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W zwigzku z pojawiajgcymi sie informacjami dotyczacymi planowanych prac projektowych dla przebudowania skrzyzowania
ul. ptk. Dabka oraz E. Kwiatkowskiego (dz. Obtuze) wnosimy o zmiane przeznaczenia planowanych dodatkowych pasdw dla
samochoddw na bus-pasy, tak by na odcinku od wiaduktu nad bocznicy kolejows do ww. skizyzowania autobusy miejskie w
ohbu kierunkach poruszaty sie po wydzielonym pasie ruchu.
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UZASADNIENIE

Opisane wyze| skrzyzowanie stanowi najwazniejszy punkt weztowy pétnocnej ramy komunikacyjhej dzielnic pétozonych za
basanem portowym. Z tego wzgledu przenost ono znaczny ruch autobusowy. Kursujg tutaj linie autobusowe, kidre mozna
zaliczy€ do kategorll lini gtéwnych: 103/182/228/282, 141,197, uzupetniajacych: K, 163 oraz przede wszystkim finii o
najwyzszej czestotliwosci w miescie 1. 194. W dni powszadnie w ciggu doby z przystanku .Stare Obtuze” znajdujgcego sig
przy ww. skrzyzowaniu odjezdzajg 284 autobusy, kidre zapewniajg dobows podaz mieisc na poziomie ckoto 36 tys. miejsc (z
czego na sama linie 194 przypada ok. 18 tys.). Jest to zatem drugi co wielkogei podazy

(po ul. Unruga na wschéd od Estakady Kwiatkowskiego) cigg komunikacyjny pétnocnej Gdyni. Ponadto skrzyzowanie
Dgbka/iKwiatkowskiego ma liczne powigzania z innymi punktami miasta, nawet tak odlegtymi jak Kacze Buki, czy Cisowa
Sibeliusa. Przez korki zwigzane z brakiem ptynnoscl przejazdu w rejonle Starego Obtuza autobusy te notuja znaczne
op6Znienia.

W chwili obecnej rosnace natezenie ruchu samochodowego powoduje, ze przedmioctowe skrzyzowanie nie jest w stanie
obstuzy¢ istniejacych potokdw ruchu od strony osiedla Pogdrze Gorne, ale takze wsi gminy Kosakowo. Dzieje sie tak, pomimo
przebudowania skrzyzowania w 2012, ktdre polegaio na poszerzeniu wlotdw, w celu rozfadowania tworzacych sig w tym
migjscu korkéw. Dzis, po zaledwie 4 [atach od poprzednie] przebudowy — zrealizowane] na koszt gdyriskich podatnikéw -
ZDiZ w Gdyni planuje analogiczng przebudowe polegajacyg na poszerzeniu ulicy w celu utworzenia diuzszego prawoskretu
dla samochoddw w relacji Pogdrze Gdrne — Estakada Kwiatkowskiego.

Jako wnloskodawcy wskazujemy, Ze kolejna przebudowa skrzyzowania w celu poprawy warunkéw ruchu samochodowego
jest bezcelowa, gdyz spowoduje to Jedynie chwilowa poprawg, zag w dtugookresows] perspekiywia sytuacja ulegnie
dalszemu pogorszeniu. Przyczyng tego jest ciggly wzrost liczby samochoddw oraz presja suburbanizacyjna ze strony Gminy
Kosakowo, ktéra dodatkowo napedza popyt na podrdze samochodami, kidre w relac]i Kosakewo — Gdynia w znacznym
stopniu odbywaja sig przez wspomniane skrzyzowanie. Warto podkreélié, ze w planach gminy Kosakowo jestbudowa
nowego potgczenia drogowego {ul. Derdowskiego), kidra dowigzana bedzie wtasnie do ulicy ptk. Dgbka. Bedzie ona
stanowic dalszg zachegte do korzystania z ww. skrzyzowania.

Jednoczesnie zauwaza sig, ze w ostatnich latach udziat komunikacji zbiorowej w pedrézach miejskich systematycznie spada
(z 51% w 2008 do 39% w 2015). Dzieje sie tak, pomimo znacznych inwestycji w tabor autobusowy, ktdrego istotng czgsc
stanowity zakupy taboru kursujgcego na linii 194, Przyczyny takiego stanu rzeczy nalezy upatrywad w pogarszajacych sie
warunkach drogowych, w jakich poruszaja sie autobusy. Brak priorytetéw dla autobuséw i trolejbuséw w Gdyni powoduje
cdptyw pasazerdw do indywidualnej komunikacji samochodowe] (udziat podrézy miejskich samochodem wzrést z 47% w
2008 do 57% w 2015) i skutkuje zwickszaniem sig kosztéw funkcjonowania kemunikacji zbiorowe] w Gdyni, kidrej budzet
opiera sie gtéwnie na doptatach ze $rodkéw miasta. Coraz wigce] samochoddw oznacza zaé zwigkszenie korkdw, a przez to
spoteczne] presji na kosziowng rozbudowe drdg oraz degradacje przestrzeni miejskiej, w szczegdlnosci w Srédmiescely,
spowodowane]j rosngcym popytem na przestrzen do parkowania. W konsekwencji powoduje o obnizenie jakosci zycia w
miedcie oraz szereg innych negatywnych konsekwencjl ekonomicznych, spolecznych i $rodowiskowych.
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Pogorszeniu utega bezpieczeristwo podrézy, gdyz kazdy kierowca autobusu jezdzacego w sieci ZKM jest zobowigzany dbad
0 punktualnosé przejazddw pod sankejg finansowa. Obywa'sig to niestety kosztem bezpieczeristwa innych uzytkownikdw
drég, poniewaz brak priorytetu dla transportu zbiorowego wymusza stanie w korku | opéZnienia, Kierowcey nierzadko musza
wybiera¢ pomiedzy punkiualnodcia a groZba sankcji firansowyeh, Skutkuje to przekraczaniem dozwolonych predkosci, ato
jak powszechnie wiadomo jestjedng z gléwnych przyczyn kolizji i wypadkéw w tym réwniez $miertelnych. Statystyki policyjne
wskazujg niestety wzrostowy trend zdarzen z udziatem autobuséw I trole|buséw w Gdyni w latach 2012-2015 {(cdpowiednio
69, 88, 93, 94).

Teoria naukowa dowodzl, za$ prakiyka w Gdyni potwierdza, zg wielkie inwestycje drogowe rozwigzaty problemy jedynie w
krétkookrasowe] perspekiywie. Jako przyktad mozna wskazad rozbudowang w czerwecu 2008 roku ulice Janka
Wisniewskiego, kidra w dni powszednie w godzinach szczytu korkuje sig nawet od ulicy Energetykéw. Tylko uprzywilejowanie
komunikacji zbiorowe] pozwoli na stopniowe odwracanle obecnych tendenc]i kamunikacy]nych, gdyz szybszy czas przejazdu
moze byé realng motywacjg do postulowane]j zmiany sposobu podrézy wewnatrzmiejskich {j. rezygnacji z samochodu na
rzecz komunikacji miejskiej.

Zlecane cbecnie przygotowanie dekumentacji projektowej i zblizajaca sie inwesiycja bedzie stanowi¢ znhakomitg okazje do
wprowadzenia takiego priorytetu dla najczescie] kursujgeej linil autobusowe] w miedcie, jak réwnlez pozostatych linii w tym
newralgicznym miejscu gdyriskie] sieci kemunikacyinej. Warto przy tym pamigiaé, ze ze wzgledu na planowana budowe drogi
dla rowerdw po pofudniowej stronie skrzyzowania w ramach projektu budowy pomorskiego odcinka szlaku Eurovele R-10
uniemozliwi rozbudows o buspas w przysztoscl.
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