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II. UWARUNKOWANIA ZEWN ETRZNE ROZWOJU | ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO GDYNI

1. UWARUNKOWANIA MI EDZYNARODOWE

Gdynia powstata i rozwineta sie dzieki swojemu dogodnemu potozeniu na potudniowym wybrzezu Morza
Baltyckiego, jako gtéwny port morski w Polsce miedzywojennej, stanowigcy alternatywe dla portu
gdanskiego. Wspotczesna Gdynia jest jednym z wazniejszych portow basenu Morza Battyckiego i jako
element tworzacego sie systemu metropolitalnego Trojmiasta, ma aspiracje bycia jednym
z wazniejszych osrodkéw tej czesci Europy. Tu krzyzujg sie szlaki morskie ze Skandynawii, Europy
Zachodniej i Swiata z drogami ladowymi na potudnie Polski i Europy. Tedy przebiegajg szlaki ladowe
wzdiuz wybrzeza Battyku, tgczace Niemcy z Rosja, Litwa, Lotwg i Estonia.

Gdynia, jak i cata Polska aktywna w polityce i gospodarce miedzynarodowej, bedaca cztonkiem Unii
Europejskiej, jest pod wptywem globalnych i europejskich megatrendéw rozwoju szczegdlnie w aspekcie
uzytkowania i zagospodarowania przestrzeni. Niezbednym warunkiem uzyskania powodzenia w grze o
rynki w europejskim i globalnym systemie spoteczno-gospodarczym jest zasadnicza poprawa
konkurencyjnosci oferowanych towaréw i ustug, promowanie zintegrowanego, zréwnowazonego
i trwatego rozwoju, upowszechniania dostepu do informacji i pogtebiania wiedzy, postepu naukowo-
technicznego i innowacji w gospodarce, rozwoju prywatnego sektora SME - malych isrednich
przedsiebiorstw, rozwoju infrastruktury wzmacniajacej przeptyw towaréw, osoéb i informacji miedzy
krajami i regionami, pokonywanie problemow wynikajacych z niedorozwoju demokratycznych form
komunikacji spotecznej oraz przestarzatej struktury i niedostosowan technologicznych gospodarki, na
ktore to cele miasto moze poszukiwa¢ pomocy finansowej w funduszach europejskich.

Niezbedne jest wigczanie sie Gdyni we wdrazanie polityki rozwoju i rbwnowazenia przestrzennego Unii
Europejskiej wyrazonej w Europejskiej perspektywie rozwoju przestrzennego'. Dazenia okreslone w tym
dokumencie to m. in.:

- zrébwnowazona konkurencyjnos¢ obszaréw Europy miedzy miastami europejskimi

- spdjnosc gospodarcza i spoteczna

- ochrona i utrzymanie zasobéw naturalnych i dziedzictwa kulturowego.
Celami rozwoju sg m. in.

- rozwdj policentrycznego, zréwnowazonego systemu urbanizaciji i wzmacnianie zwigzkOéw miasta
Z wsig_ (obstugiwanym regionem)

- promowanie zintegrowanych form transportu
- ksztaltowanie i ochrona srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego.

W procesie europejskiej konkurencji wartosci renty potozenia dla lokalizacji kapitatu i przedsiebiorczosci
oraz ustug publicznych nastepowaé bedzie poprzez rozwoj europolii tj. osrodkdéw o0 znaczeniu
europejskim. W wojewddztwie pomorskim posrod nich wskazana zostata konurbacja Trojmiejska,
a w niej Gdynia.

Obserwowane sg silne tendencje do rozwoju kooperacji zwt. w regionie pd. wsch. Baltyku, w sferze
infrastruktury gospodarczej (tzw. otoczenia biznesu), wspoélnych przedsiewzie¢ gospodarczych i rozwoju
nowych technologii (joint venture i venture capital). Gdynia jest aktywnym uczestnikiem wspotpracy
11 krajow Regionu Morza Baltyckiego, w ktérych mieszka tacznie ponad 103 min mieszkahcow
W regionie lezy 10 obszaréw metropolitarnych, z ktérych kazdy ma co najmniej milion mieszkahcow.
Jednym z realizowanych planéw wspotpracy w dziedzinie planowania i rozwoju przestrzennego
w krajach nadbaityckich jest inicjatywa VASAB 2010°, oparta m.in. o wspétprace regionéw miejskich
w dziedzinie zagadnien zréwnowazonego rozwoju, zintegrowanego rozwoju przestrzennego stref

! ESDP - cyklicznie przygotowywane studium perspektyw rozwoju i zagospodarowania terytorium Unii Europejskiej,
sporzadzane obecnie przy szerszym niz dotad udziale krajéw cztonkowskich. Obejmuje takze obszar krajow stowarzyszonych.
Dokument nie ma charakteru obligatoryjnego, jednakze jego kolejne edycje petnig wazng role opiniotworczg w sferach
administracji publicznej i biznesu.

2 VASAB 2010 - Wizja i strategie wokot Battyku 2010.

brzegowych itp. W zwigzku z tym programem, w celu wzmochienia spojnosci Polski poinocnej
zaproponowano m.in.: hanzeatycki szlak rowerowy, rozwoj sieciowej turystyki kwalifikowanej, edukacje
w zakresie Agendy 21 iin.

Zintegrowane planowanie przestrzenne powinno zaktadac polityke rozwojowg struktur miejskich opartg
0 ocene mozliwosci istniejgcego systemu, co powinno prowadzi¢ do bardziej policentrycznych
i zrownowazonych struktur miejskich, oszczednie wykorzystujgcych nowe grunty. Nalezy tez
upowszechniac takie struktury, ktére pozwalajg minimalizowac¢ zuzycie energii.

Potozenie Gdyni na osi tras komunikacyjnych péinoc-potudnie (TEM/TER) i wschéd-zachdd (Via
Hanseatica) stwarza szanse utrzymania i rozwoju funkcji portowych miasta. Nalezy jednak podkresli¢,
ze istniejg szybko rozwijajgce sie, alternatywne trasy na tych kierunkach komunikacyjnych. Sg to drogi
wzdtuz zachodniego i wschodniego wybrzezy Baltyku, stanowigce w wiekszej czesci trasy ladowe
z krotkimi regularnymi  polgczeniami promowymi lub mostowo-tunelowymi (Sztokholm — Malmo -
Kopenhaga — Europa Zachodnia oraz Via Finlandia + Via Baltica: Umea — Helsinki — Tallin — Ryga —
Europa Potudniowa). Aby skutecznie konkurowa¢ na tych kierunkach transportowych konieczna jest
obok rozwoju potgczeh promowych radykalna modernizacja powigzan portdw z obstugiwanym
zapleczem lagdowym (kluczowa inwestycjg jest budowa autostrady Al).

2. UWARUNKOWANIA KRAJOWE

Gdynia jest jednym z niewielu miast polskich, majgcych wyjatkowe, strategiczne znaczenie dla kraju.
Jest ona jednym z czterech miast portowych (obok Gdanska, Szczecina i Swinoujécia), ktore procz
funkcji portu handlowego, waznego wezta komunikacyjnego istotnego dla kraju i regionu, posiada tez
port wojenny.

Gdynia jest miastem o wysokich walorach turystycznych wynikajgcych z jej nadmorskiego potozenia,
wystepowania unikatowych form przyrody oraz bogatej, rozbudowywanej infrastruktury zwigzanej
z turystyka morska. W najblizszej okolicy Gdyni znajduje sie szereg regionow turystycznych o znaczeniu
ponadregionalnym i regionalnym: Pobrzeze Baityku z Mierzejg Helska, Pobrzeze Wislane z Mierzejg
Wislang, Pojezierze Kaszubskie, Bory Tucholskie oraz atrakcyjne osrodki turystyczne: Sopot, Gdansk,
Ustka, teba, Hel, Krynica Morska, Malbork.

Gdynia z Gdanskiem i Sopotem stanowig najwazniejszy osrodek uniwersytecki Potnocnej Polski oraz
znaczacy osrodek nauki i kultury. W bezposrednim otoczeniu aglomeracji gdanskiej znajduja sig
aktywne osrodki pielgrzymkowe: Kalwaria Wejherowska, Swarzewo, Puck, Sw. Wojciech, Matemblewo,
Pelplin.

Podstawowymi elementami uktadu transportowego w regionie sg dwa duze porty morskie w Gdansku
i Gdyni z terminalami promowymi i kontenerowymi, system baityckich potaczen zeglugowych
(kontenerowych, promowych i ro-ro). Zaspokajanie potrzeb w zakresie infrastruktury odbywac sie bedzie
z uwzglednieniem ograniczen srodowiskowych. Przyszty ukiad transportowy kraju determinowany jest
silnie potozeniem paneuropejskich korytarzy transportowych. Jednym z nich jest Korytarz VI: Gdynia-
Gdansk-Warszawa-Katowice-Zilina. W korytarzu tym potozone sg linie kolejowe: E 65 Gdynia-Gdansk-
Warszawa-CKM-Katowice-Zebrzydowice i magistrala weglowa, linia nr 131 (CE 65) Gdansk/Gdynia —
Tczew - Bydgoszcz — Slgsk, miedzynarodowa droga kotowa nr 1 (E 75) Gdansk — Torun — £6dz —
Cieszyn (granica panstwa), droga krajowa nr 7 (E 77) Gdansk — Elblag — Warszawa — Kielce — Krakow —
Chyzne (granica panstwa) oraz budowana Autostrada Al (Gdansk — Torun — £6dz — Czestochowa —
Katowice — Gorzyce).

Potaczenie samochodowe taczace porty z centralng i potudniowg Polskg (obecnie E75 ma parametry
drogi lll klasy technicznej, niedostosowane do wymogéw szybkiego i bezpiecznego ruchu) objete
zostatlo programem budowy autostrad, tgczacych Polske z Europg Poludniowag i Zachodnig oraz
taczacych najwieksze aglomeracje w Polsce jako Autostrada A-1. Autostrada A-1, bedaca czescig
Transeuropejskiej Autostrady Pétnoc — Potudnie, otwiera korytarz lagdowo-morski przez porty Gdansk —
Gdynia dla rozwoju przewozow promowych, ro-ro i kontenerowych w relacji kraje skandynawskie —
Polska — kraje Europy Srodkowej, kraje batkanskie, Bliski Wschdd.
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Ukladu drogowy aglomeracji majg uzupemni¢ w przysziosci: Trasa Kaszubska (element drogi
ekspresowej Via Hanseatica), obwodnica potudniowa, obwodnica pdinocna, Droga Czerwona,
nadmorska trasa turystyczna Reda-Witadystawowo.

Dogodne potaczenie kolejowe z wschodnioeuropejskim zapleczem portow Gdansk — Gdynia zapewnia
linia E 65 poprzez modernizowane potaczenia o przebiegu wschdd — zachdd; w wezle warszawskim
Z liniami Warszawa — Minsk Bialoruski — Moskwa i Warszawa — Lublin — Kijéw, a takze linig ltawa —
Olsztyn — Korsze — Skandawa i linig Malbork — Elblagg — Braniewo — Kaliningrad.

Rozwdj transportu lotniczego uwarunkowany jest odejsciem od obecnej ochronnej polityki, stosowanej
wzgledem przewoznika narodowego (LOT), bazujgcej na rozwijaniu polgczeh miedzynarodowych z portu
lotniczego Warszawa — Okecie. W wyniku wiekszego otwarcia tej dziedziny transportu w Gdyni
zainicjowano planowanie i budowe Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo.

Z tymi zagadnieniami zwigzany jest rozwoj logistyki transportowej i budowa centrow logistycznych.
W Polsce nalezatoby wybudowaé co najmniej 11 takich centréw, w tym 2-3 o znaczeniu europejskim.
Jako miejsce lokalizacji jednego z nich wskazano Tréjmiasto.

Glownymi celami rozwoju infrastruktury kolejowej jest podniesienie sprawnosci najwazniejszych linii
tranzytowych w tym pdtnoc-potudnie. Kolej ma konkurowa¢ z transportem kolowym m. in. poprzez
wprowadzanie transportu multimodalnego.

Transport morski odgrywajacy istotng role w relacjach miedzykrajowych i miedzykontynentalnych, jest
jednym szans rozwoju dla Gdyni. Radykalnemu usprawnieniu ulega¢ ma obstuga potgczen przez Baityk.

Transport rurociggowy: gazociag wysokiego cisnienia @ 400 mm z Wioctawka, w trakcie realizaciji
@ 500 mm wraz ze zbiornikami solnymi Wioctawek — Debogorze oraz ropocigg Plock — Rafineria
Gdanska — Port Péinocny w Gdansku.

Podstawowym elementem systemu elektroenergetycznego jest linia elektroenergetyczna WN-400 kV,
tzw. ,szyna péinocna”, tagczaca elektrownie Dolna Odra i Befchatéw — Zarnowiec — Gdansk —Grudzigdz —
Warszawa.

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju Polska 2025, ktérej podstawowym celem
jest wzrost dobrobytu polskich rodzin, umocnienie ich samodzielnosci materialnej oraz poczucia
bezpieczenstwa, zaktada réwnowazenie rozwoju i przestrzennego zagospodarowania umozliwiajgce
aktywne i $wiadome ksztaltowanie procesu stopniowej likwidacji istniejacych dysproporcji
oraz konsolidaciji priorytetowych celéw strategicznych z globalnymi europejskimi megatrendami rozwoju.
Jest to historyczna koniecznosé¢ i szansa dynamizaciji rozwoju i osiggniecia na tej drodze europejskich
standardéw zycia spoleczehstwa poprzez stopniowe zwiekszenie konkurencyjnosci gospodarki
narodowej w otwartym systemie oswiatowym.

Do realizacji celow strategicznych niezbedne jest ksztattowanie struktur przestrzennych:
- nawigzujacych do europejskiego systemu gospodarki przestrzennej;
- tworzacych warunki efektywnego gospodarowania;
- umozliwiajgcych poprawe jakosci zycia spoteczenstwa.
- hamujacych degradacje srodowiska przyrodniczego;
- umozliwiajgcych ochrone krajobrazu kulturowego;
- charakteryzujacych sie wzrostem waloréw obronnych;
Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju, wskazuje na potrzebe promocji polityki

modernizacji w oparciu 0 ogniwa restrukturalizowane oraz otwarcie na przestrzen europejska.
Najaktywniejszymi ogniwami dynamizacji miatyby by¢ jednostki przygraniczne.

Istotnymi elementami rozwoju regionu jest ksztaltowanie pasma przyspieszonego rozwoju
z europejskimi korytarzami komunikacyjnymi o kluczowym znaczeniu dla integracji obszaru battyckiego
z Europg Srodkowo-Wschodnig i Potudniowa.

! Polska 2025 — Diugookresowa strategia trwatego i zréwnowazonego rozwoju, oprac. RCSS przy wspétpracy Min. Srodowiska,
Rada Ministrow, Warszawa, czerwiec 2000.

W planowaniu przestrzennym nalezy uwzglednia¢ réwniez istotne dla polityki ekologicznej obszary
funkcjonalne, a w szczegdlnosci obszary wrazliwe na antropopresije jak i te intensywnie zurbanizowane,
aglomeracje miejskie.

Warunki realizacji ochrony zasobdw przyrody ozywionej okresla Krajowa strategia ochrony
i zrownowazonego uzytkowania réznorodnosci biologicznej wraz programem dziatan. Gliéwnym celem
jest tu zachowanie i wzbogacanie istniejgcych oraz odtwarzanie zaniktych elementéw réznorodnosci
biologicznej.
Jednymi z wazniejszych celow i zadan realizowanych w miastach bedzie:

- wdrazanie systemow selektywnej zbiorki odpadéw komunalnych;

- ograniczanie ucigzliwosci zycia na obszarach zurbanizowanych np. poprzez hamowanie tendencji
do zabudowy terenéw tworzgcych system ekologiczny miast;

- ochrone wzmocnienie réznorodnosci biologicznej;
- racjonalne uzytkowanie terenéw lesnych;
- ochrone gleb przed ich degradacja;

- ochrone zasobdéw kopalin.

3. UWARUNKOWANIA REGIONALNE

Najistotniejsza cecha struktury przestrzennej sieci osadniczej wojewodztwa to jej pasmowo-weziowy
ukfad i nierownomiernos¢ rozmieszczenia weztéw osadniczych i ludnosci. W Planie zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa pomorskiego 2002° zatozono, ze gléwnymi elementami sieci osadniczej sa
i beda jednostki miejskie o zroznicowanej liczbie ludnosci, w tym Gdynia, dla ktérej przewidziano
znaczny wzrost liczby mieszkancow do 2030 r. (281,6 tys. mieszk.). Prognoza ta jest jednak zupetnie
odmienna od przyjetej kilka lat p6zniej tj. w roku 2006, wskazujgca raczej na spadek liczby ludnosci,
niz jej wzrost (2030 r. — 219,2 tys.’).

Wsrad gtéwnych ksztattowanych elementéw funkcjonalnych sieci osadniczej wojewédztwa wyrézniono
centrum ustugowo-portowe oparte na dwéch kompleksach portowo-przemystowych Gdanska i Gdyni
oraz $roédmiesciu uksztattowanym pasmowo wzdtuz gtébwnej osi komunikacyjnej Trojmiasta, gdzie
zalozono koncentracje ustug 0 znaczeniu europejskim, ogolnokrajowym, ponadregionalnym
i regionalnym oraz stopniowg eliminacje ustug niskostandardowych i dziatalnosci ekonomicznej,
niezwigzanej z wyjatkowymi walorami lokalizacyjnymi centrum metropolii do osrodkow podregionalnych.

Gdynia jako miasto nadmorskie i o rozbudowanej funkcji turystycznej podlega tez w istotny sposéb
planom rozwoju gospodarki turystycznej w pasie nadmorskim wojewddztwa. W wiekszosci miast tego
obszaru pozadanym kierunkiem rozwoju jest rozwoéj gospodarki turystycznej bardziej pod wzgledem
jakosciowym, niz ilosciowym, wzbogacanie oferty turystycznej (rozwdj turystyki morskiej - jachtingu
i zeglugi przybrzeznej), przediuzanie sezonu itp. Kierunkiem ksztaltowania osadnictwa przy okazji
problemow turystyki jest respektowanie silnych uwarunkowan przyrodniczych z zachowaniem
naturalnych powigzan ekologicznych, uzyskiwanie odpowiedniej jakosci przestrzeni i przeciwdziatanie
zawlaszczaniu najbardziej wartosciowych przestrzeni pod zabudowe letniskowa, mieszkaniowa i inna.

Pozadane kierunki przeksztatcen przestrzeni w zakresie osadnictwa przewidujg tworzenie warunkéw dla
lokalizacji wykorzystujgce potozenie przy gtéwnych drogach krajowych tj. nr 6 i 22 oraz harmonizowanie
rozwoju osadnictwa z uwarunkowaniami wynikajagcymi z potrzeby ochrony waloréw przyrodniczych,
krajobrazowych i kulturowych gtéwnie w gminach i powiatach graniczacych z obszarem Tréjmiasta,
w tym Gdyni.

Poréwnanie przysztych funkcji centrum z mozliwoscig ich lokalizacji wskazuje, ze:

- dla rozwoju centrum ustugowego nalezatoby przewidzie¢ tereny obejmujace Gdansk, Sopot i Gdynie
i w tej przestrzeni rozpatrywac rozmieszczenie wigkszosci funkcji metropolitarnych (np. Goérne Miasto,
Wyspa Spichrzow, Polski Hak, tereny postoczniowe w Gdansku oraz Srodmiescie w Gdyni);

2 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa pomorskiego 2002, Pomorskie Studia Regionalne, Urzad

Marszatkowski Wojewoddztwa Pomorskiego, Gdansk 2002.
% Prognoza GUS z roku 2006.
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- dla rozwoju komplekséw portowo — przemystowych nalezaloby zarezerwowaé tereny portowo —
przemystowe Gdanska i Gdyni.

\ 3.1. Uwarunkowania w skali aglomeracji gda nAskiej

Gdynia jest drugim, co do wielkosci i znaczenia, miastem rozwijajgcego sie subregionalnego systemu
osadniczego o cechach potencjalnego obszaru metropolitalnego w wojewddztwie pomorskim, ktérego
stolicg jest Gdansk. Rdzeniem obszaru, obejmujacego rozlegte powigzania funkcjonalno-przestrzenne,
gospodarcze i demograficzno-spoteczne jest Trdjmiasto, oraz, szerzej Konurbacja Trojmiasta.

Dla harmonijnego rozwoju ksztaltujgcego sie Obszaru Metropolitalnego Trdjmiasta zagrozeniem jest
dezintegracja podmiotowa jednostek wchodzacych w jej skilad, okreslanych na 7 powiatow
(m. Wejherowo, m. Reda, m. Rumia, m. Gdynia, m. Sopot, m. Gdansk, m. Pruszcz Gdanski) oraz 21
gmin sasiadujacych, w tym m. in. Tczew, Pruszcz Gdanski, Puck, Wiadystawowo, Jastarnia, Hel,
Zukowo, Kosakowo, Luzino, Szemud, Przodkowo, Zukowo, Kolbudy, Pszczétki, Suchy Dab, Cedry
Wielkie i inne, tacznie zamieszkatych przez okoto milion mieszkancow'.

Do najwazniejszych kierunkéw dziatan dotyczacych ksztattowania metropolii i rownowazenie jej struktury
przestrzennej naleza;

» ochrona i ksztattowanie osnowy ekologicznej;
» ksztaltowanie zintegrowanego systemu transportowego;

» lokalizacja funkcji i obiektéw szczegOlnych istotnych dla ksztattowania rangi metropolitalnej
(np. centrum targowo-wystawiennicze, obszary prestizu, park naukowo-technologiczny itp.);

» ksztaltowanie policentrycznej struktury centrum metropolitalnego;

e zwiekszanie wielofunkcyjnosci rejonédw koncentracji wielkich  osiedli

mieszkaniowych, ograniczanie transportochtonnosci itp.;

miejsc  pracy,

» promocja dostepnosci portow, srodmies¢ i ogdlnej droznosci;

» strukturalizacja (krystalizacja) sieci osadniczej, tak aby nowe osiedla tworzyly skupione jednostki
wyposazone w potrzebng infrastrukture, respektujgc wszelkie uwarunkowania przestrzenne,
krajobrazowe, kulturowe, ekonomiczne i funkcjonalne;

e kontrurbanizacja jako jeden z kierunkbw nowych osrodkéw strefy podmiejskiej poprzez
odpowiednie planowanie mozliwych sytuacji co do typu i lokalizacji miejsc pracy w ich poblizu lub
w miastach metropolii.

Dziatania te, jako dzialania zintegrowane, powinny by¢ realizowane poprzez tworzenie zwigzkow
i porozumien miedzygminnych, wspierane przez samorzad wojewddztwa itp.

Najwieksza w strefie potudniowego Baltyku konurbacja portowo-przemystowo-miejska oraz jej region
funkcjonalny moze przeksztatci¢ sie w baltyckg metropolie polska o znaczeniu europejskim przez
wykorzystanie:

- infrastruktury technicznej lgdowo-morskich weztéw transportowych

- korzystnych warunkéw rozwoju waznego dla Europy Srodkowo-Wschodniej o$rodka
miedzynarodowego handlu, ktérego podstawe stanowityby walory techniczne obu portéw metropolii

- innowacyjnosci, przebojowosci i przedsiebiorczosci spotecznosci zurbanizowanej
- dobrze rozwinietego i komplementarnego potencjatu naukowo-badawczego

- relatywnie korzystniejszych ( stosunku do innych polskich metropolii) warunkéw dalszego rozwoju
nowoczesnych funkcjonalnie i atrakcyjnych ekologicznie struktur zurbanizowanych, odpowiadajgcych
wysokim standardom miast europejskich

! Plan Zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego 2002, Pomorskie Studia Regionalne, Urzad

Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego, Gdansk 2002, s. 174-177.

- atrakcyjnosci osiedlenczej i turystycznej

- centralnego potozenia Trojmiasta w policentrycznym systemie osrodkow nauki i kultury w pétnocnej
Polsce.

Dla wzmocnienia rangi Tréjmiasta nalezy:
e stworzy¢ warunki organizacyjne umozliwiajace:
- podwyzszenie skutecznosci rozwigzywania wspolnych dla jej funkcjonowania i rozwoju probleméw
- wzmachnianie potencjatu spotecznego i ekonomicznego
- przeciwdziatanie tendencjom odsrodkowym
- prezentowanie potencjatu spoteczno-gospodarczego catego Trojmiasta;
» podja¢ dziatania koordynacyjne

- restrukturyzacji portbw Gdanska i Gdyni, traktujgc oba porty jako uklad komplementarny a nie
konkurencyjny

- modernizacji systemoéw transportu, ochrony $rodowiska przyrodniczego, wzmochienia potencjatu
edukacyjnego itd.

3.2. Uwarunkowania lokalne Gdyni

Gdynia ma bardzo ograniczone i silnie uwarunkowane mozliwosci rozwoju struktur zagospodarowania
przestrzennego w otoczeniu lokalnym i subregionalnym przez wody Zatoki Gdanskiej ze strony
wschodniej, intensywnie zabudowane tereny Gdanska i Sopotu od potudnia i Rumi od p6inocy, a takze
szczegolnie chronione lasy TPK, polozone w centralnej i zachodniej czesci obszaru miasta. Jedyne
mozliwosci stwarzajg tereny gmin Kosakowo, Szemud, Wejherowo i Zukowo, przy czym te ostatnie sg
bardzo ograniczone przestrzennie (enklawy $rédlesne w granicach TPK, krotka granica
z Chwaszczynem).

Gminy sgsiadujace z Gdynig starajg sie prowadzi¢ samodzielng polityke rozwoju. Zwigzane jest to
z mozliwosciami jakie stwarza ustawa samorzadowa, che¢ czerpania korzysci z polozenia
w aglomeracji, ale tez dostrzegania licznych problemoéw zwigzanych z sgsiedztwem z duzymi miastami,
co wytworzylo postawy ostroznosci i samodzielnosci. Brak wyraznej, wspodlnej polityki przestrzennej
jednostek wchodzacych w skiad aglomeracji, gtéwnie miedzy duzymi miastami i matymi gminami,
powoduje szereg niekorzystnych zjawisk, do ktorych nalezy przede wszystkim suburbanizacija,
tj. ,rozlewanie miast”. Jest to proces bardzo niekorzystny dla miasta, czesto chaotyczny i malo
przewidywalny.

W otoczeniu lokalnym Gdyni znajdujg sie wazne systemy techniczne, zasoby spoteczne
i przyrodnicze (w tym ekosystemy), ktorych funkcjonowanie wymaga skoordynowanej polityki
przestrzennej i srodowiskowej wielu gmin aglomeracji. Nalezg do nich przede wszystkim: Zatoka
Gdanska (w tym Pucka), Trojmiejski Park Krajobrazowy, gtéwny ukfad transportowy i energetyczny (w
tym o znaczeniu ponadregionalnym), system gospodarowania odpadami oraz ochrony przed emisjami
zanieczyszczen powietrza, gleb i wod.

W duzym stopniu niezaleznie od polityki Gdyni, a takze innych witadz publicznych samorzgdowych,
zachodzg w otoczeniu lokalnym miasta procesy przeksztalcen zagospodarowania przestrzennego
i stopniowa koncentracja ludnosci.




