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ROZWOJ SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
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XV. TRANSPORT

1. POLITYKA TRANSPORTOWA

\ 1.1. Wybor strategii rozwoju systemu transportowego

Polityka transportowa miasta jest zbiorem pozadanych interwencji wtadz miasta obejmujacych ustalanie
celow i priorytetébw dla rozwoju réznych srodkow transportu, inwestycji transportowych i organizacji
transportu zbiorowego. Ogdlny cel prowadzonej polityki transportowej sprowadza sie do uzyskania
spotecznie akceptowanego przez uzytkownikéw poziomu obstugi transportowej przy jednoczesnym
ograniczaniu kosztéw transportu, zagrozenia zdrowia i zycia uczestnikbw ruchu oraz szkodliwego
oddzialywania na srodowisko. Jest jednak wiele czynnikow, ktore wplywajg na sposob przetozenia tego
celu na programy dziatan. Nalezg do nich na biezgco pojawiajgce sie problemy transportowe miasta,
organizacja zycia publicznego, stan motoryzacyjnej i ekologicznej swiadomosci spoteczehstwa, rola
rachunku ekonomicznego w planowaniu przedsiewzie¢. Wazna jest przy tym swiadomosc¢, ze:

e nie ma praktycznej mozliwosci nadgzenia z rozbudowg drég za roshaca motoryzacjg; w sytuacji
tlumionego popytu, proby dostosowania przepustowosci drég do pojemnosci parkingbw prowadzg
do nadmiernego zwiekszenia ruchliwosci i wzrostu zanieczyszczenia srodowiska,

« kontynuacja dotychczasowej polityki w wiekszosci przypadkdéw nie rozwigzuje problemu zattoczenia,
ktére obejmuje coraz wieksze obszary i pochtania coraz wiecej czasu,

Niezaleznie od scenariuszy gospodarczego rozwoju miasta, Gdynia powinna przystgpi¢ do
zdecydowanego wdrazania zatozenh strategii zrbwnowazonego rozwoju transportu, majac na tym polu
doswiadczenie nabyte poprzez uczestnictwo w miedzynarodowych programach. Pelna i konsekwentna
realizacja takiej strategii jest zadaniem bardzo ambitnym i dotykajacym wiele pozatransportowych sfer,
zwlaszcza w realizacji takich zadan jak:

e zmniejszanie potrzeb podrézowania przez planowanie miasta bardziej zwartego, o przemieszanych
funkcjach,

« ksztaltowanie przestrzeni miejskiej w sposéb korzystnie wplywajacych na rozwoj ekologicznych
srodkow transportu (podréze piesze i rowerowe).

1.2. Cele i srodki polityki transportowe;j

Glownym celem polityki transportowej w Gdyni powinna by¢ konsekwentna realizacja strategii
zrobwnowazonego rozwoju miasta poprzez tworzenie warunkéw dla sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania 0sOb i towaréw przy zapewnieniu priorytetu dla transportu zbiorowego i ograniczaniu
ucigzliwosci transportu dla $rodowiska. Warunkiem osiggania celu gtéwnego jest realizacja
nastepujacych celéw szczegotowych:

1. ograniczanie wzrostu ogolnych potrzeb transportowych,

2. poprawa jakosci obstugi transportem zbiorowym i powstrzymanie spadku udziatu transportu
zbiorowego w przewozach pasazerskich,

poprawa bezpieczehstwa ruchu ulicznego,
Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na warunki zycia mieszkancow,
usprawnienie zarzadzania drogami i ruchem drogowym,

usprawnienie systemu planowania i finansowania rozwoju transportu,

N o o b~ o

integracja systemoéw komunikacji zbiorowej w skali obszaru metropolitalnego.
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Cel 1: Ograniczanie wzrostu ogoélnych potrzeb transport owych miasta oraz dostosowanie
chtonno $ci parkingowej obszaréw do przepustowo  $ci uktadu ulicznego

W ramach realizacji celu nalezy:

« lokalizowaé intensywng zabudowe mieszkaniowa, koncentracje miejsc pracy i ustug jak najblizej
centréw i linii transportu zbiorowego, o dobrym warunkach dla podrézy pieszych i rowerowych;
oddalajgce sie od centrbw miasta monofunkcyjne, mieszkaniowe rejony Gdyni zwiekszajg
transportochtonnos¢ systemu i obnizajg jego efektywnosé ekonomiczna,

« stymulowaé¢ rozwdj wielofunkcyjnych obszaréw (mieszkalnictwo, praca, ustugi) na terenach Gdyni-
Zachdd, Kacka, Obtuza-Pogérza,

e przewidzie¢ tereny pod lokalizacje obiektow dla rozwoju transportu zbiorowego i wezidow
integracyjnych wzdhuz linii SKM (petle, parkingi ,Park and Ride"),

e uzalezni¢ wydanie decyzji lokalizacyjnej dla nowych zrodet ruchu od wynikéw profesjonalnej analizy
konsekwencji ruchowych takiej lokalizacji (np. w przypadku lokalizacja centrow handlowych przy
gtébwnych ciggach ulicznych),

« stymulowaé¢ rozwdj form obstugi mieszkahcow ograniczajacych potrzebe wykonywania podrozy
niepieszych; w ramach tych dziatah nalezy zachecaé¢ do rozwoju formy zlecen telefonicznych,
zminimalizowanie potrzeby osobistego zatatwiania spraw w urzedach.

Cel 2: Poprawa jako $ci obstugi transportem zbiorowym i powstrzymanie spad ku udziatu

transportu zbiorowego w przewozach pasa  zerskich

W ramach realizacji celu nalezy:

e dokona¢ wymiany zuzytego taboru autobusowego i trolejousowego na tabor odpowiadajacy
standardom europejskim,

e zmodernizowa¢ ukiad uliczny w spos6b umozliwiajacy wprowadzenie priorytetu dla transportu
zbiorowego (odcinek al. Zwyciestwa od ul. Wielkopolskiej do ul. Pitsudskiego, odcinek
ul. J. Wisniewskiego) z zastosowaniem urzadzeh ITS,

« zwiekszy¢ kontrole dostepnosci samochodéw osobowych do strefy srédmiejskiej (tacznie
Z wprowadzaniem ograniczen dostepnosci),

« wykorzysta¢ atrakcyjne powigzania ukltadowe dla obstugi transportem zbiorowym, przy priorytecie
dla transportu zbiorowego (potaczenie Gdyni-Zachdéd ze Srédmiesciem poprzez ul. Chwarznienska
i Witomino),

« usprawni¢ funkcjonowanie Szybkiej Kolei Miejskiej w celu przywrécenia jej wysokiej rangi w systemie
transportowym Gdyni i Aglomeraciji,

« doprowadzi¢ do realizacji Kolei Metropolitalnej - szynowego srodka transportu publicznego
laczacego porty lotnicze Rebiechowo, Gdynia-Kosakowo oraz dzielnice tzw. ,gérnego tarasu” z
centrami Gdanska i Gdyni,

« doprowadzi¢ do rzeczywistej integracji transportu zbiorowego poprzez organizacje pasazerskich
weztéw integracyjnych przy przystankach SKM; dla podniesienia atrakcyjnosci weztdéw, nalezy
przewidzie¢ na ich obszarze program ustugowo-handlowy,

« wprowadzi¢ nowoczesny system informacji dla pasazeréw i usungé bariery przestrzenne
dla pasazerow niepetnosprawnych (zwtaszcza na linii SKM).

Cel 3: Poprawa bezpiecze nstwa ruchu ulicznego ,

W ramach realizacji celu nalezy:

e unika¢ lokalizacji wzgledem siebie funkcji miejskich w spos6b wymuszajacy niekontrolowang
dostepnos¢ do drogi i przyczyniajacy sie do powstawania efektu bariery (np. ulica oddzielajgca
szkote lub zespot ustug od osiedla mieszkaniowego),

e zmodernizowa¢ miejsca szczegoblnej koncentracji wypadkéw drogowych poprzez zastosowanie
pasoéw skretu w lewo, azyli dla pieszych, matych rond i sygnalizacji Swietlnych,

« opracowa¢ kompleksowe projekty koncepcyjne (koncepcje programowe) usprawnien w zakresie
bezpieczenstwa ruchu dla ciggdédw ulic w poszczegdlnych dzielnicach zwracajagc uwage na
prawidtowa funkcje ulicy, tworzenie stref ruchu i stosowane srodki uspokojenia ruchu,

« wspiera¢ edukacyjne dziatania szkoty w zakresie wychowania komunikacyjnego,

» rozwija¢ ukiad drég rowerowych i propagowaé rower jako srodek transportu miejskiego,
« wprowadzi¢ obligatoryjne oceny zamierzen transportowych i lokalizacji funkcji miejskich
pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego (audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego).

Cel 4: Usprawnienie zarz gdzania drogami, ruchem drogowym i przewozami

W ramach realizacji celu nalezy:

« zwiekszy¢ zakres dziatan modernizacyjnych i utrzymaniowych dla zahamowania degradacji
istniejacej infrastruktury drogowej miasta,

« dokonczyé rozpoczete inwestycje drogowe o znaczeniu strukturalnym (Droga Rézowa od ul. Slaskiej
do Kolibek, ul. J. Wisniewskiego, Trasa Kwiatkowskiego)

e uzupelni¢ uktad uliczny o odcinki stwarzajace mozliwos¢ ograniczenia ruchu tranzytowego
i ciezarowego przez obszary centralne, usprawnienia transportu autobusowego, korzystniejszego
roztozenia ruchu kotowego w sieci, zainwestowania terenéw rozwojowych (Gdynia-Zachdd),

e wprowadzi¢ system parkowania z parkingami strategicznymi i ograniczeniami dostepnosci pojazdow
indywidualnych do stref centralnych miasta.

e zbudowa¢ nowoczesnhy system sterowania ruchem ulicznym 2z priorytetami dla transportu
zbiorowego,

e zbudowa¢ system sterowania ruchem pojazddéw transportu zbiorowego i informacji parkingowej,

« stworzy¢ system informacji transportowej w systemie informacji przestrzennej miasta,

e gystematycznie przeprowadza¢ badania ruchu drogowego, ocenia¢ kierunki zmian zachowan
transportowych mieszkancéw Gdyni jak i jej gosci,

« zlokalizowa¢ i umozliwi¢ rozwdj terminali logistycznych, baz przetadunkowych, magazynéw i hurtowni
na obrzezach Miasta,

« wprowadzi¢ strefy ptatnego parkowania — przede wszystkim w obszarze centralnym.

Cel 5: Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transpo  rtu na warunki zycia mieszka ncéw

W ramach realizacji celu nalezy:

« dostosowac¢ infrastrukture transportowg do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

« eliminowa¢ bariery przestrzenne spowodowane przez uktad drogowy i kolejowy,

« popierac ekologiczne srodki transportu 0séb i towaréw oraz stosowanie ekologicznych paliw,

e wyznaczy¢ trasy dla ruchu ciezarowego,

e ograniczy¢ ruch samochodow ciezarowych do wyznaczonych ciggéw ulicznych, dni tygodnia i godzin
doby stosownie do strefy miasta,

» zwiekszy¢ kontrole stanu technicznego pojazdoéw pod wzgledem emisji spalin i hatasu,

« minimalizowa¢ 0gdlng powierzchnie terendw przeznaczonych na trasy drogowe i kolejowe,

e ocenia¢ zamierzenia inwestycyjne w transporcie pod katem ich skutkédw na srodowisko przyrodnicze
oraz stosowane srodki ochrony bierne;j.

Cel 6: Usprawnienie systemu planowania i finansowan ia rozwoju transportu

W ramach realizacji celu nalezy:

* wyznaczy¢ jednostke planistyczng zajmujacq sie kompleksowo rozwojem systemu transportowego
miasta i jego otoczenia jako procesem cigglym, podlegajacym biezacej weryfikacji i dostosowywania
do nowych warunkéw,

« wprowadzi¢ kilkuletnie planowanie inwestycji drogowych jako warunek prawidtowego przygotowania
inwestycji,

e wprowadzi¢ wiekszy zakres i ro6znorodnos$¢ optat transportowych w miescie, stosownie do strefy
miasta.

Cel 7. Integracja systemow komunikacji zbiorowej w s kali obszaru metropolitalnego

W ramach realizacji celu nalezy:
e doprowadzi¢ do integracji transportu zbiorowego - spdjnosci rozkladéw jazdy w obszarze
metropolitalnym oraz do jednolitych taryf przewozowych w obszarze aglomeracji.

71



E; STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GDYNI

- KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENN EGO

WEZLY INTEGRACYJNE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

wazniejsze wezty integracyjne przy sytacjach SKM/
przy projektowanych stacjach lekkiego transportu
szynowego oraz kolei metropolitalnej

zintegrowanie autocbusow (trolejbusow)
z trasportem szynowym
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zintegrowanie parkingdw w systemie "Park & Ride"
z transportem szynowym

zintegrowanie parkingéw w systemie "Park & Go"
w zasiegu pieszej dostepnosci $rédmiescia
lub przez transport publiczny w obrebie srédmiescia
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@ zasadnicze kierunki dowozu pasazeréw do wezia
integracyjnego autobusami i trolejpbusami

zasadnicze kierunki dojazdu do parkingdw
strategicznych transportem indywidualnym

\I’ projektowana lokalizacja pasazerskiego portu lotniczego

1.3. Ogolne zasady wdra zania polityki transportowej
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Proces wdrazania polityki transportowej w Gdyni powinien odbywac¢ sie zgodnie z nastepujgcymi
zasadami ogélnymi:

1.

Polityka transportowa i proponowane w niej srodki realizacji powinny uwzglednia¢ realne srodki
finansowe, a srodki na rozwoj systemu powinny by¢ wydatkowane zgodnie z zatozeniem, ze rozwdgj
systemu transportu zbiorowego bedzie wyprzedzat rozwoj podstawowego uktadu ulic miasta.

Polityka transportowa miasta powinna uwzglednia¢ silne zwigzki spoleczne i gospodarcze, a tym
samym transportowe z miastami aglomeracji gdanskiej i sasiednimi gminami.

Polityka transportowa miasta powinna by¢ zr6znicowana w stosunku do obszaréw miasta roznigcych
sie funkcjq i rolg poszczegdlnych srodkow transportu, realizujgc w ten sposéb koncepcje strefowania
miasta. Odnosi sie to gidwnie do probleméw parkowania, optat transportowych, ograniczen
dostepnosci dla niektorych rodzajow ruchu.

Wdrazanie instrumentéw polityki transportowej miasta moze sie odbywac¢ skutecznie przy
dostatecznej akceptacji spotecznej osigganej poprzez odpowiednie kampanie promocyjne
i informacyjne oraz przy spéjnosci dziatan w zakresie planowania rozwoju, projektowania, budowy,
utrzymania i zarzgdzania systemem transportowym w Gdyni.

2.

ROZWOJ ELEMENTOW SYSTEMU TRANSPORTOWEGO GDYNI

2.1. Podstawowy uktad uliczny miasta

Perspektywiczny uktad podstawowy ukiad uliczny miasta tworzy:

Obwodnica Trojmiasta (droga krajowa nr S6) klasy S 2/2 lub S 2/3,

planowana Trasa Kaszubska (droga krajowa S6) klasy S2/2 - rozpatrywane sg dwa warianty
przebiegu tej trasy: od wezta ,Wysoka” na Obwodnicy Tréjmiasta, wzdtuz potudniowej granicy
administracyjnej Gdyni lub od wezta ,Kack” (ulica Chwaszczynska),

Trasa Kwiatkowskiego klasy GP2/2; ulica stanowi powigzanie Obwodnicy Tréjmiasta z trasami
Srednicowymi (ul. Morska, ul. Janka Wisniewskiego) i Portem Handlowym Gdynia (terminale
kontenerowe), a takze tgczy dzielnice Obtuze-Pogoérze z innymi dzielnicami miasta,

planowana Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Trojmiejskiej klasy GP2/2 lub GP2/3 (OPAT),

Trasa Srednicowa (al. Zwyciestwa, ul. Slaska, ul. Morska) klasy G 2/2 lub G 2/3; ulica dla powigzan
miedzydzielnicowych, ale z uwagi na jej dotychczasowy charakter i obudowe musi petni¢ miejscowo
funkcje ulicy zbiorczej,

Trasa Srednicowa Bis klasy G2/2 (z rezerwa dla przekroju GP2/2) (Droga R6zowa / Czerwona, ulica
Janka Wisniewskiego i jej planowane przedtuzenie do OPAT),

ul. Wielkopolska klasy G 2/2 stanowi powigzanie Obwodnicy Tréjmiasta z trasami Srednicowymi,
w powigzaniach miedzydzielnicowych tgczy Dabrowe, Kack i cze$é Ortowa z pozostatymi dzielnicami
miasta,

planowany tacznik gdynski do Trasy Kaszubskiej klasy G 2/2 (potaczenie od wezta ,Chwarzno”
do Trasy Kaszubskiej),

ul. Wiadystawa 1V klasy Z 2/2, Z 1/4,

planowana ulica klasy Z 2/2 stanowigca powigzanie ul. Morskiej i ul. Janka Wisniewskiego w rejonie
Dworca Gtéwnego,

planowana ul. Nowa Weglowa klasy Z 2/2,

ul. Hutnicza klasy Z 1/2,

planowana ulica klasy Z 1/2 stanowigca najbardziej na zachod wysuniete powigzanie ul. Morskiej
z ul. Hutniczg — potaczenie wynikajgce z potrzeb obstugi transportowej Rumi,

ul. Nowa tuzycka Z 1/2 lub Z 2/2 wigze uktad lokalny przylegtego obszaru z uktadem podstawowym,
ul. Kielecka klasy Z 2+1 i ul. Matokacka-Stryjska klasy Z 2+1,

ul. Sopocka klasy Z 1/2,

ul. Chwarznienska klasy Z 2/2 lub Z 1/4,

planowana ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego klasy Z 2/2 (trasa srednicowa obszaru Gdyni-Zachod).
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ROZWOJ TRANSPORTU SZYNOWEGO

trasa projektowanej kolei metropolitalnej
z wazniejszymi przystankami

perspektywiczne trasy "lekkiego" $rodka transportu
szynowego z wazniejszymi przystankami

i Zasadnicze kierunki dowozu pasazerow do wezia
integracyjnego autobusami i trolejbusami

zasadnicze kierunki dojazdu do parkingow
strategicznych transportem indywidualnym

PR

zintegrowanie autobuséw (trolejbuséw)
z trasportem szynowym

zintegrowanie parkingdw w systemie "Park & Ride"
z transportem szynowym

2.2. Rozwgj transportu zbiorowego i w  ezly integracyjne

I
projektowana lokalizacja pasazerskiego portu lotniczego
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Rozwdj zbiorowego transportu pasazerskiego obejmuje:

wprowadzenie nowych linii autobusowych i trolejbusowych na terenach rozwojowych miasta,

budowe systemu zarzadzania i sterowania ruchem ulicznym umozliwiajgcy nadawanie priorytetu
dla autobusow i trolejbuséw w ruchu ulicznych oraz biezaca informacje pasazerskg na przystankach,
modernizacje istniejacych linii kolejowych do obstugi przylegtych obszar6w miasta i powigzan
Z portami lotniczymi,

budowe linii transportu szynowego do centralnego obszaru Chwarzna-Wiczlina,

budowe petli przy przystankach kolejowych oraz zajezdni,

uruchomienie portu lotniczego Gdynia-Kosakowo (lotnisko Babie Doty),

wprowadzenie organizacyjnych srodkéw integrujacych transport zbiorowy (wspélny bilet, powigzanie
rozktadow jazdy).

Rozwaj obstugi pasazerskiej transportem szynowym obszarze Gdyni odbywac sie bedzie poprzez:

kolej dalekobiezng (powigzania krajowe i miedzynarodowe)
kolej regionalng (powigzania regionalne m. in. z Leborkiem i Koscierzyna)
kolej metropolitalng (powigzania wewnatrz obszaru metropolitalnego).

W ramach powigzan wewnetrznych obszaru metropolitalnego niezbedne sg nastepujace dziatania:

rozwoj Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) poprzez modernizacje infrastruktury liniowej i przystankowej
oraz taboru,

uruchomienie Kolei Metropolitalnej w tym: modernizacje linii ,koscierskiej” z budowg dojazdu do Portu
Lotniczego Gdansk-Rebiechowo z nowymi przystankami (,Olimpijska”, ,Maly Kack”, ,Karwiny”,
.Wielkopolska”) oraz modernizacje linii kolejowej do planowanego Portu Lotniczego Gdynia-
Kosakowo z przystankami (,Port”, ,Rzeznia”, ,Pogérze”, ,Pik. Dabka”, ,Port Lotniczy”),

budowa odcinka linii kolejowej od linii ,koscierskiej” do Chwarzna-Wiczlina z mozliwoscig
poprowadzenia tam lekkiego taboru szynowego (np. tramwaju dwusystemowego); realizacja tego
projektu jest uzalezniona od przysziej funkcji tej linii kolejowej i zasad wspoétdziatania administraciji
kolejowej z wkadzami gminy.

Do planowanych inwestycji kolejowych wigzanych z obstugg pasazerskg nalezg takze:

budowa stacji Gdynia Gtéwna Postojowa,
budowa 4-go toru Gdynia Gtéwna - Rumia,
opcjonalnie - budowa stacji SKM Gdynia Srodmiescie.

Wyzej wymienione transport zbiorowy oraz ukfad uliczny powinna podlegac wielokierunkowej integraciji.
W tym celu w uktadzie transportowym miasta powinny funkcjonowac wezly integracyjne:

a. wezty o znaczeniu krajowym

» Gdynia Gtéwna — dworzec PKP,
* Port Gdynia — Terminal promowy,

b. wezly o znaczeniu metropolitalnym

« Gdynia Wzg6rze Sw. Maksymiliana — przystanek kolejowy,
» Gdynia Chylonia — przystanek kolejowy,
« Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo — przystanek kolejowy,

c. wezly o znaczeniu lokalnym

e Gdynia Ortowo— przystanek kolejowy,

* Gdynia Redlowo— przystanek kolejowy,

* Gdynia Leszczynki— przystanek kolejowy,
» Gdynia Grabowek— przystanek kolejowy,

* Gdynia Wielki Kack— przystanek kolejowy.

Skonkretyzowanie zamierzen co do rezerw terenowych muszg poprzedzi¢ kompleksowe, bazujgce na
aktualnej sytuacji, analizy studialno - projektowe.
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Wskazniki parkingowe

Wskazniki parkingowe dla samochodéw osobowych

Rodzaj funkji obiektu Strefa | . Strefall . Strefalll Wskazniki miejsc postojowych dla rowerow Wskazniki miejsc postojowych
&r6dmiescie poza Srédmiesciem z dobra obstuga poza Srédmiesciem ze zlg obstuga dla osob niepetnosprawnych
komunikacjq zbiorowq komunikacja zbiorowq
Budynki mieszkalne wielorodzinne 1414 /1 mieszkanie mir] 1,5 / mieszkanie (z czego min 10% miejsc mir] 1,5/ 1 mieszkanie (z czego min 10% miejsc min 1/ 1 mieszkanie 10% miejsc postojowyc'h, z czego 10% jako mp
' ogdlnodostepnych) ogdlnodostepnych) ogodlnodostepne dla 0séb niepetnosprawnych
Budynki mieszkalne jednorodzinne min 2 / dom min 2 / dom min 2 / dom
Zaleca sie realizacje1 miejsca ogolnodostepnego na 5 doméw
IAkademiki, bursy, hotele pracownicze max 1/ 10 16zek 1-3 /10 t6zek min 2/10 tozek min 5/ 10 t6zek 10% miejsc postojowych, min 1 mp

Hotele, pensjonaty

max 1/ 1 pokdj

max 2 / 1 pokéj + min 1 mp dla autokaru / 30
pokojow (min 1/1 pokdj dla motelu)

min 1/ 1 pokdj + min 1 mp dla autokaru / 30
pokojow

nie okresla sie

10% miejsc postojowych, min 1 mp

Schroniska turystyczne, hostele, domy turysty itp.

max 1/ 10 tozek

max 2 /10 tézek + min 1 mp dla autokaru / 60 t6zek

min 1/ 10 16zek + min 1 mp dla autokaru / 60 tézek

min 1/ 5 t6zek

10% miejsc postojowych, min 1 mp

O$rodki wczasowe

nie dotyczy

min 1/ 3 t6zka

min 1/ 3 t6zka

nie okre$la sie

10% miejsc postojowych, min 1 mp

Obiekty handlowe o powierzchni sprzedazowej
powyzej 2000 m?

indywidualne studia uwzgledniajace
izapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki
ruchu, polityke transportowg oraz podziat zadan
przewozowych. Wyjsciowo nalezy przyjmowac
max 1/50 m? powierzchni sprzedazowej

indywidualne studia uwzgledniajace
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki
ruchu, polityke transportowg oraz podziat zadan
przewozowych. Wyjsciowo nalezy przyjmowac
max 2 / 50 m? powierzchni sprzedazowej

indywidualne studia uwzgledniajace
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki
ruchu, polityke transportowg, podziat zadan
przewozowych. Wyjsciowo nalezy przyjmowac
min 2 / 50 m? powierzchni sprzedazowej

min 1 /200 m2 powierzchni sprzedazowej

10% miejsc postojowych

Obiekty handlowe o powierzchni sprzedazowej
ponizej 2000 m?

max 1/50 m? powierzchni sprzedazowej

max 2 / 50 m? powierzchni sprzedazowej

min 3 / 50 m?2 powierzchni sprzedazowej, min 1 mp

min 1 /50 m2 powierzchni sprzedazowej, min 2 mp

10% miejsc postojowych

Hurtownie (magazyny, place sktadowe)

max 10

max 5 / 4 zatrudnionych

min 1/ 2 zatrudnionych

min 1/ 10 zatrudnionych

10% miejsc postojowych

[Targowiska, hale targowe

dla hal targowych max 2 / 50 m? (nie wliczajac
powierzchni parkingu), dla targowisk max 2 / 50 m?
(nie wliczajac powierzchni parkingu)

1-4 / 50 m? (nie wliczajac powierzchni parkingu)

min 2 / 50 m? (nie wliczajac powierzchni parkingu)

min 1 /50 m2 powierzchni sprzedazowej, min 2 mp

10% miejsc postojowych, min 1 mp

Urzedy

max 7 / 100 m? powierzchni uzytkowej

2-7 / 100 m2 powierzchni uzytkowej

min 2 / 100 m2 powierzchni uzytkowej

min 1/ 100 m2 pow. uzytkowej, min 2 mp

10% miejsc postojowych, min 1 mp

Biura 0 matym ruchu klientow
(projektowe, zaktadowe itp.)

max 5/ 100 m2 powierzchni uzytkowej

1-5/100 m? powierzchni uzytkowej

min 3 /100 m2 powierzchni uzytkowej

min 1/200m 2 powierzchni uzytkowej

10% miejsc postojowych

Biura 0 duzym ruchu klientéw (turystyczne, obstugi
klienta, doradcze, agencje nieruchomosci itp.)

max 5/ 100 m2 powierzchni uzytkowej

2,5-5 / 100 m2 powierzchni uzytkowej

min 5/ 100 m2 powierzchni uzytkowej

min 1/ 100 m2 powierzchni uzytkowej

10% miejsc postojowych

Banki, poczty

max 1/ 100 m2 powierzchni uzytkowej

max 2,5 / 100 m2 powierzchni uzytkowej

min 5/ 100 m2 powierzchni uzytkowej

min 1/ 100 m2 pow. uzytkowej, min 2 mp

10% miejsc postojowych, min 1 mp

Zaktady produkcyjne max 1 /5 zatrudnionych 1-3/ 4 zatrudnionych min 3 / 10 zatrudnionych min 1/ 10 zatrudnionych 10% miejsc postojowych
Ustugi drobne (szewc, fryzjer, zegarmistrz itp.) max 1 max 4 min 1 nie okre$la sie nie okre$la sie
Warsztaty samochodowe max 3 / 1 stanowisko obstugi 2-4/ 1 stanowisko obstugi min 2 / 1 stanowisko obstugi nie okre$la sie nie okre$la sie

Przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja i $rednie

max 0,5/ 1 sale lekcyjng min 2mp dla przedszkoli
max 2 / 1 sale min 2 mp

max 0,5 / sale lekcyjng min 2 mp dla przedszkoli
max 2 / sale min 2 mp

min 1/ 1 sale lekcyjng

min 5/ 1 sale lekcyjng (tylko dla gimnazjum i szkét
Srednich)

10% miejsc postojowych

Szkoly wyzsze, pomaturalne

Indywidualne studia uwzgledniajace zapotrzebowan

ie na miejsca parkingowe wynikajace z liczby 0séb zatrudnionych, studentéw oraz planowanych funkcii.

min 1/ 3 studentow

Realizuje sie maksymalnie 25% zapotrzebowania
na miejsca parkingowe zwigzanego z
zatrudnieniem max 25 / 100 zatrudnionych

Realizuje sie maksymalnie 50% zapotrzebowania
na miejsca parkingowe przy braku danych przyjaé
max 1/ 1 zatrudnionego

Realizuje sie minimum 100% zapotrzebowania na
miejsca parkingowe przy braku danych przyja¢ min
1/ 1 zatrudnionego

10% miejsc postojowych, min 1 mp

Szpitale

Indywidualne studia uwzgledniajace zapotrzebowan
gabinetow poradni, liczby karetek.

ie na miejsca parkingowe wynikajace z liczby osob zatrudnionych, liczby miejsc statego pobytu, liczby

nie okre$la sie

Realizuje sie maksymalnie 25% zapotrzebowania
na miejsca parkingowe zwigzanego z
zatrudnieniem max 25 / 100 zatrudnionych

Realizuje sie maksymalnie 50% zapotrzebowania
na miejsca parkingowe przy braku danych przyjaé
max 1/ 1 zatrudnionego

Realizuje sie minimum 100% zapotrzebowania na
miejsca parkingowe przy braku danych przyjaé min
1/ 1 zatrudnionego

Indywidualne studium, min 10% miejsc postojowych

Przychodnie lekarskie i poradnie

max 2 / 1 gabinet

max 4 / 1 gabinet

min 4 / 1 gabinet

1/ gabinet, min 2

10% miejsc postojowych, min 1 mp

Gastronomia

0

max 1/ 8 miejsc konsumpcyjnych

min 1 /4 miejsca konsumpcyjne

1/ 10 miejsc konsumpcyjnych

10% miejsc postojowych

Kina, teatry

max 1/ 8 miejsc siedzacych + max 1 mp dla
autokaru / 50 miejsc siedzacych

1-2 / 8 miejsc siedzacych + max 1 mp dla autokaru
/ 50 miejsc siedzacych

min 1/ 4 miejsc siedzacych

1/10 miejsc siedzacych

10% miejsc postojowych, min 1 mp

Muzea, obiekty wystawowe

max 25 / 1000 m2 + max 4 mp dla autokaréw / 1000
m2

max 25 / 1000 m? + max 4 mp dla autokaréw / 1000

m2

min 25/ 1000 m2 + min 4 mp dla autokaréw / 1000
m2

min 18 / 1000 m2

10% miejsc postojowych, min 1mp

Obiekty sportowe

Indywidualne studia uwzgledniajace zapotrzebowanie na miejsca parkingowe dla przewidywanej liczby korzystajacych i widzow

KoScioty

max 5 / 100 migjsc siedzacych

I5-7 / 100 miejsc siedzacych

Imin 5 / 100 miejsc siedzacych

Imin 10 / 100 miejsc siedzacych

|10% miejsc postojowych

Obiekty o funkcjach mieszanych (handel ustugi biura,
rozrywka)

Indywidualne studia, w ktérych nalezy okresli¢ maksymalne zapotrzebowanie na miejsca parkingowe uwzgledniajac rézne okresy szczytow parkowania dla poszczegdlnych funkciji, a nastepnie przyja¢ maksymalng realizacje 25% zapotrzebowania dla strefy |
Srodmiejskiej i strefy |l z dobrg obstuga komunikacijg zbiorowa, natomiast dla strefy Il ze ztg obstuga komunikacija zbiorowa minimum 50% realizacji zapotrzebowania maksymalnego.

Uwaga: Dopuszcza si¢ odstepstwa od wyzej w/w wskaznikow parkingowych w sytuacjach i na warunkach okreslonych w rozdz. XIl Kierunki i wskazniki dotyczace zagospodarowania i uzytkowania terenow..., ust. 6 pkt 7, a takze w przypadkach
uzasadnionych lokalnymi uwarunkowaniami — wynikajacymi z sytuaciji parkingowej w sasiedztwie planowanych inwestycji.
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