PREZYDENT MIASTA GDYNI

81-382 Gdynia, Al. Marszatka Pitsudskiego 52/54
telefon (centrala): 66-88-000; fax: 62-09-798; e-mail: umgdynia@gdynia.pl; www.gdynia.pl

UI/BW/7041 -55!2009/}!0@/[ Gdynia, dnia 27.08.2009 r.

Otrzymujg wg rozdzielnika

Dotyczy : przetargu nieograniczonego od 5.150.000 € na wykonanie roboty budowlanej ..Przebudowa

uktadu drogowego Wezla Sw. Maksymiliana wraz z budowa tunelu drogowego pod Droga
Gdynska, torami SKM i PKP w Gdyni”.

W odpowiedzi na pytania Wykonawcow, wyjasniam:

35.Pytanie : W zwiazku z przygotowaniem oferty przetargowej na zadanie jw. uprzejmie prosimy o podanie jaka
jest projektowana no$nos$¢ kotew gruntowych do kotwienia muréw oporowych nr 8 i 9. Z uwagi na
brak SST na wykonanie kotew gruntowych brakujace dane nie pozwalaja na dokonanie wyceny.
Prosimy o udostgpnienie omawianej SST.
Odpowiedz: Nosnos¢ kotew gruntowych i szczegdly ich wykonania zawiera ST D-06.01.06 - Kotwy gruntowe
(punkt 2.2 na stronie 88).

36.Pytanie : W zwiazku z niejednoznacznymi zapisami punktu 3.3 projektu wykonawczego przebudowy trakcji
trolejbusowej prosimy o wyjasnienie, czy podczas prowadzenia prac zwigzanych z przebudows sieci
trakcji trolejbusowej mozliwe sa, po stosownych uzgodnieniach z PKT Gdynia i ZKM Gdynia,
Jakiekolwiek przerwy w kursowaniu trakcji ? Jezeli sa one mozliwe to prosimy o podanie
dopuszczalnych okreséw czasowych tych przerw oraz o wyjasnienie kto bedzie ponosit koszty
ewentualnej komunikacji zastepczej ?

Odpowiedz: Zgodnie z dyspozycja punktu 3.4 podpunkt dd) SIWZ, wykonawca zobowiazany jest do realizacji
przedmiotu zamoéwienia w taki sposob, aby mozliwe bylo prowadzenie komunikacji trolejbusowej w
obrgbie placu budowy na zasadach uwzglednionych w opracowaniu - Projekt wykonawczy - Wytyczne
etapowania przebudowy sieci trakcji trolejbusowej. Zamawiajacy nie dopuszcza przerw w kursowaniu
komunikacji trolejbusowej i wprowadzania komunikacji zastgpczej.

37.Pytanie : Rowniez w nawigzaniu do zapiséw punktu 3.3 Projektu wykonawczego przebudowy trakeji
trolejbusowej , prosimy o podanie godzin nocnych w ktérych komunikacja trolejbusowa nie kursuje i
wykonawca bedzie mogt w tych godzinach prowadzié¢ prace na sieci trakcyjnej po uzgodnionym
wylaczeniu napigcia w sieci trakcyjne;j.

OdpowiedZ: Komunikacja trolejbusowa nie kursuje w godzinach od 23 do 04™

38.Pytanie : Kto ponosi koszty wylaczen i zalaczen napigcia w sieci trakcyjnej trolejbusowej ?

Odpowiedz: Zgodnie z dyspozycja punktu 16.13 podpunkt m. SIWZ, Wykonawca jest zobowigzany uwzglednié w
kosztach og6lnych budowy koszty wcinek w istniejace sieci, przelaczen oraz odbioru sieci i przylaczy,
czyli takze koszty wylaczen i zalaczen sieci trakcyjne;j.

39.Pytanie : Zwracamy si¢ z prosba o udostepnienie tabel przedmiarowych w formie Arkuszy Exela.
Odpowiedz: Zamawiajacy nie dysponuje tabelami przedmiarowymi w formacie Arkuszy Exela, zatem ich nie
udostepni.



40.Pytanie : W projekcie wykonawczym trakcji trolejbusowej - w tabeli ,,zestawieniu materialdbw montazowych”
w punkcie 13 i 14 podano iz nalezy zastosowac odtaczniki dla punktow zasilajacych i do zwierania
izolatoréw sekcyjnych typu TMD i TBD z napedem elektrycznym, natomiast w opisie technicznym
w punkcie 2.4 znajduje si¢ zapis ze nalezy zastosowal odlaczniki z napedem recznym. Jakie
odlaczniki przyja¢ do oferty ?

OdpowiedzZ: Koryguje si¢ zapis w opisie technicznym w punkcie 2.4 na : ,,odlaczniki z napedem elektrycznym”.

41.Pytanie : Zawieszenie poprzeczne sieci trakcji trolejbusowej pomigdzy stupem proj. nr 86 i istn. 50 oraz
pomiedzy stupem istn.52 i proj. 84, naszym zdaniem nalezy wykonaé jako zawieszenie tancuchowe a
nie jak przewidziano w projekcie - zawieszenie plaskie. Prosimy o decyzje jaki typ zawieszenia

przyjac do oferty ?
Odpowiedz: Pomiedzy slupami wyszczegélnionymi w pytaniu nalezy wykonaé zawieszenie poprzeczne
fancuchowe.

42 Pytanie : W projekcie wykonawczym trakcji trolejbusowej w tabeli zestawienia materiatow podano ilos¢
zawieszen TB1-Nc (punkt 66 tabeli) 29 kpl. i TBI-Nd (punkt 67 tabeli) 12kpl . Naszym zdaniem
nalezy zastosowac 26 szt. zawieszefn TB1- Nc i 15szt zawieszen TB1-Nd. Jaka ilo$¢ zawieszen TB1-
Nc i TB1-Nd przyjaé do oferty ?

Odpowiedz: Tabela zestawienia materialow w projekcie wykonawczym trakcji trolejbusowej podaje bledne ilosci
zawieszen - w ocenie Zamawiajacego powinno by¢ 27 szt. zawieszen TB-1Nc i 14 szt. zawieszen
TB-1Nd.

43.Pytanie : W projekcie wykonawczym trakcji trolejbusowej w punkcie 2.4 podano w sposob opisowy montaz
sieci trakcyjnej pod wiaduktem. Czy wykonawca winien we wlasnym zakresie wykonaé projekt
mocowania i uzgodni¢ go z uzytkownikiem sieci (PKT) czy Zamawiajacy dostarczy wykonawcy
projekt mocowania ?

Odpowiedz: W projektach wykonawczych branzy mostowej dla wiaduktéw kolejowych, kiadki dla pieszych i
tunelu (wiaduktu) drogowego pod Droga Gdynska pokazano na rysunkach szczegdtow zaczepy do
mocowania trakcji trolejbusowej pod obiektami i do nich nalezy zamocowac¢ trakcje trolejbusowa, w
uzgodnieniu z PKT.

44 Pytanie : Do wykonania dokumentacji projektowej sieci trakcyjnej dla etapowania robot niezbedne beda mapy
do celow projektowania. Czy wykonawca ma je uzyska¢ wlasnym staraniem czy Zamawiajacy
dostarczy je wykonawcy ?

Odpowiedz: Zamawiajacy nie dostarczy wykonawcy map do celow projektowych dla wykonania dokumentacji

projektowej tymczasowej sieci trakcyjne;j.

45 Pytanie : Prosimy o potwierdzenie, ze dodatkowe koszty komunikacji zbiorowej np. wynikajace z zastapienia
trolejbuséw autobusami lub w zwiazku z wydluzeniem tras przejazdu autobusoéw lezg po stronie
Zamawiajacego.

Odpowiedz: Jak odpowiedz na pytanie 36 - Zamawiajacy nie dopuszcza zastapienia trolejbuséw autobusami.

46.Pytanie : Prosimy o uzupehienie dokumentacji o rysunek szczegétowy wykonania §wietlika piwnicznego.
Odpowiedz: Zamawiajacy w uzupehieniu dokumentacji umieszcza na stronie internetowej rysunek wykonania
$wietlika piwnicznego

47 Pytanie : W zwiazku z rozbieznosciami pomigdzy SST oraz rysunkami konstrukcyjnymi prosimy o
wyjasnienie czy dla obrzezy betonowych ma by¢ stosowana podsypka piaskowa czy podsypka
cementowo-piaskowa?

Odpowiedz: Dla obrzezy betonowych przyja¢ podsypke cementowo-piaskowa 1:4 grub. Scm. Jest to ujete w
projekcie na rys. konstrukcyjnym, dodatkowo wprowadzono do opisu projektu wykonawczego
drogowego na str. 16, ktdra zamieszczamy na stronie internetowe;j.

48.Pytanie : W zwiazku z rozbieznosciami pomigdzy SST oraz rysunkami konstrukcyjnymi prosimy o
wyjasnienie czy separator ruchu ma by¢ wykonany z kostki czarnej czy szarej.

Odpowiedz: Separator ruchu nalezy wykona¢ z kostki betonowej koloru czarnego, zgodnie z opisem i rysunkiem
konstrukcyjnym.



49 Pytanie :
Odpowiedz:

50.Pytanie :
Odpowiedz:

51.Pytanie :

Odpowiedz:

52.Pytanie :

Odpowiedz:

53.Pytanie :

Prosimy o informacje kto dostarczy nowe wiaty autobusowe do ustawienia.
Zgodnie z dyspozycja punktu 3.4 podpunkt b) SIWZ nowe wiaty zostana dostarczone przez ZKM w
Gdyni w terminie uzgodnionym z wykonawca.

Na jaka odleglos¢ nalezy wywozi¢ karpiny i galgzie oraz dluzyce?

Material z wycinki drzew stanowi odpad w rozumieniu ustawy o odpadach. Zgodnie z
postanowieniami punktu 16.14 SIWZ i wedlug wyboru wykonawcy, odpady nalezy poddaé
odzyskowi lub unieszkodliwieniu w rozumieniu przepisow ustawy o odpadach (Dz. U. nr 39 poz.
251 z 2007 z pézni. zm.).

Prosimy o potwierdzenie ilosci stali A-0 réwnej 4.035,68 t w ,,Przedmiarze robot, Tunel dla pieszych
pod ul. Wiadystawa IV, ul. Swigtojanska” poz. nr 18.

M.12.01.03. | 4.1.2. Zbrojenie betonu stala klasy A-0

18 Przygotowanie oraz montaz zbrojenia betonowej warstwy ochronnej t | 4.035,68

Zgodnie z dyspozycja punktu 16.7 SIWZ, przedmiar robot jest wylacznie dokumentem
informacyjnym, z ktorego Wykonawca moze skorzystaé, ale nie ma takiego obowiazku. W
przedmiarze robét dla tej pozycji podano blednie ilo$¢ zbrojenia, w ocenie Zamawiajacego powinno
by¢: 4,03568 t.

Przedmiar robot ,,Tunel pod torami SKM i PKP (wiadukty kolejowe z murami oporowymi)” zawiera

pozycje nr 25, M. 18.01.02 ,,Urzadzenia dylatacyjne szczelne-blokowe™ - 2 kpl.

M.18.00.00 | URZADZENIA DYLATACYJNE

25 | M.18.01.02 | Urzadzenia dylatacyjne szczelne-blokowe kpl 2

Zakup i montaz dylatacji szczelnych-blokowych
Prosimy o sprecyzowanie co zawiera jeden komplet, w kontekscie wystgpowania w projekcie
szesciu konstrukeji balastowych do wykonania.

Dylatacje blokowe, przewidziane w projekcie, to dylatacje podtuzne (réwnolegle do osi toréw) o di.

17,8m miedzy torami 1 i 2 oraz migdzy torami 1 i 101, a wigc wystepuja one tylko

pomiedzy korytami balastowymi 1i 2 oraz 2 i 3, jak pokazano na rysunku nr 2 (a wigc 2 komplety).

Ceng wykonania 1 kpl. dylatacji okresla ST- 18.01.02.

Prosimy o potwierdzenie, ze w przedmiarze rob6t pt. ,, Tunel dla pieszych pod ul. Wiadystawa IV i
Swigtojanska. Architektura. WYSTROJ TUNELU” w poz. 10 i 11 winno by¢ zamiast symbolu ,,P1”
symbol ,.P11”.

POCHYLNIA P11

10 | D.10.14.04 | Tynki zwykle $cian i stupéw wykonywane mechanicznie
P1 2%*20,8%2,54 = 105,66m2
2%(71,8-20,8-11,5)*(4,7+1,5)/2+2,18*5,35 = 256,56m2 m2 |362,22

11 |D.10.14.02 [ Malowanie $cian, zabezpieczenie srodkami antygraffity
P12*20,8*2,54= 105,66m2
2%(71,8-20,8-11,5)*(4,7+1,5)/2+2,18*5,35 = 256,56m2 m2 [362,22

Odpowiedz: W wersji elektronicznej przedmiaru roboét ,, Tunel dla pieszych pod ul. Wiadystawa IV i Swietojanska

54.Pytanie :

Odpowiedz:

- architektura” w pozycji 101 11 jest symbol ,,P11”, w wersji papierowej przedmiaru robét w tych
pozycjach zamiast symbolu ,,P1” winien by¢ symbol ,,P11”. Jednoczesnie Zamawiajacy przypomina,
ze zgodnie z zapisem punktu 16.7 SIWZ, przedmiar robot jest wylacznie dokumentem
informacyjnym, z ktérego Wykonawca moze skorzystac, ale nie ma takiego obowigzku.

W Tabeli Elementow stanowigcej zalacznik nr 5 do oferty wyodrgbniono poz. 24 - Mury oporowe 1-
5 w rejonie wyjscia z tunelu oraz poz. 25 — Schody wyjsciowe nr 7 w rejonie wyjscia z tunelu. Poz.
24 jak i poz.25 sa czgscia skltadowa przedmiaru nr 4.2 i nie istnieje taka mozliwos¢ aby je
wyodrebni¢. Wobec tego czego maja dotyczyé te pozycje?

Jak odpowiedz na pytanie 31.



55.Pytanie : W przedmiarze nr 4.2 nie uwzgledniono robot zwigzanych z wykonaniem schodéw nr 51 6 - tylko
Jjedynie przygotowanie i montaz zbrojenia.

Odpowiedz: Pozostale roboty dla wykonania schodow sa uwzglednione w ilo$ciach robét zgodnie ze specyfikacja
tj.: fundamentowanie w poz. 3 przedmiaru, betonowanie w poz. 20 przedmiaru, izolacje w poz. od 40
do 47 itd. Tylko zbrojenie zostalo wyszczegolnione, pozostale roboty podano sumarycznie.
Jednoczes$nie Zamawiajacy przypomina, ze zgodnie z zapisem punktu 16.7 SIWZ, przedmiar robot
jest wylacznie dokumentem informacyjnym, z ktérego Wykonawca moze skorzystaé, ale nie ma
takiego obowiazku.

56.Pytanie : W przedmiarze robot nr 4.2 nie uwzgledniono robot zwiazanych z wykonaniem pochylninr 11 i 12.
Uwzgledniono jedynie przygotowanie i montaz zbrojenia.

Odpowiedz: Pozostate roboty dla wykonania pochyIni sa uwzglednione w ilosciach robét zgodnie ze specyfikacja
tj.: fundamentowanie w poz. 3 przedmiaru, betonowanie w poz. 20 przedmiaru, izolacje w poz. od 40
do 47 itd. Tylko zbrojenie zostalo wyszczegdlnione, pozostale roboty podano sumarycznie.
Jednoczesnie Zamawiajacy przypomina, ze zgodnie z zapisem punktu 16.7 SIWZ, przedmiar rob6t
Jest wylacznie dokumentem informacyjnym, z ktoérego Wykonawca moze skorzystaé, ale nie ma
takiego obowigzku.

57.Pytanie : Pomieszczenie gospodarcze w sekcji nr 3 tunelu - brak przedmiaru robét.

Odpowiedz: Wykonanie pomieszczenia gospodarczego ujete jest w przedmiarze 4.2. Jednocze$nie Zamawiajacy
przypomina, ze zgodnie z zapisem punktu 16.7 SIWZ, przedmiar robét jest wylacznie dokumentem
informacyjnym, z ktérego Wykonawca moze skorzystaé, ale nie ma takiego obowiazku.

58.Pytanie : O$wietlenie tunelu - brak projektu i przedmiaru robot.

Odpowiedz: Oswietlenie tunelu ujete jest w projekcie o$wietlenia ulicznego i przebudowy urzadzen
elektroenergetycznych - punkt 2.2.6. opisu oraz na rysunkach od 5 do 8 i analogicznie w
przedmiarze robot dla tej branzy w elemencie 1.8. Jednocze$nie Zamawiajacy przypomina, Ze
zgodnie z zapisem punktu 16.7 SIWZ, przedmiar robét jest wylacznie dokumentem informacyjnym,
z ktérego Wykonawca moze skorzystac, ale nie ma takiego obowiazku.

59.Pytanie : Roboty torowe - poz. 30 przedmiaru 5.2 - wiadukty kolejowe z murami oporowymi. Czy ta pozycja
nie jest zdublowana, biorac pod uwage odrgbne opracowanie tj. przedmiar rob6t nr 5.4 - roboty
torowe?

Odpowiedz: Roboty torowe nie dubluja sig, poniewaz w 5.2 dotycza rozbiorek toréw, a w 5.4 odbudowy torow.
Jednoczes$nie Zamawiajacy przypomina, ze zgodnie z zapisem punktu 16.7 SIWZ, przedmiar robot
Jjest wylacznie dokumentem informacyjnym, z ktérego Wykonawca moze skorzysta¢, ale nie ma
takiego obowiazku.

60.Pytanie : Jakiej wielko$ci przewidziano wiaty przystankowe? Prosimy o okre$lenie czy w wiacie powinno byé
oswietlenie dachowe, rozklad jazdy i1 gablota reklamowa, poniewaz opisy nie okre$laja tego
jednoznacznie.
Odpowiedz: Przewidziano wiaty standardowe o wymiarach 39m x 1,3m, bez o$wietlenia
dachowego. Zgodnie z zapisem punktu 3.4 podpunkt b) SIWZ nowe wiaty zostang dostarczone
przez ZKM w Gdyni.

61.Pytanie : Przedmiar robot-Przebudowa kanatu co, sie¢ cieplownicza. W przedmiarze nr 13.2 ,,Wykonanie
przebudowy sieci cieplowniczej” zawarty jest tylko opis poszczegdlnych pozycji oraz jednostka
miary. Nie podano ilosci robdt odpowiadajacej danej pozycji w przedmiarze. Prosimy o uzupelnienie
przedmiaru o odpowiednie ilosci poszczegdlnych robét. Jest to niezbedne do prawidlowej wyceny
odpowiednich pozycji przedmiarowych i z pewnoscia wplynie na obnizenie kosztéw danego zakresu
robét.

Odpowiedz: W ocenie Zamawiajacego przedmiar jest kompletny, ilosci robdt podane sa na stronach 3 i 4 tego
przedmiaru, a strony 5-8 przedmiaru zawieraja tabele bedace czeScia sktadowa kosztorysu
inwestorskiego i dotycza robot wyszezegolnionych na stronach 3 i 4. Jednocze$nie Zamawiajacy
przypomina, ze zgodnie z zapisem punktu 16.7 SIWZ, przedmiar robét jest wylacznie dokumentem
informacyjnym, z ktérego Wykonawca moze skorzystac, ale nie ma takiego obowiazku.



62.Pytanie : Prosimy o udostepnienie wersji edytowanej przedmiaréw robét w postaci pliku MS Excel.
Odpowiedz: Jak odpowiedz na pytanie 39.

63.Pytanie : Wedlug pozycji 5.2. SST modut odksztalcenia wtdrnego gdérnej warstwy podtorza przed potozeniem
warstwy ochronnej powinien wynosi¢ co najmniej 93MPa w miejscach, gdzie warstwa ochronna
bedzie grubosci 0,15m. Prosimy o informacje, wedtug jakich przepiséw Zamawiajacy okreglit akurat ta
minimalng wartos¢ modutu odksztatcenia wtérnego dla ww. podtoza. Wedlug § 8 Instrukcji 1d-3
»Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego™ warto§¢ modutu powinna wynosié:
® 45 MPa w przypadku gruntéw spoistych,

e 60 MPa w przypadku gruntéw piaszczystych i zwirowych.
W zwiazku z powyZszym prosimy o zmiang¢ zapiséw SST.

Odpowiedz: Koryguje si¢ zapis w ST T-01.01.01 w punkcie 5.2 od miejsca ,,Roboty nalezy prowadzi¢ ...” do
miejsca ... W pasie toréw gléwnych zasadniczych 100MPa” zapisem o tresci ,,Roboty nalezy
wykona¢ zgodnie z projektem oraz wg instrukcji 1d-3 ,,Warunki techniczne utrzymania podtorza
kolejowego™ wprowadzonej Zarzadzeniem Nr 9/2009 Zarzadu PKP Polskie Koleje S.A. z dnia 4 maja
2009 r.” Jednoczesnie koryguje si¢ tres¢ punktu 10.1 podpunkt 3 tej ST, ktéry otrzymuje nastepujace
brzmienie : ,Id-3 - Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, Zarzadzenie Nr 9/2009
Zarzadu PKP Polskie Koleje S.A. z dnia 4 maja 2009 r.”.

64.Pytanie : Wedtug pozycji 5.2. SST wskaznik zageszczenia Is powinien wynosi¢ nie mniej niz 1,00. Wedtug Id-3
i wiedzy Wykonawey minimalng wartoscia wskaznika zaggszczenia Is, potrzebng do prawidlowego
zaggszczenia gruntu jest warto$é 0,97. Prosimy o zmiang zapiséw SST w zakresie wartosci Is.

Odpowiedz: Jak odpowiedz na pytanie 63.

65.Pytanie : Wedtug pozycji 2.7. SST na klatki do posadowienia konstrukeji odciazajacych nalezy uzyé podkladow
nowych drewnianych. Czy Zamawiajacy dopusci do budowy ww. klatek podkiady starouzyteczne? Z
Jakiego drewna nalezy zastosowa¢ ww. podkiady - z drewna migkkiego czy twardego?

Odpowiedz: Dopuszcza si¢ podktady starouzyteczne. Nalezy zastosowaé drewno twarde.

66.Pytanie : Prosimy o informacje, wedhug jakich przepiséw i norm maja zostaé przeprowadzone badania przy
budowie warstw ochronnych zgodnie z pozycja 6.3. SST?

Odpowiedz: Przy budowie warstw ochronnych nalezy dokona¢ kontroli zgodnie z Id-3 ,Warunki techniczne
utrzymania podtorza kolejowego” § 58 Tablica 14 oraz dla taw torowiska - instrukcja jak wyzej § 57
Tablica 13.

67.Pytanie : W pozycji 10.1. SST Zamawiajacy powoluje si¢ na przepisy Id-3 (D-4) - ,Warunki techniczne
utrzymania podtorza kolejowego™ z dnia 5 pazdziernika 2005 roku. W zwiazku z faktem, ze ww.
przepisy sa nieaktualne, prosimy o zmiang zapisow SST i powolanie si¢ na przepisy Id-3 z roku
2008.

Odpowiedz: Jak odpowiedz na pytanie 63.

68.Pytanie : W pozycji 10.1. SST Zamawiajacy powoluje si¢ na przepisy D-7 - ,Instrukcja spawania szyn
termitem” z dnia 7 listopada 2000 roku. W zwiazku z faktem, ze ww. przepisy sa nieaktualne,
prosimy o zmiang zapiséw SST i powotanie si¢ na przepisy Id-5 z roku 2005.
Odpowiedz: Koryguje si¢ treS¢ punktu 10.1 podpunkt 4 ST T-01.01.01, ktéry otrzymuje nastepujace brzmienie :
»1d-5 (D7) ,Instrukcja spawania szyn termitem” Warszawa 2005 rok”.

69.Pytanie : W opisie do projektu i projekcie wykonawczych Wykonawca nie znalazt informacji dotyczacych
odbojnic, ktére powinny zosta¢ zamontowane na wiadukcie. Prosimy o informacje, czy brak ww.
informacji jest wynikiem braku czesci dokumentacji, czy moze odbojnice nie maja zostaé
zamontowane w ramach robot torowych. Jezeli brak informacji o wbudowaniu odbojnic jest
spowodowany brakiem czgsci dokumentacji projektowej prosimy o uzupehienie ww. zakresu
projektu.

Odpowiedz: Tor na przgstach pod torami nr 501, 502, 1, 2 i 101 ma dtugo$¢ mniejsza niz 20 m - nie ma potrzeby
wbudowania odbojnic. Tor 102 ma dtugos$¢ wigksza niz 20 m, nalezy zastosowaé odbojnice z szyn S49
starouzytecznych o dlugosci 21,00 m, zakonczone czgscia dziobowa o dlugosci 15 m z szyny typu
cigzkiego (zgodnie z Id-2 (D2)).



70.Pytanie : W pozycji 6.7. SST zalozono ze odchylka szerokosci toru powinna wynosi¢ +-2mm mierzona
toromierzem co drugi podkiad lub drezyna pomiarowa. Zgodne z zatacznikiem nr 15 do Instrukcji
Id-1 - ,,Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” wartosci dopuszczalne
odchylek szerokosci sa rézne w zaleznosci od maksymalnej predkosci dla kazdej z linii kolejowych.
Prosimy o uzupetnienie projektu o informacje dotyczaca wartosci maksymalnych predkosci dla
poszczegolnych linii kolejowych i zmiang zapisow SST.

Odpowiedz: Dla linii Nr 202 Gdansk - Stargard Szczecifiski (tory Nr 1 i 2) maksymalna szybkos$¢ projektowa
wyniesie 160 km/h, dla linii Nr 201 Nowa Wies Wielka - Gdynia Port Centralny (tory 101 i 102)
maksymalna szybko$¢ wyniesie 100 km/h, a dla linii Nr 250 SKM Gdansk - Rumia (tory Nr 501 i
502) maksymalna szybkos¢ wyniesie 80 km/h. Dla powyzszych szybkosci nalezy stosowaé odchytki
zgodnie z Instrukcja 1d-1 (D-1) Zatacznik Nr 15.

71.Pytanie : W pozycji 2.2.2., 2.3. i 10.2. SST dotyczacej wymagan dla kruszyw tamanych powolano sie na
nieaktualng norm¢ PN-B-11114 z 1996 roku. Obowiazujaca od 2004 roku norma to PN-EN-13450.
Prosimy o zmiang zapisow SST i podanie aktualnej normy, wedtug ktérej maja zostaé spetnione
wymagania dla kruszywa famanego.

Odpowiedz: Koryguje si¢ zapisy w ST T-01.01.01, zastgpujac zapis ,,PN-B-11114" zapisem ,,PN-EN-13450 -
Kruszywa na podsypke kolejowa™.

Niniejsze pismo stanowi integralng czes¢ Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamoéwienia.

k/o: Ul a/a




