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1. 1CZESC OPISOWA

1. Opis ogélny przedmiotu zaméwienia

Przedmiotem zamoéwienia jest zadanie polegajgce na wykonaniu dokumentacji
projektowej, przedmiaru robdt, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz budowa drogi dojazdowej do terenu Portu Lotniczego Gdynia — Kosakowo
na odcinku od granicy terenu zamknietego do obiektow Portu Lotniczego Gdynia —

Kosakowo.
Zamowienie obejmuje:
1. sporzadzenie projektu budowlano - wykonawczego i specyfikacji technicznych

wykonania i odbioru robo6t wraz z uzyskaniem wszystkich niezbednych uzgodnien i

pozwoleh (w tym srodowiskowych),

2. wykonanie robdét budowlanych na podstawie powyzej wymienionej dokumentacii
projektowej i specyfikacji technicznych

Rozwigzania zawarte w niniejszym PFU dotyczg dziatek o numerach 210, 213/10, 213/14,

1034, 1037, 1090 (Obreb Pogodrze), ktérych wiascicielem sg Gmina Kosakowo oraz Lasy

Panstwowe.

1.1. Ogdlne wilasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Charakterystyka transportowa w rejonie zadania

Projektowany uktad drogowy bedzie stanowit zasadniczo cze$¢ wydzielonego
ogolnodostepnego uktadu podstawowego, skategoryzowanego jako sie¢ ulic / drég gminnych
(gmina Kosakowo / gmina Gdynia), stuzacy obstudze transportowej obiektu
wielkopowierzchniowego, generujgcego ruch kotowy i niekotowy o zmiennym nasileniu,

wymagaijgcy przy tym koniecznosci obstugi transportem zbiorowym.

Informacje dotyczace istniejacego stanu zagospodarowania przestrzennego.

Obecnie mozliwosci obstugi transportowej terenu lotniska z wykorzystaniem drogi
przewidzianej jako zasadniczy dojazd do niego od strony ulicy Ptk Dgbka sg mocno
ograniczone. lIstniejgcy dojazd nie spetnia warunkdéw technicznych i organizacji ruchu dla

obstugi Portu Lotniczego z uwagi na:

o parametry geometryczne tego odcinka (przebieg w planie, niedostosowany przekroj

poprzeczny)
¢ brak prawidtowego prowadzenia ruchu pieszego i rowerowego,

o brak oswietlenia ulicznego,



o brak wlasciwego oznakowania,
e brak zachowania odpowiedniej skrajni,

¢ wystepowanie zagospodarowania o charakterze tymczasowym lub nie wskazanym do
obstugi bezposrednio z drogi majgcej za zadanie obstuge planowanego obiektu

(garaze, zjazdy na tereny prywatne),

o nieodpowiedni stan nawierzchni (tymczasowe piyty betonowe / uszkodzone

nawierzchnie bitumiczne).

0Ogodlne wymagania jakosciowo - wytrzymato$ciowe

Wykonanie robo6t budowlanych i oddanie do uzytku przedmiotu zaméwienia musi byc¢
zrealizowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
Budowlane (tj. Dz. U. z dnia 2006r. Nr 156, poz. 1118) z pdzniejszymi zmianami. Wykonanie
i oddanie do uzytku musi by¢ réwniez zgodne z wszelkimi aktami prawnymi wtasciwymi w
przedmiocie zamowienia, z przepisami techniczno-budowlanymi, obowigzujgcymi polskimi

normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej.

Droga ma spetniac wymogi zawarte w ,Warunkach technicznych jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie”.

W celu oszacowania i wyceny zakresu robét dla potrzeb sporzadzenia oferty nalezy

kierowac sie:
e wynikami szczegotowych wizji terenowych i inwentaryzacji wtasnych,
e wynikami badan i pomiarow wtasnych,
e wynikami opracowan wtasnych,
e zapisami niniejszego programu funkcjonalno-uzytkowego oraz propozycjami

przedstawionymi w zatgczonej do niego koncepcji drogi dojazdowej do Portu
Lotniczego Gdynia — Kosakowo na terenie zamknigtym.

1.2. Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos¢ i zakres robét drogowych

W zakresie zamdwienia dla branzy drogowej znajdzie sie miedzy innymi:

1. Przebudowa istniejgcej drogi dojazdowej na terenie zamknietym lotniska — od granicy
terenu zamknietego do projektowanego ronda przy Terminalu GA wraz z podjazdami do
Terminala i parkingami samochodowymi.

2. Adaptacja istniejgcej drogi wewnetrznej znajdujacej sie na terenie zamknietym tak, aby
mogta by¢ wykorzystywana do czasu budowy docelowych rozwigzan.

3. Budowa dwoch skrzyzowan typu mate rondo, zlokalizowanych przy terminalu General

Aviation i budynku wielofunkcyjnym, obstugujgcych drogi dojazdowe do parkingdéw.



4. Budowa dwoch parkingbw wraz z drogami manewrowymi, zlokalizowanych przy
terminalu General Aviation i budynku wielofunkcyjnym, obstugujgcych owe budynki.
Adaptacja czesci istniejgcych nawierzchni betonowych przy dawnych schronohangarach

na przestrzenie parkingowe.
5. Przebudowa zjazddéw publicznych i prywatnych podtgczonych do drogi dojazdowej.
6. Regulacje ewidencyjne i przebiegu niektoérych ogrodzen.

7. Rozbiorki czesci istniejgcych nawierzchni zjazdéw, ptaszczyzn o nawierzchni betonowe;j

przy schronohangarach, schronohangardéw i towarzyszgcej im infrastruktury technicznej.

1.2.1 Droga dojazdowa od granicy terenu zamknietego do projektowanego ronda przy

terminalu GA

Droga dojazdowa majgca potaczy¢ granice terenu zamknietego od strony ulicy Ptk Dabka
z rejonem terminala GA bedzie przebiegac czesciowo w Sladzie istniejgcej drogi dojazdowej
na odcinku okoto 0,50km, obecnie wykorzystywanym w niewielkim stopniu, po czym nowym
odcinkiem, do skrzyzowania typu mate rondo przy terminalu GA. Istniejgcy odcinek posiada
przekrdj o szeroko$ci jezdni bitumicznej 5, — 6,2 m, czeSciowo wyposazony w krawezniki
oraz bez kraweznikéw. Przebiega odcinkiem prostym o niewielkim pochyleniu niwelety.

Dla projektowanej drogi stanowigcej zasadniczy dojazd do Portu Lotniczego nalezy

przyjac ponizsze parametry techniczne:

e klasa techniczna -L,

e przekroj - z jednostronnym kraweznikiem wysokim i poboczem gruntowym
o predkosé projektowa - 50 km/h,
e liczba jezdni -1

o liczba pasow ruchu -2

o szeroko$¢ pasa ruchu -3,50 m

o szeroko$¢ opaski -0,50 m

e pochylenie skarp nasypow -1:1,5

e pochylenie skarp wykopow -1:1,5

e skrajnia pionowa -4,7m

e obcigzenie nawierzchni - 115 kN/os
o kategoria ruchu — KR3

Ponadto nalezy wyposazy¢ w/w droge w ciggi piesze i rowerowe, zlokalizowane po jej
zachodniej stronie, przy czym szerokos¢ w przypadku budowy wspdlnego ciggu pieszo-
rowerowego jego szerokos¢ powinna by¢ nie mniejsza niz 3,0m. Nawierzchnia drogi

przeznaczonej dla rowerzystow — z kostki betonowej niefazowanej o kolorze odmiennym w
4



stosunku do nawierzchni ciggu pieszego. Analizowany odcinek drogi powinien zostaé
wyposazony w oswietlenie uliczne. Zaktada sie odwodnienie powierzchniowe do rowu po
zachodniej stronie ulicy, w zwigzku z tym jezdnia powinna posiada¢ spadek poprzeczny

(2% do 3%) w kierunku rowu na obu pasach ruchu (nie stosowaé przekroju daszkowego).

Na w/w odcinku nalezy zastosowa¢ oznakowanie pionowe - znaki S ($rednie), z folig

odblaskowg nowych generacji oraz oznakowanie poziome — farba chlorokauczokwa.

Koncepcja w/w odcinka w planie sytuacyjnym zostata przedstawiona na Planszy 1 2.

1.2.2 Droga wewnetrzna na odcinku pomiedzy terminalem GA i budynkiem

wielofunkcyjnym

Droga lotniskowa, majgca potgczy¢ rejon terminala GA 2z rejonem budynku
wielofunkcyjnego, jest obecnie wykorzystywang w niewielkim stopniu drogg zlokalizowang na
terenie zamknietym lotniska, o dtugosci okoto 0,97 km, przy czym na potrzeby niniejszego
opracowania rozpatruje sie odcinek o dtugosci okoto 0,62 km. Posiada przekréj o szerokosci
jezdni bitumicznej 6,5 — 7,0 m, bez kraweznikow. Cechuje jg znaczna kreto$¢ — 6 tukéw
poziomych o niewielkich promieniach (do 100m) i umiarkowanych katach zwrotu (30 — 50

stopni). Stan nawierzchni jest bardzo dobry, mozna jg uzupeti¢ o oznakowanie poziome.

Zakres niezbednych prac ma na celu dostosowanie parametrow istniejacej drogi

lotniskowej do wymagan jak dla drogi publicznej i powinien obejmowac:

1. Przebudowe przekroju jezdni:

a) wyréwnanie istniejgcych krawedzi i budowe poboczy o szerokosci min. 1,0m o
nawierzchni gruntowej ulepszonej. Materiat uzyty do budowy poboczy moze
pochodzi¢ na przykiad z destruktu pozyskanego z rozbiérek piyt i nawierzchni
betonowych przy schronohangarach,

b) wydzielenie paséw ruchu o ustalonej szerokosci 3,0 m kazdy, z poszerzeniami na
tukach poziomych, w stopniu, na jaki pozwala tam faktyczna szerokos$¢ jezdni,

c) likwidacje czesci zjazdow w strone schronohangaréw,

d) budowe zjazdéw na tereny leSne o parametrach umozliwiajgcych poruszanie sie
pojazdow o znacznych gabarytach (np transportujgcych dtuzyce),

e) budowe wydzielonego ciggu pieszo — rowerowego z nawierzchni tatwo
rozbieralnej (np. kostka betonowa niefazowana); szeroko$¢ ciggu 2,5m,

2. Poprawe odwodnienia jezdni:

a) likwidacje dziko porastajgcej roslinnosci wzdtuz krawedzi jezdni na odlegtos¢ co

najmniej umozliwiajgcg wykonanie rowow odwadniajgcych (okoto 2,0m) lub

poprawe warunkéw widocznosci przy zjazdach.



b) budowe rowdéw odwadniajgcych o przekroju trapezowym — zwtaszcza w miejscach

do ktérych beda sptywac¢ wody opadowe, to jest po wewnetrznych stronach tukéw
poziomych oraz na odcinkach narazonych na podmywanie korpusu drogi. Miejsca
takie nalezy zlokalizowaé¢ na etapie projektu budowlanego w oparciu o wizje w
terenie i uszczegdtowiong wysokosciowo mape do celéw projektowych. Na
planszach stanowigcych zatgcznik graficzny do niniejszego opracowania
przedstawiono propozycje lokalizacji rowdéw odwadniajgcych. Zaproponowano
rowy trapezowe o glebokosci minimum 0,5m, szerokosci dna rowu 0,4m

i nachyleniu skarp 1:1,5.

3. Dostosowanie organizacji ruchu na analizowanym odcinku:

a) instalacje oznakowania pionowego — zastosowanie znakéw S (srednie), z folig

odblaskowg nowych generacji oraz stupkéw prowadzacych U-1a, ustawionych w
poboczu, w odlegtosci 1,0m od krawedzi istniejgcej jezdni. Przy tukach poziomych
stupki nalezy rozstawi¢ w odleglosci 0,1R (promienia tuku kotowego), na

odcinkach prostych co 50 m,

b) wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40 km/h z uwagi na kretos¢ drogi,

c)

zastosowanie oznakowania poziomego (farba chlorokauczukowa) - linie

krawedziowe i srodkowe (np. P-4, P-7a/b),

d) wprowadzenie zakazu zatrzymywania sie i postoju na jezdni (zréznicowana

struktura rodzajowa ruchu, utrudnione omijanie stojgcych pojazddéw na kretych

odcinkach jezdni).

Regulacje ewidencyjne / przebiegu ogrodzen na pograniczu z terenami lesnymi.

Nalezy przewidzie¢ zjazdy na teren lesSny w miejscach wskazanych przez wiasciciela

(Lasy Pahstwowe).

Koncepcja w/w odcinka w planie sytuacyjnym zostata przedstawiona na Planszy 2 i 3.

1.2.3 Skrzyzowanie typu male rondo przy Terminalu General Aviation oraz

skrzyzowanie typu mate rondo przy Budynku Wielofunkcyjnym

Planowane ronda powinny posiadaé nastepujgce parametry (zgodnie z koncepcjg

przedstawiong w zatgczniku graficznym) :

Srednice zewnetrzng - 36,0m,
szeroko$¢ jezdni na rondzie -6,0m,
szeroko$¢ opaski wokot wyspy srodkowej -3,0m,
promienie wyokraglen fukéw na wlotach -15,0 m,
promienie wyokraglen tfukéw na wylotach -15,0-18,0m,
szeroko$¢ jedni na wlotach -min. 3,5 m,



szeroko$¢ jezdni na wylotach -min. 4,5m,
nawierzchnie jezdni - bitumiczna,
nawierzchnie ciggoéw pieszych - kostka betonowa,
nawierzchnie ciggéw rowerowych - kostka betonowa niefazowana,

spadki podtuzne wlotow - max. 3%,

Ponadto dla obu projektowanych rond:

nalezy zapewni¢ ciggtos¢ chodnikéw i drog rowerowych (jesli wystgpig) wokét ronda,

nalezy zaprojektowa¢ odpowiednie wyniesienie badz inne rozwigzanie (kopiec,
wysoka zielen) na wyspie $rodkowej ronda w celu przerwania perspektywy wizualnej

na wprost dla dojezdzajacych do ronda,

nalezy odpowiednio oswietli¢ i oznakowaé rondo.

Koncepcja w/w skrzyzowania w planie sytuacyjnym zostata przedstawiona na Planszy 2 i 3.

1.2.4 Pozostate projektowane drogi

Dla pozostatych drég na terenie Portu Lotniczego (drogi manewrowe, fgczniki przy

parkingach, drogi wokét budynkow) nalezy przyjgc:

klasa techniczna -D,
predkosé projektowa - 30 km/h,
liczba jezdni -1

liczba pasow ruchu -2
szeroko$¢ pasa ruchu -2,50-3,50m
pochylenie skarp nasypéw -1:1,5
pochylenie skarp wykopéw -1:1,5
skrajnia pionowa -4,7m
obcigzenie nawierzchni - 100 kN/os,
nawierzchnie jezdni - bitumiczna,
kategoria ruchu -KR 3

W przypadku drég, po ktérych bedzie odbywat sie ruch pojazdéw o znacznych gabarytach

(autobusy lotniskowe, lotniskowe pojazdy ciezarowe, etc.) nalezy zapewni¢ odpowiednie

warunki przejezdnosci, na przyktad promienie tukdw wyokraglajgcych.



1.2.5 Parking przy terminalu General Aviation wraz z dojazdami i drogami

manewrowymi

Dla planowanego parkingu przy terminalu GA nalezy przyjgc :

wymiary stanowiska postojowego dla samochoddw osobowych min. 2,5m x 5,0 m,

liczbe miejsc postojowych dla samochoddéw osobowych min 100, w tym min. 6 miejsc

dla oséb niepetnosprawnych,
min. 2 stanowiska postojowe dla autobusow / autokaréw przy budynku terminala,
min. 8 stanowisk dla taksowek na podjezdzie przy terminalu,

lokalizacje parkingu rowerowego o pojemnos$ci min. 50 roweréw, zadaszonego badz

czesciowo zadaszonego,
szerokos¢ jezdni manewrowych pomiedzy stanowiskami postojowymi min. 5,0 m,
zastosowac spadki poprzeczne jezdni manewrowych nie wigeksze niz 2%,

w maksymalny sposob wykorzystac istniejacg nawierzchnie z ptyt betonowych (w
rejonie likwidowanych schronohangaréw, z ich podiogami, jesli to bedzie
uzasadnione) — projektowane elementy infrastruktury drogowej dowigzac

wysokosciowo do pozostawianych ptaszczyzn,

nawierzchnie Scieralng parkingéw i jezdni manewrowych wykonac z kostki betonowej
w hawigzaniu do istniejgcej nawierzchni z ptyt betonowych, adaptowanej na potrzeby

czesci omawianego parkingu ,

nalezy odpowiednio oswietli¢, odwodni¢ (z uwzglednieniem podczyszczania wod

opadowych) i oznakowa¢ parkingi.

Z uwagi na wystepowanie potencjalnie wzmozonego ruchu pieszego na projektowanym

uktadzie drogowo — parkingowym w rejonie Portu Lotniczego nalezy ze wzgledow

bezpieczenhstwa:

bezwzglednie zachowa¢ odpowiednie warunki widocznosci w poblizu przejsc i innych
miejsc przecinania sie potokow kotowych i pieszych (rowerowych) poprzez na

przyktad uniemozliwienie parkowania w poblizu takich miejsc,

zapewni¢ drozno$¢ na ciggach pieszych, zwtaszcza w poblizu zabudowan Portu
i przewezen ciggow pieszych,

wprowadzi¢ zabiegi polegajace na uspokojeniu ruchu — ograniczenia predkosci,
ewentualnie progi zwalniajgce uwzgledniajgce ruch pojazdéw o znacznych

gabarytach (autokaréw / autobuséw komunikacji publicznej).

Koncepcja w/w skrzyzowania w planie sytuacyjnym zostata przedstawiona na Planszy 2.



1.2.6 Parking przy budynku wielofunkcyjnym wraz z dojazdami i drogami

manewrowymi
Dla planowanego parkingu przy budynku wielofunkcyjnym nalezy przyjac¢ :
e wymiary stanowiska postojowego dla samochodéw osobowych min. 2,5m x 5,0 m,

e liczbe miejsc postojowych dla samochodéw osobowych min 125, w tym 2 miejsca dla

0s0b niepetnosprawnych,

¢ |okalizacje parkingu rowerowego o pojemnosci okoto 30 rowerdow, zadaszonego badz

czesciowo zadaszonego,

e uwzgledni¢ roboty ziemne obejmujgce wypetnienie wraz z zageszczeniem warstw

gruntu w miejscu istniejgcego obnizenia terenu,
e szerokosc¢ jezdni manewrowych pomiedzy stanowiskami postojowymi min. 5,0 m,

o nalezy odpowiednio oswietli¢, odwodni¢ (z uwzglednieniem podczyszczania wod

opadowych) i oznakowa¢ parking,
e nawierzchnie Scieralng parkingéw i jezdni manewrowych wykonac z kostki betonowej,

Koncepcja w/w skrzyzowania w planie sytuacyjnym zostata przedstawiona na Planszy 3.

1.3. Charakterystyczne parametry okreslajgce wielkosé¢ i zakres robét powigzanych z

drogowymi

1.3.1 Odwodnienie i przebudowa sieci wodno — kanalizacyjnej

Program Funkcjonalno — Uzytkowy dla sieci odwodnienia jest przedmiotem osobnego
opracowania. Ponizej zostaly opisane elementy zwigzane z odwodnieniem uktadu

drogowego bedgcego przedmiotem niniejszego opracowania.

Stan aktualny
Na podstawie materiatdw uzyskanych od Zamawiajgcego niniejsze opracowanie mozna

stwierdzi¢, ze na istniejgcym odcinku prowadzgcym od granicy terenu zamknietego w
kierunku obiektow lotniskowych i w obrebie pozostatych odcinkéw drog zlokalizowanych w
granicach opracowania, nie wystepujg sieci wodno — kanalizacyjne. Odwodnienie drog jest

powierzchniowe, z wykorzystaniem istniejgcych rowdw chtonnych lub jest niezorganizowane.

Rejon samego planowanego portu lotniczego potozony jest na obszarze dwéch zlewni,
dwoch kanatéw deszczowych, jeden odprowadzajgcy wody deszczowe po podczyszczeniu

do Zatoki Gdanskiej, w kierunku wschodnim i drugi podobnie lecz w kierunku pétnocnym.

Koncepcja odwodnienia

Odcinek drogi dojazdowej do lotniska przebiegajgcy ze spadkiem w kierunku portu

lotniczego planuje sie odwadnia¢ powierzchniowo do przebiegajgcego wzdtuz jezdni rowu
9



odwodnieniowego. Wiekszos¢ wdd opadowych z powierzchni chodnika i Sciezki rowerowe;j
wchtaniana bedzie przez przylegte do nich szerokie pasy zieleni. Na tym odcinku nie planuje

sie budowy kanalizacji deszczowe;j.

Budowa uktadu drogowego i parkingdw dla pierwszego Terminala GA wigza¢ sie bedzie z
odprowadzeniem wdd opadowych z nowych powierzchni uszczelnionych. Z uwagi na
ograniczong przepustowos¢ istniejgcych kanatow odptywowych do Zatoki nalezy przewidzieé
w pierwszym etapie budowe pod parkingami podziemnych systemoéw retencji wéd
opadowych. Przewiduje sie wykonanie sieci kanalizacji deszczowej z rur PVC ¢ 800, 600,
500, 400, 300 i 200 mm, kanalizacyjnych kielichowych, tgczonych na uszczelke. Przewody ¢
200 mm przewiduje sie z pojedynczych wpustow ulicznych punktowych lub liniowych. Przed
wprowadzeniem wdéd opadowych do zbiornika retencyjnego ,A” lub ,B” nalezy je poddac
podczyszczeniu na piaskownikach (2-zbiornikowe piaskowniki wirowe) oraz na separatorach

substancji ropopochodnych. Zgodnie z:

1) Warunkami Technicznymi nr DKOS.6342.2.201/ER z dnia 10.02.2011 r. wydanymi
przez Urzad Gminy Kosakowo Referat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska
wydanymi dla wykonawcy PFU projektujgcego sieci uzbrojenia podziemnego (NORD
Investments S.A.),

2) Warunkami Technicznymi nr RDOS-22-W00.6670/14-16/10/ER z dnia 20.08.2010 r.

wydanymi Inwestorowi

na terenie inwestycji nie ma mozliwosci odprowadzenia wéd opadowych do systemu

kanalizacji deszczowe;.

Przewiduje sie wiec odprowadzenie wéd opadowych (po ich uprzednim podszczyszczeniu
i retencjonowaniu w zbiornikach retencyjno — pozarowych) do gruntu za pomocg rur
perforowanych utozonych pod powierzchnig gruntu odpowiedniej zasypce paskowo-
zwirowej. Dla tej metody konieczne jest wykonanie badan chionnosci gruntu. Dla celéw
koncepcji wykonano wstepne badania geotechniczne, ktére wykazujg, ze w tych rejonach
zalegajg gtéwnie piaski drobne do gtebokosci wiercenia tj. 5,0 m ponizej poziomu terenu.

Woda gruntowa a catym obszarze badan nie wystepuije.

Na tej podstawie przyjeto dla przelewu ze zbiornika drenaz rozsgczajgcy sktadajacy sie z

5 ciggow drenarskich o dtugoéci 12.0 m kazdy w rozstawie 1,0 + 1,5 m.

Przewody drenarskie przyjeto z rur PVC perforowanych z filtrem z geowtdkniny Dn 80
mm (Dz = 92 mm). System drenarski na koncu przeciwlegtym do wlotu wyposazyé w

odpowietrzenie zakonczone 1,0 nad terenem kominkiem wentylacyjnym.

Zgodnie z Wstepnymi Warunkami przytgczenia inwestycji do sieci wodociggowej nr TT-
506-Gd-829/11 z dnia 26.01.2011 r. wydanymi przez PEWIK Gdynia Sp. z 0.0. Gdynia ul.
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Witominska 21 dla wykonawcy PFU projektujgcego sieci uzbrojenia podziemnego (NORD
Investments S.A.) wiagczenie do sieci miejskiej przewidzie¢ w skrzyzowaniu

ul. Ledéchowskiego i Ptk Dgbka do istniejgcego przewodu ¢ 250 mm.
Gtéwng sie¢ projektuje sie z rur PE 225 (PN 10, SDR 11). Sie¢ ta bedzie przebiegac

wzdiuz projektowanej drogi dojazdowej do terenu Lotniska od ulicy Ptk Dgbka do terminala
GA. Sie¢ zlokalizowana bedzie w poboczu tej drogi obok preizolowanej sieci cieptownicze;j i
sanitarnej kanalizacji ttocznej. Po terenie inwestycji sie¢ zostanie rozprowadzona
przewodami PE 160, 110 oraz 90 mm (PN 10, SRD 11).

Na trasie sieci przewidziano system hydrantéw przeciwpozarowych Dn 80 mm (wzdtuz
drogi dojazdowej podziemnych, a na terenie Portu Lotniczego nadziemnych).

Odcinek w/w sieci od ul. Ptk Dgbka do terminalu GA i w jego rejonie realizowany bedzie w
pierwszej kolejnosci. Pozostata sie¢c w rejonie Terminalu Gioéwnego i budynku
wielofunkcyjnego realizowana bedzie w pdzniejszych etapach realizacji inwestyciji.

Przebudowa kolidujacego uzbrojenia

Wystepujgce w zakresie opracowania sieci wodociggowe nalezy dostosowa¢ do nowej
geometrii drog. Nalezy przebudowac te fragmenty sieci, ktére znajdujg sie, badz znalazilyby
sie pod projektowanymi jezdniami, lokalizujgc je w pasie drogowym poza jezdniami. Szacuje
sie koniecznos¢ przebudowy przewodu @ 250 mm na dtugosci ok. 120 m i przewodu @ 110
mm na dtugosci ok. 95 m.

Z budowg nowej jezdni koliduje réwniez wodocigg biegngcy do lotniska. Wymagana
bedzie budowa nowego wodociggu o $rednicy min. 150 mm na dtugosci ok. 910 m.

Przewidywana dalsza rozbudowa sieci wodocigagowych i kanalizacji deszczowej.

Modernizacja dalszego odcinka ul. Ptk. Dgbka do skrzyzowania z ul. Kwiatkowskiego
wymagac bedzie dalszej przebudowy sieci wodociggowej poza pas jezdni. Przewiduje sie do
przebudowy ok. 200 m przewodow g 50 + 250 mm.

Rozbudowa samego Portu Lotniczego wymagac bedzie zbilansowania zapotrzebowania
w wode dla celéw gospodarczych (obstuga pasazerdow, gastronomia), obstugi zaplecza
technicznego portu, oraz dla celéw przeciwpozarowych. Zaleznie od potrzeb nalezy
przewidzie¢ dalszg rozbudowe sieci wodociggowej - przedtuzenie przewodu o kolejne ok.
1000 m, budowe zbiornika wody pozarowej, zamknigecie pierscienia wodociggowego.

Rozbudowa Portu Lotniczego wigze sie z dalszg rozbudowg powierzchni uszczelnionego
terenu, co powodowac¢ bedzie zwigkszanie ilosci wod deszczowych odprowadzanych do
kanalizacji deszczowej. Nalezy dokonac¢ oceny stanu technicznego istniejgcych kanatow
odbiorczych az do wylotéw do Zatoki i przeanalizowa¢ koszty przebudowy tych systeméw w

konfrontacji z kosztami rozbudowy systemu podziemnych zbiornikow retencyjnych.
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1.3.2 Sieci energetyczne
Oswietlenie uliczne

Klasa oswietleniowa

Zgodnie z normg PN-EN 13201 projektowane ulice zaliczono do klasy o$wietleniowej ME4a.
Powyzsza norma okresla minimalng warto$¢ Sredniej luminancji dla tej klasy jezdni na

poziomie L= 0,75cd/m2, przy rownomiernosci nie mniejszej niz 0,40.

Zasilanie oswietlenia i pomiar enerqii

Zasilanie os$wietlenia ulicznego przewiduje sie z szaf oswietleniowych ujetych w projektach
architektoniczno — budowlanych obiektéw Portu Lotniczego.

Budowa nowej sieci oSwietleniowej

Linie kablowe zasilajgce projektowane oswietlenie nalezy wykonac¢ kablem typu YAKY 4x35.

Roboty kablowe przeprowadzi¢ zgodnie z postanowieniami normy N SEP-E-004.

Konstrukcje wsporcze i oprawy oswietleniowe

Projektowane oswietlenie ulic nalezy wykona¢ z zastosowaniem ocynkowanych stupow
stalowych ustawionych na prefabrykowanych fundamentach oraz opraw oswietleniowych z
wysokopreznymi lampami sodowymi. Wysokos¢ stupdw oraz moc i typ oprawy zostang
okreslone w dalszych etapach prac projektowych.

Przebudowa sieci elektroenergetycznych

Istniejgce elektroenergetyczne linie kablowe nalezy przebudowaé w celu usuniecia kolizji
z projektowanym uktadem drogowym poprzez wykonanie wstawek kablowych lub utozenie
odcinkéw linii kablowych nowymi trasami. Projektowane linie kablowe nie powinny zmienia¢

istniejgcego uktadu powigzania sieci 0,4kV oraz 15kV.

1.4. Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia

1.4.1 Podstawa prac projektowych i wykonawczych

Podstawe do sporzadzenia dokumentacji projektowej i realizacji rob6t budowlanych
bedacych przedmiotem niniejszego Zamowienia stanowig warunki i wymagania zawarte w
niniejszym Programie Funkcjonalno-Uzytkowym, wydanych decyzjach administracyjnych
dotyczacych budowy potgczenia drogowego Portu Lotniczego w Gdyni — Kosakowie z
podstawowym uktadem ulicznym oraz obowigzujgce przepisy prawne regulujgce uzyskanie
niezbednych zezwolen, pozwolen, zgdd i uzgodnien oraz realizacje rob6t budowlanych

zgodnie z prawem.
1.4.2 Etapowanie i harmonogram prac

Przewiduje sie jednoetapowa realizacje catoéci inwestycji polegajgcej na budowie ukfadu

drogowego obstugujgcego Port Lotniczy, ktéra umozliwi funkcjonowanie Portu
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obstugiwanego zmodernizowanym odcinkiem ulicy od granicy terenu zamknietego. Uktad
drogowy na terenie Portu Lotniczego bedzie obstugiwat terminal General Aviation oraz
budynek wielofunkcyjny, wykorzystujgc przy tym w maksymalnym stopniu istniejgce drogi na
terenie lotniska. W etapie docelowym, nie ujetym w niniejszym programie funkcjonalno —
uzytkowym, nalezy dodatkowo przewidzie¢ rozbudowe parkingdw krotko- i dlugoterminowych
do okoto 660 miejsc postojowych, budowe nowych drég oraz ciggéw pieszych i rowerowych
obstugujgcych teren Portu Lotniczego oraz budowe linii Kolei Metropolitalnej wraz z
przystankiem kohcowym przy terminalu gtdwnym. Niniejszy PFU odnosi sie jedynie do
pierwszego etapu rozbudowy.

Z uwagi na mozliwo$¢ pojawienia sie uwarunkowan zwigzanych z realizacjg zamdwienia
w terminie pozniejszym, niz czas sporzadzenia niniejszego programu funkcjonalno —
uzytkowego, opracowanie szczegoétowego harmonogramu prowadzenia prac zwigzanych z
zamowieniem bedzie mozliwe terminie pdzniejszym, niz obecnie. Uwarunkowania te
zwigzane mogg by¢ np. z zakresem prac zwigzanych z przebudowami sieci uzbrojenia
podziemnego, dla ktérych warunki przebuddéw i usuniecia kolizji sg obecnie przygotowywane
przez odpowiednich gestoréw. Harmonogram zostanie sporzadzony przez wykonawce w
porozumieniu z zamawiajgcym. Nalezy takze przewidzie¢ dziatania administracyjno —
prawne zwigzane z pozyskaniem niektérych terenéw nie nalezgcych do zamawiajgcego,
takich jak tereny lesne, ew. tereny ogrodkéw dziatkowych, w zakresie niezbednym do

prawidtowego uksztattowania pasa drogowego.
1.4.3 Koncepcja budowy uktadu drogowego

Przyjeto, ze gldwnym celem zaproponowanej w niniejszym opracowaniu koncepcji
przebudowy jest umozliwienie sprawnej, spetniajgcej obowigzujgce wymogi w zakresie
bezpieczehstwa ruchu drogowego wszystkich uzytkownikow ruchu drogowego, obstugi

transportowej terenu projektowanego Portu Lotniczego.

Do niniejszego PFU zatgczono koncepcje budowy drogi dojazdowej, jednojezdniowej od
granicy terenu zamknietego do obiektoéw Portu Lotniczego Gdynia — Kosakowo. Zawiera ona
graficzne zobrazowanie przebiegu planowanych tras obstugujgcych Port Lotniczy,
parkingéw, drég manewrowych i skrzyzowan w formie planu sytuacyjno — wysokosciowego w
skali 1:500 (Plansze 1 - 3). Jest ona wigzaca dla wykonawcy jedynie w takim zakresie, w
jakim wyraznie wskazano to w PFU. W szczegdlnosci przygotowujgc dokumentacje
projektowg wykonawca zobligowany jest uwzgledni¢ zawarte w koncepcji nastepujgce
elementy/parametry:

¢ trase odcinka stanowigcego dojazd do Portu Lotniczego ,
o typ ilokalizacje skrzyzowan

o lokalizacje zjazdow i drog dojazdowych.
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Wszelkie odstepstwa od koncepcji w zakresie powyzszych elementéw/parametrow bedg
dopuszczalne przy spetnieniu rbwnoczesnie nastepujgcych warunkow:

e odstepstwo takie nie bedzie miato zasadniczego charakteru i nie przyczyni sie do
pogorszenia warunkéw funkcjonalno-uzytkowych drog,

e Kkonieczno$¢ dokonania odstepstwa zostanie uzasadniona przez wykonawce
wzgledami technicznymi lub formalnymi.

Z uwagi na wstepny charakter koncepcji uktadu drogowego nie przedstawiono w niej
szczegotow uksztattowania wysokosciowego dréog i innych elementéw infrastruktury
drogowej, ktore to rozwigzania bedg wynikaty m.in. z projektdéw architektonicznych dla
obiektow kubaturowych, bedacych aktualnie w fazie projektowania. Teren inwestycji nie jest
objety miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego. Do niniejszego programu

funkcjonalno-uzytkowego nie zatgczono decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego.
1.4.4 Przedmiar prac drogowych

Wykonano wyliczenie ilosci poszczegdlnych prac zwigzanych z budowsg infrastruktury

drogowej w zakresie zawartym w koncepcji. Wyniki wyliczen przestawiono w tabeli 2.
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etapie rozbudowy Portu Lotniczego.

Tabela 2. Szacunkowe zestawienie iloSciowe i technologia prac branzy drogowej w |

Przedmiar prac dla branzy drogowej w poziomie cen netto Il kwartatu 2011 roku do koncepcji budowy / etapu drogi dojazdowej do terenu
Portu Lotniczego Gdynia - Kosakowo na odcinku od granicy terenu zamknietego do obiektéw Portu Lotniczego Gdynia - Kosakowo

L.P. Typ robot Jedniostk ilos¢ Opis robot / technologia
1 |prace projektowe - projekty dorgowe catos¢ 1 |projekty drogowe budowlano - wykonawcze
" . T . mechaniczne rozebranie warstw bitumicznej 4cm, podbudowy
2 ;ozb|orka nawierzchni bitumicznych KR2 i KR m2 8700 |betonowej 12cm, podbudowy z kruszywa kamiennego 15cm i
gruntu stabilizowanego cementem 10cm
3 rozbiorka nawierzehni betonowych - place m2 2200 |mechaniczne rozebranie nawierzchni betonowych o grubosci 20 cm
manwerowe - grub. 20 cm
4 rozbiérka nawierzchni betonowych - ptyty m2 4800 Rozebranie nawierzchni z ptyt drogowych betonowych grubosci 15
drogowe / jomby cm
5 I:OZbIOI’kI nawierzehni hangarow m2 2260 |mechaniczne rozebranie nawierzchni betonowych o grubosci 20 cm
zelbetonowych
6 |rozbidrki kraweznikéw i obrzezy mb 900 |rozbidrki taw fundamentowych betonowych i kraweznikéw 15x30cm
. . . . remont czastkowy nawierzchni bitumicznej - powierzchniowe
remont - przystosowanie nawierzchni btonowej . . . .
7 N m2 1700 [utrwalenie za pomocg grysoéw - rakowiny z zastosowaniem
pod parkingi L. L
skrapiarki przewoznej
. . N . il
8 |prace ziemne - wykopy m3 8700 wykonanie wykop'ow mechamgzme w gruncie kat I.I z transportem
urobku na nasyp i zageszczeniem gruntu w nasypie
. . N . LIl
9 |prace ziemne - nasypy m3 9500 wykonanie wykop'ow mechamgzme w gruncie kat . z transportem
urobku na nasyp i zageszczeniem gruntu w nasypie
10 |krawezniki 15x30 na tawach betonowych mb 6230 Krawezniki betonowe 15x§0 z wyl'<onan|em taw betonowych na
podsypce cementowo - piaskowej
. - piaskowei-
11 |obrzeza 8x30 na tawach betonowych mb 4600 Obrze.za betonowe 8x30 na podsypce cementowo - piaskowej;
zaspoinowane zaprawg cementowg
d doiazd d bramy) i n drogin ulica kategorii ruchu KR4 o szer. 7 m; bez skrzyzowan; naw.
12 roga} OjaZ' owa (0 amy) i pwe ogina m2 9500 |bitumiczna 4+8cm na pobudowie z betonu 12 cm, podktadu stab
terenie lotniska - wraz z rondami s L S )
cementem 12 cm (krawezniki i obrzeza i odwodnienie nie wliczane)
adaptacja istniejgcej drogi lotniskowej przebudowa poboczy, budowa rowéw odwadniajgcych, budowa
13 |pomigdzy terminalem GA i budynkiem mb 624 |zjazdéw na tereny lesne, budowa ciggu pieszo-rowerowego o szer.
wielofunkcyjnym 2,5 m, instalacja o$wietlenia ulicznego
14 F’a”‘"Tg grzy budynku w.|e|ofunkcyjnym z m2 3950 |parkingi z kostki betonowej 8cm z odwodnieniem i o$wietleniem
jezdniami manewrowymi
parking przy terminalu GA z jezdniami i . . L .
. m2 6530 |parkingi z kostki betonowej 8cm z odwodnieniem i o$wietleniem
manewrowymi
15 |ciagi piesze m2 6100 |2 kOStk.I be'tonoyvej 8cm na podsypce cementowo - piaskowej
(obrzeza nie wliczane)
16 |[Sciezki rowerowe m2 2500 |o nawierzchni bitumicznej i szeroko$ci 2,5m (obrzeza nie wliczane)
17 |zjazdy m2 630 |z kostki betonowej 8cm na podsypce cementowo - piaskowej
18 |organizacja ruchu calosé 1 wyko.name’oznakowama' plonowt?gq i pozmmggo, ulrzadze’n
bezpieczenstwa ruchu i systeméw informacji dla kierowcow
19 |wycinka drzew i karczowanie lasu m2 600 karczowgmg drzew twardych o $rednicy pnia $rednio 21-30 cm;
zadrzewienie 0,15 drzewa na 1m2
20 |nasadzenia zieleni i pielegnacja m2 2800 utozenie warstw humusu o grub. 10 cm z obsianiem mieszankami

traw i pielegnacjg przez okres 1 roku
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1.5 Obowiazki Wykonawcy

1.

Wykonawca podejmujgcy sie realizacji przedmiotu zamdwienia zobowigzany bedzie do:
sporzadzenia bagdz pozyskania aktualnej mapy sytuacyjno- wysokosciowe] i
ewidencyjnej, w wersji papierowej i elektronicznej na nosniku CD,
przygotowania odpowiednich dokumentéw formalno- prawnych i uzyskanie na ich
podstawie, w imieniu Zamawiajgcego, zgody wiasciwego organu na prowadzenie robot,
w oparciu 0 obowigzujgce przepisy wg wymaganhn Ustawy z dnia 07.07.1994 r. Prawo
budowlane (tj. Dz. U. z dnia 2006r. Nr 156, poz. 1118),

opracowania dokumentacji projektowej, z uwzglednieniem wymagan Rozporzgdzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 02 wrzesnia 2004 r. W sprawie szczegdtowego zakresu i
formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2004 r. Nr 202 poz.
2072), dla wszystkich branz w formie planéw rysunkéw lub innych dokumentow
umozliwiajgcych jednoznaczne okreSlenie rodzaju i zakresu robot budowlanych,
doktadng lokalizacje i uwarunkowania ich wykonania. Projekty budowlane i wykonawcze
3 muszg by¢ przedstawione do akceptacji Zamawiajgcemu, w wersji papierowej i

elektronicznej na nosniku CD,

opracowanie i przedstawienie Zamawiajgcemu do zatwierdzenia Specyfikaciji
Technicznych na wszystkie elementy realizowanych robdt, w wersji papierowej i

elektronicznej na nosniku CD,

opracowanie, uzyskanie wymaganych opinii i przedtozenie do zatwierdzenia organowi
zarzgdzajgcemu ruchem tj. w Biurze Inzynierii Transportu i w Zarzadzie Drog i Zieleni w
Gdyni zastepczej organizacji ruchu na czas prowadzenia robét w wersji papierowe;j i
elektronicznej na nosniku CD — wg wymagan Ustawy z dnia 20.06.1997 r. - Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515 z pdzn. zm.) i rozporzadzeh:
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. W sprawie szczego6towych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz. U. z 2003r. Nr 177, poz. 1729) i Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. W sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz. 2181),

opracowanie, uzyskanie wymaganych opinii i przediozenie do zatwierdzenia
Zamawiajgcemu statej organizacji ruchu w wersji papierowej i elektronicznej na nosniku
CD - wg wymagan Ustawy z dnia 20.06.1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2003 r. Nr 58, poz. 515 z pdzn. zm.) i rozporzadzen: Rozporzgdzenie Ministra

Infrastruktury z dnia 23.09.2003 r. W sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania
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10.

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003r.
Nr 177, poz. 1729) i Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. W
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych i
urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. z 2003r. Nr 220, poz. 2181),

realizacja robot w oparciu o zatwierdzong przez Zamawiajgcego dokumentacje

projektowg po wytyczeniu robét przez uprawnionego geodete Wykonawcy,

prowadzenie pomiaréw kontrolnych zgodnie z wymogami ST wraz z pobieraniem prébek

i dostarczaniem ich organom kontrolnym Zamawiajgcego (Nadzor Inwestorski),

przygotowanie harmonogramu badan kontrolnych w odniesieniu do harmonogramu
realizacji robét,

prowadzenie dziennika budowy i wykonywanie obmiaréw ilosci zamawianych robdt,
przygotowanie rozliczenia koncowego robét i sporzadzanie operatu kolaudacyjnego,
ktéry ma zawieraé: umowe, oferte, umowy z podwykonawcami, harmonogram, tabele
elementdéw rozliczeniowych, protokét przekazania placu budowy, badania materiatow,
recepty, wyniki pomiarow, wyniki badan laboratoryjnych, deklaracje zgodnosci
materiatdw, aprobaty, sprawozdanie techniczne Wykonawcy, powykonawczy operat
geodezyjny w wersji papierowej i elektronicznej na nosniku CD, rozliczenie finansowe,
o$wiadczenia uprawnionych kierownikow budowy i rob6t o wykonaniu zadania zgodnie z
przepisami, sprawowanie nadzoru autorskiego nad realizowanymi robotami, przekazanie
zrealizowanych obiektéw zarzadcy drogi, sporzgdzenie powykonawczego operatu

geodezyjnego w wersji papierowej i elektronicznej na nosniku CD.

Realizacja powyzszego zakresu robét winna by¢é wykonana w oparciu o obowigzujgce

przepisy (w tym w szczegdlnosci przepisy Prawa Budowlanego) przez Wykonawce

posiadajgcego stosowng wiedze i doswiadczenie, dysponujgcego odpowiednim potencjatem

technicznym oraz osobami o odpowiednich kwalifikacjach zawodowych i do$wiadczeniu

zawodowym.

Zamawiajgcy ustanowi nadzér inwestorski nad wykonaniem wszystkich robét objetych

zadaniem.
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2. Wymagania zamawiajgcego w stosunku do przedmiotu zaméwienia

21. Cechy dotyczace rozwigzan budowlano-konstrukcyjnych i wskaznikow

ekonomicznych

Wykonawca we wlasnym zakresie postara sie o aktualng mape do celéw projektowych.

Wykonawca przedstawi harmonogram zamierzenia budowlanego. Zamawiajgcy zastrzega
sobie akceptacje propozycji rozwigzanh projektowych.
2.1.1. Wymagania techniczne

Roboty przygotowawcze

Prace pomiarowe powinny by¢ wykonane zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami GUGIK.
Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktdéw pomiarowych i ich
oznaczen w czasie trwania robot a w przypadku ich zniszczenia muszg by¢ odtworzone na
koszt Wykonawcy. Przed przystgpieniem do prac nalezy przeprowadzi¢ szczegotowe
badanie geologiczne gruntu wraz z oceng no$nosci nawierzchni, ktére bedg przeznaczone

do dalszej eksploataciji.

Geotechnika i roboty ziemne

Ze wstepnych badan geologicznych, wykonanych na terenie lotniska wynika, ze w
podiozu projektowanego uktadu drogowego wystepujg srednio korzystne warunki gruntowo-
wodne do posadowienia bezposredniego, przy znaczacym udziale nasypéw
niekontrolowanych, jako gruntéw stabonosnych, nie nadajgcych sie do posadowienia
bezposredniego. Obliczenia statyczne dla posadowienia bezposredniego nalezy wykonaé
zgodnie z postanowieniami normy PN-81/B-03020 i poprawkg do niej ogtoszong w Biuletynie
PKNMiJ Nr 2/88 oraz PN-S-02205 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne”.

Stwierdzono wystepowanie czterech warstw geotechnicznych:
e warstwa la - gliny piaszczyste i piaski gliniaste w stanie plastycznym - IL(n) = 0,40,

o warstwa Ib - to gliny piaszczyste, piaski gliniaste oraz pyty piaszczyste w stanie
twardoplastycznym IL(n) = 0,20,

e warstwa lla - piaski drobne w stanie Sredniozageszczonym, charakterystyczng

wartos¢ stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci ID (n) = 0,50,

o warstwa IlIb - piaski drobne w stanie zageszczonym, charakterystyczng wartos¢
stopnia zageszczenia ustalono w wysokosci ID(n) = 0,70.

Grunty warstw geotechnicznych Ib, lla i llb sg nosne. Grunty warstw geotechnicznych la

zaliczono do gruntéw nosnych lecz nie mogg wystepowaé bezposrednio w korycie drogi.
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Nasypy niekontrolowane zaliczono do gruntéw stabonosnych nie nadajgcych sie do

posadowienia bezposredniego.

Prace ziemne i fundamentowe nalezy prowadzi¢ tak, aby nie dopusci¢ do naruszenia
naturalnej struktury gruntu. Grunty spoiste sg wrazliwe na dodatkowe zawilgocenie oraz
przemarzanie, co prowadzi do obnizenia ich wtasnosci mechanicznych, a co za tym idzie do
obnizenia nosnos$ci podioza. Z uwagi na mozliwo$¢ uplastycznienia tych gruntéw nalezy

chroni¢ dno wykopu fundamentowego przed zalewaniem wodami.

Przed przystgpieniem do niwelacji terenu nalezy zdjg¢ warstwe humusu, po czym
wbudowa¢ jg po uformowaniu konstrukciji.

Sposdb wykonywania nasypow i wykopow powinien gwarantowac ich statecznosé, a
nierébwnos$ci powierzchni skarp nie powinny przekraczaé¢ wielkosci podanych w dokumentaciji.
Miejsca odkladéw wraz z kosztami ewentualnej rekultywacji ustala swoim staraniem

Wykonawca.

Na potrzeby niniejszego PFU okreslono szacunkowy bilans prac ziemnych dla prac
drogowych ujetych w koncepciji. Obliczen dokonano poprzez poréwnanie objetosci mas
ziemnych z modelu terenu istniejgcego w zestawieniu z modelem terenu projektowanego
i uwzglednieniem Sredniej gtebokosci korytowania rownej 70 cm. Dla tych zatozen uzyskano
nastepujgce wyniki wartosci prac ziemnych:

e objetosé nasypow — 9.523 m®
e objetosé wykopow — 8.709 m>.

Istniejaca réznica objetos$ci wskazuje na konieczno$é dostarczenia i wbudowania 814 m®
gruntu, nie uwzgledniajgc wspoétczynnikdw spulchnienia.

Uszczegotowienia prac ziemnych na podstawie projektu budowlanego oraz oceny
przydatnosci ponownego wbudowania odspojonych gruntéw pod konstrukcje drogowe
przeprowadzi swoim staraniem Wykonawca.

Roboty drogowe

Roboty drogowe winny by¢ realizowane tylko w sprzyjajagcych warunkach
atmosferycznych. Przy prowadzeniu robét nie nalezy dopuszczaé do powstania szkdéd w
przylegtych obiektach. Nalezy unika¢ przerw w prowadzeniu robét dostosowujgc

harmonogramy realizacji przedmiotu zamoéwienia do pracy zmianowe.
Nawierzchnia
Warunkiem przyjecia proponowanych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jest:

- wykonanie warstw bitumicznych z betonu asfaltowego jezdni drég dojazdowych i

skrzyzowan,
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- wykonanie nawierzchni pozostatych parkingbw wraz z drogami manewrowymi i ich

potgczeniami z zasadniczymi ciggami kotowymi z warstw bitumicznych z betonu asfaltowego

- adaptacja istniejgcego odcinka drogi lotniskowej do standardéw stawianych drogom

publicznym (punkt 1.1.2; Plansza 2,3))
- spetnienie warunku mrozoodpornosci podtoza nawierzchni,

- wykonanie nawierzchni ciggéw pieszych z kostki brukowej betonowej, a ciggéw
rowerowych jako nawierzchni bitumicznych w kolorze odmiennym od koloru nawierzchni
drogowych i pieszych.

Cze$c¢ istniejgcych nawierzchni drég i ptaszczyzn lotniskowych, w tym drogi majgcej
taczy¢ rejon terminala General Aviation i budynku wielofunkcyjnego oraz czesé betonowych
ptaszczyzn przy schronohangarach bedzie zaadoptowana na potrzeby obstugi transportowej
obiektow lotniskowych. Z nawierzchni przeznaczonych do rozbiérki zaleca sie pozyskaé

destrukt na miejscu rozbiérki i wykorzystaé go przy budowie konstrukcji drég / parkingéw.

Dla nowoprojektowanych nawierzchni przewidziano, zgodnie z Rozporzagdzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 r. W sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430), konstrukcje
nawierzchni bitumicznych i z kostki betonowej dla kategorii ruchu KR3 oraz, z uwagi na
warunki geologiczne i przemarzania, wzmocnienie podtoza i budowanie warstw z gruntu
niewysadzinowego, zageszczonego do Is>1,0, o grubosci 30 cm. Zaleca sie takze
zastosowanie geosiatek na granicach warstw konstrukcji i uzycie kruszywa famanego

stabilizowanego mechanicznie dla warstw podbudow.

Zjazdy indywidualne i publiczne

W czasie wykonywania prac muszg by¢ zapewnione dojazdy uzytkownikom terendw

sgsiadujgcych z modernizowang droga.

Organizacja ruchu docelowego

Instalacje lub wymiane tarcz i tablic znakdéw pionowych nalezy przeprowadzi¢ z
zastosowaniem konstrukcji bezpiecznych stupkéw. Materiatem dla tarcz i tablic powinna byé
stal ocynkowana z zastosowaniem folii odblaskowych typ 2. Oznakowanie poziome wykonaé
jako cienkowarstwowe =z materiatdw wolnych od rozpuszczalnikéw aromatycznych.
Wykonanie cienkowarstwowego oznakowania poziomego musi by¢ wykonywane
maszynowo.

Na terenie Portu Lotniczego nalezy przewidzie¢ dodatkowe instalacje — regulujgce ruch
kotowy / pieszy, takie jak tablice informacyjne zajetosci miejsc postojowych na parkingach,
tablice informacyjne transportu zbiorowego, tablice pogodowe oraz inne tablice zmiennej

tresci stuzgce obstudze transportowej strefy ,land — side” Portu Lotniczego.
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2.1.2. Wymagania materiatowe

Wykonawca bedzie stosowat tylko takie materiaty, ktére spetniajg wymagania Ustawy
Prawo Budowlane, sg zgodne z polskimi normami przenoszgcymi europejskie normy
zharmonizowane oraz posiadajg wymagane przepisami aprobaty, certyfikaty i deklaracje

zgodnosci. Materiaty do nawierzchni drég tylko klasy |.
Za spetnienie wymagan jakosciowych dotyczacych materiatdw ponosi odpowiedzialno$é
Wykonawca.

2.1.3. Wymagania funkcjonalne

Droga po wykonaniu przebudowy nawierzchni musi zapewni¢ przydatnosc¢ strukturalng
dla przenoszenia obcigzeh od przejezdzajgcych pojazdow, a warstwa Scieralna funkcje
bezpieczehstwa i komfortu uczestnikéw ruchu. Prognozowany wzrost wielkosci ruchu stawia
wymagania dla warstwy $cieralnej dtugiej zywotnosci tzn. odpornosci na koleinowanie
i Scieranie.

2.1.4. Wymagania dotyczace opracowan projektowych

Czes¢ techniczna

Wykonawca przedklada Zamawiajgcemu po podpisaniu umowy wstepny opis
planowanych robét zgodny z wymogami niniejszego programu oraz wstepny harmonogram

robét i ptatnosci. Informacje sg przektadane w formie opiséw, schematow, tabel itp.

Czes¢ ekonomiczna

Wstepna tabela elementéw rozliczeniowych (TER).
2.1.5. Wymagania dotyczace zawartosci dokumentacji projektowej wykonawcy

Wykonawca opracuje dokumentacje projektowg obejmujgcg wszystkie branze wchodzace
w sktad przedmiotowej inwestycji i na jej podstawie uzyska zgode wiasciwego organu na

prowadzenie robot.

Mapa do celéw projektowych

Mapa do celéw projektowania drég w skali 1:500.

Materiaty do decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych

Wykonawca wykona Raport o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia na
srodowisko, wymagany do wniosku o uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach srodowiskowych
dla wszystkich robét objetych inwestycjag, jezeli bedzie to konieczne do uzyskania zgody
odpowiednich organéw na prowadzenie robét budowlanych — wg ustawy z dnia 07.07.1994r.-
Prawo budowlane (tj. Dz. U. z dnia 2006r. Nr 156, poz. 1118). Raport powinien spetniaé
wymagania, ktére zostaly okreslone w odpowiednich przepisach tj. w aktualnej Ustawie z

dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska.
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Dokumentacija projektowa

Projekty nalezy wykona¢ dla wszystkich elementéw planowanej inwestycji oddzielnie dla

kazdej branzy. Projekty powinny zosta¢ zatwierdzone przez Zamawiajgcego.
Projekty te powinny by¢ opracowane na:

e pozyskanych przez wykonawce aktualnych mapach sytuacyjno — wysokosciowych w
skali 1:500,

e na podstawie wtasnych pomiaréw sytuacyjno — wysokosciowych stanowigcych podstawe

do opracowania elementéw dokumentaciji.
Projekt wykonawczy winien zawierac:
I. Czes¢ opisowa:
- opis techniczny,
- wyniki obliczen konstrukcyjnych
Il. Cze$¢ rysunkowg
- orientacja w skali 1:25000
- sytuacje w skali 1:1000 lub 1:500 na mapach zasadniczych,
- profil podtuzny w skali 1:500/100 dla poszczegdinych odcinkéw drég
- przekroje normalne w skali 1:50,
- przekroje poprzeczne w skali 1:100;

Dla zaprojektowania trasy drogi, niwelety jezdni i do wykonania obliczen przedmiarowych

dotyczgcych nawierzchni przekroje nalezy wykonac:
- minimum co 20 m na tukach poziomych i pionowych,
- minimum co 30 m na pozostatych odcinkach;

Dla zaprojektowania i wykonania obliczen pozostatych elementéw pasa drogowego

przekroje nalezy wykona¢ minimum co 100 m i w miejscach charakterystycznych;
- inwentaryzacje stanu istniejgcego
- plan sytuacyjny obiektu w skali 1:500
- przekroje poprzeczne i podtuzne
- szczegoty rozwigzan.
Ill. Projekt czasowej organizacji ruchu na czas wykonywania robot
IV. Projekt statej organizacji ruchu.
V. Czes¢ kosztorysowa
- przedmiar robot z wyliczeniem ilosci (w formie tabel i zestawien),

- kosztorys inwestorski.
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VI. Szczegdétowe specyfikacje techniczne obejmujgce wszystkie wystepujgce w

przedmiocie zamowienia roboty.

Materialy do uzyskania zgody na prowadzenie robét budowlanych Wykonawca, ktéry
bedzie realizowat roboty budowlane bedzie musiat przygotowaé odpowiednie dokumenty
formalno — prawne i uzyskaé na ich podstawie, w imieniu Zamawiajgcego, zgode wiasciwego
organu na prowadzenie robot, w oparciu o obowigzujgce przepisy, a w szczegolnosci
Ustawe z dnia 07.07.1994 r.- Prawo Budowlane (tj. Dz. U. z dnia 2006r. Nr 156, poz. 1118).
Wykonawca wypetni nalezycie wszelkie wskazania w przypadku, gdy organ wyrazajgcy
zgode na prowadzenie robot natozy szczegdtowe warunki w zakresie prowadzenia robdt

oraz oddania do uzytkowania obiektu po zakonczeniu robot.
2.1.6. Inne wymagania dla dokumentacji projektowej wykonawcy i robét budowlanych

Wymagane terminy

Wykonawca sporzadzi harmonogram szczegdtowy wykonania poszczegolnych
opracowan projektowych, uzyskania poszczegdlnych opinii, uzgodnien i decyzji oraz
wykonania robét budowlanych. Zamawiajgcy wymaga, aby w ww. harmonogramie przyjete
byly m.in. nastepujgce terminy:

- wykonanie dokumentacji projektowej oraz uzyskanie zgody na rozpoczecie i
prowadzenie robot budowlanych wydanej przez wiasciwy organ - miesiecy od daty
podpisania umowy,

- zakohczenie robot budowlanych -  miesiecy od daty podpisania umowy, nie pdzniej

jednak niz do

llo$¢ egzemplarzy opracowan projektowych dla Zamawiajgcego

- projekt budowlano- wykonawczy 6 egz.
- pozostate opracowania projektowe 6 egz.

Ponadto Wykonawca sporzadzi takg iloS§¢ egzemplarzy poszczegdlnych opracowan
projektowych jaka jest potrzebna do uzyskania wymaganych opinii, uzgodnien i decyzji oraz
dla potrzeb wykonawstwa robét.

Odpowiedzialno$¢ Wykonawcy

Wykonawca bedzie zobowigzany umowg do przyjecia odpowiedzialnosci od nastepstw i

za wyniki dziatalno$ci w zakresie:
- organizacji robét budowlanych,
- zabezpieczenia intereséw 0sbb trzecich,
- ochrony srodowiska,

- warunkow bezpieczenstwa pracy,
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- warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wyroby budowlane i materiaty stosowane w zakresie wykonywanych robé6t budowlanych
muszg speinia¢ wymagania polskich przepisoéw, a wykonawca bedzie posiadat dokumenty
potwierdzajgce wymagane parametry. Koszty przeprowadzenia tych badan obcigzg
wykonawce.

Zamawiajgcy przewiduje biezgcg wyrywkowg kontrole wykonywanych robét budowlanych.
W celu zapewnienia wspotpracy z wykonawcg i prowadzenia kontroli wykonywanych robét
oraz dokonywania odbioréw, zamawiajgcy przewiduje ustanowienie osoby upowaznionej do
zarzadzania realizacjg umowy tj. inspektora nadzoru. Zamawiajgcy ustala nastepujgce
rodzaje odbioréw:

- odbiér dokumentacji wraz ze zgodg wiasciwego organu na prowadzenie robét,
- odbidr robét zanikajgcych,

- odbidr przejsciowy,

- odbior koncowy,

- odbior gwarancyjny,

- odbiér pogwarancyjny.

Ustalenia wyj$ciowe

Wszystkie materiaty wyjsciowe, uzgodnienia, decyzje pozyskuje witasnym staraniem
Wykonawca. Zamawiajgcy udzieli mu w tym celu stosownych upowaznien. Wykonawca
dotgczy do projektu osSwiadczenie, iz jest on wykonany zgodnie z umowa, obowigzujgcymi
przepisami, normami i wytycznymi oraz, ze zostat wykonany w stanie kompletnym z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢. Kompletny projekt wykonawczy przed rozpoczeciem prac

budowlanych musi by¢ zatwierdzony przez stuzby Zamawiajgcego.
Inne ustalenia

Szczegdtowe specyfikacje techniczne, przyjecie konstrukcji nawierzchni, obliczenia

konstrukciji i technologia rob6t muszg by¢ zaakceptowane przez Zamawiajgcego.
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I1.CZESC INFORMACYJNA

1. Dokumenty potwierdzajace zgodnosé¢ zamierzenia budowlanego z wymaganiami

wynikajacymi z odrebnych przepisow

Wykonawca we wilasnym zakresie pozyska wszelkie niezbedne dokumenty
potwierdzajgce zgodnos¢ zamierzenia budowlanego wymaganiami wynikajgcymi z

odrebnych przepiséw. Bedg nimi miedzy innymi:

o dokumenty potwierdzajgce zgodnos¢ zamierzenia budowlanego z wymaganiami

wynikajgcymi z odrebnych przepiséw (np. decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach)
o stosowne oswiadczenia zamawiajgcego (np. prawo do dysponowania nieruchomoscia)
o kopie mapy zasadniczej,
e wyniki badan gruntowo — wodnych,
e zalecenia konserwatorskie,
e inwentaryzacje zieleni,

e niezbedne raporty i analizy srodowiskowe (sporzgdzenie operatu wodno — prawnego
i uzyskanie pozwolenia wodno — prawnego, analizy zanieczyszczenia atmosfery,
ucigzliwo$ci zwigzane z hatasem),

e analizy transportowe, w tym prognozy ruchu drogowego i wptywu planowanej inwestycji
na powigzang z nig sie¢ drogowa,

e szczegobtowe inwentaryzacje oraz dokumentacje obiektéw budowlanych i urzgdzen, w
tym sieci uzbrojenia, podlegajgce przebudowie, rozbiérkom, remontom, rozbudowie,

e uzgodnienia, warunki techniczne i realizacyjne zwigzane z przytgczeniami planowanej
inwestycji do istniejacych sieci wodociggowych, kanalizacyjnych, cieplnych gazowych,
energetycznych, teletechnicznych oraz drog kotowych i kolejowych,

e dodatkowe wytyczne inwestorskie zwigzane z budowg i jej prowadzeniem,

e porozumienia z zamawiajgcym co do podziatu obowigzkéw zwigzanych z realizacjg

inwestycji

2. Przepisy prawne i normy zwigzane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia

budowlanego

1. Ustawa z dnia 07.07.1994 r.- Prawo budowlane (tj. Dz. U. z dnia 2006r. Nr 156,
poz.1118);
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10.

11.

12.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. w sprawie szczegotowego

zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2004 r. Nr 202 poz. 2072)

Zarzgdzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie metod i

podstaw kosztorysowania obiektéw i robét budowlanych (M.P. z 1996r. Nr 48, poz. 461);

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie rodzajow i
zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych

obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. z 1995r. Nr 25, poz. 133);
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.09.1998 r. w

sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz.U. z 1998r. Nr 126, poz. 839,DZ.U.Nr 74 poz.836 z roku1999);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 r. W sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43 poz. 430);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 30.05.2000 r. W sprawie
warunkéw technicznym, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000r. Nr 63, poz. 735);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz. U. 2003r. Nr 120, poz. 1126 z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie wzorow: wniosku
0 pozwolenie na budowe, o$wiadczenia o posiadanym prawie do dysponowania
nieruchomoscig na cele budowlane i decyzji o pozwoleniu na budowe (Dz. U. z 2003 r.

Nr 120, poz. 1127 z p6dzn. zm. {j. );

Ustawa z dnia 29.02.2004r.- Prawo zamodwien publicznych (tj.: Dz. U. z 2007 r. Nr 223,
poz. 1655; zm. Dz. U. z 2008 r. Nr 171, poz. 1058, Nr 220, poz. 1420, Nr 227, poz.
1505; oraz z 2009 r. Nr 19, poz. 101, Nr 65, poz. 545, Nr 91, poz. 742, Nr 157, poz.
1241, Nr 206, poz. 1591 i Nr 223, poz.1778);9

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczenia planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztéw robét budowlanych okreslonych

w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 130, poz. 1389);

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego z dnia 26 wrzesnia 2000 r. w sprawie
kosztorysowych norm naktadéw rzeczowych, cen jednostkowych robét budowlanych
oraz cen czynnikdw produkcji dla potrzeb sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego
(Dz.U. z dnia 20 grudnia 2000r. Nr 114, poz. 1195., Dz. U. Nr 3/2001, poz. 22);
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13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24,
25.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02 wrzesnia 2004 r. W sprawie
szczegodtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U.
z 2004r. Nr 202 poz. 2072);

Ustawa z dnia 21.08.1997r. o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz. U. z 1997r. Nr 115, z
pozn. zm.);

Ustawa z dnia 27.04.2001r.- Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2001r. Nr 62 poz. 627
z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 18.07.2001r.- Prawo wodne (Dz. U. z 2001r. Nr 115, poz. 1229);

Zarzgdzenie Ministra Rolnictwa z dnia 26.01.1976r. w sprawie wymagan jakim powinien
odpowiadaé operat wodno-prawny. MP Nr 6 z dnia 25.02.1976r;

Ustawa z dnia 04.02.1994r. - Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. z 1994r. Nr 27,
poz.96, Dz.U. z 2001r. Nr 110, poz.1190 z pézn. zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska 19.12.2001r. w sprawie wymagan jakim powinny
odpowiadac¢ projekty prac geologicznych (Dz.U. z 2001r. Nr 153, poz. 1777);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 19.12.2001r. w sprawie szczegdétowych
wymagan jakim powinna odpowiada¢ dokumentacje hydrogeologiczne i geologiczno-
inzynierskie (Dz.U. z 2001r. Nr 153, poz. 1779);

Ustawa z dnia 20.06.1997r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2003r. Nr 58, poz. 515);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. w sprawie szczego6towych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz.U. z 2003r. Nr 177, poz. 1729);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatbw drogowych oraz urzadzeh

bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z
2003r. Nr 220, poz. 2181);

Ustawa z dnia 05.07.2001r. o cenach (Dz.U.2001r. Nr 97, poz. 1050 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 27.07.2001r o wprowadzeniu ustawy— Prawo ochrony srodowiska ,ustawy

o odpadach oraz zmianie niektérych ustaw (Dz. U.z 2001r. Nr 100 poz. 1085).

Wykonawca na biezgco winien uwzglednia¢ zmiany w/w rozporzadzen, ustaw przepisow

itp. oraz uwzglednia¢ je w opracowaniu dokumentacji projektowej oraz podczas prowadzenia

robot.
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