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Rower jest dobry dla miasta. Ogranicza zapotrzebo-
wanie na przestrzen i infrastrukture dla ruchu i parko-
wania oraz zagrozenie wypadkami. Obstuguje i czyni
atrakcyjnymi obszary trudno dostepne innymi $rodka-
mi transportu.

Rower jest dobry dla mieszkancow miasta. Umozli-

wiajac codzienng dawke ruchu, daje im dodatkowe kilka

Wojciech Makowski

lat zycia w dobrym zdrowiu. Pozwala sporo oszczedzié
(INSPRO)

- przy catkowitej rezygnacji z samochodu kilka tysiecy
ztotych rocznie. Nade wszystko jednak pozwala cieszy¢ miastem wolnym od
spalin, hatasu i probleméw z parkowaniem.

Wszystkie te zalety roweru sa coraz lepiej rozumiane w miastach zachod-

nich, ktére scigaja sie w przenoszeniu ruchu na rowery. W Helsinkach, Se-

willi, Nowym Jorku czy Edynburgu - wszedzie tam wdrazane sa projekty

rozwoju ruchu rowerowego na duza skale, pokazujac, Ze nie ma miast zbyt
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rozlegtych, zbyt deszczowych czy zbyt upalnych na rower.

Wszystkie miasta aspirujace do rozwijania ruchu rowerowego zadaja sobie
podobne pytania: Jak dobra jest nasza polityka rowerowa? Czy jest skuteczna
iwydajna? Jak mozna ja ulepszy¢? Odpowiada na nie BYPAD. Odpowiedzi dla
Gdyni, wypracowane wspoélnie przez radnych, urzednikéw i mieszkancow-
-codziennych rowerzystéw znajda Panstwo na kolejnych stronach raportu.

BYPAD to najskuteczniejsza metoda podnoszenia jakosci polityki rowe-
rowej miasta. Polityka ta jest dynamicznym procesem, w ktére wiaczone
sa réznorodne struktury polityczne i administracyjne. BYPAD prowadzi do
wypracowania samooceny z uzyciem nowoczesnego zarzadzania jakoscia,

aby zoptymalizowac ten proces. Audyt pozwala zanalizowac¢ obszary proble-

Warsztat Grupy Ewaluacyjnej 8 maja 2013

mowe, zidentyfikowac¢ potencjaty i wybra¢ odpowiednie dziatania. W skro-
cie: BYPAD pozwala na poprawe jakosci polityki rowerowej bardzo prostymi
srodkami!

Przeprowadzenie audytu w tak krotkim czasie i przy tak obszernym pro-
gramie wizyt terenowych nie bytoby mozliwe, gdyby nie fantastyczna wspot-
praca ze strony Grupy Ewaluacyjnej, za ktéra w imieniu catego zespotu au-
dytoréw skiladam podziekowania. Wypracowana diagnoza i plan dziatania

sa owocem naprawde wspoélnej pracy, dowodem na konsensus co do celéw

1 sSrodkow polityki rowerowej. Jestem przekonany, ze plan majacy tak mocny
mandat zostanie z powodzeniem zrealizowany.

Nie mniej serdecznie dziekuje réwniez osobom, ktére podzielity sie swo-
ja wiedza w rozmowach: Bogumile Gendek, Jakubowie Furkalowi, Markowi
Karzynskiemu, Andrzejowi Mierzejewskiemu, Tomaszowi Milewskiemu, dr
Jackowi Oskarbskiemu, Wojciechowi Paszkowskiemu, Alicji Pawtowskiej,
Annie Sosze, Bogustawowi Stasiakowi, prof. Olgierdowi Wyszomirskiemu.

Serdecznie gratuluje uzyskania certyfikatu BYPAD i zycze wszelkiej po-

mys$lnosci w rozwijaniu ruchu rowerowego w Gdyni.



Gdynia -
ogolna charakterystyka miasta

Gdynia jest trzecim najwiekszym polskim miastem nadbattyckim, drugim
pod wzgledem wielkosci miastem wojewddztwa pomorskiego i jednoczednie
aglomeracji Trojmiasta (liczacej 1 250 tysiecy mieszkancow). Wedtug spisu
powszechnego w 2011 roku Gdynie zamieszkiwato 249 139 osdb. Miasto swy-
mi granicami administracyjnymi obejmuje powierzchnie 135,14 km2. Gestosé
zaludnienia w 2011 roku wynosita 1844 osoby na km2. Stawia to Gdynie na
trzecim miejscu pod wzgledem gestosci zaludnienia wérdd gmin wojewddz-
twa pomorskiego (po Sopocie i Stupsku).

Gdynia jako miasto i duzy port potozony nad Zatoka Gdanska powstata
w latach 20. XX w. Stata sie oknem na swiat odrodzonej Polski, po odzyska-
niu przez nig dostepu do morza. Czyni to z miasta niezwykly miedzywojenny
zespot urbanistyczno-architektoniczny, z nagromadzeniem obiektéw moder-
nistycznych z epoki oraz z wszelkimi tego konsekwencjami dla uktadu drogo-
wo-transportowego.

Cecha charakterystyczng potozenia miasta, jest jego usytuowanie w miej-
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scu, w ktorym z waskim pasem niziny nadmorskiej (tzw. dolny taras bedacy
czescig Pobrzeza Kaszubskiego) taczy sie Pradolina Kaszubska. U ujécia Pra-
doliny do Zatoki Gdanskiej rozbudowany zostat kompleks portowo-przemy-
stowy. Rownolegle do linii brzegowej Zatoki ciagnie sie krawedz wysoczy-
zny Pojezierza Kaszubskiego (gérny taras). Na wysoczyznie zlokalizowane
zostalty dzielnice mieszkaniowe (Witomino, Chwarzno-Wiczlino, Dabrowa,
Wielki Kack, Karwiny), sasiadujace z kompleksem laséw porastajacych kra-
wedz. Lasy zajmuja pierwsza pozycje wsrod typow uzytkéw w granicach
miasta, zajmujac w 2011 roku 46,1% jego powierzchni. Pozostate dzielnice sg
usytuowane na izolowanych kepach (Kepa Oksywska, Redtowska) lub wznie-
sieniach (Kamienna Goéra). Wedtug danych ewidencyjnych z 2011 roku, na
dolnym tarasie mieszka nieco ponad 37%, a na gérnym nieco mniej niz 37%
gdynian. Pozostali (niespetna 26%) zamieszkuja dzielnice zlokalizowane na

krawedzi wysoczyzny.

Chvwarano

gorny taras
89518
pomiedzy
62 469

dolny taras
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f 2261 10000 20000 25331
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(Babie Doty) (Chylonia)
Rozmieszczenie ludnosci w Gdyni wedtug dzielnic w 2011 roku (zrédio: www.gdynia.pl/wszystko/o/gdy-
ni/liczby, podktad: www.gdynia.pl/mapa)

Miasto jest rozciete nastepujacymi powierzchniowymi i liniowymi bariera-

mi dla ruchu pieszego i rowerowego:

o teren portowo-przemystowy w Pradolinie Kaszubskiej, z waskimi gar-

dtami na ulicy Puckiej i Estakadzie Kwiatkowskiego, z ktorych ta druga
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jest niedostepna dla ruchu rowerowego,

e linia kolejowa z Gdanska do Redy (Stargardu Szczecinskiego i Helu),

z jedynie 11 przekroczeniami na terenie miasta,

e rownolegty do linii kolejowej, ciag drog: krajowej nr 6 i wojewoddzkiej nr
468 (ulice: Morska i Slaska oraz aleja Zwyciestwa),

e niedostepne dla ruchu rowerowego trasy: Obwodnica Tréjmiasta, Tra-

sa Kwiatkowskiego (z estakada) oraz ulica Droga Gdynska,

e krawedZ wysoczyzny z licznymi rozcieciami, co czyni jej przebieg

skomplikowanym.

Zneutralizowanie powyzszych barier stanowi bardzo duze wyzwanie dla
tworzenia infrastruktury rowerowej w Gdyni.
Pod wzgledem zwartosci zabudowy mieszkaniowej, mozna wyroznié¢ na-

stepujace obszary zabudowane w granicach miasta:

e tereny potozone na dolnym tarasie od Srédmiescia na pétnocy do Koli-
bek na potudniu, obejmujace historyczne uktady i zespoty: sSrodmiescia
Gdyni, Kamiennej Gory, Ortowa, Matego Kacka i Kolibek,

e tereny pofozone na dolnym tarasie, w Pradolinie Kaszubskiej: Chylonia

1 Cisowa,

o tereny rozciggajace sie wzdtuz ulicy Morskiej i na stokach wysoczy-

zny: Dziatki Lesne, Grabowek i Leszczynki,

e tereny potozone u podnéza, na stokach i wierzchu Kepy Oksywskiej:

Oksywie, Obtuze, Pogdrze, Babie Doty,

e tereny rozciagajace sie wzdtuz ulicy Wielkopolskiej, wcinajacej sie

w wysoczyzne: Wielki Kack, Karwiny i Dabrowa,

e izolowane osiedla na wysoczyznie: Witomino, Chwarzno-Wiczlino.

W strukturze demograficznej miasta zauwazalny jest postepujacy proces
starzenia sie spotecznosci mieszkancow Gdyni (wykres 1-poréwnanie struk-
tury wieku z 2005 1 2011 roku). Proces ten jest spowodowany przede wszyst-
kim uje mnym saldem migracji (wykres 2), w czym Gdynia nie jest wyjatkiem
w skali kraju: proces suburbanizacji jest charakterystyczny dla wspdicze-
snych polskich miast.

Jest to powiazane ze strukturg demograficzng i komplementarnoscia

osrodkow miejskich w ramach aglomeraciji: dla 31,3% gdynian dojezdzajacych
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w 2010 roku codziennie do miejsc nauki celem podrézy byt Gdansk (wsrod

pracujacych udziat ten wynosi 18,7%).

Dostepnos¢ komunikacyjna miasta
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Dostepnos¢ komunikacyjna Gdyni (podktad: Geoportal)

Gdynia stanowi wezet transportowy o znaczeniu krajowym i miedzyna-
rodowym, integrujacy transport ladowy z transportem morskim. Port Gdy-
nia jest portem uniwersalnym, specjalizujacym sie w obstudze tadunkéw
drobnicowych, w tym gtéwnie zjednostkowanych, przewozonych w konte-

nerach iw systemie ro-ro (przewéz tadunkéw tocznych i pojazdéw), w opar-
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ciu orozwinieta sie¢ potaczen multimodalnych z zapleczem, regularne linie
zeglugowe bliskiego zasiegu oraz potaczenia promowe z Helsinkami, Karls-
krona i Rostockiem (terminal promowy). Do nabrzeza w porcie przybijaja
tez liczne statki turystyczne (w 2012 roku 69 wejs¢, w 2013 roku spodzie-
wane 60 wejs¢), generujace transport na poziomie lokalnym (potencjalny
popyt na transport rowerowy o charakterze turystycznym). Gdynski port
jest waznym ogniwem VI Korytarza Transeuropejskiej Sieci Transportowej
TEN-T.

Przez teren miasta przechodza droga ekspresowa Sé6 (Obwodnica Tréjmia-
sta) i droga krajowa nr 6, stanowiace fragment trasy miedzynarodowej E28
z Berlina przez Szczecin, Gdansk, Elblag, Kaliningrad, Wilno do Minska. Po-
taczenie portu z Obwodnica Tréjmiasta stanowi Trasa Kwiatkowskiego. We-
dtug wynikow Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 roku sredni dobowy ruch
na pétnocnym odcinku Sé (od ulicy Morskiej do potaczenia z Trasg Kwiat-
kowskiego) wynosit 26 824 pojazdow silnikowych, na kolejnym odcinku, do
wezta Wielki Kack 51 578 pojazddéw silnikowych. Na drodze krajowej nr 6
w kierunku Rumii 35 951 pojazdéw silnikowych, zas na drodze krajowej nr 20
w kierunku Chwaszczyna 17 800 pojazddéw™.

Poprzez Obwodnice i wezet Straszyn Gdynia ma zapewnione powiazanie
z droga krajowa S7 i droga krajowa nr 7 (trasa miedzynarodowa E77, w kie-
runku Warszawy, Krakowa i Budapesztu). Poprzez kolejny wezet Rusocin Ob-
wodnica Tréjmiasta jest potaczona z autostrada Al (trasa miedzynarodowa E75
w kierunku todzi, Katowic, Bratystawy, Budapesztu, Belgradu, Skopje i Salonik).

Gdynia réwniez jest waznym weztem na liniach kolejowych E 65 i C-E 65
laczacych porty tréjmiejskie poprzez Warszawe (linia E 65) i Gérny Slask
Z przejéciami granicznymi na potudniowej granicy panstwa. Linia E 65 jest
obecnie intensywnie modernizowana.

Jezeli chodzi o sie¢ krajowa, w wezle Wielki Kack na Obwodnicy Trojmia-
sta rozpoczyna sie droga krajowa nr 20, przebiegajaca przez Pojezierze Po-
morskie w kierunku Stargardu Szczecinskiego. Poprzez linie kolejowa nr 202
Gdynia ma zapewnione potaczenie ze Stupskiem, Koszalinem Biatogardem,
Stargardem Szczecinskim i Szczecinem.

Mape drog o znaczeniu ponadlokalnym uzupetniaja drogi wojewddzkie 468
i 474. Pierwsza stanowi drogowy kregostup Trojmiasta i na odcinku gdyn-
skim przebiega aleja Zwyciestwa oraz ulicami Slaska i Morska. Droga 474 to
tacznik pomiedzy weztem Zwyciestwa-Wielkopolska a weztem Wielki Kack

1 http://gddkia.gov.pl/
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czyli ulice Wielkopolska i Chwaszczynska.

Gdynia znajduje sie na dwoéch szlakach EuroVelo, europejskiej sieci tras
rowerowych koordynowanych przez Europejska Federacje Cyklistow (ECF):
EuroVelo 10 Dookota Morza Battyckiego, w "Studium uwarunkowan i kierun-
kow zagospodarowania przestrzennego Gdyni” okredlany jako Hanzeatycka
Trasa Rowerowa R-10, i EuroVelo 13 Szlak Zelaznej Kurtyny.? Oprocz Trasy
Hanzeatyckiej w Studium zostata uwzgledniona przebiegajaca przez Gdynie
regionalna trasa rowerowa nr 133 z Gdanska do Bytowa.

Dworzec kolejowy Gdynia Gtéwna w powiazaniu ze kolejowym dworcem
podmiejskim i dworcem autobusowym, stanowi najwazniejszy w miescie
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Zdarzenia drogowe i ofiary wypadkéw drogowych z udziatem rowerzystéw w Gdyni w latach 2007-2012

punkt przesiadkowy komunikacji pasazerskiej. Po linii kolejowej z Gdan-
ska do Redy i Wejherowa kursuje Szybka Kolej Miejska (dziewie¢ przystan-

kow na terenie miasta), posiadajaca w 2010 roku 6,3% udziatu w transpor-

2 http://www.eurovelo.org/routes/overview-route-database/
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cie miejskim Gdyni. W tym samym roku najczesciej uzywanym S$rodkiem
transportu byt samochdéd osobowy z 48,7% udziatu. Na pozostaty trans-
port zbiorowy przypadto 43,8%, a pozostaty transport indywidualny 1,2%
(w tym rower 0,4%).

Wyrazny jest staty wzrost liczby podrézy odbywanych z uzyciem sa-
mochodu osobowego, jak rowniez wzrost liczby zarejestrowanych w mie-
Scie samochodow osobowych (2300 do 5600 samochodéw na rok w latach
2009-2011; nalezy przy tym pamietac, ze pewna liczba codziennych samo-
chodowych podrézy do Gdyni jest realizowana réwniez z terenu sasied-
nich powiatéw). W 2011 roku liczba samochodéw osobowych aktywnych
osiggneta w Gdyni 120 877, co oznacza 485 samochoddéw na 1000 miesz-
kancow?. Wskaznik ten jest juz bliski poziomu nasycenia, szacowanego dla
Polski na poziomie 500-550 samochodéw na 1000 mieszkancéw. Z proce-
sOow nieobojetnych dla polityki rowerowej miasta nalezy stwierdzi¢ istotny
wzrost sredniej liczby podrozy wykonywanych przez mieszkancow w cia-
gu dnia* idacy w parze ze wzrostem liczby podrézy odbywanych samocho-
dem osobowym.

Na zlecenie Zarzadu Komunikacji Miejskiej w Gdyni przewdz osob jest pro-

wadzony na 85 liniach autobusowych i 12 liniach trolejbusowych. Ocena ja-

3 http://www.gdynia.pl/wszystko/o/gdyni/liczby/
4 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gdyni, s. 29.
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kosci jakodci ustug jest wysoka (Srednia 4.18 w skali od 2 do 5, tylko 1% ocen

niedostatecznych, 2010 r.)°.

Analiza danych owypadkach ikolizjach
zudzialem rowerzystow w Gdyni

Zmiany liczby zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw na terenie

Gdyni przedstawia wykres 4. [lustruje on rowniez strukture ofiar wypadkéw

5 Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancéw Gdyni w 2010 r., Zarzad Komunikacji Miejskiej
w Gdyni.
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z udziatem rowerzystow (wypadek drogowy - zdarzenie drogowe, ktore po-
ciagneto za soba ofiary w ludziach; wszystkie te zdarzenia, w ktérych ucier-
pialy osoby).

Biorac pod uwage liczbe zdarzen drogowych, odnotowywanych przez poli-
cje, w przeliczeniu na liczbe mieszkancéw miasta, liczba zdarzen z udziatem
rowerzystow w Gdyni nie jest wysoka: w 2011 roku na tysiac mieszkancow
przypadio 0,056 zdarzenia. W dwoch miastach poréwnywalnej wielkosci,
Biatymstoku i Czestochowie, wspdtczynnik ten wynidst w tym samym roku
odpowiednio 0,058 i 0,24. Niska wartos¢ wspotczynnika w Gdyni moze by¢
spowodowana niewielkim udziatem ruchu rowerowego w transporcie mia-
sta, ale takze stosunkowo wysokim - poréwnujac do przecietnego w Polsce
- poziomem kultury jazdy. Warto zaznaczy¢, ze w sytuacji zauwazanego juz
teraz i spodziewanego w wyniku realizacji planu dziatania BYPAD wzrostu
ruchu rowerowego bardziej pouczajace niz odnoszenie do liczby ludnosci by-
toby odnoszenie ilosci zdarzen do liczby rowerokilometréw przejezdzanych
w Gdyni. Dobrze udokumentowana jest korelacja pomiedzy wzrostem ruchu
rowerowego a spadkiem ilosci ofiar na rowerokilometr (cho¢ ogdlna ilosé wy-
padkéw moze rosnaé, zmniejsza sie zagrozenie ulegniecia wypadkowi, bo
ilos¢ przejechanych rowerokilometréw rosnie szybciej)¢ W sytuacji braku
dostatecznie doktadnych danych o natezeniu ruchu rowerowego w Gdyni
sporzadzanie takich porownan dla Gdyni nie jest na razie mozliwe.

Zauwazalny jest ponad dwukrotny wzrost liczby zdarzen z udziatem ro-
werzystow w 2012 roku. Szczesliwie nie pociagnat on za soba proporcjonal-
nego wzrostu liczby ofiar wypadkow z udziatem rowerzystow - podobny jak
w 2012 poziom byt w 2009 roku. Wzrost zdarzen moze byé¢ spowodowany
zwiekszeniem sie liczby rowerzystow poruszajacych sie ulicami miasta lub
tez czestszym zgtaszaniem na policje zdarzen, ktére we wczesniejszych latach
chetniej byty rozwigzywane polubownie. Zastanawiajacym odstepstwem od
Sredniej krajowej byt spadek liczby zdarzen i liczby ofiar wypadkéw z udzia-
tem rowerzystow w 2011 roku.

Analizujac sprawstwo zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw (nie
wszystkich w ogdle) z lat 2007-2012, w przypadku Gdyni wina rowerzystéw
ksztattuje sie na poziomie 45%. Wine kierowcow przybyli na miejsce zdarze-
nia policjanci stwierdzili w 52% zdarzen, zas wine pieszych w pozostatych

3% zdarzen. Udzial sprawstwa rowerzystow jest na poziomie sredniej krajo-

6 European Cyclists Federation, Safety in Numbers Fact Sheet, http://www.ecf.com/wp-content/uploads
ECF_FACTSHEET4_V3_cterree_SafetyNumb.pdf
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wej’. W przypadku zdarzen drogowych w Gdyni, najczestsza ich przyczyna
w latach 2007-2012 byto nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu przez kie-
rowcow: 40% wszystkich zdarzen z udziatem rowerzystéw. Na drugim miej-
scu znalazto sie nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu przez rowerzystow
(niespeilna 11% zdarzen z udziatem rowerzystow), na trzecim - nieprawidto-
we przejezdzanie przejscia dla pieszych przez rowerzystow (7,6% zdarzen
z udziatem rowerzystow,).

Wziawszy pod uwage rozmieszczenie zdarzen drogowych z udziatem ro-
werzystow, w latach 2007-2012 najczesciej dochodzito do nich na gtéwnych
osiach komunikacyjnych miasta, takich jak ulica Morska, aleja Zwyciestwa,
ulice: Wielkopolska, Kwiatkowskiego, Chwaszczynska, Chylonska, Wtadysta-
wa IV, ptk. Dabka i Unruga.

Tabela . Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w Gdyni w latach 2007-2012, wedtug ulic

Nazwa Liczba zdarzen
ulica Morska 41
aleja Zwyciestwa 21
ulica Wielkopolska 12
ulica Kwiatkowskiego 10
ulica Chwaszczynska 9
ulica Chylonska 9
ulica Wtadystawa IV 9
ulica Balladyny 7
ulica ptk. Dabka 7
ulica Unruga 7

W zdecydowanej wiekszosci sa to najdtuzsze ulice w miescie, z najwiek-
szym ruchem pojazdéw, naturalnym jest wiec wieksze prawdopodobienstwo
wystapienia na nich zdarzen. Wyjatkiem od tej reguty jest ulica Balladyny
w Ortowie, u wylotu ktorej w aleje Zwyciestwa doszto do najwiekszej (biorac
pod uwage punkty, nie linie-ulice) liczby zdarzen z udziatem rowerzystow

w analizowanym okresie: szesciu. Cztery sposrod nich miaty miejsce w latach

7 Tadeusz Kopta, Aleksander Buczynski, Marcin Hyta, Barttomiej Lustofin, Zdarzenia drogowe z udzia-
tem rowerzystéw w latach 2008-2011, Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad Departament
Studiow Wydziat Studiéw w Krakowie Zespét ds. Sciezek (Drog) Rowerowych, Warszawa - Krakéw 2012.
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2007-2008, zanim miejsce to zostato wyposazone w dwa lustra drogowe. Na

drugim miejscu wsrod miejsc najczestszych zdarzen z udziatem rowerzystow

znalazto sie skrzyzowanie ulic Chwaszczynskiej i Brzechwy (pie¢ zdarzen,

z czego trzy w 2009 roku), na trzecim - odcinek ulicy Morskiej na wysokosci

salonu samochodowego pod numerem 306 i 308 (cztery zdarzenia, z czego

dwa w 2012 roku; tabela 2) oraz skrzyzowanie ulic Wielkopolskiej i Strzelcéw

(réwniez cztery zdarzenia, z czego jedno w 2012 roku).

Tabela . Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w Gdyni w latach 2007-2012, wedtug punk-
téw (skrzyzowan i innych miejsc)

Nazwa Liczba zdarzen
al. Zwyciestwa x ul. Balladyny 6
ul. Chwaszczynska x ul. Brzechwy 5
ul. Morska 306 1 308 4
ul. Wielkopolska x ul. Strzelcow™ 4
ul. Kwiatkowskiego x ul. Morska 3
ul. Kwiatkowskiego x ul. Unruga 3
ul. Morska 76178 3
ul. Morska 1471151 3

* Poprzednia nazwa: Zniwna.
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Gléwne uwarunkowania rozwoju systemu

rowerowego wGdyni

Szczegdlnie istotna role zdaja sie mie¢ nastepujace czynniki:

Oddzialujace stymulacyjnie:

Rosnace oczekiwanie spoteczne na dobre warunki jazdy rowerem za-

rowno u mieszkancow jak iturystow

Duzy nacisk na ekologiczne formy transportu na poziomie UE, przy

dobrej zdolnosci absorpcji funduszy unijnych po stronie Gdyni

Duza rola Szybkiej Kolei Miejskiej niesatysfakcjonujaco zintegrowanej

z transportem miejskim (rower jako alternatywny srodek dojazdu)

Mozliwos¢ poprowadzenia tras lesnych potencjalnie oferujacych dobry

czas przejazdu w atrakcyjnym otoczeniu

Bliskos$¢ Gdanska - pioniera polityki rowerowej wérdd polskich miast

Bariery iwyzwania:

Duza swoboda ruchu samochodowego - brak potrzeby szukania alter-
natywy

Powazne bariery przestrzenne i duze réznice wysokosci

Rozwdj osiedli mieszkaniowych w Gdyni Zachod - w odlegtosci od
Srodmiescia przekraczajacej czas dojazdu przyjmowany za akceptowal-

ny dla codziennych dojazdow rowerowych.

Stosunki witasnosciowe utrudniajace znalezienie miejsca na wydzielo-
ne drogi rowerowe w ciggach ulic wymagajacych tego typu infrastruk-
tury
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Gléwne zalozenia certyfikacji polityki rowe-
rowej BYPAD

BYPAD jest wszechstronnym, partycypacyjnym badaniem jakosci polityki
rowerowej. Metodologia opiera sie na ocenie systemu zarzadzaniu jakoscia
wedtug standardu ISO. Zostata wypracowana przez miedzynarodowe konsor-
cjum w toku finansowanych przez UE projektow. Do tej pory zostata wdrozo-
na w ponad 170 miastach i regionach w 24 krajach. W Polsce audyt BYPAD
byt przeprowadzany m.in. w Gdansku (2010) i Tczewie (2009 i 2012) oraz kil-
ku gminach woj. pomorskiego.

W procesie BYPAD polityka rowerowa najpierw poddawana jest wszech-
stronnej diagnozie. Nastepnie, na jej postawie, przygotowywany jest plan

dziatania.




BYPAD rozpoczyna sie od powotania Grupy Ewaluacyjnej, w ktorej
pracuja lokalni politycy, urzednicy i uzytkownicy (w tym dziatacze orga-
nizacji rowerowych). Wspdétudziat tych wszystkich grup sprawia, ze tak
wypracowany plan dziatania jest popierany przez kluczowych miejskich
interesariuszy, a wiec ma duza szanse na realizacje.

Narzedziem oceny miasta jest zestandaryzowany kwestionariusz z pyta-

niami przyporzadkowanymi do dziewieciu modutow:
o Potrzeby uzytkownikow
e Przywoddztwo i koordynacja
e Polityka w dokumentach
e Kadryizasoby
o Infrastruktura i bezpieczenstwo
e Informacja i edukacja
e Promocjaipartnerstwa
o Srodki uzupetniajace

o Ewaluacja iefekty

Kazde pytanie zawiera opis sytuacji typowej dla kazdego z czterech po-

MONITORING PLANOWANIE

: Ne J Potrzeby Przywédztwo

uzytkownikéw i koordynacja
Ewaluacja

i efekty

Polityka
w dokumentach

Personel
i Srodki

Dziatania
uzupetniajace

Y . Infrastruktura
e T L - "~ ibezpieczenstwo

~ Promocja 'f "@
i partnerstwa Informacja
i edukacja
WDRAZANIE A

Zakres audytu polityki rowerowej BYPAD
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ziomow rozwoju polityki rowerowej. Najpierw kazdy z uczestnikéw Grupy
Ewaluacyjnej (ewaluatoréw) samodzielne udziela odpowiedzi na pytania
kwestionariusza. Nastepnie wszyscy spotykaja sie na warsztacie, gdzie au-
dytor przedstawia kolejne pytania z ocenami poszczegdlnych ewaluatorow.
Zadaniem grupy jest uzgodnienie wspodlnej oceny kazdego z pytan. Usrednio-
na ocena z poszczegdlnych pytan sktadajacych sie na modut stanowi ocene
tego modutu. Srednia wazona (moduty dotyczace dziatan, czyli ,Infrastruk-
tura i bezpieczenstwo’, ,Informacja i edukacja” ,Promocja i partnerstwa” oraz

,Dziatania uzupeiniajace” waza wiecej) z poszczegodlnych modutéw stanowi

ogdélna ocene miasta.

M PODEJSCIE 1ZOLOWANE
™ —
m ORIENTACJA NA DZIALANIA DORAZNE

Poziomy jakosci polityki rowerowej wedtug BYPAD

Po sporzadzeniu oceny miasta Grupa Ewaluacyjna przechodzi do opra-
cowania planu dziatania. Wspdlnie szuka najbardziej skutecznych dziatan
wzmacniajacych polityke rowerowa w miescie.

Integralna czesdcia procesu BYPAD sa rowniez wspolne przejazdy rowero-
we. Daja one wspdélne doswiadczenie poruszania sie po miescie rowerem, do
ktorych nastepnie mozna odwotywac sie formutujac diagnoze i plan dziata-
nia.

Proces ten jest animowany przez certyfikowanych audytoréw BYPAD, ktoé-
rzy czuwaja nad sprawnym przebiegiem idostarczaja grupie inspiracji w for-
mie dobrych praktyk.
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Proces certyfikaciji polityki rowerowej

w Gdyni

Proces rozpoczat sie wytonieniem Grupy Ewaluacyjnej.

W grupie politykow pracowali:

Andrzej Bien - Radny Miasta Gdynia (Samorzadnos¢), Peltnomocnik

Prezydenta ds. Bezpieczenstwa
tukasz Cichowski - Radny Miasta Gdynia (Platforma Obywatelska)

Beata Szadziul - Radna Miasta Gdynia (Samorzadnosé), Petnomocnik

Prezydenta ds. Polityki Rodzinnej
Maja Wagner - Radna Miasta Gdynia (Samorzadnos¢)

Zygmunt Zmuda-Trzebiatowski - Radny Miasta Gdynia (Samorzad-
noscé), Petnomocnik Prezydenta ds. Komunikacji Rowerowej, Przewod-

niczacy Gdynskiej Rady Rowerowej

W grupie urzednikow pracowali:

Monika Grocholewska - Wydziat Inwestycji Urzedu Miasta, Z-ca Na-
czelnika

Maciej Jendryczka - Biuro Planowania Przestrzennego Miasta Gdyni)
Maciej Karmolinski - Zarzad Drog i Zieleni, Z-ca Dyrektora
Marcin Kostrzynski - Straz Miejska w Gdyni

Mateusz Skowronek - Wydziat Polityki Gospodarczej i Nieruchomosci,

Referat Promociji i Turystyki

Rafat Studzinski - Zarzad Drog i Zieleni, Samodzielne Stanowisko ds.

komunikacji rowerowej), Sekretarz Gdynskiej Rady Rowerowej

Jacek Swiatek - Straz Miejska w Gdyni

W grupie uzytkownikoéw pracowali:

tukasz Bosowski - Stowarzyszenie Rowerowa Gdynia

Jerzy Drela - Klub Turystyki Kolarskiej ,Na Fali”, Radny Dzielnicy Ci-
sowa

Lechostaw Dzierzak - Radny Dzielnicy Dabrowa

¢ Anna Jaremko - Stowarzyszenie Rowerowa Gdynia
o Sebastian Jedrzejewski - Radny Dzielnicy Maty Kack
e Bartosz Kucharski

o Agata Perlicka

Warsztat Grupy Ewaluacyjnej 13 kwietnia 2013

Formujac sktad Grupy Ewaluacyjnej zadbano o réznorodnos¢ doswiad-
czen, wieku i ptci. Wiekszos¢ ewaluatoréw pracowato juz wezesdniej wspdlnie
w Gdynskiej Radzie Rowerowej.

Spotkanie wprowadzajace Grupy Ewaluacyjnej odbyto sie 3 kwietnia. Byto
ono poswiecone przedstawieniu metodologii i ustaleniu terminarza dalszych
spotkan. W dniach 5-11 kwietnia ewaluatorzy wypetnili kwestionariusze oce-
ny miasta.

13 kwietnia odbyt sie pierwszy warsztat Grupy Ewaluacyjnej. Rozpoczeta
go prezentacja dobrych praktyk europejskiej polityki rowerowej, przedsta-
wiona przez Emilie Lassen Bue. Nastepnie grupa uzgodnita ocene miasta.

Audyty terenowe odbyty sie 13, 15127 kwietnia oraz 6 maja. Ogdtem Gru-
pa Ewaluacyjna pokonata na nich dystans 75 kilometrow. Czes¢ uczestnikéw
poruszata sie na nich rowerami ze wspomaganiem elektrycznym. Niektérym
umozliwito sie wjazd na dzielnice mieszkalne zlokalizowane na gérnym tara-
sie w tempie nieodbiegajacym od doswiadczonych rowerzystéw. Dla innych
byta to okazja poréwnania wysitku, jakiego wymaga podjazd na rowerze
tradycyjnym i rowerze ze wspomaganiem. Na dwoch przejazdach jednemu

z ewaluatoréw towarzyszyto dziecko w przyczepce. Kazdy z ewaluatoréw
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Audyt terenowy na skrzyzowaniu alei Zwyciestwa i ulicy Redtowskiej
(przejazd pierwszy, 13 kwietnia 2013)

Audyt terenowy na ulicy Rdestowej (przejazd czwarty, 6 maja 2013)

wziat udziat w co najmniej jednym wspdlnym przejezdzie.

Podczas przejazdow grupa zapoznata sie z petng réznorodnoscia infra-
struktury rowerowej w Gdyni. Ewaluatorzy mieli mozliwos$¢ zapoznania
sie z warunkami poruszania sie na rowerze, jakich doswiadczaja mieszkan-
cy roznych dzielnic. Doswiadczyta tez réznorodnych zachowan kierowcow.
Byly wsérdod zachowania przyjazne (wpuszczanie rowerzystow w sytuacji,
kiedy nie mieli oni pierwszenstwa), ale réwniez agresywne otrabianie. Z tych
ostatnich zachowan najbardziej zapadia w pamie¢ agresja kierujacego pojaz-
dem terenowym na Ortowie, w sytuacji prawidtowego wigczania sie do ruchu
przez nasza grupe. ,Wielu kierowcow w ogole nie akceptuje faktu, ze rower
jest pojazdem. Nie akceptuje faktu, ze on réwniez jest uczestnikiem ruchu
drogowego i traktuje go jak odrzutka, ktéry najlepiej by byt poza polem jego
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Trasy audytow terenowych (podktad: Google Maps)

widzenia. (...) To byto straszne. Ten kierowca kompletnie mnie nie szanowat”
- wspomina Rafat Studzinski (ewaluator-urzednik).

Drugi warsztat Grupy Ewaluacyjnej odbyt sie 8 maja. Grupa omoéwita na
nim doswiadczenia z audytow terenowych. Nastepnie przystapita do uzgod-
nienia planu dziatania. Prace te dokonczyli przedstawiciele trzech grup ewa-

luatoréw na spotkaniu 15 maja.
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Rezultaty certyfikaciji polityki
rowerowej wGdyni

Ogdlna ocena miasta na poziomie 1.7 (41.4%) oznacza, ze w miasto przeszto
juz faze orientacji na dziatania dorazne i dominujace jest podejscie izolowane.

Na tym etapie dziatania oséb realizujacych polityke rowerowa przypomi-
naja Robinsona Crusoe - moga realizowaé¢ wysokiej jakosci projekty, ale sa
one oderwane od catosci dziatan Miasta. Polityka rowerowa istnieje, ale nie
jest dostatecznie osadzona w catosciowej polityce transportowej ani tez sko-
ordynowana z polityka przestrzenna, zdrowotna czy ekologiczna. Najwaz-
niejszym tematem jest dobra jakos¢ infrastruktury, ale podejmowane sa tez

pewne dodatkowe, wspierajace dziatania. Na tym poziomie polityki:

e pojawiaja sie przyktady wykorzystywania danych o mobilnosci i pew-
na wiedza o potrzebach i priorytetach rowerzystow

pojawiaja sie pewne decyzje co do gtownych zasad, ale niewiele z nich

ma wiagzacy charakter

poniewaz polityka rowerowa nie jest koordynowana z innym obszara-
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mi, inne wydziaty moga podejmowac decyzje, ktére beda szkodliwe dla

ruchu rowerowego

e trwatosc¢ polityki rowerowej nie jest zapewniona.

Punktacja poszczegdlnych pytan na sasiedniej stronie.

100%
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Potrzeby uzytkownikéw
Przywdédztwo i koordynacja
Polityka w dokumentach
Zasoby kadrowe i pieniezne
Infrastruktura i bezpieczenstwo
Informacja i edukacja

Promocja i partnerstwa
Dziatania uzupeiniajace
Ewaluacja i efekty

Punktacja BYPAD

Ocena modutéw certyfikacji polityki rowerowej BYPAD wedtug przeprowadzonej ewaluacji
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poziom 4

poziom 3

poziom 2

poziom 1

Punkty Wpro-
centach

Potrzeby uzytkownikow

Jak miasto / aglomeracja bada rzeczywiste potrze-

rowerowym?

7 0,
Pytanie 1 by uzytkownikow? 2.0 50.0%
Pytanie 2 Kto przygotowuje i wdraza polityke rowerowa? 2.5 62.5%

Modut1 | 2.3 56.3%
Przywédztwo ikoordynacja
Jaki wptyw maja kluczowe osoby (zaréwno urzed-
Pytanie 3 nicy, jak i politycy) w procesie podejmowania 2.1 52.5%
decyzji dotyczacych ruchu rowerowego?
Pytanie 4 Jakie komitety i grupy robocze dziataja w miescie? | 2.5 62.5%
Pytanie 5 W jaki sposob polityka rowerowa jest przedsta- 20 50.0%
wiana decydentom?
Pytanic 6 Jak dma}a k_omumAkaCJa i koordypaqa pomiedzy 15 37 5%
roznymi miastami w aglomeracji?
Modut 2 | 2.0 50.6%
Polityka wdokumentach
Pytanie 7 Jaka jest tres¢ lokalnej polityki rowerowej? 11 27.5%
Pytanie 8 W jaki sposéb wtadze miasta rea}lzu]a d21a'}ama 18 45.0%
zawarte w dokumentach strategicznych miasta?
Modut 3 | 1.5 36.3%
Zasoby kadrowe ipieniezne
Pytanie 9 W ].akl ;posob zapewnione jest finansowanie 29 55 0%
polityki rowerowej?
Pytanie 10 Kto przygotowuje i wdraza polityke rowerowa? 3.0 75.0%
Jakie dziatania sa podejmowane w celu poprawy
Pytanie 11 poziomu wiedzy i umiejetnosci kadry zajmujacej 2.0 50.0%
sie ruchem rowerowym?
Modut 4 | 2.4 60.0%
Infrastruktura i bezpieczenstwo
Pytanie 12 Jgk ro‘zleg‘}a ]gst 1s/t,n1e]aca sie¢ tras rowerowych 17 49.5%
ijaka jest ich jakos¢?
W jakim stopniu zostaty rozwigzane problemy
Pytanie 13 wynikajace z krzyzowania sie ruchu rowerowego 0.5 12.5%
z samochodowym oraz zostaty pokonane bariery
fizyczne?
Pytanie 14 Jak jest zorganizowane biezace utrzymanie infra- 21 5959
struktury?
Pytanie 15 Jakle_ dmai{ama sa pode]mowane Na rzecz poprawy | ; o 25.0%
bezpieczenstwa rowerzystoéw?
Jakie dziatania sa podejmowane w celu optyma-
Pytanie 16 lizacji potaczen transportu zbiorowego z ruchem 2.0 50.0%
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Punkty Wpro-
centach

Jakie dziatania sa podejmowane w celu poprawy
Pytanie 17 warunkow parkowania rowerdéw i zapobiegania 1.5 37.5%
ich kradziezy?

Modut5 | 15 36.7%

Informacja iedukacja

W jaki sposéb mieszkancy sa informowani o poli-

Pytanie 18 . 2.5 62.5%
tyce rowerowej?
Pytanie 19 Jak{e'dma}ame} sa podejmowane w zakresie edu- 10 25 0%
kacji i szkolenia rowerowego?
Pytanie 20 Jakie dziatania sa podg']mow'ar}e'w celu utatwienia 19 30.0%
rowerzystom orientacji w miescie?
Modut 6 | 1.6 39%

Promocja ipartnerstwa

Jakie dziatania sa podejmowane w celu podnosze-
Pytanie 21 nia swiadomosci na temat korzysci wynikajacych 2.0 50.0%
z korzystania roweru?

Jakie dziatania sa podejmowane w celu promowa-

1 0,
Pytanie 22 nia dojazdéw rowerem do pracy? 17 42.5%
Pytanie 23 Ja_lkle (_imaigma sa podejmowane w celu promowa- 19 30.0%
nia dojazdéw rowerem do szkoty?

Pytanie 24 Ja}kle (klaigma sa podejmowane na rzecz wspiera- 13 3259
nia dojazdéw rowerem na zakupy?

Pytanie 25 Jakie inicjatywy sa podejmowane w celu zachece- 10 25 0%

nia do jezdzenia na rowerze bez wzgledu na wiek?

W jaki sposéb jest wykorzystywany do wspiera-
Pytanie 26 nia polityki rowerowej pozytywny wptyw jazdy 1.3 32.5%
rowerem na zdrowie?

Modut 7 | 1.4 35.4%

Dzialania uzupetniajace

Jakie dziatania sa podejmowane w celu ogranicze-
Pytanie 27 nia korzystania z samochodéw (np. zarzadzanie 1.3 32.5%
parkingami)?

W jaki sposéb polityka przestrzenna wspiera

N [0)
Pytanie 28 polityke rowerowa? 1.7 42.5%
Modut 8 | 1.5 37.5%
Ewaluacja iefekty
Pytanie 29 W jaki sposéb sa zbierane i wykorzystywane dane 10 25 0%
na temat ruchu rowerowego?
Pytanie 30 W jaki sposéb mlastp gromadm iwykorzystuje 15 37 59
dane na temat bezpieczenstwa?
Modut 9 | 1.3 31%
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Analiza moduléw certyfikacji

Potrzeby uzytkownikow
Ocena: 2.3/4

Jako instrumenty badania potrzeb uzytkownikéw postrzegane sg przede
wszystkim Gdyniska Rada Rowerowa oraz serwis internetowy SeeClickFix.!

Dziatanie Rady Rowerowej omawiamy w module ,Przywodztwo i koordy-
nacja”. Serwis SeeClickFix (oparty na mechanizmie internetowym funkcjonu-
jacym zagranica) jest prowadzony wspodlnie jest ZDIZ oraz Stowarzyszenie
,Rowerowa Gdynia”. Jego celem jest zapewnienie uzytkownikom mozliwosci
zgtaszania usterek w infrastrukturze. Zgtoszenia uktadaja sie w mape, ktoéra
moze utatwiaé tworzenie programoéw robodt utrzymaniowych lub drobniej-
szych korekt infrastruktury. Narzedzie nie jest jednak obecnie promowane

przez Miasto. Doswiadczenia z jego funkcjonowaniem wydaja sie obecnie

1 http://seeclickfix.com/watch _area/13045-gdynia




frustrujace zaréwno dla uzytkownikéw, jak i oficera rowerowego. ,Dyspro-
porcja spraw zgtaszanych do zatatwianych jest porazajaca” - stwierdza Bar-
tosz Kucharski (ewaluator-uzytkownik). Oficer rowerowy z kolei czuje sie
przyttoczony iloscia spraw, z ktérych czesé jest poza kontrola ZDiZ.

Poza tym dwoma strukturami (Rada Rowerowa i SeeClickFix) zywy jest
tez dialog miedzy organizacja uzytkownikéw (Stowarzyszenie ,Rowerowa
Gdynia”), a Petnomocnikiem ds. Komunikacji Rowerowej i ZDiZ. Okazjonal-
nie w dialog ten wtaczaja sie réwniez wiceprezydenci czy Prezydent Miasta.
Uzytkownicy wymieniaja jednag wtasna inicjatywe, ktora doczekata sie satys-
fakcjonujacej realizacji - kontrapas na ul. Lotnikow.

Ogélnie jednak wéréd ewaluatoréw dominowato poczucie, Ze ,jak dotad
dod¢ intuicyjnie oceniano potrzeby i nie przeprowadzono pogtebionych ba-
dan, w szczegolnosci w rozbiciu na poszczegoélne grupy docelowe i pte¢” (An-
drzej Bien, ewaluator-radny).

W grupie uzytkownikéw duze kontrowersje wzbudza obecna realizacja es-
takady rowerowej na ul. Kwiatkowskiego, zwanej przez nich ,zdublowana
estakady”. Ten kosztowny odcinek nie jest przez nich uznawany za prioryte-

towy na obecnym etapie rozwoju ruchu rowerowego w miescie.
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Estakada rowerowa na ul. Kwiatkowskiego w trakcie budowy (kwiecien 2013).
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Przywaddztwo i koordynacja
Ocena: 2.0/4

W miescie dziata Pelnomocnik Prezydenta ds. Komunikacji Rowerowej. Jest
on czescia gdynskiego systemu pelnomocnikéw powotywanych do spraw wy-
magajacych koordynacji dziatan szerokiego wachlarza instytucji. Od kwietnia
2012 Petnomocnikiem jest radny miejski Zygmunt Zmuda-Trzebiatowski (za-
stapit dr Marcina Wotka, ktory sprawowat funkcje od 2009 roku). Zadania Pet-
nomocnika sg okreslone w zarzadzeniu Prezydenta i nalezy do nich ,koordyna-

cja dziatan zwigzanych z rozwojem komunikacji rowerowej, a w szczegolnosci:

e koordynacja prac zwigzanych z tworzeniem systemu tras rowerowych
w miescie
e wspotpraca z organizacjami pozarzadowymi oraz innymi podmiotami

dziatajacymi na rzecz rozwoju komunikacji rowerowej

e koordynacja oraz inicjowanie nowych projektéw zwigzanych z rozwo-

jem komunikacji rowerowej”.

Petnomocnik jest jednoczesnie przewodniczacym Gdynskiej Rady Rowero-
wej - istniejacego od 2011 ciata koordynacyjnego. W sktad Rady (wg odpowied-
niego zarzadzenia) wchodza: Petnomocnik Prezydenta ds. Niepetnospraw-
nych, Pelnomocnik Prezydenta ds. Bezpieczenstwa Miasta, przedstawiciele:
Biura Planowania Przestrzennego, Zarzadu Drog i Zieleni, Biura Inzynierii
Transportu?, Wydziatu Polityki Gospodarczej i Nieruchomosci, Laséw Pan-
stwowych, Policji, Gdynskiego Osrodka Sportu i Rekreacji oraz stowarzyszen
,Rowerowa Gdynia” (bardzo aktywna organizacja uzytkownikéw, bedaca
kluczowym uczestnikiem debaty publicznej w miescie jezeli chodzi o kwe-
stie rowerowe) i ,Twister Tréjmiasto”. W jej pracach biorg udziat takze inne
zainteresowane niezrzeszone osoby. Wsrod kompetencji Rady jest miedzy in-
nymi ,opiniowane dokumentacji projektowej zawierajacej rozwiazania w za-
kresie komunikacji rowerowej” oraz monitorowanie zgodnosci infrastruktu-
ry z obowiazujacymi standardami. Rada spotyka sie kilka razy do roku, ale
nie ma statego cyklu spotkan. Przedstawiciele uzytkownikéw narzekaja, ze
programy spotkan Rady sptywaja ze zbyt matym wyprzedzeniem.

Zadania dotyczace ruchu rowerowego sa w gestii dwoch wiceprezydentéw:

2 0d 2012 roku czes$¢ Zarzadu Drég i Zieleni.
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Bogustawa Stasiaka (nadzorujacego Zarzad Drog i Zieleni) i Marka Stepy (nad-
zorujacego dziatania inwestycyjne). Biorac to pod uwage, wazng rola Petno-
mocnika jest zabieganie o koordynacje dziatan prorowerowych na poziomie
Kolegium Prezydenckiego.

Rzeczywisty podziat funkcji jest nieco inny. Koordynacja polityki rowero-
wej w coraz wiekszym stopniu przechodzi na strone oficera rowerowego. Jest
to naturalne w sytuacji, kiedy oficer jest pracownikiem etatowym dysponuja-
cym wiedza specjalistyczna, a Pelnomocnik - nie.

Rolg Petnomocnika ewoluuje w strone zdobywanie poparcia politycznego
dla wybranych dziatan i bycie ,twarza” witadz miasta w debacie publicznej
o polityce rowerowej. Biorac pod uwage uwarunkowania budzetowe oraz
mozliwe kontrowersje wokoét niektéorych dziatan zawartych w planie dziata-
nia, sa to zadania majace podstawowe znaczenie dla sukcesu. Pelnomocnik
nie powinien probowac koordynowac wszystkich dziatan, a raczej zachowy-
wac dystans pozwalajacy na niezalezna ocene i w razie potrzeby interwencje
na poziomie politycznym.

Rada Rowerowa ewoluuje w strone zapewnienia interesariuszom informa-
cji o dziataniach miasta, a uzytkownikom - forum, na ktérym moga wyrazac
swoje potrzeby. Nalezatoby wzmacnia¢ te druga funkcje i poswieca¢ wiecej
czas na dyskusje o charakterze strategicznym. Opiniowanie dokumentaciji
projektowej zawierajacej rozwigzania w zakresie komunikacji rowerowej
mozna przeniesc¢ na spotkania organizowane w miare potrzeb w gronie zain-
teresowanych (prawdopodobnie bedg to rézne osoby w zaleznosci od miejsca

objetego projektowaniem).

Polityka wdokumentach
Ocena: 1.5/4

Strategia Rozwoju Gdyni

W obowiazujacej Strategii Rozwoju Gdyni transport rowerowy ujety jest
jakojedenz punktéw zadania ,Zapewnienie sprawnegoiprzyjaznego srodowi-
sku miejskiego systemu komunikacyjnego”, bedacego czedcig priorytetu “Prze-

strzen”. Strategia przewiduje ,Rozbudowe systemu $ciezek rowerowych tacza-
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cych dzielnice ze Srédmiesciem oraz Gdynie z sasiednimi gminami”. Wskazuje
to przede wszystkim na postrzeganie infrastruktury rowerowej do celéw ko-
munikacyjnych (w przeciwienstwie do rekreacyjnych, ktére nie sg w doku-
mencie bezposrednio ujete). Pierwszym z wymienianych priorytetow jest jed-

nak rozwdj sieci drogowej. Strategia nie wskazuje, drég jakiej funkcji bedzie

KOSAKOWO

Rozbudowa systemu drog rowerowych w ramach w ramach programu ,Rozwéj Komunikacji Rowerowej
Aglomeracji Tréjmiejskiej w latach 2007-2013"
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przybywac (co bytoby istotnym uscisleniem w przypadku miasta portowego).

Plan Zré6wnowazonego Transportu Miejskiego w Gdyni na lata 2008-2015

(dokument nieobowigzujacy)

Plan we wstepie uscisla, ze priorytetem jest poprawa dostepu drogowego (a takze
kolejowego) do portu. Wérdd celéw realizacji zadan ujetych w dokumencie stwier-
dza sie, ze “miasto planuje zwiekszenie liczby mieszkancéw przy jednoczesnej
redukcji popytu na transport prywatny poprzez wzmocnienie ustug transportu
publicznego, tzn. poprzez integracje wszystkich srodkéw komunikacji, wprowa-
dzenie komunikacji tramwajowej, tworzenie wydzielonych paséw ruchu dla auto-
buséw, oraz tworzenie systemow ,parkujijedz” (P+R)oraz ,parkujiidz” (P+G). Plan
przewiduje ,zmniejszenie negatywnego wpltywu systemu transportu na zdrowie
1 bezpieczenstwo obywateli, zwtaszcza tych najstabszych; Obnizenie zanieczysz-
czenia srodowiska i emisji hatasu, emisji gazéw cieplarnianych i zuzycia energii;
polepszenie wydajnosci i optacalnosci przewozu 0séb i towardw, w tym kosztow
zewnetrznych; poprawa atrakcyjnosci i jakosci srodowiska miejskiego i wygladu
obszaréw zurbanizowanych”.

Dokument prezentujac dane o ewolucji podziatu zadan przewozowych wy-
mienia rowniez rower (ktérego udziat wahat sie w latach 2002-2008 na po-
ziomie 0,4-1,3%). Nalezy doceni¢, ze podczas gdy w wielu polskich miastach
rowerzysci byli liczeni razem z pieszymi albo wcale, w Gdyni nie byli pomijani.

Plan zapowiada realizacje 37 km sciezek rowerowych w ramach programu
,Rozwoj Komunikaciji Rowerowej w Aglomeracji Trojmiejskiej w latach 2007-
2013". Dokument cytuje opracowanie prof. Ryszarda Krystka z Politechniki
Gdanskiej: ,Doswiadczenia wielu europejskich miast wskazuja ze niezaleznie
od warunkow klimatycznych i terenowych rozwoj infrastruktury rowero-
wej korzystnie wptywa na zmiany zachowan transportowych mieszkancow.
W Gdyni mozliwe jest istotne podniesienie roli roweru w systemie transpor-
towym miasta i zwiekszenie jego udziatu w podrézach do poziomu 10%”.

Plan cytuje rowniez Raport BUSTRIP z 2006 roku, ktory byt niezalezna
oceng realizowanej polityki transportowej. Raport wskazat m.in. na potrzebe
,zmiany roli roweru w transporcie miejskim; dotychczas rower wydaje sie
by¢ traktowany bardziej jako $rodek rekreacji niz transportu, a inwestycje
rowerowe sg ubogie w stosunku do innych rodzajow transportu”.

W czesci precyzujacej cele Plan zaktada: ,zwiekszenie wykorzystania ro-

weru jako srodka transportu poprzez opracowanie bazy danych sieci drég
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rowerowych, budowe infrastruktury oraz przeprowadzenie akcji promocyj-
nych i edukacyjnych dot. jazdy rowerem”, ale takze ,zmniejszenie potokéw
ruchu w Srédmieéciu m.in. przez zmniejszenie zapotrzebowania na podréze
samochodem oraz regulacje dostepnoséci do Srédmiescia’.

Lista zadan jest niezwykle ambitna. Plan zaktadat realizacje nie tylko 37
km drég rowerowych w ramach programu ,Rozwdj Komunikacji Rowerowej
w Aglomeracji Trojmiejskiej w latach 2007-2013" ale takze kilku innych od-
cinkéw: ,ul. Zakret do Oksywia, ul. Opata Hackiego, wjazd do Parku Kilon-
skiego z ul. Chylonskiej, z Parku Kiloniskiego w ul. Wiejska, z ul. Wiejskiej
do stacji SKM Gdynia Leszczynki oraz od ul. Wiejskiej, ul. Gniewska, do ul.
Kartuskiej”. Zaktadat rowniez bardzo intensywna dziatalnosé¢ w zakresie
kampanii spotecznych promujacych rower, w tym zajecia informacyjno-szko-
leniowe dla szkot, firm i innych grup. Innym planowanym dziataniem byt
drobiazgowy audyt rowerowy miasta: ,Przygotowana zostanie baza danych
obejmujaca kazda ulice i kazdy chodnik w Gdyni, co dostarczy informacji na
temat niezbednych dziatan przystosowujacych ulice do potrzeb rowerzystow
i integrujacych infrastrukture rowerowa z obiektami komunikacji miejskiej.
Kazda ulica zostanie opisana z punktu widzenia niezmotoryzowanego uzyt-
kownika” Nastepnie miano przystapi¢ do ,wytyczenia i oznakowania blisko
50 km sciezek rowerowych - tak by byly bezpieczne, przyjazne dla uzytkow-
nika, aich przebieg byt czytelniejszy”. Planowano rowniez zrealizowac ,przy-
najmniej 10 sposrod proponowanych srodkéw uspokojenia ruchu”. Nastepnie
audyt rowerowy miat odby¢ sie ponownie. Jednym z produktéw miato byé
,10 progéw zwalniajacych’, a wiec zaktadano, ze wspomniane srodki uspoko-
jenia ruchu przybiora wtasnie taki ksztatt” Zadanie to miato kosztowac 350

tys. zt. Jego realizacja miata zakonczy¢ sie w 2009 roku.

Studium wykonalnosci projektu ,Rozwéj Komunikacji Rowerowej Aglo-
meracji Trojmiejskiej 2007-2013” (Nizielski & Borys Consulting, 2009)

Studium omawia priorytety i mozliwosci budowy drég rowerowych w Troéjmie-
scie, w tym w Gdyni. Za wariant optymalny przyjmuje budowe w Gdyni 4 drog ro-
werowych o tacznej dtugosci 7,88 km, czterech wezitéw integracyjnych typu bike
andrideoraz 4 parkingoéw rowerowych. Drogiprzewidzianedorealizacjito: wzdtuz
ok. Zwyciestwa od Wzgbérza Sw. Maksymiliana do ul. Redtowskiej (planowana na
roku 2010), wzdtuz ul. Unruga od ul. Kwiatkowskiego do ul. Puckiej, wzdtuz ul. Puc-

kiej od ul Czernickiego do ul. Kartuskiej oraz wzdtuz Estakady Kwiatkowskiego od
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ul. J. Wisniewskiego doul. Unruga (planowane nalata 2011-2012).

Studium zawiera réwniez prognoze ruchu na istniejacych drogach rowe-
rowych, drogach planowanych do wybudowania w ramach Programu oraz
innych planowanych do wybudowania przez miasto. Lista drog w tej trzeciej
kategorii jest bardzo obszerna, zob. z 44-46 Projektu. Obejmuje ona w duzej
mierze drogi przeznaczone do modernizacji w zakresie wiekszym niz tylko
budowa drogi rowerowej. Uzaleznia to uzyskanie spdjnosci dréog rowerowych
od innych inwestycji - czasami bardzo kosztownych i zagrozonych opdznie-
niami. Studium wskazuje co prawda na wiodace znaczenie spojnosci i gesto-
Sci sieci dla wielkosci ruchu, ale nie wskazuje, jak prognozowana wielkos¢
ruchu na odcinkach bedzie zalezata od realizacji spojnej sieci, a nie tylko tych
odcinkoéw. Nie porusza rowniez kwestii adaptacji drég sgsiadujacych z plano-
wanymi drogami o charakterze tranzytowym - cho¢ ma to wptyw na bezpie-
czenstwo i wygode wjazdu na te droge i zjazdu z niej do punktu docelowego,
a wiec wptywa na wielkos¢ ruchu, a co za tym idzie efektywnosc¢ inwestycji.

Studium proponuje metodologie szacowania efektywnosci ekonomicznej
inwestycji rowerowych z uwzglednieniem wartosci zmniejszenia ilosci wy-
padkow i kolizji, ograniczenia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia za-
chorowalnosci na choroby uktadu krazenia. Metodologia ta moze by¢ uzy-
teczna przy planowaniu kolejnych inwestycji.

Czescig programu przewidywanego dla Gdyni w Studium jest estakada ro-
werowa: ‘Najbardziej kosztowna droga rowerowa w Gdyni bedzie odcinek
w ciggu Estakady Kwiatkowskiego stanowiacy potaczenie ul. Wisniewskie-
go z ul. Unruga. Lokalizacja trasy w obszarze zagospodarowania portu (linie
kolejowe, drogi manewrowe pojazdéw ciezarowych - tzw. tirow) wymusza
poprowadzenie jej na niezaleznej konstrukcji - estakadzie. Podniesie ona jed-
nak zdecydowanie jej walory estetyczne i zwiekszy atrakcyjnosé przejazdu

po terenie o krajobrazie przemystowym’”.

Kadry isrodki
Ocena: 2.4/4

Od lipca 2012 roku Zarzad Drég i Zieleni zatrudnia ,oficera rowerowego”, tj.

urzednika wyspecjalizowanego i skoncentrowanego na transporcie rowero-
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wym. Jest nim Rafat Studzinski, pracujacy juz wczesniej w Zarzadzie. ,Samo-
dzielne stanowisko ds. komunikacji rowerowej” (w randze inspektora), ktére
zajmuje, podlega bezposrednio Dyrekcji ZDiZ. Pozostaje w biezacym robo-
czym kontakcie z zastepca Dyrektora ZdiZ Maciejem Karmolinskim. Oficer
rowerowy ma mozliwos¢ rozwoju kompetencji poprzez szkolenia i konferen-
cje krajowe i miedzynarodowe.

Oficer rowerowy posiada jasno okreslona liste dokumentéw podlegajacych
jego akceptaciji, co jest rozwiazaniem modelowym w skali kraju. Naleza do
nich:

Projekty budowlane/wykonawecze i koncepcje

e Drogowe:
- Drogi dla rowerow (i inna infrastruktura rowerowa)
- Nowe/zmieniane uktady drogowe
- Projekty (plany) remontéw ulic - do wiadomosci
e Projekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym:

- tylko w przypadku mozliwego naruszenia nawierzchni istniejacej,

budowanej lub planowanej infrastruktury rowerowej
¢ Sygnalizacja swietlna:

- tylko w przypadku kierowania ruchem rowerdéw na wydzielonych

drogach i pasach dla rowerow.

Projekty organizacji ruchu

e Docelowa organizacja ruchu
¢ Tymczasowa organizacja ruchu:

- tylko w przypadku, gdy na przedmiotowym odcinku znajduje sie, lub
budowana jest infrastruktura rowerowa (drogi rowerowe, pasy ruchu

dla rowerow).

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Inne

« Wrydawanie warunkow technicznych dla zadan inwestycyjnych”

Powyzszy zakres akceptacji nie jest jeszcze w pelni przestrzegany we

wszystkich procedurach, z tendencja do poprawy.
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Tak szeroki zakres dziatania Samodzielnego Stanowiska ds. komunikacji
rowerowej przy utrzymaniu jego obsadzenia jednym etatem moze doprowa-
dzi¢ do przeciazenia iloscia spraw. Moze réwniez doprowadzi¢ do tego, ze
osoby zatrudnione w innych komoérkach poczuja sie zwolnione z rozwijania
wtasnych kompetencji w zakresie transportu rowerowego, skoro wszystko
bedzie opiniowane i akceptowane przez oficera.

Dziatania kampanijne promujace rower realizuje Referat ds. Projektow
Unijnych 1 Zarzadzania Mobilnoscig ZDiZ. Jest to kilkuosobowa komorka
wyspecjalizowana w projektach miekkich (wbrew temu, co moze sugerowac
nazwa, nie jest to komorka odpowiedzialna za strategie transportowa). Kie-
rownik tego referatu ocenia poziom zasobow zaangazowanych w tematyke
rowerowa po stronie Referatu na okoto 3/4 etatu (w tym zawiera sie zaréw-
no koordynacja realizowanych dziatann kampanijnych, jak i przygotowywa-
nie wnioskow na dofinansowanie dziatann w przysztosci. Kontynuacja tych
dziatan jest zalezna od pozyskania srodkéw zewnetrznych. Nie jest to kom-
fortowa sytuacja, biorac pod uwage zasieg i kompleksowos¢ prowadzonych
dziatan. Ich program podlega konsultacji z oficerem rowerowym.

Zadania inwestycyjne sg prowadzone przez Wydzial Inwestycji Urzedu
Miasta. W wydziale tym nie ma osoby dedykowanej projektom rowerowym.

Zadania rowerowe nie sa w sposob jasny wyodrebnione w budzecie miasta.
Poza odcinkami budowanymi w ramach projektu ,Rozwdoj Komunikacji Ro-
werowej Aglomeracji Trojmiejskiej 2007-2013" dofinansowanych z funduszy
unijnych nie mazadaninwestycyjnych uwzglednianych w budzecie wielolet-

nim.

Infrastruktura ibezpieczenstwo
Ocena: 1.5/4

Opracowany w 2008 roku dokument ,Aktualizacja i integracja standar-
déw technicznych dla infrastruktury rowerowej w Gdansku, Gdyni i Sopocie”
(Nizielski & Borys Consulting) zostat w 2012 roku wprowadzony jako obo-
wiazujacy w Gdyni. Wprowadza on standardy oparte na europejskiej dobrej
praktyce, w tym pieciu zasadach CROW (spojnosé, bezposredniosé, wygoda,

bezpieczenstwo, atrakcyjnosc). Niestety, obecny stan sieci tras jako catosci
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Uktad drég rowerowych w Gdyni wedtug stanu na dzien 07.05.2013 r. (brak podktadu celowy)

jest od tych standardéw odlegty, cho¢ najnowsze odcinki sie do niego zblizaja.

Ponizej zestaw charakterystycznych cech obecnej sytuaciji:
+ Brak mozliwosci wjazdu na droge rowerow3a lub zjazdu zniej

W licznych przypadkach punkty styku drogi rowerowej z jezdnia nie sa

rozwiazane irowerzysta nie ma mozliwosci wjazdu na droge rowerowa
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Ul. Chwarznienska - zakonczenie wydzielonej drogi rowerowej piaskiem i drzewem

pojawiajaca sie wzdtuz jezdni, ktoéra jedzie, badz tez droga konczy sie
w sposoOb wymuszajacy zatrzymanie sie czy tez nielegalne poruszanie
sie chodnikiem. Niestety, takze przy nowej drodze wzdtuz ul. Unruga
od strony ul. Puckiej skrzyzowanie, na ktérym konczy sie ta droga nie

zostato rozwigzane.
o Zbedne drogi rowerowe

Kilka odcinkéw gdynskich drog rowerowych wskazuje, ze zarzadca nie
do korica ma wyczucie, kiedy stosowaé¢ wydzielone drogi rowerowe,
a kiedy jednak bardziej wtasciwy jest ruch rowerdéw na zasadach ogél-

nych. Przyktadami sa wydzielona droga rowerowa w strefie zamiesz-

UL Filipkowskiego - wydzielona droga rowerowa wzdtuz osiedlowej ulicy

kania na ul. Zétkiewskiego oraz pas rowerowy na niezbyt ruchliwej ul.

Dickmana, stale zablokowany przez parkujace samochody.
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¢ Niespdjna nawierzchnia

Nawierzchnia starszych ciggdw pieszo-rowerowych czesto zmienia sie

kilkakrotnie w obrebie tego samego ciagu. ,Brakuje wzoru, ktéry bytby

Droga rowerowa w ciagu ul. Wielkopolskiej - ul. Brak konsekwencji w zastosowanej kolorystyce
Chwaszczynskiej sktadajaca sie z licznych frag- (dla rowerzystow przeznaczona jest czesc z kostki
mentéw o réznej nawierzchni w kolorze szarym) oraz zniszczenia nawierzchni

drogi rowerowej w ul. Wiczlinskiej

czytelny, ze takie cos$ z taka na-
wierzchnia jest $ciezka, a to juz sciezka nie jest” - stwierdza Beata Sza-

dziul (ewaluatorka-radna).
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o Urwane fragmenty drég rowerowych

,Rozumiem, ze nie wszystko da sie naraz potaczy¢ potaczyé, ale na

Oksywiu byt taki fragment moze 200-metrowy, gdzie byto tak: 50 m

Sciezki i potem koniec $ciezki, po 50 metrach kolejny fragment sciezki

Ul. Chylonska. Prawdopodobnie najkrotsza droga rowerowa w Gdyni

i znowu brak sciezki. To pokazuje, ze zupeinie chaotycznie sie je budu-
je” - zauwaza kukasz Cichowski (ewaluator-radny) po jednym z audy-

tow terenowych. Podobna sytuacja ma miejsce na ul. Chylonskiej.
o Przejazdy rowerowe

Uznanie ewaluatoréow wzbudzity przejazdy rowerowe wyraznie ozna-

Przebudowany odcinek ulicy Chwarznienskiej: dla samochodéw prosta jezdnia, dla rowerzystow wydtu-

zona droga z ciasnymi tukami i potencjalnie niebezpieczne punkty kolizji (Zrédto: Google Street View)
czone czerwona farba. W trosce o bezpieczenstwo biorace sie tez z ze-
standaryzowanej, a wiec tatwej do identyfikaciji infrastruktury, postu-

luje sie wymalowanie w ten sposob wszystkich przejazddéw.
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Na kluczowym ciggu pieszo-rowerowym wzdiuz ul Morskiej, przecho-
dzacym kilkukrotnie z jednej na druga strone (co oznacza koniecznosé

przemieszczenia sie w poprzek kierunku majacego priorytet) rowerzysta

doswiadcza bardzo duzych opdznien. Piesi, nielegalnie parkujace samo-

o

Droga rowerowa w ul. Morskiej, zmieniajaca na odcinku dtugodci 1,7 km trzykrotnie strone, po ktérej
biegnie (zrédto: Google Street View)

chody, miejscami nawierzchnia o duzych oporach toczenia oraz sygnali-
zacja generuja bardzo duze opdznienia. Audytor dwukrotnie pokonat trase
wzdtuz ul. Morskiej od skrzyzowania z Kcynska do punktu, gdzie konczy
sie ciag pieszo-rowerowy w rejonie dworca. Proba miata miejsce w okresie
szczytu popotudniowego. Poruszajac sie ciggiem pieszo-rowerowym poko-
nat te trase w 31 minut. Poruszajac sie caty czas jezdnia (przy poszanowa-

niu wszystkich innych przepiséw) pokonat ja w 18 minut. Oznacza to, ze

rowerzysci poruszajacy sie zgodnie z wola zarzadzajacych ruchem sa pena-

Rafat Studzinski (ewaluator-urzednik) na drodze rowerowej na ul. Chwarznienskiej
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lizowani 70% dtuzszym czasem przejazdu. Przektada sie to na odpowiednie

ostabienie zasiegu roweru.
Niepokojace jest dwukrotne przerzucanie dréog rowerowych na przeciw-
na strone ulicy w najnowszych realizacjach, takich jak droga wzdtuz ulicy

Chwarznienskiej czy droga wzdtuz ulicy Rdestowej.
o Ciasne luki

Niezgodne ze standardami (np. na drodze wzdtuz ulicy Chwarznien-

skiej), stwarzajace zagrozenie dla uzytkownikéw drog dla rowerow.
o Uskoki (wystajace krawezniki)

Réwniez na najnowszych drogach rowerowych.
ad __ =P

Kraweznik na przecieciu drogi rowerowej w ul. Bosmanskiej z ul. Granatowa

o Strefy ruchu uspokojonego, pasy ikontrapasy rowerowe
Sie¢ ulic znajdujacych sie strefie ruchu uspokojonego (<30km/h) liczy
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ok. 25km, tj. nieco ponad 6% (z 395,5km) catosci sieci drog publicznych.
W miedcie od niedawna dopuszczony jest ruch pod prad na jednej ulicy
(Lotnikow), waznej dla ruchu miedzydzielnicowego. Jego utworzenie
wymagato odejscia od zwyczajowo stosowanych procedur w zakresie
zmiany organizacji ruchu i oméwienia sprawy na najwyzszym pozio-

mie politycznym miasta. Poza tym pasy rowerowe wystepuja tylko na

wspomnianej wyzej ulicy Dickmana.

Ul Lotnikéw - pierwszy gdynski kontrapas

W podejsciu Referatu Organizacji Ruchu i Oznakowania widoczna jest
obawa przed stosowaniem rozwiazan innych niz wydzielone drogi dla rowe-
row (sciezki rowerowe). Owa obawa jest ttumaczona niespojnoscia przepi-
sow krajowych (rozporzadzen), jednak nalezy zauwazy¢, ze w tych samych
warunkach prawnych panujacych w innych miastach w Polsce, wyznacza
sie pasy ruchu dla rowerow, $luzy rowerowe (Wroctaw, £.6dz, Lublin, Mielec,
Poznan), a nawet eksperymentuje z oznakowaniem korzystajac z doswiad-
czen zagranicznych (Wroctaw). Bez wiekszej elastycznosdcei i sktonnosci do
starannego korzystania z doswiadczen innych miast polskich i zagranicz-
nych, nie bedzie mozliwe organizowanie ruchu rowerowego na trasach,
gdzie przekroj ulicy ogranicza mozliwosé¢ prowadzenia wydzielonych drog
rowerowych, znajdujacych sie poza strefa ograniczonej predkosci.

Zastanawiajaca jest zauwazalna wstrzemiezliwos¢ we wprowadzaniu no-
wych stref ograniczonej predkosci (tempo 30), tym bardziej ze na stosunkowo
wielu ulicach osiedlowych w Gdyni zastosowano fizyczne srodki technicz-
ne uspokojenia ruchu w postaci odpowiedniego uksztattowania nawierzchni

(progi spowalniajace w nawierzchni).
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Pas ruchu dla rowerow wydzielony z jednego pasa ruchu ogélnego. Wroctaw, ul. Kazimierza Wielkiego

e Inzynieria ruchu

Nawydzielonychdrogachrowerowychnormajestdetekcjarowerzystow
poprzezprzyciski(niezgodna z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktu-
ry z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegodtowych warunkow technicz-
nych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach). Uzytkow-
nicy zgtaszaja rowniez, ze przy ruchu po jezdni na zasadach ogdélnych

zdarzasie, zerower nie jest wykrywany przez petle indukcyjna.

Miasto wdraza obecnie duzy system obszarowego sterowania ruchem (ITS)
TRISTAR. Pilotazowe wdrozenie ITS nastapito juz na ul. Morskiej i przyniosto
spadek czasu przejazdu zaréwno dla samochoddéw, jak i transportu zbiorowe-
go (miejski transport zbiorowy zanotowat wiekszy zysk, nastapit tez przy-
rost liczby pasazerdow). Nie jest jednak zbadane, jak zmienity sie czasy dojscia
na przystanki przy taki silnym preferowaniu gtéwnego kierunku. TRISTAR
dziata juz na 15 skrzyzowaniach (m.in. na Wezle Wzgdérze Maksymiliana),
a ma obja¢ wszystkie najwazniejsze ciggi komunikacyjne. Wg kierownika
Dziatu Inzynierii Transportu wptyw TRISTARa na ruch pieszy i rowerowy
nie byt rozwazany na etapie prac koncepcyjnych (toczacych sie od dziesieciu
lat) i projektowych (3-4 lata temu) i stat sie przedmiotem dyskusji niedawno.
W konsekwenciji system zostat zmodyfikowany. Na kierunku gtéwnym nie
bedzie przyciskéw ani tez zadnej innej formy detekcji. Rowerzysci dostana
zielone swiatto ,w cieniu” pojazddw poruszajacych sie zgodnie z gtéwnym
kierunkiem. Poruszajacy sie w kierunku poprzecznym do gtdwnego beda mu-

sieli zgtosié swoja obecnos¢ naciskajac przycisk.

54

Wg kierownika Dziatu Inzynierii Ruchu dr Jacka Oskarbskiego obecny
poziom natezenia ruchu nie usprawiedliwia naktadow na zmiane systemu
detekcji rowerzystow. Wedtug niego, powinno to by¢ poprzedzone studium
wykonalnosci, ktére sprawdzi efektywnosé ekonomicznag takiego kroku. TRI-
STAR utatwi jego wykonanie. Dysponujac kamerami na skrzyzowaniach be-
dzie mozna policzy¢ czas oczekiwania na sygnat zielony przez rowerzyste.

W sytuacji przeprowadzania drog rowerowych z jednej na druga strone
tras z priorytetem oznacza to znaczace opdznienia dla ruchu rowerowe-
go. Przy wspomnianej wyzej probie czas oczekiwania na sygnat zielony na
skrzyzowaniu Morska/Kwiatkowskiego wynidst 3'30” przy przejezdzie przez

Morska i 220" przy przejsciu przez Kwiatkowskiego.®

Rynna do prowadzenia roweru

» Integracja zSKM

Rower moze znakomicie powiekszac¢ zasieg przystankow kolei aglome-
racyjnej. PKP SKM bezptatnie przewozi rowery przez caty rok. Dostep
do pociagu jest jednak utrudniony poprzez brak wind i rynien do pro-
wadzenia rowerdw przy schodach. Wyjatkiem jest tutaj dworzec Gdy-
nia Gtéwna, wyposazony w tagodny podjazd na peron (cho¢ jezdzenie
nim nie jest w sposob jasny dozwolone oznakowaniem). Dla uzytkow-
nikow problemem jest takze duzy odstep pomiedzy pociggiem a pero-
nem. Przewoznik wyklucza wyposazenie administrowanych przez sie-

bie przystankéw w rynny, uwazajac je za nieestetyczne i utrudniajace

3 Proba odbyta sie w czasie remontu Trasy Kwiatkowskiego; nie jest wiadome, na ile zmienito to funkcjo-
nowanie sygnalizacji na tym skrzyzowaniu.
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ruch pieszych.* Wedtug przewoznika wtadciwym sposobem transportu
roweru na peron jest winda. Obecnie przewoznik wyposaza w win-
dy trzy przystanki w Gdansku. Niestety, do wiekszosci istniejacych,
rowniez nowych wind, rowery sie nie mieszcza, lub ich umieszcze-
nie w windzie wymaga duzej sity i sprawnosci fizycznej, aby ustawié
rower pionowo (odbiega to od oceny przewoznika, przekonanego, ze
umozliwiaja one wygodny przewdz roweru w poziomie). Kontynuacja
instalacji wind w Gdyni jest zalezna od pozyskania funduszy unijnych
z budzetu 2014-2020, ktére nie s3 jeszcze dostepne.

Przewoznik nie ma jednak wiedzy, ile oséb dojezdza do pociggu rowerem
i ile oséb chciatoby tak dojezdzaé. Wiekszosé przystankow Gdyni nie jest
wyposazona w parkingi rowerowe. Wyjatkiem jest Dworzec Gtéwny. Dwa
kolejne przystanki zostang wyposazone w parkingi z inicjatywy miasta. Wy-
posazenie kolejnych bedzie wymagato porozumienia z wtascicielami grun-
tu w bezposrednim sasiedztwie przystankéw (prawdopodobnie gtéwnie PKP
PLK; PKP SKM dysponuje tylko gruntem miedzy torami).

o Integracja zmiejskim transportem zbiorowym

Rowery sa przewozone bez ograniczen i bezptatnie od maja 2011 roku.
Wedtug dyrektora Zarzadu Komunikacji Miejskiej prof. Olgierda Wy-
szomirskiego, ich przewdz nie powoduje wiekszych problemoéw. Jed-
nak pewna grupa kierowcow jest przeciwna wozeniu rowerow. ,Je-
den z kierowcoéw pisat w tej sprawie do Policji, Prokuratury, Inspekcji
Transportu Drogowego, a kiedy nie uzyskat wsparcia u tych instytuciji,
wstapit do partii politycznej i za jej posrednictwem probuje doprowa-
dzi¢ do zakazu przewozu rowerdw i wozkéw inwalidzkich z akumula-
torami” - moéwi prof. Wyszomirski. ,Raz sie zdarzyto, ze do autobusu
wsiedli jednoczesnie pasazer rowerem i pasazer z wozkiem inwalidz-
kim. Kierowca odmoéwit dalszej jazdy i ruszyt dopiero, kiedy przyjechat
na miejsce inspektor ZKM. Obaj pasazerowie mogli kontynuowac swo-
ja podroéz, ale kierowca z powodu braku jasnej wyktadni prawnej nie

zostat ukarany”.

Obecnie w Gdyni nie ma statych buspaséw, ale tocza sie dyskusje o ich

4 Na podst. wywiadu z Dyrektorem ds. Marketingu i Sprzedazy PKP SKM Tréjmiasto Sp. z 0.0. Marcinem
Ghuszkiem.

56

utworzeniu na wybranych ulicach o co najmniej trzech pasach ruchu w jedna
strone. Dyrektor ZKM uwaza, ze rowery mogtyby poruszac sie po buspasach
tylko w sytuaciji, gdy na ulicy brak jest wydzielonej drogi rowerowej, a buspas
zostatby poszerzony.

Potencjat roweru dla poprawy zasiegu transportu zbiorowego nie byt przez
ZKM rozwazany. Wedtug prof. Wyszomirskiego system bike and ride moégtby
miec¢ sens na przystankach skrajnych (niektére z nich znajduja sie poza gra-
nicami Gdyni, np. w gminie Kosakowo), ale integracja SKM z rowerem miata-
by o wiele wiekszy potencjat.

Dyrektorowi znane sa przypadki poruszania sie przez rowerzystow jezd-
niag réwnolegle do drogi rowerowej, co jest pewna uciazliwoscia dla autobu-
sow itrolejbusow. Jednakze nie sa to przypadki czeste.

Kilkakrotnie przekazano nam opinie, ze czasami zdarzaja sie nieprawidto-
we zachowania kierowcéw wzgledem rowerzystow, w tym mijanie bez zacho-
wania odpowiedniej odlegtosci. ,Bytam prawie zgnieciona, kiedy wtaczaty sie
dwa autobusy do ruchu. Pan kierowca otart sie o mnie lusterkiem” - przedsta-
wia swoje doswiadczenie z audytu terenowego na ul. Janka Wisniewskiego

Agata Perlicka (ewaluatorka-uzytkowniczka).

¢ Prace utrzymaniowe

Uczestnicy przejazdow zwrécili uwage na pewne niedostatki w pra-
cach utrzymaniowych. ,Piasek na drogach rowerowych stwarza nie-
stety duze niebezpieczenstwo przy hamowaniu. Zostaje go po zimie

bardzo duzo.” - mowi Agata Perlicka (ewaluatorka-uzytkowniczka).

Standardowe dla Gdyni stojaki typu Sydney przed Hala Sportowo-Widowiskowa
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o Parkowanie rowerow

W miescie od roku stawiane sg U-ksztattne stojaki rowerowe o charak-
terystycznym dla miasta designie. W powszechnym odczuciu wciaz za
mato punktow docelowych jest w nie wyposazone. Parkingi na wieksza
liczbe rowerdw sa przy dworcu Gdynia Gtéwna oraz przy krancu drogi
rowerowej wzdtuz wybrzeza. Reprezentacyjna ulica Swietojaniska jest

wyposazona w niefunkcjonalne stojaki w ksztatcie spirali.

Parking rowerowy przy Bulwarze Nadmorskim

Jezeli powaznie traktowac zatozenia przyjete w Standardach ,...jezeli jeden
z wymogow [spojnosc, bezposredniosé, bezpieczenstwo, wygoda, atrakcyij-
nosc¢] nie jest spetniony, to infrastruktura rowerowa musi zosta¢ przebudo-
wana’ (s. 9), zakres ingerencji w istniejaca infrastrukture powinien by¢ po-

wazny.

Informacja iedukacja
Ocena: 1.6/4

Gdynia przygotowata plan miasta dla rowerzystéw. Jest on dostepny bez-
ptatnie w miejskim punkcie informacji turystycznej, rozdaje sie go réwniez
w szkotach. Ewaluatorzy zwrocili uwage, ze nie ma na niej brak informa-
cji o trudnosci trasy: brak uwzglednienia deniwelacji, niektére sciezki lesne
w nim ujete sa przejezdne tylko rowerami dostosowanymi do najciezszych

warunkow terenowych. Nie jest takze jasne, czy trasy oznaczone jako ,w bu-
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dowie” juz istnieja czy tez nie. Ponadto: ,na mapie jest tym samym kolorem
jest zaznaczona droga rowerowa i ciag pieszo-rowerowy, ktéry czasem jest
tak zattoczony ludzmi, ze nie da sie przejechac” (Sebastian Jedrzejewski, ewa-
luator-uzytkownik).

W miedcie praktycznie nie ma oznakowania utatwiajacego orientacje de-
dykowanego ruchowi rowerowemu - ze szkoda dla wykorzystania tras poza
gtownymi arteriami komunikacyjnymi. ,Wsiadajac na rower intuicyjnie jade
tak jak samochodem, czy tak jak trolejbus, a moze inna trasa bytaby wygod-
niejsza dla mnie jako rowerzystki?” (Beata Szadziul, ewaluatorka-radna). ,Na
przyktad na Dabrowe mozna wijechac przez las w tagodniejszy sposéb[niz to
zrobiliSmy podczas audytu], ale trzeba te trase znaé, zaden znak nam jej nie
podpowie”. (Lechostaw Dzierzak, ewaluator-uzytkownik). Brakuje rowniez ja-
kiegokolwiek oznakowania tras EuroVelo.

Miasto prowadzi strone na Facebooku ,Mobilna Gdynia” gdzie regularnie
(kilka razy na tydzien) zamieszczane sg informacje na tematy zwiazane ze
zrownowazonym transportem, w tym transportem rowerowym. Wazniejsze
informacje sa rowniez publikowane na oficjalnej stronie miasta (gdynia.pl)

oraz stronie Zarzadu Drog i Zieleni.

Promocija ipartnerstwa
Ocena: 1.4/4

Gdynia realizuje zestaw dziatan kampanijnych promujacych zrownowazo-
na mobilnosé. Sg one w wiekszosci czedcia projektow realizowanych w part-
nerstwie z innymi miastami europejskimi. W ramach projektu ,SEGMENT”®
miasto nagradzato dojazdy rowerem do pracy. Wybor grupy docelowej byt re-
zultatem strategicznejanalizy. W tegorocznejedycji zainteresowanie znacznie
przerosto oczekiwania - na 100 przygotowanych miejsc zgtosito sie 400 osodb.
Warunki przetargowe wymusity wpisanie tych oséb na liste rezerwowa. Re-
alizacja kampanii zostata powierzona firmie zewnetrznej, a jej koszt wynidst
40 tys. zt (a wiec na jednego uczestnika przypadty koszty w wysokosci 400 zt).

W ostatnich miesigcach wyprodukowano ponadto 1000 pokrowcow na sio-
detka rowerowe wraz z hastami promujacymi/dziekujacymi za korzystanie

z roweru. Hasta zostaty wybrane przez internautéw na Facebooku. Jest to

5 http://www.segmentproject.eu/hounslow/segment.nsf/pages/seg-27
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Pokrowce na siodetka rowerowe Akcja promujaca ruch rowerowy zorganizowana
w 2012 roku przez ZDIZ. Fot. archiwum ZDiZ

praktyczny gadzet rzadko wykorzystywany w Polsce, tak wiec tym bardziej
nalezy doceni¢ staranny wybor materiatu i sposobu wykonania. Jest to dobra
praktyka, warta promowania w innych polskich miastach.

Ponadto, miasto promuje jazde na rowerze przy okazji Europejskiego Tygo-
dnia Zrownowazonego Transportu, wspiera rowniez gadzetami promocyjny-
miimprezy organizowane przez inne podmioty.

Od 2012 roku Gdynia jest cztonkiem Polskiej Unii Mobilnosci Aktywnej -
organizacji zrzeszajacej samorzady zaangazowane w rozwijanie aktywnych

form mobilnosci.

Dziatania uzupelniajace
Ocena: 1.5/4

Planowanie przestrzenne aruch rowerowy

Uchwalone 27 lutego 2008 r. ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego Gdyni” zawiera przebieg dwéch tras rowero-
wych wyrdznionych ze wzgledu na znaczenie dla turystyki oraz przebieg
wazniejszych lokalnych tras i $ciezek rowerowych. Dokument nie podaje
sumy diugosci tras i $ciezek rowerowych.

W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (uchwalonych

i projektowanych) wsréd terendéw komunikacji wydzielono osobno tereny
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[ obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
:] miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego w trakcie opracowania

Zrédto: http://www.gdynia.pl/bip/zagospodarowanie/info/4968_40602.html
p gaynia.pl/bip/zagosp X “w

4

Stan zaawansowania opracowan planistycznych na dzien 11 marca 2013 roku

o przeznaczeniu na: wydzielone place publiczne, ciagi piesze, pieszo-jezdne
i rowerowe. Traktowane sg one w planach jako ogdlnodostepne, miejskie prze-
strzeniepubliczne. Pozatym $ciezki rowerowe sa planowane w innychdrogach
i ulicach publicznych, w zakresie przewidzianym w Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, choc¢ zdarzaja sie od tego wy-

jatki(np.brakéciezkirowerowejnaskrajnympotnocnymodcinkuulicy Zielonej
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1 pomiedzy ulicamiZielona a Dickmana w miejscowym planie zagospodarowa-

niaprzestrzennego nr 0101 dla czescidzielnic Babie Doty, Obtuze i Oksywie).

Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego poddanych analizie (kolejnosé¢ wg

etapu procedury planistycznej)

Numer planu

Nazwa planu

Obowiazujacy (data uchwa-

lenia)/w trakcie opracowa-

Wskaznik

miejsc posto-

Rdestowej i K. Pomianow-

skiego

nia jowych dla
rowerow

2201 Wiczliniska, Chwarznienska Obowiazujacy (2004-12-22) Brak
i Sliska

1105 Skwer Kosciuszki oraz Jana Obowiazujacy (2009-11-25) Brak
7 Kolna i 10 Lutego

1104 Wiadystawa IV, 10 Lutego, Obowiazujacy (2011-03-23) Brak
Swietojaniska

0304 Kaczy Dot Obowiazujacy (2011-12-21) Brak

1607 Wielkopolska, Strzelcow Obowiazujacy (2012-03-28) Brak

0704 Obwodowa Polnocna Obowiazujacy (2012-05-23) Brak
i zachodni odcinek Drogi
Czerwonej

0101 Babie Doty, Obtuze i Oksy- Obowiazujacy (2012-09-26) Jest
wie

2302 dawna Stocznia Gdynia Obowiazujacy (2012-11-28) Jest

2208 Niemotowo i ul. Chwarz- Obowiazujacy (2012-12-19) Jest
nienska

1107 Portowa, Waszyngtona Obowiazujacy (2013-05-22) Jest
i projektowana Nowa We-
glowa

1004 rejon ulic Slaskiej i Podol- W trakcie opracowania Jest
skiej

1407 rejon rezerwatu przyrody W trakcie opracowania Jest
,Kepa Redtowska” wraz
z otoczeniem

1506 rejon rzeki Kaczej i ulic: W trakcie opracowania Jest
Koscielnej, Armatoréw
i Kasztanowej

1908 rejon ulic: Chwaszczynskiej, W trakcie opracowania Jest

Zawarte w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania prze-
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strzennego Gdyni” wskazniki miejsc postojowych dla rowerdw nie zostaty
zroznicowane w podziale na strefy, jak to zostato zastosowane w przypadku
wskaznikéw parkingowych dla samochoddéw osobowych. Tym samym braku-
je jasnych wskazan, na jakim poziomie ksztattowac¢ wyposazenie w miejsca
postojowe dla roweréw w zaleznosci od planowanego stopnia wykorzystania
tego drodka transportu w strefie (najwiekszy w strefie I, najmniejszy w stre-
fie 1II). Dotychczas wskazniki parkingowe do obliczenia wymaganej liczby
miejsc postojowych dla roweréw zostaty zawarte w czterech miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, uchwalonych poczawszy od 26
wrzesnia 2012 r. W dalszym ciagu, wskazniki nie byty ujmowane w uchwalo-
nych dotychczas planach zmieniajacych we fragmentach wczeséniejsze plany
miejscowe.

Stosowany w planach (uchwalonych i projektowanych), powtarzalny sche-
mat liczby miejsc postojowych dla roweréw rézni sie od wskaznikoéow zawar-
tych w "Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego Gdyni”. Rdéznice dotyczyly samych wartosci jak i w ogdle sposobu ich
obliczania (uproszczony podziat na kategorie obiektéw, przy ktérych miatyby
byé urzadzane parkingi). Co zastuguje na docenienie, w schemacie w przy-
padku budynkéw mieszkalnych wielorodzinnych pojawia sie réwniez zapis
mowiacy o ogodlnodostepnych miejscach postojowych czasowych, ktérego
nie przewidywato ,Studium...”. W projektach planow nr 1407 i 1908 poja-
wito sie rowniez zalecenie zabezpieczania miejsc postojowych dla rowerow
przed czynnikami atmosferycznymi poprzez zadaszenie lub usytuowanie
wewnatrz budynkow.

Regulacje te stanowia dobra praktyke, warta promowania w innych mia-

stach w Polsce.

Restrykcje dla samochodow

Strefa ptatnego parkowania w miescie jest stosunkowo szczelna i rozlegta,
ale daleko jej do objecia catego miasta. Rozwdéj ruchu rowerowego nie jest wy-
mieniany jako jeden z celow jej funkcjonowania. W wielu miejscach obowig-
zuje parkowanie ukosne, rzadko spotykane w Zachodniej Europie. Znacznie
obniza ono dostepna szerokos¢ ulic i utrudnia wyznaczanie pasow i kontra-
paséw rowerowych. Miasto nie ma stref pieszych. Utworzenie pierwszej jest
planowane w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, ktoérego realizacja rozpo-

czela sie niedawno.
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Ewaluacja iefekty
Ocena: 1.3/4

Miasto nie posiada doktadnych danych na temat ruchu rowerowego. Ogol-
ne dane o zachowaniach transportowych ludnosci bada Zarzad Komunikacji
Miejskiej w cyklu dwuletnim. Mozna z nich zaczerpnac¢ informacje o udziale
rowerzystéw w przemieszczeniach, ale juz nie wiezby i rozktadu ruchu.

Ruch rowerowy na wybranych skrzyzowaniach zostat policzony przy
przygotowywania programu TRISTAR. Jednak liczeniem zostali objeci tylko
rowerzysci poruszajacy sie jezdnia. Tymczasem dla planowania zapotrzebo-
wania na infrastrukture i oceny efektywnosci inwestycji przydatne bytyby
dane uwzgledniajace tez osoby poruszajace sie chodnikiem. Celem polityki
rowerowej powinno by¢ eliminowanie takich niezgodnych z prawem zacho-
wan przy jednoczesnym utrzymaniu tych oséb na rowerach (tj. albo budowa
infrastruktury wydzielonej, albo poprawa poczucia bezpieczenstwa rowerzy-
stow na tyle, aby zjechali na jezdnie).

Miejska Komisja ds. Bezpieczenstwa analizuje dane dotyczace przyczyn
wypadkéw i kolizji zagregowane dla catego miasta z podziatem na sprawcow
i uczestnikéw. Na tej podstawie mozna stwierdzié, jakie zachowania powo-
duja szczegodlne ryzyko, nie sg one jednak dostatecznie doktadne dla badania

i przeprojektowania czarnych punktow.
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Whnioski irekomendacje - plan
dzialan na okres I 2014-VI 2016

Dzialanie Rozpoczecie Zakoncze-
realizacji nie reali-
zacji

Potrzeby uzytkownikow

1.1. Przygotowaé¢ (w partycypacyjny sposéb, ze spotkaniami
w dzielnicach), program docelowego uktadu tras rowero-

2014-07 2015-12
wych.

Zapewnic¢ mozliwosé konsultacji projektow zawierajacych
rozwiazania w zakresie komunikacji rowerowej na naj-
weczesniejszym mozliwym etapie (na etapie wytycznych do
projektu). Umowy z wykonawcami projektéw beda umoz-
liwia¢ udostepnienie ich mieszkancom celem konsultacji.

2014-01 2016-06

Zapewnic¢ mozliwos$¢ wiaczenia Rad Dzielnic w konsulta-
cje projektow rowerowych poprzez biezace informowanie  2014-01 2016-06
o dziataniach Gdynskiej Rady Rowerowej.




Dzialanie

Przywodztwo ikoordynacja

2.1

Zapewni¢ koordynacje pracy instytucji miejskich przez
osobe na state pracujaca w urzedzie (zadanie bedace za-
rzadzaniem pakietem projektéow - inwestycyjnych, zmian
organizacji ruchu, projektéw edukacyjno-informacyjnych,
w tym realizowanych w partnerstwach).

Powinna to by¢ osoba o zakresie kompetencji i decyzyjnosci podobnej do in-
nych odpowiadajacych za projekty kluczowe dla miasta.

Polityka wdokum ntach

3.1

3.2

Kadry isrodki

4.1

4.2

4.3

4.4

Whpisa¢ do dokumentéw strategicznych miasta (takich jak
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego, SUMP) cel przenoszenia 1% ruchu na ro-
wer kazdego roku. Oznacza to, ze w 2020 roku 6% ruchu
powinno odbywac sie na rowerach, a w roku 2023 - 10%.

Wzrost ruchu rowerowego powinien by¢ zwiazany ze spadkiem udziatu indy-
widualnej motoryzacji. Polityka powinna uwzglednia¢ wspieranie przez rower
transportu publicznego. Infrastruktura rowerowa nie powinna by¢ budowana
kosztem przestrzeni dla pieszych.

Whpisa¢ cel osiagniecia spojnosci gtownych tras rowero-
wych do 2020 r. do odpowiednich miejskich dokumentéw
strategicznych

Whpisac¢ stworzenie gtéwnej sieci drog rowerowych do wie-
loletniej prognozy finansowej miasta (wedtug listy priory-
tetéw inwestycyjnych, ktéra trzeba przygotowac).

Pozyska¢ srodki zewnetrzne na rozwoj sieci drég rowero-
wych.

Wdrozy¢ program rozwoju kompetencji w zakresie polityki
rowerowej u 0sob zaangazowanych w realizacje oraz decy-
zyjnych w tym zakresie.

Zwiekszy¢ zasoby kadrowe po stronie urzedu - Gminy do-
stepne do realizacji niniejszego planu.

Infrastruktura i bezpieczenstwo

51

52

53

68

Usunac¢ niespojnosci z obowiazujacymi od 2012 roku stan-
dardamijakosci naistniejacych drogach o duzym znaczeniu
komunikacyjnym (ul. Morska, al. Zwyciestwa, ul. Wielko-
polska; wijazdy/zjazdy z drég rowerowych, przebudowa
skrzyzowan, w sytuacji skrajnie ztej nawierzchni takze jej
zmiana).

Zaprojektowac¢ i wybudowac kilka drog rowerowych przy-
czyniajacych sie do spéjnosci uktadu tras rowerowych lub
wilaczajacych wazne obszary mieszkalne/generatory ru-
chu w sie¢ tras rowerowych (ul. Morska, al. Zwyciestwa,
ul. Wielkopolska).

Priorytet powinny mie¢ trasy o najwiekszym potencjale generowania ruchu.

Opracowac koncepcje potaczenia Obtuza i Oksywia z ul.
Morska.

Rozpoczecie Zakoncze-

realizacji

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

nie reali-
zacji

2014-03

2016-06

2016-06

2014-12

2015-12

2016-06

2014-06

2015-12

2016-06

2015-12

Dzialanie
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5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

511

5.12.

Uczyni¢ Srédmiescie obszarem modelowo przyjaznym
dla rowerzystow w oparciu o Standardy techniczne infra-
struktury rowerowej - co do zasady tempo 30 + dopusz-
czenie ruchu rowerow w obu kierunkach (z wyjatkami, np.
Wiadystawa IV), sluzy, fizyczne srodki techniczne uspoko-
jenia ruchu.

Zainicjowac akcje pod hastem ,Bezpieczny dostep do szkét”
wprowadzenie stref tempo 30 wokdét szkot i ulic o ograni-
czonym ruchu przed wejsciami do budynkow.

Oznaczy¢ przejazdy dla rowerzystow za pomoca farby
w czerwonym kolorze.

Poprawi¢ stan nawierzchni na wybranych $ciezkach le-
snych o najwiekszym potencjale na przyjecie ruchu komu-
nikacyjnego.

Zapewnic¢ ciagtos¢ ruchu rowerowego w przypadku robot
drogowych.

Przeprowadzi¢ akcje stawiania stojakow w miejscach wska-
zanych przez uzytkownikow (min. 500 stojakéw).

Zinwentaryzowac, nada¢ rangi i zaproponowac rozwiaza-
nia niebezpiecznych miejsc na trasach rowerowych.

Zleci¢ i wdrozy¢ projekty zmiany organizacji ruchu (obej-
mujace pasy rowerowe, kontrapasy, sluzy itp.) - dotyczace
przestrzeni wspomnianych w punktach 5.4., 5.5. i innych.

Opracowac koncepcje oraz studium wykonalnosci i efek-
tywnosci systemu roweru publicznego dla Gdyni.

Informacja iedukacja

6.1

6.2

6.3

6.4

Przeprowadzi¢ szkolenia dla dorostych z poruszania sie na
rowerze w normalnym ruchu miejskim. Program powinien
umozliwia¢ zapewnienie indywidualnego coachingu rowe-
rowego co najmniej 100 osobom rocznie.

Przeprowadzi¢ pilotazowe szkolenia dla dzieci z porusza-
nia sie w normalnym ruchu miejskim.

Oznakowa¢ trasy rowerowe (z wykorzystaniem istnieja-
cych drég rowerowych, tras lesnych, spokojnych ulic be-
daca alternatywa dla drég niosacych ruch tranzytowy).
Oznakowanie powinno by¢ modelowe w skali kraju.

Przygotowac¢ poprawiona mape gdynskich tras rowero-
wych korespondujaca z nowym oznakowaniem, zawieraja-
ca informacje o deniwelacjach.

Promocja ipartnerstwa

7.1

Prowadzi¢ lokalne (punktowe) projekty promocji ruchu ro-
werowego na terenach przylegtych do nowo oddawanych
drog rowerowych

(szkolenia z jazdy w ruchu, wspoétpraca z administratorami budynkéw oraz
lokalnymi przedsiebiorcami w zakresie przygotowywania parkingéw rowero-
wych, darmowy podstawowy serwis rowerowy).

Rozpoczecie Zakoncze-

realizacji

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2015-07

2014-01

2015-01

2014-01

2014-04

2014-04

nie reali-
zacji

2016-06

2015-09

2014-12

2015-12

2016-06

2015-09

2014-12

2016-06

2016-06

2016-06

2016-06

2015-12

2016-06

2016-06
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Dzialanie

7.2

7.3

7.4

7.5
7.6

7.7

Wprowadzi¢ staty system zachet dla urzednikow, jako
prekursoréw zmian, do jazdy rowerem do/z oraz w trakcie
pracy

(zachety, szkolenia, indywidualne doradztwo, poprawa infrastruktury).

Zacheci¢ do czestego uzywania roweru przez policjantow
i straznikow miejskich na stuzbie.

W kilku szkotach doprowadzi¢ do masowego (powyzej 20%
w sezonie) uzywania roweru do dojazdéw

(szkolenia z jazdy w ruchu miejskim, indywidualne doradztwo co do tras, prze-
chowalnia rowerowa)

Przygotowac lokalna kampanie podnoszaca prestiz roweru.

Przeprowadzi¢ akcje dotyczaca wzajemnego szacunku kie-
rowcoéw transportu zbiorowego i rowerzystéw.

Skoordynowa¢ duze remonty/inwestycje drogowe uciazli-
we dla ptynnosci ruchu z kampaniami promujacymi rower
jako srodek transportu.

Ewaluacja iefekty

9.1

9.2

9.3

9.4

70

Zainstalowac¢ co najmniej 1 licznik rowerowy (zliczajacy
ruch w czasie rzeczywistym) na waznej trasie rowerowej

Przeprowadzi¢ co najmniej jedno kompleksowe badanie
ruchu (pokazujace skale ruchu rowerowego na tle ruchu
w o0gdle), obejmujace rowniez ocene rowerowego klimatu
miasta.

Dokonywaé¢ corocznego przegladu zdarzen z udziatem
rowerzystéw na spotkaniu Rady Rowerowej, potaczonego
7z wypracowaniem rekomendacji dziatan.

Miejsca zdiagnozowane jako najgrozniejsze powinny by¢ przedmiotem analiz
zuwzglednieniem kart zdarzen, notatek stuzbowych i wizyt na miejscu.

Corocznie przygotowywac raport z dziatan na rzecz ko-
munikacji rowerowej, ktérego czescia beda informacje
o postepach w realizacji niniejszego planu. Raport bedzie
przedstawiat Petnomocnik Prezydenta ds. komunikacji ro-

werowej.

Rozpoczecie Zakoncze-

realizacji

2014-01

2014-01

2014-09

2014-01

2014-01

2014-01

2014-01

2015-01

2014-01

2014-01

nie reali-
zacji

2016-06

2016-06

2016-06

2016-06

2014-09

2016-06

2014-12

2015-12

2016-03

2016-06

Komentarz audytoréw do uzgodnionego planu dzialania

Uzgodniony w toku audytu plan dziatania jest odpowiedni dla miasta na
poczatkowym stadium rozwoju ruchu rowerowego. Na tym etapie przede
wszystkim potrzebne jest uzupetnienie infrastruktury, aby zapraszajac
mieszkancéw do jezdzenia rowerem mozna byto im pokazac, ze jest po czym
jezdzié¢. Dziatania tutaj beda prowadzone na trzech polach. Po pierwsze, zo-
stanag usuniete nieciagtosci w istniejacych wydzielonych drogach rowero-
wych, Ich pojawienie sie sprawi, ze istniejaca juz infrastruktura zacznie by¢
intensywniej wykorzystywana. Po drugie, niektére istniejace drogi zostana
przebudowane, aby rzeczywiscie umozliwia¢ bezpieczna i wygodna jazde,
a nie tylko moéc sciagnac rowerzystéow z jezdni, aby wzmocnic¢ przepustowosc.
Po trzecie, okolice szkot oraz Srodmiescie (z wyijatkami) zostana uspokojone.
Uspokojenie Srédmiescia moze staé sie narzedzie rewitalizacji tego obsza-
ru, ktorego funkcje (zwtaszcza handlowa) wyraznie sa przejmowane przez
obiekty wielkopowierzchniowe, Testowanie nowych rozwiazan na znanych
wszystkim srodmiejskich ulicach utatwi dyskusje na temat kolejnych wdro-
zen w innych dzielnicach.

Co do uspokojenia ruchu w okolicach szkdét, rekomendujemy, aby natozy¢
na plan miasta wszystkie rozwazane obszary (powstate poprzez zakreslanie
np. 300-metrowych okregdw wokot szkot) i zastanowic sie, czy ich potaczenie
nie utworzytoby pewnych uzytecznych tras?

Bardzo istotne jest ustalenie priorytetéw w zakresie tworzenia infrastruk-
tury. Ustalenie ich powinno mie¢ ksztatt ponumerowanej listy, realizowa-
nej zgodnie z kolejnoscia. W przypadku niemozliwosci realizacji odcinka ze
szczytu listy do realizacji powinna zosta¢ skierowana kolejna, a nie ta, ktora
jest po prostu najtatwiejsza. Rekomendujemy ustalenie listy priorytetéow na
forum Gdynskiej Rady Rowerowej.

Plan stusznie nie poprzestaje na infrastrukturze, ale przewiduje pakiet
dziatan informacyjnych ipromocyjnych, aby istniejaca itworzona infrastruk-
tura zapetniata sie rowerzystami. Postrzeganie infrastruktury w miescie jako
niekompletnej nie powinno sta¢ na przeszkodzie do podejmowania dziatan
promocyijnych (cho¢ stan infrastruktury nalezy bra¢ pod uwage planujac za-
sieg i grupy docelowe takich dziatan). Z pewnosdcia wiele z tych dziatan mozna
by powierzy¢ rowerowym organizacjom pozarzadowym, przyczyniajac sie do

ich wzmocnienia.
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Sekwencja dziatan (krokéw) strategii rowerowej

Uczyn jazde na rowerze mozliwym, A "
bezpiecznymtir:::’v’aoirat:ym $rodkiem Wsadz wiecej ludzi na rower r::‘t::')‘u:?vjv Iet:':czzll-n

przekonywanie nagradzanie

nagradzanie
namawianie

przekonywanie

komfortowa

przekonywanie
atrakcyjna

namawianie

Spora namawianie

komfortowa komfortowa
atrakcyjna atrakcyjna

spojna

bezpieczna

bezposrednia spoéjna

bezpieczna
bezposrednia
bezpieczna
bezposrednia

POCZATKUJACY ZAAWANSOWANY MISTRZ
Dziatania Dziatania
promocyjne infrastrukturalne

Priorytety polityki rowerowej na poszczegélnych poziomach rozwoju wg PRESTO

Plan dziatania nie przewiduje na razie utworzenia systemu roweru publicz-
nego. Wychodzi z zatozenia, ze rower publiczny moze odegrac¢ duza role w ge-
nerowaniuruchurowerowego,aledopiero, kiedyinfrastrukturabedziebardziej
spojna, co jest szczegdlnie istotne dla poczatkujacych rowerzystow miejskich.
W przypadku Gdyni sprawa, ktoéra nalezy uwaznie rozwazy¢ jest kwestia roz-
ni¢ wysokosdci. Atrakcyjne bowiem bedzie zjechanie wypozyczonym rowerem
z gornego tarasu na dolny, ale jak rowery beda wracaty z powrotem na gore?
Masowe wozenie rowerdow samochodami ograniczy efekt ekologiczny, jest tez

dosc¢ kosztowne, jezeli chcemy zapewnic statg dostepnosé rowerow.
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Planowana ewolucja udziatu rowerzystow w ruchu

Wprowadzenie celu mierzonego udziatem rowerzystéw wprowadza nowa
jakod¢ do planowania polityki transportowej w miescie w ogdle. Przenoszenie
jednego procenta ruchu na rower to tempo szybkie, ale wykonalne. Swiadczy
otym wiele przyktadéw chociazby z miast niemieckich (np. Monachium, Ber-
lin, Lipsk), ktére rozwijaja ruch rowerowy mniej wiecej wiasnie w takim tem-
pie. Nawiasem mowiac, mniej wiecej rownie szybko zachodzita do tej pory
zmiana w przeciwnym kierunku, to znaczy przeptyw podréznych z transpor-
tu zbiorowego do wiasnych samochoddéw. Wyzwaniem bedzie spowodowanie
wzrostu kosztem indywidualnej motoryzacji, a nie transportu zbiorowego,
Jednak bedzie to mozliwe, jezeli odpowiednio dobierze sie dziatania infra-
strukturalne (np. bike and ride) oraz promocyjne (np. akcentujac cechy, dla
ktorych ludzie wybieraja samochody, a ktére ma tez rower jako indywidual-
ny $rodek transportu).

Podczas spotkan audytowych sporo czasu poswieciliSmy kwestii udziatu
spotecznego w planowaniu i projektowaniu systemu rowerowego oraz moni-
torowaniu postepdéw. Biorac pod uwage réznorodnosé¢ poziomu zaangazowa-
nia Rad Dzielnic w tematyke rowerowa rekomendujemy, aby zapewnic¢ bieza-
ce informowanie Rad, aby umozliwi¢ wiaczenie sie w procesy dotyczace ich
dzielnic. Nie mozemy by¢ jednak pewni duzego zainteresowania wszystkich
Rad, dlatego animacja projektu prowadzacego do wypracowania docelowe-
go uktadu tras rowerowych powinna by¢ po stronie miasta. Dobra praktyka
w tym zakresie, z ktérej warto by skorzystaé jest gdanski projekt STeR reali-
zowany w latach 2011-2012.
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Proces planowania systemu rowerowego wg holenderskiego podrecznika ,Postaw na rower”

Ponizej kilka ilustracji dobrych praktyk wartych do wykorzystania w reali-

zacji uzgodnionych dziatan:

Przyktad odpowiedniego oznakowania tras rowerowych w aglomeracji Londynu

W obszarze monitoringu niniejszego planu rekomendujemy, aby Gdynska
Rada Rowerowa dokonywata omdéwienia postepdéw w realizacji raz na poét
roku, ktére bytyby komunikowane na zewnatrz przez Petnomocnika, zgodnie

z zapisem w punkcie 9.4.
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Legenda

zalecane trasy dla rowerzystow:

= vy dzielone drogi dla roweréw (Sciezki rowerowe) i ulice o uspokojonym
ruchu (Piotrkowska)

mmm mmdrogi rowerowe w trakcie budowy lub wyznaczania
ulice o spokojnym ruchu

s przejazdy przez parki

s 0dcinki po chodnikach, przez strefe zamieszkania, przejscia dla pieszych
(zasady poruszania sie opisane na odwrocie)
ulice z duzym ruchem, na ktérych nalezy nalezy zachowac zwiekszong
ostroznosc¢

= lice warunkowo zalecane - ulice o bardzo duzym ruchu i/lub waskie, dla
jazdy ktérymi brak jest sensownej alternatywy

ulice, chodniki (ciggi piesze)
tory kolejowe

——@ cieki, zbiorniki wodne
parki, inne tereny zielone

Legenda do rowerowego planu miasta na przyktadzie kodzi

Licznik rowerzystéw w odzi
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Uwagi koicowe audytoréw zagranicznych

Przede wszystkim gratuluje ambitnego stylu, w jakim
BYPAD zostat wdrozony w Gdyni - az cztery audyty
terenowe z réoznymi interesariuszami, ktére dopetnity
prace na warsztatach. Raport z audytu opisuje zestaw
réznorodnych zasobdow, ktére s3 mocng podstawa roz-

woju polityki i kultury rowerowej w Gdyni.

. Powotanie odpowiedzialnej osoby z kregu polity-

Karl Reiter
Austria (FGM AMOR)

kow oraz wyznaczenie specjalnego pracownika - oficera
rowerowego - a takze zespotu odpowiedzialnego za dzia-

tania miekkie

e Ambicja wyasygnowania znaczacych $rodkéw na inwestycje infra-

strukturalne duzej skali oparte o wysokie standardy jakosci

¢ Wiaczenie uzytkownikéw w procedury monitoringu polityki rowero-

wej poprzez ,Rade Rowerowg”’, umozliwiajace trwatg i stata poprawe
systemu rowerowego w Gdyni

Ale raport wspomina tez o barierach, ktére powinny zosta¢ potraktowane

jako wyzwania.

e Bariery fizyczne. Srodki opisane w raporcie pozwola je pokonaé. Re-
komenduje, aby na jednym z kolejnych spotkan Rady Rowerowej uzu-
peini¢ opis planowanych dziatan poprzez wyznaczenie oséb odpowie-

dzialnych oraz oszacowanie potrzebnych $rodkdw.

e Bariery organizacyjne wiaza sie ze zmianami w organizacji transportu
w celu poprawy warunkow jazdy rowerem. Rekomenduje wdrozenie
dziatan pilotazowych/testowych. Na przyktad mozna testowo wpro-
wadzi¢ zmiane organizacji parkowania na ulicy jednokierunkowej,
aby umozliwi¢ ruch rowerdéw w obu kierunkach. Po roku monitoringu
1 ewaluaciji to pilotazowe dziatanie moze by¢ wprowadzone na innych
ulicach - oile sie sprawdzi. Albo mozna powréci¢ do poprzedniej orga-
nizacji - jezeli sie nie sprawdzi. Proponuje te strategie dla wielu innych
dziatan uzupetniajacych - wprowadzania ruchu uspokojonego, stref
ograniczonego wijazdu itp., bo daje ona mozliwos¢ uczenia sie przez

wszystkich interesariuszy.

¢ Barierami mentalnymi zajeto sie odpowiednio, planujac dziatania z mo-

dutow 6 1 7. Warto znalez¢ sposoby witaczenia dziatan edukacyjnych
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do statych programow dziatania jednostek edukacyjnych, a dziataniom
promocyjnym nadac staty cykl (na przyktad - nowe wydanie rowero-

wej mapy miasta zawsze co dwa lata).

Brak badan ruchu. Rekomenduje przeprowadzanie badan mobilno-

$ci (idealnie by byto przeprowadzac je raz na pie¢ lat). Warto uzy¢ na

przykiad dziennikéw przemieszczen prowadzonych przez tydzien, aby
wychwycié¢ takze krétkie przemieszczenia (np. rano do osiedlowego
sklepu), czesto pokonywane srodkami aktywnej mobilnosci. To umoz-
liwi wam porownywanie sie z innymi europejskimi miastami podob-
nej wielkosci, ale takze, co moze wazniejsze, zmierzy¢ swoje postepy
w czasie. Bo poprawa systemu rowerowego to proces, ktéry nigdy sie
nie konczy.

Przede wszystkim, dziekuje za ciepte przyjecie pod-
czas mojej pierwszej, ale nie ostatniej wizyty w Polsce.
Bardzo mito wspominam maoj pobyt w Gdyni. Bytam po-
zytywnie zaskoczona fantastycznym warunkami srodo-
wiskowymi miasta, miedzy morzem a lasami. To bardzo

atrakcyjna przestrzen do jezdzenia rowerem.
Gtowne zadania, ktére na was czekaja to stworzenie
Emilie Lassen Bue, spojnej infrastruktury rowerowej w centrum i potacze-
Norwegia nia jej z nowymi ijuz istniejacymi trasami. Jednakze, re-
alizujac wszystkie te duze projekty, wazne jest, aby nie zapomniec¢ o ludziach,
ktorzy maja zmieni¢ swoje wzorce zachowan transportowych. Mieszkancy
Gdyni potrzebuja wsparcia, aby rozwinaé¢ nowe zwyczaje. Mam nadzieje, ze

uda wam sie wygospodarowac czas i srodki na tego typu dziatania.
Na koniec, przyjmijcie moje gratulacje z tytutu zakonczenia certyfikacji

1 zyczenia samych sukcesow w dalszej pracy.







