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dotyczy: interpelacji w sprawie polgczenia lgdowego Gdyni Pétnoc z Gdynig Centrum

Potaczenie drogowe pétnocnych dzielnic Gdyni ze Srodmiesciem byto wielokrotnie przedmiotem
rozwazaf i propozycji. Droga prowadzaca do Oksywia w $ladzie obecnych ulic: Swietojanskiej,
Portowej, Weglowej, Chrzanowskiego, Arciszewskich istniata do lat 20-tych XX w., tj. do czasu budowy
portu wewngtrznego w dolinie potoku Chylonki. Kanal portowy przecigt ten stary trakt drogowy
pamigtajacy czasy prehistoryczne.

Rozwazajac przywrécenie takiego pofaczenia drogowego nalezy mieé¢ na uwadze nastepujace problemy;

1) Ewentualna przeprawa drogowa nie moze ograniczaé ruchu statkéw w porcie/do portu, ktéry po
poglebieniu kanatéw portowych bedzie w stanie przyjmowad najwicksze statki, ktore moga
wyplywaé na Battyk przez ciesniny dunskie. Ze wzgledu na potencjalng wiclko$é statkéw potgczenie
mostowe musiatoby by¢ zwodzone, stwarzajac utrudnienia dla ruchu statkéw i pojazdéw w okresach
otwarcia/zamknigcia drogi lub poprowadzone na wysokosci rzedu 50 m - konieczne bytyby pochylnie
dojazdowe dtugodci ponad 500 m. Alternatywnym rozwigzaniem bytby tunel pod kanatem portowym.

2) Mozliwe warianty rozwiazan stwarzaja powazne trudnosci techniczne, ktére pociagaja za sobg
wysokie koszty realizacji, stad pytanie o sens ekonomiczny inwestycji - w relacji do przewidywanych
potokdw ruchu.

3) Zakiadanie, ze wigkszos¢ ruchu, ktéry obecnie prowadzi Trasa Kwiatkowskiego przeniesiona bylaby
na nowg tras¢ byloby niewlasciwe i niekorzystne dla funkcjonowania samego Srédmiescia. Nalezy
eliminowa¢ zbedny ruch tranzytowy przechodzacy przez obszar srédmiejski. Niekorzystne byloby
réwniez zachgcanie do korzystania z samochodéw indywidualnych w podrézach docelowych do
Srodmiescia.

4) Rozwiagzaniem, ktére mozna realnie braé pod uwage jest potaczenie promowe, obshugujace docelowy
ruch do Srédmiescia pasazerow pieszych, rowerzystow i ewentualnie pasazeréw komunikacji
miejskiej (przystanki na obu brzegach kanalu, rozktad jazdy autobuséw skorelowany z rozktadem
rejsu promu/tramwaju wodnego).

W czgei I Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego w rozdziale
dotyezacym turystyki znalazt sie zapis:

»Celowe jest rozwazenie mozliwosci zorganizowania polgczenia promowego pomigdzy Srodmiesciem a
Oksywiem, ktére bytoby zaréwno: atrakcja turystyczna, szansa lepszego zaistnienia obszaru Oksywia w
krajobrazie miasta (Oksywie jako obszar o walorach historycznych i krajobrazowych) oraz elementem
transportu publicznego. W wersji ograniczonej inwestycyjnie potgczenie mogloby mieé charakter
sezonowego tramwaju wodnego, ktérego kursowanie powigzane byloby z obstuga przystani, potozonych
na obu brzegach basenu portowego, autobusami komunikacji miejskiej”.



Odpowiadajac wprost na Pani zapytania:

1. Istnieje mozliwos¢ opracowania koncepcji projektowych przez studentéw, np. w ramach prac
semestralnych lub dyploméw, jednak przydatno$é takich opracowan dla celéw praktycznych jest
znikoma.

2. Mozna zlecié prace projektowe lub ogloscie migdzynarodowy konkurs na opracowanie scenariuszy
wspomnianego potaczenia drogowego — wigze si¢ to z wysokimi kosztami, ktdrych poniesienie
miafoby sens jedyni¢ w razie posiadania $rodkéw lub mozliwosci uzyskania $rodkéw na jego
realizacjg. Szanse na uzyskanie dofinansowania ze srodkéw UE sg praktycznie zadne — droga bytaby
polaczeniem wewnatrzmiejskim nie mieszczacym sie w sieci TEN-T.
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