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OPIS TECHNICZNY

do projektu fundamentéw shupow trakcyjnych i trakcyjno- oswietleniowych
w ulicy Gryfa Pomorskiego

1. INWESTOR

Gmina Miasta Gdyni, Al. Marszalka Pitsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1.
2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.
2.7.

2.8.

2.9.

Umowa nr KB/387/UI/99/W/2012 zawarta w dniu 05.06.2012.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz.430).

»Zarys geotechniki” — Z. Witun, WKL, 1983.

Norma PN-81/B-03020: Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i
projektowanie.

Norma PN-S-02205: Roboty ziemne. Wymagania i badania.

Dokumentacja Geotechniczna dla projektu przebudowy skrzyzowania ulic:
Chwaszczynfiska- Brzechwy.

Dokumentacja geotechniczna dla projektu petli trolejbusowej i sieci trakcyjnej w ciggu
ulicy Gryfa Pomorskiego — PUP Fundament sp. z 0.0., ul. Czyzewskiego 40, Gdafisk,
06.2009,

Aneks do dokumentacji geotechnicznej dla projektu petli trolejbusowe; i sieci trakcyjnej
w ciggu ulicy Gryfa Pomorskiego — PUP Fundament sp. z o0.0., ul. Czyzewskiego 40,
Gdansk, 10.2010.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowgq oswietlenia na osiedlu Fikakowo w
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3. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest projekt fundamentéw shupéw trakcji komunikacji miejskiej w
ulicy Gryfa Pomorskiego w Gdyni.

Przewidziano opracowanie dla stupow:

- wys. przylozenia sity h=8,3m, obcigzenie 12 kN,
- wys. przytozenia sity h=8,3m, obcigzenie 15 kN,
- wys. przylozenia sity h=8,3m, obcigzenie 20 kN,
- wWys. przylozenia sily h=8,3m, obcigzenie 25 kN,
- WyS. przytozenia sity h=9,5m, obcigzenie 12 kN,
- wys. przylozenia sily h=9,5m, obcigzenie 15 kN,
- wys. przylozenia sily h=9,5m, obcigzenie 20 kN,
- wys. przylozenia sity h=9,5m, obcigzenie 25 kN,
- wWys. przylozenia sity h=9,5m, obcigzenie 33 kN.

4. WARUNKI GRUNTOWE

W rejonie projektowanych stupéw trakcyjnych (Etap I) wykonano lacznie 4 otwory
geotechniczne. Stwierdzono znaczng zmienno$¢ warunkéw geotechnicznych.

Otwor nr 1 wykonano poza jezdnig, stwierdzono wystepowanie nasypow
niebudowlanych — piaskéw drobnych, piaskéw grubych oraz glin o migzszosci dochodzacej do
2,7m. Ponizej stwierdzono wystepowanie warstw torfow i namuléw o znacznej] migzszosci
(odpowiednio 1,3 m oraz 3,0 m). Na rzednej 136,46 m n.p.m. (tj. 2,4 m p.p.t.) nawiercono
swobodne zwierciadlo wody gruntowej. Ponizej warstwy namutéw, na rzednej 131,86 m n.p.m
stwierdzono wystgpowanie piaskéw gliniastych(z domieszkami piaskéw drobnych i kamienia) o
stopniu plastycznosci I ®=0,35.

Otwor nr 2 wykonano réwniez poza obszarem jezdni. Stwierdzono wystgpowanie
warstwy nasypéw budowlanych o migzszo$ci 2,3m. Ponizej rz¢dnej 136,95 m n.p.m stwierdzono
wystgpowanie warstwy piaskéw gliniastych (z domieszkami zwiru i piaskéw drobnych) o
migzszosci 1,7m, a nastgpnie piask6w $rednich o stopniu zaggszczenia Ip™=0,45. Wéd
gruntowych nie nawiercono.

Otwor nr 3 wykonano w jezdni, ponizej warstw nawierzchni stwierdzono wystepowanie
nasyp6w budowlanych - piaszczystych o miazszosci 1 m. Ponizej warstwy nasypéw wystepuja
piaski drobne o migzszosci 0,7m.

Ponizej rzgdnej 136,93 m n.p.m. stwierdzono wystgpowanie piask6w gliniastych o
migzszosci 0,4m oraz glin pylastych o stopniu plastycznoscei I =0,20.

Otwér nr 5 wykonano poza jezdnia. Pod warstwg gleby stwierdzono wystepowanie
piask6w drobnych oraz piaskow gliniastych. Wode gruntows nawiercono na glebokosci 3,4 m
p.p-t. Jej napigte zwierciadlo stabilizowato si¢ na glebokosci 2,4 m p.p.t. tj. na rzednej 135,10 m
n.p.m. W wykonanym otworze stwierdzono saczenie wody gruntowej na glebokodci 1,4 m p-p-t.
tj na rzgdnej 136,10 m n.p.m. W otworach archiwalnych wykonanych w czerwcu 2009 r. wode
gruntowg stwierdzono jedynie w otworze nr 1 na glebokosci 2,4 m p.p.t. Jej zwierciadlo

2

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia na osiedlu Fikakowo w
Gdyni ( Etap I)



15

Euro — Alians Pracownia Projektowa sp. 7 0.0.

Tl e

stabilizowalo si¢ na glebokosci 2,4 m p.p.t. tj. na rzednej 136,46 m n.p.m. W otworach 1 i 2
stwierdzono wodg gruntowa w postaci saczefi na glebokosci 3,1 i 7,0 m p.p.t. co odpowiada
rzednym 136,15 — 131,86 m n.p.m.

Wysoki poziom wéd gruntowych oraz niekorzystne warunki geotechniczne w
poziomie potencjalnego posadowienia bezpoSredniego (nasypy na torfach i namulach)
przemawiajg za zastosowaniem fundamentéw posrednich (pale) w tym rejonie.

Dokladng charakterystyke geotechniczng dla calego obszaru inwestycji zawarto w
opracowaniach geotechnicznych z czerwca 2009 oraz pazdziernika 2010.

3.1. Whnioski

Zgodnie z wynikami badafn podloza poziom posadowienia fundamentéw stupow
trakcyjnych znajduje si¢ na poziomie warstw stabonosnych lub dostatecznie nos$nych w rejonach
odwiertéw nr 1, 2, 3i 5. Z tego wzgledu przewidziano posadowienie posrednie w postaci pali
CFA: shupy nr 80-97.

4. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Konstrukcj¢ fundamentu do zamocowania typowych shupow zelbetowych do
podwieszenia trakcji elektrycznej komunikacji miejskiej zaprojektowano w postaci uktadu
zespolonego. Skilada si¢ on z pala wierconego typu CFA o Srednicy ¢=700mm oraz
monolitycznego zelbetowego kielicha wykonanego na miejscu lokalizacji fundamentu.
Zespolenie nalezy zrealizowaé poprzez wypuszczone z pala zbrojenie pionowe po obwodzie.

Pale

Posadowienie glebokie nalezy zrealizowaé przy pomocy pali wierconych typu CFA o
Srednicy @=700mm, zbrojonych pretami pionowymi oraz zbrojeniem spiralnym. Prety pionowe
nalezy wypusci¢ do géry celem umozliwienia zmonolityzowania konstrukcji tzw. kielicha.
Elementy pali nalezy wykona¢ z betonu C30/37 zbrojonego stala klasy BSt500S. Sklad
mieszanki oraz otulenie (min. 7cm) winny zapewnié¢ odporno$é elementu na agresywne dziatanie
wody oraz §rodkéw odladzajgcych stosowanych na powierzchni drogi.

Kielich

Na gigbokim fundamencie palowym nalezy wykonaé zelbetowy kielich w technologii
monolitu zelbetowego, shuzacy do osadzenia shipa z wibrobetonu. Kielich nalezy wykonaé z
betonu klasy C30/37 o wodoszczelnosci W6 zbrojonego stalg klasy BSt5008S. Nalezy zapewnié
dokladna kontrole¢ poziomych strzemion obwodowych poddanych sile rozcigganej. Zaleca sig
spawanie strzemion w poziomie gérnego wiefica. Sklad mieszanki betonowej oraz otulenie (min.
7em) winny zapewni¢ odporno$¢ elementu na agresywne dziatanie wody oraz agresywne
dzialanie Srodkéw odladzajacych stosowanych na powierzchni drogi. Umonolitycznienie
kielicha zelbetowego z fundamentem palowym nalezy zrealizowaé poprzez pionowe prety 916
wypuszczone z pala oraz poprzez prawidlowe przygotowanie powierzchni kontaktu. Dodatkowo
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zaleca si¢ stosowanie substancji szczepnych. Kontynuacja betonowania kielicha winna odbywaé
si¢ W terminie nie dtuzszym niz 48 godzin. Element ten nalezy wykonaé w wykopie wasko
przestrzennym, minimalizujac efekt rozluZnienia gruntu otaczajacego. Ze wzgledow
wykonawczych wewnatrz kielicha nalezy osadzié rurg ¢450-470 z PCV, ktéra po stwardnieniu
mieszanki nalezy wyciggnaé, w powstalym otworze nalezy zakotwié stup trakcyjny. Po
ustawieniu i wypionowaniu stupa, przestrzen pomiedzy stupem a kielichem nalezy wypeinié
betonem C30/37 o konsystencji péicieklej i starannie recznie zawibrowaé aby nie dopusci¢ do
powstania rakéw. Po wykonaniu kielicha, jego zewnetrzna powierzchni¢ nalezy zabezpieczyé
dwukrotnie bitumiczng izolacjg powlokows.
Wykop nalezy zasypaé Pr/Ps o stopniu zageszczenia Ip™>0,97.

S. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANYCH FUNDAMENTOW

a) funkcja:
utrzymanie stup6w trakcyjnych i trakcyjno- o$wietleniowych,

b) konstrukcja:
uktad zespolony: pal wiercony CFA zakoriczony zelbetowym kielichem

¢) wysokoSci projektowanych fundamentéw:

stup typu EM10.5/15 - hyin=10 m,
stup typu EM10.5/20 - hyin=11 m,
stup typu EM10,5/25 - hpin=14 m,
stup typu EM12/15 - hpin=12 m,
stup typu EM12/20 - hyip=12 m,
shup typu EM12/25 — hyip=15 m,
stup typu EM12/33— hpin=15 m.

d) wymiary kielichéw Zelbetowych:
kielich typ I: h = 2,20 m, ¢=1,0 (stup typu EM10.5/15, EM10,5/20,
EM10,5/25)

kielich typ II: h = 2,50 m, ¢=1,0 (stupy typu EM12/15, EM12/20,
EM12/25, EMI12/33)

kielich typ III: h = 2,50 m, ¢=1,2 (stupy typu EM12/33).

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowgq oswietlenia na osiedlu Fikakowo w
Gdyni ( Etap 1)
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e) posadowienie:
posrednie na palach wierconych typu CFA o srednicy ¢=0,70 m.

f) gruntzasypowy:
Ps/Pr zaggszczany warstwami do Ip>0,97.

6. ZAKRES ROBOT

a) Wykonanie pali wierconych typu CFA,

b) Przygotowanie glowicy pala do zespolenia z konstrukcja kielicha,

¢) Wykonanie konstrukcji kielicha zelbetowego (pozostawié otwor na shup trakcyjny —
rura PCV),

d) Ustawienie oraz zabetonowanie stupa trakcyjnego,

¢) Wykonanie powierzchniowe;j izolacji bitumicznej na powierzchni kielicha,

f) Zasypanie fundamentu gruntem zasypowym wraz z zaggszczeniem,

g) Uporzadkowanie terenu.

7. UWAGI

W przypadku natrafienia na budowle podziemne lub niezinwentaryzowane instalacje
podziemne majgce wplyw na posadowienie lub gabaryty konstrukcji konieczny jest kontakt z
Projektantem w celu uzgodnienia rozwigzania.

Przed przystapieniem do prac fundamentowych nalezy geodezyjnie wytyczyé osie pali, ktore
powinny by¢ trwale oznaczone w terenie.

W fundamentach stupéw trakcyjno-o$wietleniowych nalezy zainstalowaé rury DVR ¢ 75mm
umozliwiajgcych doprowadzenie kabli zasilajgcych.

W przypadku wykonania robét fundamentowych w warunkach zimowych zaleca si¢ roboty
budowlano montazowe wykona¢ wg Instrukcji ITB 156/79.

Przygotowanie mieszanki betonowej powinno odbywac si¢ w statych wytwérniach wg $cisle
opracowanej receptury gwarantujgcej uzyskanie mieszanki betonowej o zalozonych parametrach.
Uktadanie i zaggszczanie mieszanki powinno odbywaé si¢ zgodnie z zatozona technologig.

Stosowanie domieszek do betonu jest uzaleznione od Wykonawcy, zalezy od opracowanej
technologii wykonania obiektu, panujgcej temperatury, tempa prac budowlanych.

Przed rozpoczgciem montazu konstrukcji stupa, no$nosé wszystkich skladowych elementéw
fundamentéw powinna osiggnaé warto$é niezbedng do przeniesienia zatozonych obcigzen.

Montaz prowadzi¢ pod nadzorem osoby posiadajacej odpowiednie uprawnienia.

Podczas wykonania zadania nalezy przestrzegaé wymagan zawartych w warunkach
kontraktu, SST, ustaler z Inwestorem oraz wymogami wynikajacych z przepiséw BHP.

Zastosowane materiaty powinny posiada¢ aprobate techniczng IBDiIM w Warszawie.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowq oswietlenia na osiedlu Fikakowo w
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OPIS TECHNICZNY

do projektu muru oporowego przy petli trolejbusowe;j

na osiedlu Fikakowo w Gdyni

1. INWESTOR
Gmina Miasta Gdyni, Al. Marszalka Pilsudskiego 52/54, 81-382 Gdynia.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

2.1. Umowa nr KB/387/UI/99/W/2012 zawarta w dniu 05.06.2012 1.

2.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

2.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 43, poz.430).

2.4. ,Zarys geotechniki” — 7. Witun, WKL, 1983.

2.5. Norma PN-81/B-03020: Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i
projektowanie.

2.6. Norma PN-S-02205: Roboty ziemne. Wymagania i badania.

2.7. Dokumentacja Geotechniczna dla projektu budowy petli trolejbusowej i sieci trakcyjne;j
w ciggu ul. Gryfa Pomorskiego w Gdyni — PUP Fundament Sp. z 0.0., czerwiec 2009.

2.8. Aneks do Dokumentacji Geotechnicznej dla projektu budowy petli trolejbusowe;j i sieci
trakcyjnej w ciggu ul. Gryfa Pomorskiego w Gdyni — PUP Fundament Sp. z o.0.,
pazdziernik 2010. .

3. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest projekt budowy muru oporowego wzdtuz ul. Gryfa Pomorskiego
w poblizu petli trolejbusowej. Mur bedzie mial za zadanie utrzymanie nasypu, po ktérym
przebiegaé bedzie Sciezka wraz z chodnikiem.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infirastrukturq techniczng i budowg oswietlenia na osiedlu Fikakowo w
Gadyni ( Etap )
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4. WARUNKI GRUNTOWE

W poblizu projektowanego muru wykonano 2 otwory geotechniczne. Stwierdzono
Srednio korzystne warunki gruntowo — wodne oraz znaczng zmienno$é warunkow
geotechnicznych.

Dla dalszego otworu (nr 1) stwierdzono wystepowanie nasypéw niekontrolowanych -
piaszczystych z domieszka prochnicy, gliny pylastej i piaskow drobnych o miazszosci ok. 2,7 m.

Ponizej nasypow niekontrolowanych (od rzgdnej H=136.30 m n.p.m.) stwierdzono
wystepowanie warstwy torfu o miazszosci 1,3 m oraz warstwy namutdw o migzszosci 3,08 m.

Ponizej rzgdnej 131,86 m n.p.m. stwierdzono wystgpowanie piaskéw gliniastych i gliny
piaszczystej o stopniu plastycznosei I ™=0,2-0,35.

Wode gruntowa nawiercono na glebokosci 133,56 m n.p.m, a jej zwierciadlo
ustabilizowalo si¢ na rz¢dnej 136,46m n.p.m..

Dla blizszego wzgledem projektowanego muru otworu (nr 5) stwierdzono wystepowanie
warstwy gleby o migzszosci 0,7 m.

Ponizej warstwy gleby stwierdzono wystepowanie 0,4 m warstwy piasku drobnego, a
ponizej rzednej 136,4 m n.p.m. stwierdzono wystepowanie piaskéw gliniastych i gliny
piaszczystej o stopniu plastycznodci I =0,2-0,35.

Wode gruntowa nawiercono na glebokosci 134,10 m n.p.m. a jej zwierciadlo
ustabilizowalo si¢ na rzednej 135,10 m n.p.m..

Doktadng charakterystyke geotechniczng zawarto w opracowaniu Dokumentacja

geotechniczna.

3.1. Wnioski

Zgodnie z wynikami badan podloza poziom posadowienia muru oporowego znajduje sie
na poziomie stropu warstwy torféw (od strony ul. Lipowej) oraz na warstwie piaskow
gliniastych (od strony ul. W. Szefki). Zaklada si¢ czgsciowe posadowienie posrednie konstrukc;ji
oraz czg¢sciowa wymiane gruntow nieno$nych do glebokosci ok. 1 m ponizej poziomu
posadowienia i zastapienie ich Ps/Pr zageszczonym do I5=0,97.

Mur podzielono na 2 sekcje, sekcja nr 1 (od strony ul. Lipowej) posadowiona jest
posrednio na palach wierconych CFA ¢ 600mm zakoficzonych oczepem z betonu C30/37
zbrojonego stalg BSt500S. Zaprojektowano pale o zmiennej dlugosci: pale weiskane 1.=8,00m,
pale wyciaggane L=9,50m. Sekcja nr 2 (od strony ul. W. Szefki) jest posadowiona bezposrednio
na warstwie wymienionego gruntu oraz na warstwie chudego betonu — C12/15 o grubosci 0,15m.
Po wykonaniu rob6t ziemnych nalezy bezwzglgdnie potwierdzi¢ zakres wystepowania gruntéw
nieno$nych, a co za tym idzie dtugosci obu sekcji muru.

4. ZAY.OZENIA PROJEKTOWE

Konieczno$¢ poprowadzenia chodnika oraz $ciezki rowerowej przy projektowanej petli
trolejbusowej skutkuje przesunigciem skarp w kierunku dziatek prywatnych. W zwigzku z tym
zaprojektowano mur oporowy dla podtrzymania i zabezpieczenia nasypu na ktérym usytuowana
bedzie $ciezka rowerowa i chodnik. Zaprojektowano konstrukcj¢ oporowa z elementéw

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq oswietlenia na osiedlu Fikakowo w
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prefabrykowanych w postaci scianek katowych. Z uwagi na brak zgody na zajecie dziatki
prywatnej na czas prowadzenia robot, przewiduje si¢ wykonanie robdt ziemnych (wymiana
gruntu, wykopy, wiercenie pali) z wykorzystaniem $cianek szczelnych. Ze wzgledu na
znajdujace si¢ w poblizu inwestycji budynki mieszkalne profile $cianki szczelnej nalezy
zaglebia¢ przy uzyciu weiskarki hydraulicznej typu Silent Piler. Urzadzenie takie charakteryzuje
sie niewielkg emisjg halasu i umozliwia osadzenie profili w gruncie metodg bezwibracyjna. Po
wykonaniu muru oporowego profile stalowe nalezy wyciggna¢.

W koronie muru, wzdtuz $ciezki, przewidziano montaz stalowej baluétrady ochronnej.

5. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEJ KONSTRUKCJI

a)

b)
©)

d)

funkcja: podtrzymanie naziomu, po ktorym przebiegaé bedzie Sciezka rowerowa
oraz chodnik

konstrukcja:  prefabrykowane zelbetowe $cianki katowe

dlugosci §ciany oporowej:

catkowita dtugos¢ L=50 m

(prefabrykat typ I — dlugosé: L =1m)
(prefabrykat typ II — dtugos¢: L =7,0 m)
(prefabrykat typ III — dtugo$é: L = 29,0 m)
(prefabrykat typ IV — dlugosé: L = 13,0 m)

maksymalne wysokosci §cian oporowych (wys. calkowita):

prefabrykat typ I h = 1,80 m
prefabrykat typ II: h=2,05 m
prefabrykat typ III: h=2,30 m
prefabrykat typ IV: h=2,55m

posadowienie: Sekcja nr 1 (dl. 21m) — posadowienie posrednie na palach wierconych
CFA ¢ 600mm o zmiennej dtugosci pali (pale weiskane L=8,0m, pale
wyciaggane L=9,5m)
Sekcja nr 2 (dh. 29m) - posadowienie na plasko na warstwie
wymienionego gruntu na Ps/Pr o zageszczeniu I5>0,97 bezposrednio na
warstwie chudego betonu (C12/15) o gr. 15cm

zasypka: . Ps/Pr zageszczany warstwami do [p>0,97.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowg oswietlenia na osiedlu Fikakowo w
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5.1. Balustrada

Balustrad¢ o lacznej dlugosci 50 m zaprojektowano z powtarzélnych segmentéw o
dlugosci 2,00 m (wymiary w osiach). Szczegodly konstrukcyjne pokazano w czesci rysunkowej
projektu.

Do spodu stupkéw balustrady nalezy przyspawac blache o wymiarach 130x14x180 mm,
na gornej powierzchni $ciany muru oporowego nalezy wykonaé 4 otwory o $rednicy wigkszej o
2mm od S$rednicy kotwy i glebokosci 210 mm w rozstawie 80x130 mm. Blachy podstawy
stupkéw ustawi¢ na podlewce niskoskurczowej i mocowaé za pomocg kotew wklejanych o
diugosci 200mm do gérnej powierzchni §ciany muru oporowego.

Nalezy tak rozstawi¢ elementy balustrady. aby zachowaé¢ minimalny odstgp 10 cm od
podstawy stupka do krawedzi elementu prefabrykowanego.

Balustrady nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez ocynkowanie ogniowe o grubosci
powloki 85 pm wraz z doszczelnieniem za pomocg farb epoksydowych i dwuwarstwowym
pokryciem powlokami malarskimi — miedzywarstwa z farb epoksydowych z wypelniaczem
metalicznym o grubosci min. 100 pm i warstwa nawierzchniowa z farb poliuretanowych o
grubosci powloki min. 80 pm.

Kolor wierzchniej warstwy - granatowy (RAL 5002).

5.2. Izolacje

Powierzchnie betonowe stykajace sie z gruntem nalezy pokry¢ dwukrotnie powlokowa

izolacja bitumiczna, a nastepnie ostoni¢ folig kubelkowa.
Odstoniete powierzchnie elementow betonowych (narazonych na dziatanie czynnikow

atmosferycznych) pokry¢ srodkami ochrony powierzchniowej betonu.
Odslonicte powierzchnie elementow betonowych dostgpne dla 0s6b postronnych pokry¢

powlokg ,,antygrafiti”.

6. ZAKRES ROBOT

a) Zaglebienie $cianek szczelnych,

b) Wykonanie wykopow,

¢) Wykonanie pali i oczepu pali (sekcja nr 1),

d) Wymiana gruntu na gt. ok. 1,0 m ponizej poziomu posadowienia (sekcja nr 2),

e) Wykonanie warstwy wyrownawczej z chudego betonu o gr. 2-3c¢m (sekcja nr 1),

f) Wykonanie podkiadu z chudego betonu o gr. 15cm (sekcjanr 2), -

g) Ustawienie katowych $cianek oporowych,

h) Wypehienie stykéw montazowych masg bitumiczng twardo — plastyczna,

i) Wykonanie bitumicznej izolacji powierzchni betonowych przewidzianych do
zasypania,

j) Wykonanie powierzchniowej ochrony elementéw betonowych narazonych na
dziatanie czynnikéw atmosferycznych,

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq o$wietlenia na osiedlu Fikakowo w
Gdyni ( Etap 1)
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k) CzeSciowe zasypanie muru gruntem zasypowym wraz z zageszczeniem,

I) Wyciagnigcie Scianek szczelnych,

m) Calkowite zasypanie muru gruntem zasypowym wraz z zageszczeniem,

n) Zabezpieczenie powierzchni elementéw betonowych dostepnych dla 0s6b postronnych
powloka trwalg typu ,,antygraffiti” na bazie silikonu,

0) Wykonanie i montaz balustrady stalowej,

p) Pokrycie balustrady srodkami antykorozyjnymi,

r) Uporzadkowanie terenu.

7. UWAGI

W przypadku natrafienia na budowle podziemne lub niezinwentaryzowane instalacje
podziemne majace wpltyw na posadowienie lub gabaryty konstrukcji konieczny jest kontakt z
Projektantem w celu uzgodnienia rozwigzania. Wszystkie roboty, a szczegolnie rozbidrkowe
oraz z zastosowaniem materialow niebezpiecznych, nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepisow
BHP.

W celu zabezpieczenia dziatek sasiadujgcych na czas sprowadzonych robot ziemnych od
strony ul. Lipowej wzdtuz projektowanego muru na dtugosci 20-25m nalezy zaglebié $cianki
szczelne o dl. 8m, od strony ul. W. Szefki $cianki szczelne moga mie¢ dtugos¢ 6m. Diugosci
wykorzystywanych profili nalezy dostosowaé od wystepujacych w danym miejscu warunkdw
gruntowych.

Wymieniany grunt nalezy odseparowa¢ od sasiednich warstw wykorzystujac do tego celu
geowloknine separacyjng. Zageszczanie gruntu wykona¢ warstwowo, grubos$¢ warstwy nie moze
przekracza¢ 20 cm.

W projekcie proponuje si¢ wykorzystanie typowych elementéw systemowych o grubosci
Scianek 25cm przeznaczonych do utrzymywania naziomu obciazonego 33 kN/m?.

Wykonawca po wyborze dostawcy elementéw przedstawi szczegdly rozwigzania
systemowego do akceptacji Projektantowi.

Zastosowane materialy powinny posiada¢ aprobate techniczng IBDIM w Warszawie.

Opracowali:

1

dr inz. Marcin Dudek mgr iz, Tadeusz Zarzecki
(POM/0283/POOM/09) (upf. nr KBU 1a-2126/537/66)
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA 1 OCHRONY ZDROWIA

sporzadzona zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. : ,,w sprawie
informacji dotyczqcej bezpieczeristwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeristwa i ochrony zdrowia”
(Dz. U. Nr 120, poz. 1126 z 2003r.) — na podstawie art. 21 a ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo
budowlane (Dz. U. Nr 106, poz. 1126 z 2000r. z pézn. zm. )

STRONA TYTULOWA

Nazwa i adres obiektu BUDOWA PETLI TROLEJBUSOWEJ WRAZ Z
budowlanego INFRASTRUKTURA TECHNICZNA 1 BUDOWA
OSWIETLENIA NA OSIEDLU FIKAKOWO W GDYNI (Etap I)

Imi¢ i nazwisko lub nazwa
inwestora oraz jego adres Gmina Miasta Gdyni

Aleja Marszalka J6zefa Pilsudskiego 52/54
81-382 Gdynia

Imig i nazwisko oraz adres | mgr inz. Tadeusz Zarzecki
projektanta upr. budowl. w spec. Konstr.- bud. KBU 1a-2126/537/66

sporzadzajacego informacje

Data opracowania Maj 2013r.
Zawarto$¢ opracowania: z 7z
A. CZESC OPISOWA B. CZESC
1.  Zakres robét dla zamierzenia budowlanego oraz RYSUNKOWA
kolejno§c r?a.hzacp po§zczeg61nych obiektow 1. Czeé€ rysunkowa
2. Wykaz istniejacych obiekt6w budowlanych. projektu
3. Wskazanie elementow zagospodarowania dzialki lub
budowlanego

terenu, ktére moga  stwarza¢  zagroZenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen
wystepujacych podczas realizacji robét budowlanych,
okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i
czas ich wystapienia.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu
pracownikéw przed przystapieniem do realizacji
robét szczegolnie niebezpiecznych.

6. Wskazanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych ,
zapobiegajacych niebezpieczefistwom wynikajacym z
wykonywania rob6t budowlanych w strefach
szczegblnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i
sprawna  komunikacje¢, umozliwiajgcg  szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych
zagrozef.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowg oSwietlenia na osiedlu Fikakowo w Gdyni
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A. CZESC OPISOWA

Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos$é realizacji poszczegdlnych obiektow.
Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych.

Wskazanie elementéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarzaé zagrozenie
bezpieczefistwa i zdrowia ludzi.

Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji rob6t budowlanych,
okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystapienia;

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do realizacji robot
szczegblnie niebezpiecznych.

Wskazanie $rodkéw techmicznych i organizacyjnych , zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania rob6t budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub w
ich sasiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka
ewakuacj¢ na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego

Przedmiotem opracowania jest projekt fundamentéw stupéw trakcyjnych i trakcyjno-o$wietleniowych
oraz muru oporowego w rejonie ulicy Gryfa Pomorskiego.

Budowa fundamentéw obejmuje nastepujacy zakres prac:

e wytyczenie geodezyjne lokalizacji fundament6w,

e wykonanie wykopu wasko przestrzennego,

e wercenie i wykonanie pali CFA,

e wykonanie kielicha fundamentowego z betonu zbrojonego,

e ustawienie oraz zabetonowanie konstrukcji shupa,

e wykonanie bitumicznej izolacji powierzchni betonowych przewidzianych do
zasypania,

s zasypanie fundamentu gruntem zasypowym wraz z zaggszczeniem,

e uporzadkowanie terenu.

Budowa muru oporowego obejmuje nastgpujacy zakres prac:

e Wytyczenie geodezyjne lokaliZacji muru,

e whbijanie $cianek szczelnych

e wykonanie wykopu,

e wercenie i wykonanie pali CFA,

o montaz muru oporowego z prefabrykatow,

e wykonanie bitumicznej izolacji powierzchni betonowych przewidzianych do
zasypania,

e zasypanie muru gruntem zasypowym Wraz Z zaggszczeniem,

® wyciggniecie Scianki szczelnej,

e uporzadkowanie terenu.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturg techniczng i budowq oswietlenia na osiedlu Fikakowo w Gdyni
(Etap )
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2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych
W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji znajduja si¢ istniejace obiekty:
o sieé elektryczna,
sie¢ trakcyjna,
s sie¢ gazowa,

e sie¢ wodociagowa,
¢ kanalizacja sanitarna,
e clementy malej architektury (chodniki, ogrodzenia),
¢ budynki mieszkalne,
3. Wskazanie elementéw zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie
bezpieczenistwa i zdrowia ludzi
e czynna sie¢ elektryczna (napowietrzna),
e czynna sie¢ trakcyjna,
e czynna sie¢ gazowa,
e czynny ruch pojazdéw samochodowych.

4. 'Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét

budowlanych, okreslajace skalg i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia
Przewiduje si¢ nastepujacyc zakres zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét budowlanych
wraz z okre$leniem skali i rodzaju zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia:

e roboty wykonywane przy uzyciu koparek, palownic i innego cigzkiego sprzetu budowlanego,

e roboty zwigzane z wykonywaniem wykop6w,

e roboty prowadzone w sasiedztwie czynnych sieci, np. elektryczne;j,

e roboty budowlano-montazowe elementéw konstrukcyjnych.

5. 'Wskazanie sposobu prowadzenia instruktaiu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji

robét szczegolnie niebezpiecznych
Kazdy pracownik przed przystapieniem do wykonywania robét budowlanych na wyznaczonym
stanowisku powinien odby¢ instruktaz w zakresie bhp i p.poz. oraz inne szczegSlowe instruktaze
wynikajace ze specyfiki danej grupy robét (m.in. roboty prowadzone w poblizu drogi publicznej),
w trakcie ktérych zostang wskazane:

e zakres prac do wykonania,

e mozliwe do wystapienia zagrozenia oraz zostang szczegélowe oméwione sposoby uniknigcia

niebezpieczenstw,
e sposoby postepowania w przypadku wystapienia zagrozefi Zycia lub zdrowia ludzi,
¢ osoby odpowiedzialne za bezpo$redni nadzor nad robotami szczegolnie niebezpiecznymi.

6. Wskazanie $rodkéw technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia
lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawng komunikacjg, umozliwiajaca
szybka ewakuacj¢ na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozei

e wlasciwe oznakowanie i wydzielenie miejsc prowadzenia robét budowlanych (wraz z
odpowiednimi zabezpieczeniami) oraz drég ewakuacyjnych — zgodne z obowiazujacymi
przepisami,

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowq o$wietlenia na osiedlu Fi ikakowo w Gdyni
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e instruktaz pracownikow,

e stosowanie Srodkéw ochrony indywidualnej,
e whasciwy nadzér nad wykonywanymi pracami i robotami budowlanymi,
e zasady postgpowania i komunikacji w razie wypadku lub awarii.

Budowa petli trolejbusowej wraz z infrastrukturq techniczng i budowg oswietlenia na osiedlu Fikakowo w Gdyni
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»>CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1.0 Plan sytuacyjny — fundamenty stupéw trakcyjnych i trakcyjno-oswietleniowych
Rys. 2.0 Rysunek ogdlny fundamentow- posadowienie na palach

Rys. 3.0 Mur oporowy przy petli trolejbusowej na osiedlu Fikakowo w Gdyni- rysunek
ogolny



