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dot. interpelacji w sprawie funkcjonowania systemu TRISTAR

W odpowiedzi na Pana zapy4ania dotycz4ce funkcjonowania Zintegrowanego Systemu

Zarz4dzania Ruchem TRISTAR, informuj g:

Ad. 1. Systern TzuSTAR jest systemem otwartym i narzgdziem umozliwiaj4cym modyfikacje
warunk6w brzegowych strategii sterowania. System jest ronvojo!\ry pod k4tem opracowlwania
nowych strategii sterowania i rozszerzania zasiggu obszarowego. Dodawane s4 r6wniez nowe
funkcjonalno6ci - ostatnio wprowadzono np. strategie sterowania w sltuacjach, kt6re znacznie

odbiegaj4 od codziennych rozklad6w ruchu takie jak ,,wyjazdy i powroty z weekendu", mecze
pilkarskie, zmiany organizacji ruchu zwiyzu'rc z robotami drogowymi. Otrzymane

oprogramowanie systemu sterowania i systemu planowania porwalq4 na dalsz1 optymalizacjg
ustawieri poprzez opracowywanie nowych strategii sterowania zar6wno w ruchu typowym, jak
i podczas planowanych imprez lub wydarzeri.

Inzynierowie ruchu optymalizuj4 ustawienia (warunki brzegowe) sterowania sygnalizacj4 po

zidentyfikowaniu miejsc, w kt6rych mozna osi4gn46 poprawg warunk6w ruchu, Wszelkie
pojawiaj4ce sig blgdy (np. w maju op6Znienia w przekazywaniu informacji na tablicach informacji
przystankowej) s4 usuwarle w ramach gwarancji, kt6ra obowi4zuje Wykonawca do grudnia 2018

roku. Niezale2nie od wdrozenia trwaj4 prace nad rozbudow4 wybranych komponent6w
TRISTARA, np. systemu informacji pasaherskiej - obecnie trwa projektowanie lokalizacji
i podl4czenia 41 sztuk tablic informacji przystankowej dla pasazer6w komunikacji miejskiej.

W kwestii sterowania ruchem zaobserwowano, 2e po wl4czeniu sygnalizacji Swietlnych do

systemu TRISTAR wyralnie wzrosla przepustowoS6 skrzyzowari i w rwi1zku z tym natghenia

ruchu (przez skrzyhowania w ci4gu ul. Morskiej w godzing mohe przejecha6 do 8o/o pojazd6w

wigcej niL przez wdrozeniem systemu, na Alei Zwycigstwa do 9%o, a na ul. Chwaszczyfskiej
nawet do 1B%). NaleZy jednak p$rnigtai, 2e charakterystyka ruchu na terenie miasta ulega
dynamicznym zmianom, po drogach porusza sig tez coraz wigcej pojazd6w i z tego powodu
ustawienia systemu zawsze bgd4 wyrnagaty korekt warunk6w brzegowych wyboru strategii
sterowania (wybierania odpowiednich zestaw6w program6w sygnalizacji w ujgciu obszarowym)

oraz lokalnej rnodyfikacji parametr6w sygnalizacji (podzial Swiatla zielonego, mo2liwo56

wydfuZania lub skracania poszczeg6lnych faz ruchu), aby lepiej odpowiada6 potrzebom

wszystkich uZytkownik6w dr6g. Ciqgry wzrost wskaZnika motoryzacji wymaga kontynuacji



i podejmowania nowych dzialah zmierzaj4cych do ograniczenia ruchu kolowego na ulicach

Gdyni, poniewaz infrastruktura drogowa, mimo wdrozenia inteligentnego systemu zarz4dzania

ruchem, nie bgdzie w stanie zapewnii wymaganej przepustowoSci w perspektywie dalszego

wzro stu natgLenia ruchu.

Po uruchomieniu systemu TRISTAR WraLnie spadla r6wniez liczba zgjoszert mieszkafc6w

odnoSnie nieefektywnego funkcjonowania sygnalizacji Swietlnych. WdroZenie systemu

umozliwilo szybsze reagowanie na ewentualne awarie, dzigki czemu sterowanie ruchem jest

bardziej niezawodne. Nie jest jednak mo2liwe calkowite wyeliminowanie utrudnief i zator6w na

drogach, kt6re spowodowane s4 r62nymi czynnikami lub zdarzeniami, na kt6re system sterowania

ruchem nie ma wpf.wu.

Ad.2. Wprowadzenie Systemu Zaruydzania Transportem Zbiorowym ujawnilo nowe mozliwoSci

w zarz4dzaniu dyspozytorskim oraz mozliwoSi pelniejszej kontroli funkcjonowania transpottu

zbiorowego na terenie miasta. MoZliwoSciami tymi zainteresowaty sig r6wnieZ sp6lki

przewozowe. Zarz4d Dr6g i Zieleni udostgpnil czasowo w ramach testu dostgp do

oprogramowania dyspozytorskiego sp6lce PKM Gdynia, kt6ra potwierdzila .firrrteczno\! systemu

w poprawie operacyjnego zarz4dzania flot4 pojazd6w transportu zbiorowego. Pozyskaniem

dostgpu zainteresowane sQ r6wnie2 pozostale sp6lki komunalne. W specyfikacji przetargowej nie

wymagano realizacji stanowisk operatorskich (dedykowany komputer) w siedzibach sp6lek

przewozorych, natomiast wymagano zapewnienia technicznej mo2liwo6ci ich podN4czenia, co

zostalo spelnione. Ponadto, na podstawie zapis6w dokumentacji przetargowej zar6wno Gdafsk,
jak i Gdynia otrzymaly po 8 licencji na oprogramowanie do wykorzystania w Centrach

Zarz4dzania Ruchem w Gdarisku i Gdyni (w Gdyni 7 licencji otrzymalZY\M,jedna licencja jest

w posiadaniu Zarzqdl Dr6g i Zieleni). Przyl1czenia sp6lek przewozowych do Systemu

Zarz4dzania Transportem Zbiorowym jest moZliwe natychmiast, natomiast warunkiem jest

przekazanie im 3 licencji przez ZKM (po jednej dla kaZdej ze sp6lek komunalnych) lub

pozyskanie dodatkowych licencji oraz zorganizowanie stanowiska operatorskiego (dedykowanego

komputera) w kaZdej ze sp6lek. Obecnie trwaj4 rozmowy pomigdzy Zarzqdem Komunikacji

Miejskiej i sp6lkami ptzewozoryrni odnoSnie rozdysponowania posiadanych licencji lub zakupu

dodatkowych (Zarzyd Komunikacji Miejskiej po wstgpnym okresie uzytkowania systemu r6wniez

zidentyfikowal nowe mozliwoSci wykorzystania systemu poza stacjami operatorskimi w Centrum

Zarz4dzania Ruchem). Sarr fakt dostgpu do systemu niew4tpliwie wptS'wa na usprawnienie pracy

dyspozytor6w i tym samym na operacyjne zarzqdzanie transportem zbiorowym, natomiast

pozostaje bez wplywu na funkcjonowanie innych podsystem6w TRISTARA.
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