UCHWALA NR

RADY MIASTA GDYNI
z dnia 2016 r.

w sprawie przyjecia Planu Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni

Dziatajac na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 12 a, w zwiazku z art. 7 ust. 1 pkt. 20 ustawy z dnia 8 marca
1990 r. 0 samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2016 r., poz. 446) uchwala sig, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni, opracowany w ramach projektu
CIVITAS DYN@MO ktory stanowig zataczniki 1-4 do niniejszej uchwaty.
§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PRZEWODNICZACY RADY MIASTA GDYNI:
J. Zielinska
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UZASADNIENIE

Plan Zroéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni na lata 2016-2025 jest efektem dziatan
realizowanych w ramach unijnego projektu CIVITAS DYN@MO. Zostal opracowany zostal w oparciu o
wytyczne Komisji Europejskiej, zawarte w dokumencie pt. ,,Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej”. Plan ten stanowi rozszerzenie i uaktualnienie planu zrownowazonego
transportu stworzonego na lata 2008-2015 w ramach projektu unijnego BUSTRIP.

Dokument obejmuje szerokie spektrum zagadnien majacych na celu rownowazne traktowanie wszystkich
form przemieszczania si¢ w mieScie. Opracowany zostal przy szerokim zaangazowaniu réznych podmiotow
obejmujacych administracj¢ publiczna, sektor edukacji i przedsiebiorstwa rynku transportowego, a takze
mieszkancow.

Plan obejmuje zbiorowy transport pasazerski, transport niezmotoryzowany, intermodalno$é, transport
drogowy, zarzadzanie mobilnoscig, wykorzystanie inteligentnych systemow transportowych, logistyke miejska,
bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach, wdrazanie nowych wzorcow uzytkowania czy promocje
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow (czyste paliwa i pojazdy), majac na wzgledzie potrzeby
zidentyfikowane w tym zakresie na terenie Gdyni i w pewnych przypadkach, Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot. Przygotowany zostat na lata 2016-2025. Dziatania skonkretyzowane sg poprzez cztery
cele strategiczne, mianowicie:

1. Atrakcyjna i bezpieczna przestrzen miejska.

2. Niskoemisyjny i zintegrowany transport publiczny.
3. Racjonalne wybory transportowe.

4, Efektywny transport tadunkéw w miescie

CzeScig dokumentu jest plan dziatan, ktory bedzie weryfikowany co 2-4 lata. Pierwszy plan dziatan
obejmuje lata 2016-2018.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej byl konsultowany na réznych etapach tworzenia (m.in.
diagnoza, transport miejski, ruch pieszy i jakos¢ przestrzeni, wizja), na koncowym etapie przeprowadzono
konsultacje spoteczne dajac szans¢ na ostateczng weryfikacj¢ i ponowny udzial mieszkancow w tworzeniu
dokumentu.

Plany zrownowazonej mobilno$ci miejskiej sa wskazywane przez Ministerstwo Rozwoju jako jedne z
kluczowych dokumentow niezbe;dnych przy aplikowaniu o bezzwrotne $rodki europejskie w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (rownowazne m.in. z Planami Gospodarki Niskoemisyjnej).
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gdyni

O opracowaniu

Dokument opracowany zostat w ramach projektu unijnego CIVITAS DYN@MO,
dofinansowanego z 7 Programu Ramowego Unii Europejskiej, realizowanego w Gdyni
w latach 2012-2016. Celem projektu jest wdrozenie nowoczesnych rozwigzan w zakresie
mobilnosci oraz wymiana wiedzy i do$swiadczen pomiedzy uczestniczagcymi w nim miastami.
Jednym z najistotniejszych dziatan, realizowanych w ramach CIVITAS DYN@MO jest
opracowanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (zadanie G1.1 Advancing towards
a dynamic SUMP), ktéry bedzie waznym instrumentem w realizacji polityki zréwnowazonego
rozwoju transportu w Gdyni.

Dokument powstat przy wspétpracy Zarzadu Drég i Zieleni (jednostki odpowiedzialnej
za realizacje projektu w Gdyni) z grupg robocza, interesariuszami, mieszkancami oraz
jednostkami badawczymi — Uniwersytetem Gdanskim i Politechnikg Gdarnska.

W trakcie opracowywania niniejszego dokumentu odbyty sie liczne spotkania i konsultacje
w ktorych udziat (na réznym etapie prac) wzieli:

Imie i nazwisko Instytucja Imie i nazwisko Instytucja
Maciej Bodal ZDiZ Gdynia Jakub Panasewicz V LO
Kamil Bujak MzZKzG Elzbieta Raczynska Rada Dzielnicy Srodmiescie
Dariusz Bzymek Komenda Miejska Policji Maciej Radowicz ZDiz
Marek Dgbkowski SP 10 Marta Rewers SOSwW 1
tukasz Dgbrowski Urzad Miasta Rafat Smirnow ZKM Gdynia
Sebastian Dgbrowski KMP Gdynia Wanifaﬁlt(rgvy\/lzsi\;vska— Urzad Miasta
Elzbieta Dzielecka SP 23 Rafat Studzinski ZDbiz

Lechostaw Dzierzak

Rada Dzielnicy Dabrowa

Zenon Szczypior

Straz Miejska

Jakub Furkal

Stowarzyszenie Rowerowa
Gdynia/Rada Dzielnicy

Patrycja Grunwald

Zespot Szkot
Administracyjno-

Redtowo Ekonomicznych
Dorota Gajda ZDiz Paulina Szewczyk BPP
Hanna Goérecka Banasik UM Gdyni Mateusz Srubka ZDiz

Andrzej Gogola

Zespot Szkét 13

Wiestaw Tuznik

PKA w Gdyni sp. z 0.0.

Marcin Gromadzki

ZKM Gdynia

Beata Wachowiak - Zwara

Urzad Miasta

Barbara Marchwicka

Rada Dzielnicy Redtowo

Konrad Walczak

Zespot Szkot Ekologicznych

Marek Grzonka PKS Sp. z 0.0. Dariusz Wisniewski Straz Miejska
Lucyna Guminska Politechnika Gdanska Krzysztof Wirski TZ SKOK
Mariusz Horon ZKM Gdynia Roman Witowski ZDiz

Kazimierz Jamroz

Politechnika Gdanska

Wojciech Wlaz

Straz Miejska

Maciej Karmolinski

ZDiz

Piotr Wozny

PKO BP
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Justyna Katkowska PKP S.A. Pawet Wréblewski PKM S.A.
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Piotr Kuropatwinski European (;ycling Olgierd Wyszomirski ZKM Gdynia
Federation
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Tomasz Labuda
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Lech Zurek
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Mirostaw Mendyka

KM PSP Gdynia

Rada Dzielnicy Maty Kack

Beata Mietus

Przedszkole 7
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Ewa Nowak
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Romanika Okraszewska

Politechnika Gdanska

SKM
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1. Wprowadzenie

Dynamiczny rozwdj miast i zmiany w stylu zycia mieszkancow, skutkujg nieustannym
wzrostem ich potrzeb transportowych. Wraz ze zmiang zachowan transportowych wzrasta
liczba pojazdéw na ulicach, czego skutkiem jest kongestia, wzrost liczby wypadkéw, emis;ji
spalin i hatasu, a w konsekwencji — obnizenie jakosci zycia. W zwigzku z tym, zréwnowazone
podejscie do zagadnien mobilnosci i planowania transportu w miastach, staje sie coraz
bardziej powszechne we wszystkich krajach UE.

Dziatania takie wspiera Komisja Europejska, ktéra juz w 2009 r. przedstawita plan
dziatania na rzecz mobilnosci w miastach i odtad nieustannie zacheca wtadze panstw Unii
Europejskiej do réwnowazenia transportu w miastach. Najbardziej aktualnym przejawem tych
dziatan jest oficjalny komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw z dnia 17 grudnia 2013 r. Jego
celem jest jeszcze wieksze wsparcie miast europejskich w podejmowaniu przez nie
przedsiewzie¢ zwigzanych z transportem, aby mogly one jeszcze skuteczniej realizowaé
unijng polityke konkurencyjnej izasobooszczednej mobilnoéci. Jeden 2z zatgcznikdw
komunikatu koncentruje sie wtasnie na aktywnie promowanych przez Komisje Europejskg
Planach Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, dajac wskazowki, zgodnie z ktorymi powinny
by¢ one opracowywane.

W nawigzaniu do nich, a takze zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej, zawartymi w
dokumencie ,Opracowywanie i wdrazanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej”,
opracowany zostat niniejszy dokument - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
Gdyni (PZMM). Powstat on w ramach projektu CIVITAS DYN@MO (DYNamic citizens @ctive
for sustainable MODbility). DYN@MO to europejski projekt realizowany w ramach inicjatywy
CIVITAS Il PLUS (finansowany z 7-go Programu Ramowego Komisji Europejskiej).

Celem projektu jest wdrozenie nowoczesnych rozwigzan w dziedzinie mobilnosci, oraz
wymiana wiedzy i doswiadczen pomiedzy uczestniczacymi w nim miastami,
w zakresie m.in.:

* rozwoju systemow i ustug ,web 2.0”;
* wprowadzenia przyjaznych miastu i mieszkarncom pojazdéw elektrycznych;
* zaangazowania mieszkancow w proces planowania mobilnosci i poprawy jako$ci ustug.

Projekt realizowany jest w czterech dynamicznie rozwijajacych sie europejskich
miastach, tj. Akwizgranie (Niemcy), Koprivnicy (Chorwacja), Palma de Mallorca (Hiszpania)
i Gdyni.

W celu realizacji zatozonych zadan kazde z miast uczestniczgcych w projekcie utworzyto
lokalne konsorcjum, ktére w przypadku Gdyni objeto Gmine Gdynia (reprezentowang przez
Zarzgd Drog i Zieleni), Politechnike Gdanskg, Uniwersytet Gdanski (Katedra Rynku
Transportowego) oraz Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni sp. z o.0.

CiViTAS | DYN@MO 5/100
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1.1. Czym jest Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej?

Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej (PZMM) to dokument obejmujgcy obszar
miasta i obszary podmiejskie (obszar funkcjonalny), ktéry okresla zbiorowy transport
pasazerski, transport niezmotoryzowany, intermodalno$¢, transport drogowy, zarzgdzanie
mobilnoscig, wykorzystanie inteligentnych systemow transportowych (ITS — ang. Intelligent
Transportation Systems), logistyke miejskg, bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach,
wdrazanie nowych wzorcow uzytkowania czy promocje ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdow (czyste paliwa i pojazdy), majac na wzgledzie zidentyfikowane
potrzeby w tym zakresie na danym obszarze.

W nawigzaniu do tych wskazéwek oraz uwzgledniajgc wytyczne Komisji Europejskiej,
zawarte w dokumencie pt. ,Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej”, opracowany zostat niniejszy dokument.

~Wytyczne...” wskazujg na pewne etapy opracowywania planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej (PZMM), ktérymi sa:

1. Okreslenie wilasnego potencjatu, czyli sprawdzenie, na ile zasady zréwnowazonego
rozwoju sg zgodne z obecnymi priorytetami politycznymi i na ile juz sg czescig polityki
rozwoju miasta.

2. Zdefiniowanie zakresu planu, czyli z jednej strony okreslenie terytorium, na potrzeby
ktérego jest opracowywany, a z drugiej — odpowiednich wiadz i instytucji, ktére bedag
podejmowac decyzje — réwniez finansowe — i zatwierdzaé¢ dziatania.

3. Analiza sytuacji i tworzenie scenariuszy — pomagajgce w przejrzysty i racjonalny sposob
ustali¢ cele, do osiggniecia ktorych sie dazy.

4. Okreslenie wspolnej wizji, ktéra stanowi jakosciowy opis pozgdanej przysztosci miasta
i musi umiejscawia¢ ftransport oraz mobilnos¢ w szerszym kontek$cie rozwoju
gospodarczego i spotecznego.

5. Okreslenie priorytetéw i wymiernych celéw (o ile wizja jest waznym jako$ciowym opisem
pozadanej przysztosci, o tyle rodzaj oczekiwanych zmian musi by¢ opisany przez
konkretne, mierzalne cele, ktére muszg by¢ szczegdtowo okreslone, zanim pojawig sie
dziatania — jako metody ich osiggniecia).

6. Opracowanie efektywnych zestawéw dziatan lezy u podstaw zrownowazonego planowania
mobilnosci, poniewaz tylko wtasciwie dobrane i sprawnie zrealizowane gwarantujg
osiggniecie zatozonych celéw (wybor dziatan musi by¢é skonsultowany z gtéwnymi
interesariuszami, efektywny kosztowo, a takze bra¢ pod uwage dobre praktyki innych
miast).

7. Okreslenie zakresu odpowiedzialnosci i alokacja budzetu — Scisle zwigzane z doborem
dziatan.

8. Monitorowanie i ocena — obecne zaréwno w procesie planowania, jak i realizacji dziatan,
majgce kluczowe znaczenie dla wdrazania dziatah zapisanych w Planie.

9. Przyjecie Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej — jako kolejny etap, potwierdzajgcy
na poziomie politycznym wole realizacji celéow w nim zapisanych.

10. Faza wdrozenia — rozpoczynajaca sie po uchwaleniu Planu (na tym etapie powinna by¢
egzekwowana realizacja planu pracy, m.in. dzieki roznym, uzgodnionym i ujednoliconym
formom raportowania).

CiViTAS | DYN@MO 6/100
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11. Monitoring i wnioski z przeprowadzonej oceny — umozliwiajgce regularng aktualizacje
planu?.

Gtéwna ideg planowania zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej jest dazenie do stworzenia
zréwnowazonego systemu transportu miejskiego — poprzez realizacje takich celéw, jak m.in.:
zwiekszenie bezpieczehstwa transportu, redukcja negatywnego wptywu transportu
na Srodowisko, poprawa skutecznosci i efektywnosci transportu oséb i towaréw, poprawa
atrakcyjnosci i jakosci obszaru miejskiego, czy poprawa dostepnosci ustug transportowych
dla mieszkancow. Planowanie mobilnosci swoim zasiegiem obejmuje wszystkie rodzaje
i formy transportu w miescie, zarowno transport publiczny, jak i prywatny, pasazerski
i towarowy, zmotoryzowany i niezmotoryzowany.

Proces budowy oraz wdrazania Planu jest procesem obejmujgcym rozne grupy
podmiotéw, charakteryzujgcym sie m.in. podejsciem partycypacyjnym, dalekosiezng wizjg
i jasnym planem dziatan, ukierunkowaniem na zréwnowazony i zintegrowany rozwoj
wszystkich form transportu, a takze regularnym monitoringiem wdrazania Planu. Schemat
procesu opracowywania i wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
przedstawiono na Rys. 1.

1 F. Wefering, S. Rupprecht, S. Bihrmann, S. Bohler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und Beratung
GmbH): Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Przygotowane na
zlecenie Komisji Europejskiej 2013. Wersja polska z marca 2013 r. oraz http://edro- ga.pl/mobilnosc/planowanie-
zrownowazonej-mobilnosci-miejskiej-191110981, dostep: 30.04.2016 r.
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Rysunek 1. Proces opracowywania i wdrazania PZMM
Zrédto: ,Wytyczne. Opracowanie i Wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie]j “ Rupprecht Consult 2014.
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1.2. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni — zasieg
czasowy i przestrzenny

Niniejszy Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej zostat opracowany dla Miasta Gdyni
— niemal 250-cio tysiecznego miasta w wojewddztwie pomorskim o powierzchni 135 km?2,
Miasto podzielone jest na 22 dzielnice, znacznie zréznicowane pod wzgledem powierzchni
i liczby ludnosci®.

15
askoona.5E (L
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Mhits o K

3 Plas
Borkowo L) ka 3 1 [:] oy
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zrodto: Rocznik Statystyczny Gdyni 2011, maps.google.pl

Niektorych z celdow zrownowazonego rozwoju transportu nie da sie osiggng¢ bez
wyraznego osadzenia Gdyni w obszarze metropolitalnym i wojewodztwie pomorskim. Ma to
zwigzek z wieloma funkcjami o charakterze metropolitalnym, a takze z rolg portu i przemystu
stoczniowego zlokalizowanego w miescie. Wiele istotnych dziatan, majgcych wplyw
na zréwnowazong mobilnos¢ miejskg w Gdyni podejmowanych jest i w skali Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot. Dlatego tez dokument, poprzez niektére dziatania
wykracza poza granice Gdyni, w szczegdélnoéci w przypadku tych, ktére realizowane sg lub
beda, we wspotpracy z miastami Obszaru Metropolitalnego (np. system Tristar, Pomorska
Kolej Metropolitalna, PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie sp. z 0.0., integracja taryfowo-
biletowa) lub tez oddziatujg na inne gminy wojewddztwa (np. dziatania ZKM w Gdyni, ktory
organizuje transport zbiorowy réwniez w przylegajgcych do Gdyni gminach).

PZMM dla Gdyni opracowany zostat na lata 2016-2025. Jego czescig jest plan dziatan,
ktéry bedzie weryfikowany co 2-4 lata. Pierwszy plan dziatan obejmuje lata 2016-2018.
Poprzez caty okres obowigzywania dokumentu Miasto Gdynia bedzie prowadzito regularny
monitoring wdrazania dziatan, co pozwoli na efektywng ich realizacje.

2 Najwiekszg pod wzgledem powierzchni dzielnicg Gdyni jest Chwarzno-Wiczlino (27,93 km?), najmniejszg zas
Kamienna Géra (0,63 km?). Pod wzgledem liczby ludnosci najwiekszg jest Chylonia (25 331 mieszkancow),
a najmniejszg Babie Doty (2 261 mieszkancow).
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1.3. Proces opracowywania Planu?®

Plan Zréwnowazonego Transportu Miejskiego BUSTRIP

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni na lata 2016-2025 stanowi
rozszerzenie i uaktualnienie planu zréwnowazonego transportu stworzonego na lata 2008-
2015 w ramach projektu unijnego BUSTRIP. Dokument ten, pomimo, ze nie zostat oficjalnie
przyjety przez Rade Miasta, jest istotnym dokumentem roboczym okreslajgcym dziatania
niezbedne w celu osiaggniecia zréwnowazonego systemu transportowego w Gdyni. W celu
dostosowania do realiow i obecnych wymagan Komisji Europejskiej, dokument zostat
wykorzystany jako punkt wyjscia dla opracowania planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej:
uaktualniony, rozszerzony oraz uzupetniony o brakujgce elementy. Gtownymi celami
poprzedniego planu transportowego byly: priorytet dla transportu zbiorowego wraz z poprawg
jego efektywnosci i bezpieczehstwa, wdrozenie inteligentnego systemu sterowania ruchem
oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wspotpraca z interesariuszami

W proces opracowywania PZMM praktycznie od samego poczgtku wigczeni zostali
interesariusze — gdynskie instytucje, jednostki, przedsiebiorstwa i sektor edukacji (szkoty
i uczelnie). Gtéwng grupe roboczg stanowit zespdt sktadajgcy sie z przedstawicieli: Zarzgdu
Drog i Zieleni w Gdyni, Uniwersytetu Gdanskiego, Politechniki Gdanskiej oraz Zarzadu
Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Pozostali interesariusze witgczani byli poprzez bezposrednie
spotkania, korespondencje mailowg, warsztaty, badania marketingowe (wywiady
bezposrednie, ankiety elektroniczne oraz konsultacje, zaréwno nawigzujgce bezposrednio do
PZMM, jak i z osobna do potencjalnych dziatan (np. stref pieszych, wizji planu, zachowan
i preferencji komunikacyjnych mieszkancow Gdyni).

Spotkania i konsultacje

W ramach pracy nad Planem zorganizowany zostat szereg spotkah z mieszkahcami
i interesariuszami. W pierwszej kolejnosci zorganizowane zostaty spotkania informacyjne nt.
PZMM z osobna dla mieszkancow oraz grup interesariuszy — przedstawicieli branzy
transportowej, szkét i przedsiebiorstw. Kolejne spotkania dotyczyty juz poszczegdinych
obszaréw transportu i konkretnych dziatan, np. spotkania grupy roboczej dot. poprawy
funkcjonowania wezia transportowego Gdynia Gtéwna, warsztaty nt. zrdwnowazonej
mobilnosci czy debata nt. zmian w Srodmiesciu Gdyni.

Ankiety na portalu www.MobilnaGdynia.pl

W ramach projektu CIVITAS DYN@MO utworzona zostata platforma internetowa
www.mobilnagdynia.pl, utworzona dla celédw komunikacji miasta z mieszkancami. Strona
funkcjonuje od lutego 2014 r. Zamieszczane sg na nim artykuty prezentujgce planowane
i realizowane dziatania, informacje na temat prowadzonych konsultacji spotecznych,
rozwigzania transportowe funkcjonujgce w innych miastach oraz ankiety dotyczgce
poszczegodlnych obszaréw dziatan oraz oceny komunikacji z miastem. Mobilna Gdynia
pozwolifa na znacznie tahsze i sprawniejsze przeprowadzenie badan preferencji

3 Wykaz interesariuszy znajduje sie w Zatgczniku nr 4 do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni.
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i gromadzenie opinii mieszkancéw, jednakze z uwagi na niereprezentatywnos¢ tej formy
kontaktu istnieje konieczno$¢ uzupetniania badan innymi metodami.

W procesie opracowywania PZMM szeroko wykorzystywano rozne formy kontaktu
z interesariuszami (Tab. 1), w tym internetowe narzedzia wykorzystywane przez Zarzad Drég
i Zieleni w Gdyni do komunikacji z mieszkancami. W ciggu ostatnich lat ZDiZ Gdynia wdrozyt
rézne narzedzia oparte o technologie internetowg Web 2.0 — umozliwiajgcg nie tylko
nadawanie tresci od autora serwisu do jego odbiorcow, ale réwniez wspéttworzenie zawartosci
serwisu przez jego uzytkownikow. Narzedzie te majg zroznicowany charakter
i wykorzystywane sg do réznorodnych celow.

Jednym z nich jest SeeClickFix — ogoélnodostepny portal umozliwiajgcy rowerzystom
zgtaszanie problemow infrastrukturalnych. W lutym 2011 roku ZDiZ nawigzat wspotprace
ze Stowarzyszeniem Rowerowa Gdynia, w zakresie wykorzystania portalu SeeClickFix na
rzecz poprawy stanu infrastruktury rowerowej na terenie miasta. Od tego momentu
mieszkancy miasta mogli korzysta¢ z tego ogoélnodostepnego narzedzia umozliwiajgcego
zgtoszenie wystepujgcych problemoéw - oznaczenie ich na mapie, zamieszczenie fotografii
i doktadnego opisu wraz z sugestiami dotyczgcymi rozwigzania. Tak przygotowane zgtoszenia
trafiajg bezposdrednio do pracownikéw ZDiZ odpowiedzialnych za podjecie dziatan
naprawczych. Stowarzyszenie Rowerowa Gdynia podjeto sie monitorowania wszelkich
zgtoszeh oraz postepdw prac naprawczych.

We wrzesniu 2012 roku ZDiZ we wspétpracy ze stowarzyszeniem Centrum Wspétpracy
Miodziezy uruchomit lokalng odstone portalu NaprawmyTo.pl. W ramach programu ,,Gdynia
dla Wszystkich” finansowanego z budzetu miasta, Centrum Wspdtpracy Miodziezy
organizowato spacery z osobami niepetnosprawnymi, majgce na celu wskazanie barier
utrudniajgcych im poruszanie sie po miescie. Kazdy spacer wienczylo sporzgdzenie
za pomocg wspomnianego portalu raportu, uwzgledniajgcego doktadng lokalizacje, opis
i fotografie napotkanych barier, wraz z sugestig dotyczacg jej zniesienia. Zgtoszenia trafiaty
do pracownikow ZDiZ Gdynia i bylty przez nich rozpatrywane, po czym przystepowano
do dziatan naprawczych. W kolejnych latach projekt byt kontynuowany, a z czasem
organizacjg spacerdéw zajety sie rowniez inne miejskie instytucje.

W marcu 2013 roku zadecydowano o rozszerzeniu funkcjonujgcego wczesniej
miejskiego profilu facebook’owego poswieconego kwestiom rowerowym do szeroko
rozumianej tematyki mobilnosci. Dzieki temu stworzono kanat umozliwiajgcy udostepnienie
wszelkich informacji w fatwy i przyjazny mieszkancom sposob, jednoczesdnie dajgc im
mozliwos¢ natychmiastowego wyrazenia swych opinii czy wyjasnienia watpliwosci.

Na koniec wrzesnia 2016 roku profil miat 4 280 polubien. Niektére z zamieszczanych
postéw docieraty do grona kilkudziesieciu tysiecy odbiorcow (zaproszenie do udziatu
w badaniach preferencji w zakresie organizacji ruchu na Skwerze Kosciuszki i Al. Jana Pawta
Il — zasieg organiczny na poziomie niemal 33 tysiecy odbiorcéw).

Artykuty publikowane na stronie internetowej promowano poprzez profil na portalu
facebook.com. Dzieki temu odnotowano istotny wzrost popularnosci zaréwno profilu jak
i strony internetowej. Do konca wrzesnia 2016 roku portal odwiedzito prawie 55 tysiecy
internautéw, generujac tgcznie ponad 180 tysiecy odston.
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Tabela 1. Formy konsultacji z interesariuszami w procesie opracowywania SUMP w Gdyni

Forma
konsultacji

Badania preferencji i zachowan komunik.
mieszk. Gdyni

Pilotazowe badanie zmian w organizacji ruchu
na Skwerze Kosciuszki

Spotkanie z interesariuszami - sektor
transportu

Spotkanie z interesariuszami — sektor edukacji

Spotkanie z interesariuszami — mieszkancy
Miasta

Badania preferencji i zachowan komunik.
uczniow szkot ponadpodst.

Badania oczekiwanych zmian w organizacji
ruchu na ul. Swietojanskiej

Badania oczekiwanych zmian w organizacji
ruchu na ul. Starowiejskiej

Badania oczekiwanych zmian w organizacji
ruchu: al. Jana Pawta Il i Skwer Kosciuszki

CiViTAS | DYN@MO

Podmiot
realizujacy

ZKM Gdynia & UG

UG & ZKM

ZDiZ & UG

ZDiZ & UG

ZDiZ & UG

UG & ZKM

ZDiZ Gdynia & UG

ZDiZ Gdynia

ZDiZ Gdynia

realizacji

Termin
badania

01.2013 - 12.2013

22.09.2013

17.10.2013

18.10.2013

27.10.2013

2014

03.2014

03.2014

03.2014

Doboér proby

losowy

nielosowy

nd

nd

nd

nielosowy

nielosowy

nielosowy

nielosowy

Narzedzie

kwestionariusz
wywiadu

kwestionariusz
wywiadu

nd

nd

nd

kwestionariusz
ankiety

kwestionariusz
ankiety

kwestionariusz
ankiety

kwestionariusz
wywiadu

Forma
kontaktu z
respondentem

wywiad osobisty

wywiad osobisty

nd

nd

nd

ankieta
audytoryjna

ankieta
elektroniczna,
osobista

elektroniczna
(681), osobista
(114)

elektroniczna
(800), osobista
(46)

Wielkos¢
prébyl/ liczba

uczestnikow

2000

211

15

13

1234

2727

795

846

Respondent

mieszkancy Gdyni w wieku 16-
75 lat

uczestnicy ruchu w centrum
Miasta Gdyni

przedstawiciele szkét i
przedszkoli z Gdyni

uczniowie w wieku 16-20 lat

uczestnicy ruchu na ul.
Swietojanskiej

osoby korzystajgce z portalu
www.mobilnagdynia.pl,
przedsigbiorcy, mieszkancy

osoby korzystajgce z portalu
www.mobilnagdynia.pl,
przedsigbiorcy
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Udziatl mieszkancéw w procesie planowania
transportu

Priorytety Gdyni w zakresie mobilnosci

Spotkanie w sprawie priorytetyzacji celéw i
dziatan

spotkanie w sprawie celow

dyskusja nad celami PZMM

Debata pt. "Zréwnowazona mobilnosé¢ w Gdyni
- strefy piesze"

Badania pasazeroéw linii 21

Konsultacje w zakresie wizji rozwoju
mobilnosci w Gdyni

Badania preferenciji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow Gdyni

Spotkanie w sprawie planu mobilnosci — opinie
studentow

Badania sektora gdynskiej edukacji w zakresie
mobilnosci

Spotkanie ze studentami

zrédto: opracowanie wiasne.

CiViTAS | DYN@MO

ZDiz

ZDiz

ZDiZ & UG

ZDiZ & UG

ZDiZ & UG

ZDiZ + Akademia
Morska

ZKM & UG

ZDiz

ZKM Gdynia & UG

UG & Akademia
Morska

uG

AM

04.2014

02.2015

19.02.2015

19.03.2015

04.2015

24.11.2014

10.2015

2015

01.2015 - 12.2015

01.2016

05.2016

06.07.2016

uznaniowy

nd

nd

nd

nd

dobdr petny

losowy

nd

petny

nd

kwestionariusz
ankiety

nd

nd

nd

nd

kwestionariusz
wywiadu

sondaz
elektroniczny

kwestionariusz
wywiadu

nd

kwestionariusz
ankiety

nd

ankieta
elektroniczna

nd

nd

nd

nd

wywiad osobisty

wywiad osobisty

nd

nd

251

30

20

25

16

100

641

103

2000

18

67

AP —ile?

przedstawiciele ZDiZ, ZKM,
PKT, Rad Dzielnic, Strazy
Miejskiej; UG, Gdanskiego, PG i
AM.

ogot mieszkancow
pasazerowie jadacy trolejbusem

linii 21

Gdynianie w wieku 15-75 lat

studenci

Dyrektorzy szkot

Studenci i pracownicy naukowi

13/100
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1.4. Ramy strategiczne oraz powigzane dokumenty

W ramach pracy nad PZMM przeprowadzony zostat przeglad istniejgcych dokumentéw strategicznych,
planistycznych i innych, ktére czesciowo lub catkowicie odnoszg sie do kwestii transportu i mobilnosci. Ze
wzgledu na fakt, ze planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej wymaga skoordynowanego podejscia
w Swietle polityki transportowej i innych regulacji, opracowywany PZMM musi byé spojny i zintegrowany
z innymi strategiami zrownowazonego rozwoju. Powinien on nawigzywaé i opiera¢ sie na strategiach
i politykach, ktére majg wptyw na transport i kwestie mobilnosci w Gdyni, nie tylko na szczeblu lokalnym —
réwniez na poziomie metropolii, wojewddztwa, kraju, a nawet europejskim. Dokumenty byty analizowane
celem zapewnienia zgodnosci celéw PZMM z celami ujetymi w dokumentach wyzszego rzedu®.

Przeglad dokumentow i

opracowan w Gdyni na potrzeby
PZMM

v

publicznego w Gdyni 2004 — 2013;
Strategia marketingowa Zarzadu
Komunikacji Miejskiej w Gdyni;

Strategia rozwoju Portu Gdynia do roku
2015;

Plan Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego;
Strategia ZIT;

Strategia Transportu i Mobilnosci OM
GGS;

SEBTrans-Link;

BGLC (Bothnian Green Logistic Corridor);
Green Digital Charter;

European Road Safety Charter;
Covenant of Mayors;

ELIPTIC (H2020);

FLOW (H2020);

FREIGHT TAILS.

strategiczne operacyjne
¢ Strategiarozwoju Gdyni; ¢ CIVITAS DYN@MO; Koncepcja zintegrowanego
¢ Studium uwarunkowan i kier. Zagosp. ¢ ENTER.HUB; systemu zarzgdzania ruchem na
przestrzennego Gdyni; SEGMENT; obszarze Gdariska, Gdyni i Sopotu;
¢ Politykatransportowa Miasta Gdyni; INTERFACE; BYPAD Gdyriski;
* Plan Zréwnowaionego Transportu CIVITAS TELLUS; Standardy techniczne dla
Miejskiego w Gdyni 2008 — 2015; YOUTH; infrastruktury  rowerowej w
¢ Zintegrowany plan rozwoju transportu TROLLEY; Gdarnisku, Gdyni i Sopocie;

Standardy dostepnosci dla Miasta

Gdyni;

CNG - Ekologiczny transport
Miasta Gdynia;

Rozwodj proekologicznego
transportu publicznego na
Obszarze Metropolitalnym

Tréjmiasta;
Studia wykonalnosci projektow
wspotfinansowanych z UE...

Rysunek 3 Opracowania wykorzystane w procesie tworzenia SUMP dla Gdyni
zrodto: opracowanie wtasne

Peten wykaz analizowanych dokumentéw znajduje sie w Zatgczniku 2 do Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Gdyni.

4 Pierwszy szczegotowy przeglad dokumentdw zawarty zostat w dokumencie pt. ,Raport z weryfikacji dokumentéw odnoszacych
sie do kwestii transportu i mobilnosci w Gdyni”, ktéry dostepny jest na stronie www.mobilnagdynia.pl w zaktadce ,Do pobrania”
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Tabela 2. Wykaz dokumentéw strategicznych szczebla europejskiego

Whplyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty =~ Mozliwos¢ obnizenia emisji spalin i hatasu oraz uniezaleznienia sie od

dla zréwnowazonej mobilnosci (1992) dostaw ropy naftowej.

European Transport Policy for 2010: Time to Decide Nie zrealizowano celéw w zakresie ograniczenia emisji CO,

(2000) i zmniejszenia roli samochodéw osobowych na obszarach
zurbanizowanych

RS B RV B R ) Przeglad dotychczasowych efektéw europejskiej polityki transportowej.

W kierunku nowej kultury mobilno$ci w miescie (2007)  Zdefiniowanie wyzwan transportowych stojgcych przed miastami
Europy.

Plan Dziatan dla Mobilnosci Miejskiej (2009) z:g(’g:‘nidfrz*;gfw:;:;‘;':’ffgz’xgﬁ'"°s° Witastach Zgedna 2

Zréwnowazona Przysztos¢ Transportu (2009) Potrzeba zdefiniowania ogdlnej strategii mobilnosci.

Strategia ,Europa 2020 Jednym z celéw jest ,zmiana klimatu i zrbwnowazone wykorzystanie

energii”.
Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru M.in. koniecznos¢ integrowania m.in. transportu i planowania
transportu... (2011) przestrzennego w ramach planéw mobilnosci miejskiej.
Pakiet mobilnosci miejskiej Wsparcie dla miast w zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych z
(2013) mobilnoscig w miastach.
Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i Okreslenie ram merytorycznych i struktury planu zréwnowazonej
zasobooszczednej mobilnosci w miastach (2013) mobilnosci miejskiej.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Zatgcznika 1

Tabela 3. Wykaz dokumentéw strategicznych szczebla krajowego

I T

Podstawowym celem jest znaczgca poprawa jakosci systemu
transportowego i jego rozbudowa — zgodnie z zasadami
Zréwnowazonego rozwoju.

Polityka Transportowa Panstwa na lata
2006-2025 (2005)

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie (2010)

Koncepcja Przestrzennego Sprecyzowanie dziatan réwnowazenia mobilnosci miejskiej poprzez
Zagospodarowania Kraju 2030 (2011) przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzenne;j.

M. in. restrukturyzacja obszaréw miejskich, rozw¢j i uzupetnianie
funkcji metropolitalnych.

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju,
Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci
(2013)

Cel nr 9: nr 9 ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej poprzez
utworzenie zréwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom
systemu transportowego”.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z =~ Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
perspektywg do 2030) (2013) bezpieczenstwa uczestnikéw ruchui efektywnosci sektora
transportowego

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego 2013-2020 (2013) Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu

drogowego i ich ochrony

,Dazenie do zrownowazonej mobilnosci miejskiej, a zwtaszcza
Umowa Partnerstwa (2014) preferowanie transportu ekologicznego (zbiorowego, rowerowego,
ruchu pieszeao)”.

Zrédito: opracowanie wtasne na podstawie Zatgcznika 1
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Strategia Rozwoju Wojewdédztwa Pomorskiego 2020
(2012)

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa
Pomorskiego na lata 2014-2020 (2015)

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transport
- Mobilne Pomorze (2013)

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewoddztwa Pomorskiego (2014)

Koncepcja Rozwoju Systemu Rowerowego
Wojewoddztwa Pomorskiego ,Zielona Ksiega” (2009)

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie Zatgcznika 1

Tabela 4. Wykaz dokumentéw strategicznych szczebla regionalnego

M. in. rozwiniety transport zbiorowy o silnej pozycji konkurencyjnej
wzgledem indywidualnego transportu samochodowego, zwlaszcza w
Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta.

,Osiggniecie wewnetrznej spéjnosci transportowej regionu, umocnienie
pozycji transportu zbiorowego oraz efektywne potgczenie regionalnego
— drogowego i kolejowego — uktadu transportowego z systemem
krajowym i europejskim”.

Zawiera skonkretyzowane dziatania w obszarach transportu zbiorowego,
dostepnosci peryferyjnych czesci regionu oraz kluczowych weziéw
multimodalnych, jak réwniez liste przedsiewzie¢ strategicznych
wynikajgcych z zapiséw w strategii wojewodztwa

Zaplanowanie organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarze wojewddztwa pomorskiego do roku 2025

Whplyw ruchu rowerowego na rozwdj regionu i stworzenie ram
zintegrowanej polityki rowerowej dla Pomorza.

Tabela 5. Wykaz dokumentéw strategicznych szczebla metropolitalnego

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-Gdynia-Sopot do
roku 2020 (2016)

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju obszaru
funkcjonalnego. Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA
2020 z perspektywg 2050 (2016)

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywg
2050 (2016)

Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot do roku 2030 (2015)

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030
(2015)

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
Pomorskiego (2009)

Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot 2030 (2016)

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa
Pomorskiego na lata 2013-2016 z perspektywg do roku
2020 (2012)

Przedsiewzigcia ukierunkowane na zwiekszenie dostepnosci OM ZIT
oraz lepszg integracje jego poszczegoélnych obszaréw poprzez
zwiekszenie wykorzystania zbiorowych srodkéw transportu.

»Tworzenie spéjnego systemu transportowego”.

Priorytety i kluczowe dziatania obejmujg m.in. rozwinietg infrastrukture
systemu transportowego stanowigca przewage konkurencyjng.

M.in. poprawa wewnetrznej dostepnosci transportowej oraz
usprawnienie sieci transportu publicznego.

M.in. wzrost atrakcyjnosci komunikacji publicznej, integracja systeméw
transportu zbiorowego, rozwéj mobilnosci aktywnej i alternatywnych
srodkéw transportu, wymiana taboru na nisko i zero- emisyjny, rozwoj
transportu szynowego, tworzenie stref ograniczonego ruchu.

System transportowy zostat uznany za jedno z najwazniejszych
zagadnien obszaru problemowego aglomeracji Tréjmiasta.

Transport zbiorowy jako podstawa obstugi transportowej terenéw
zurbanizowanych.

Promowanie i wspieranie rozwigzan pozwalajgcych na ograniczenie
wielkosci emisji zanieczyszczern pochodzgcych z transportu oraz hatasu
komunikacyjnego oraz rewitalizacja i rozwdj infrastruktury transportu
kolejowego.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Zatgcznika 1
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Tabela 6. Wykaz dokumentéw strategicznych szczebla metropolitalnego

Strategia rozwoju Gdyni (2003)

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla komunikacji miejskiej w Gdyni oraz w
miastach i gminach objetych porozumieniami
komunalnymi na lata 2016-2025 (2016)

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasta

Gdyni na lata 2015-2020 (2016)

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gdyni (2014)

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Gdyni (2013)

Plan dziatan na rzecz zréwnowazonej energii dla Gdyni
dla roku 2020 (2012)

Raport certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gdyni
(2013)

Standardy dostepnosci dla Miasta Gdyni (2012)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Zatgcznika 1

CiViTAS | DYN@MO

M. in. integracja réznych form transportu publicznego w Gdyni i
Tréjmiescie, zmniejszenie ucigzliwosci poruszania sie oraz poprawa
potaczen komunikacyjnych miedzy poszczegdlnymi czesciami miasta.

sFunkcjonowanie oraz rozwéj nowoczesnego i proekologicznego
transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazeréw, w sposéb
tworzacy realng alternatywe dla podrézy realizowanych samochodem
osobowym”.

Wsparcie strategii rozwoju transportu realizujgcego potrzeby publiczne,
rozwdj ruchu rowerowego i pieszego oraz poprawe infrastruktury
drogowej obejmujgcg dziatania techniczne i organizacyjne.

Tworzenie warunkéw dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania
oso6b i towaréw przy zapewnieniu priorytetu dla podrézy pieszych,
rowerowych, transportu zbiorowego i ograniczaniu ucigzliwosci
transportu dla srodowiska.

Obejmuje hatas drogowy, kolejowy i zeglugi powietrznej.

Dziatania ukierunkowane na ograniczenie wzrostu natezenia ruchu
kotowego, przy jednoczesnym optymalnym wykorzystaniu transportu
publicznego i zmniejszenie ucigzliwosci dla srodowiska tego sektora.

Badanie jakosci polityki rowerowej, na podstawie diagnozy
zidentyfikowano 8 obszaréw dziatan.

Wytyczne do projektowania i zagospodarowania przestrzeni publicznych
w obrebie miasta Gdyni w celu wdrozenia rozwigzan przyjaznych
wszystkim uzytkownikom przestrzeni.
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2. Wizja zrownowazonej mobilnosci dla Gdyni
Wizja
W oparciu o ramy strategiczne rozwoju Gdyni w dokumencie zostata sformutowana wizja poprawy
systemu transportowego i mobilnosci w Gdyni w latach 2016-2025.

»Wspolne dazenie do rozwoju zrbwnowazonego systemu mobilnosci, ktéry zapewnia
mieszkanncom Gdyni wysoki standard zycia i mozliwos$¢é przemieszczania sie
w bezpiecznym, czystym i przyjaznym otoczeniu, a takze przyczynia sie
do spofecznego, przestrzennego i gospodarczego rozwoju Miasta.”

W celu realizacji Wizji w latach 2016-2025 zidentyfikowane zostaty 4 obszary strategiczne, ktore
umozliwiajg realizacje wizji, wpisujgc sie jednoczesnie w lokalne, regionalne, krajowe oraz europejskie ramy
strategiczne (Tab. 7).

Tabela 7. Obszary strategiczne istotne dla wizji PZMM

Jakos¢ zycia. Dazenie do poprawy jakosci zycia w miescie, a takze warunkéw
mieszkania, pracy, podrézowania oraz korzystania z ustug w Gdyni:
1 e poprawa dostepnosci do ustug, sSrodkow transportu, miejsc zatrudnienia;

e zapewnienie  wygodnego, hniezawodnego, optacalnego transportu
zbiorowego.

Gospodarka. Zapewnienie rozwoju gospodarczego Gdyni, przy jednoczesnym
odwrdcenia trendu wzrostu znaczenia ruchu samochodowego w miescie
i zapotrzebowania na transport:

e zmniejszenie kongestii i strat czasu w sieci transportowej;
2 e poprawa dostepnosci (potgczen), w szczegolnosci do transportu zbiorowego;

e uwzglednianie wptywu planowanej zabudowy mieszkaniowej i wzrostu
zatrudnienia na kwestie mobilnosci;

e Wwspieranie i promowanie transportu pieszego, rowerowego zbiorowego,
zapewnienie odpowiedniej infrastruktury.

Srodowisko. Dazenie do poprawy jakosci lokalnego $rodowiska naturalnego,
poprzez dziatania w zakresie rownowazenia transportu - zwiekszanie udziatu
niskoemisyjnych srodkéw transportu oraz wdrazanie nowoczesnych technologii
w transporcie:

e ograniczenie wptywu transportu na Srodowisko;
e rozwdj niskoemisyjnych systeméw transportu.

Energia. Dazenie do redukcji zuzycia energii, poprzez inwestowanie w Zzrodta
4 | odnawialne, energooszczedny transport miejski, zarzadzanie mobilnoscia
i ksztattowanie gospodarki przestrzennej (,miasto krotkich odlegtosci”).

zrodto: opracowanie wiasne na podstawie spotkan i konsultacji z interesariuszami

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Gdyni okresla w jaki sposob obszary strategiczne
powigzane sg z celami strategicznymi— w dokumencie przedstawiona zostata strategia dla mobilnosci
w Gdyni na lata 2016-2025 wraz ze wskazaniem optymalnych dziatan, ktére mogg zosta¢ wdrozone, by te
strategie realizowac.

CiViTAS | DYN@MO 18 /100

Id: CADCA380-D9F1-4665-900E-40980225E7CA. Przyjety Strona 18



Spéjnos¢ wizji i celow PZMM

Gdynski PZMM koncentruje sie na mobilnosci na poziomie miasta. Niemniej jednak dokument jest
osadzony w szerszych ramach strategicznych i planistycznych w zakresie mobilnosci miejskiej, ktére
obejmujg m.in. strategie na poziomie europejskim, regulacje krajowe czy plany transportowe na poziomie
regionalnym i lokalnym. W zwigzku z powyzszym poddano analizie spéjnos¢ obszaréw strategicznych Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej z celami dokumentow, w ktore sie wpisuje.

Tabela 8. Zestawienie obszaréw strategicznych PZMM i strategii europejskich w zakresie transportu

Strategia Biata Ksigga: Plan Zielona Ksiega:
PZMM dla Gdyni Zrownowgzong_go utworZ(_enl_aJednolltego w klerunkg nowej
Rozwoju Unii europejskiego obszaru kultury mobilnosci w

Dazenie do poprawy

Europejskiej

poprawa dostepnosci

transportu

ograniczanie ruchu

miescie

zapewnienie mobilnosci,

s jakosci zycia w miescie, poprzez wsparcie samochodowego, odpowiedniego poziomu
% a takze warunkow brakujgcych potaczen w szczegolnosci w zycia.
0 mieszkania, pracy, transportowych. centrach miast,
8 podrézowania oraz stworzenie lepszych
E korzystania z ustug warunkow
w Gdyni do poruszania si¢ pieszo
i i na rowerze.
Zapewnienie rozwoju zerwanie powigzania zapewnienie wysokiej optymalizacja
© gospodarczego Gdyni, pomiedzy wzrostem jakosci, dostepnych wykorzystania réznych
T‘E przy jednoczesnym transportu a wzrostem i niezawodnych ustug Srodkéw transportu,
g zahamowaniu wzrostu PKB, w celu zmniejszenia transportowych zarzadzanie popytem
o ruchu samochodowego negatywnych skutkow na transport i parkowanie
3 w miescie i transportu. w miescie.
zapotrzebowania
o na transport
Dazenie do poprawy zwiekszenie udziatu redukcja emisji gazow ochrona srodowiska,
jakosci lokalnego innych niz samochody cieplarnianych, rozwoj ekologicznych,
srodowiska naturalnego, srodkoéw transportu stosowanie inteligentnych bezpiecznych,
5 poprzez dziatania w W pracy przewozowej. technologii w transporcie inteligentnych systemoéw
. zakresie rownowazenia miejskim, ekologiczny, transportu.
s transportu - zwiekszanie zréwnowazony,
S udziatu niskoemisyjnych bezpieczny transport
& $rodkow transportu oraz miejski.
wdrazanie nowoczesnych
o technologii w transporcie
Dazenie do poprawy promocja biopaliw rozwdj i wprowadzenie rozwdj innowacyjnych
efektywnosci i zwiekszenie ich udziatu nowych paliw i systemow technologii w zakresie
< energetycznej, m.in. w konsumpciji paliw napedowych zgodnych transportu miejskiego.
) poprzez inwestowanie samochodowych. z zasadg
2 w zrodfa odnawialne, zrownowazonego
w energooszczedny rozwoju, wieksze
. transport miejski oraz wykorzystanie
N zarzadzanie mobilnoscig energooszczednych

Srodkow transportu.

zrodto: opracowanie wiasne

Cele PZMM wpisujg sie rowniez w cele dokumentéw na poziomie regionalnym (Strategia rozwoju
wojewodztwa pomorskiego 2020, Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa) i lokalnym
(Strategia Rozwoju Gdyni, Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta)
i metropolitalnym (Strategia rozwoju Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot, Strategia Transportu
i Mobilnosci Gdansk-Gdynia-Sopot). Dodatkowo zapisy PZMM sg zintegrowane z planami i koncepcjami
w zakresie poszczegodlnych srodkéw transportu w Gdyni, np. ruchu rowerowego czy transportu zbiorowego
(Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Gdyni na lata 2014-2025, Plan dziatan
w zakresie ruchu rowerowego BYPAD w Gdyni).
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3. Analiza sytuacji biezacej®

Gdynia jest waznym europejskim weztem transportowym o potaczeniach morskich z portami w Europie
i na catym Swiecie. Stanowi istotny komponent Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (OM GGS),
ktory jest najwazniejszym osrodkiem metropolitainym potozonym w poétnocnej Polsce i jednoczesnie
w potudniowej czesci basenu Morza Battyckiego o regionalnej, lecz ponadnarodowej sile oddziatywania. OM
GGS stanowi centrum gospodarcze Pomorza. Cechg charakterystyczng OM GGS jest jego centralne
pofozenie w wojewddztwie pomorskim i pétnocnej czesci Polski i peryferyjne wzgledem najwazniejszych
centréw rozwojowych Europy.

Gdynia posiada unikatowe walory przyrodnicze, wynikajagce z jej nadmorskiego potozenia
(w szczegolnosci dtugg, urozmaicong i atrakcyjng strefe nadbrzezng). W przestrzeni miejskiej tworzg sie
ztozone relacje na styku $rodowiska, spoteczenstwa i gospodarki. Sciste powigzanie z sgsiednimi gminami
widoczne jest w codziennych przeptywach ich mieszkahcow, zwigzanych przede wszystkim z pracg
i edukacjg. Lacznie ze studentami liczba oséb pracujgcych i uczacych sie w Gdyni wynosi niemal 110 tys.
Gdynie cechuje duza liczba oséb dojezdzajgcych do pracy z innych gmin. W 2011 roku byto to 28,5 tys. osdb,
przy mniejszej liczbie wyjezdzajgcych do pracy poza granice miasta (ok. 16,3 tys.)®. Dynamiczny rozwoj
portéw morskich (w szczegdélnosci terminali kontenerowych) stat sie waznym czynnikiem stymulujgcym
rozwoj gospodarczy. Prowadzi on jednak do wzrostu zapotrzebowania na infrastrukture drogowa, kolejowg
i intermodalng, szczegodlnie w Gdyni i pétnocnej czesci OM GGS. Dynamiczny rozwdj Gdyni, towarzyszgce
mu zmiany w zagospodarowaniu przestrzeni wraz z natezeniem procesow suburbanizacyjnych stwarzajg
problemy transportowe, ktére wptywajg na przestrzen publiczng, jakosé zycia mieszkancéw i stan
srodowiska. Wsrdod najistotniejszych problemédw mozna wymieni¢ wzrastajgce zattoczenie (kongestie)
i w rezultacie spadajgcg predkos¢ podrézy, dominacje samochodu osobowego w podrézach, negatywne
wzorce i zachowania transportowe wsréd mieszkancow wzmocnione procesami niekontrolowanej
suburbanizaciji i rozwojem osadnictwa w sgsiednich gminach. Analiza biezgcej sytuacji ma stuzy¢ identyfikaciji
najistotniejszych wyzwan w zakresie poszczegdlnych aspektéw mobilnosci w Gdyni.

3.1. Uwarunkowania spoteczno — gospodarcze

Catkowita powierzchnia Gdyni, wg danych GUS z dnia 31 grudnia 2015 r., wynosita 135 km?. Gestos$¢
zaludnienia wynosita 1 831 os6b na km?2.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba ludnosci w Gdyni na koniec 2015 r. wynosita
247 478 mieszkancow (Rys. 4). Oznacza to, ze Gdynia pod wzgledem liczby ludnos$ci znajduje sie na 12
miejscu w skali kraju.

5 Rozwinieta analiza sytuacii biezgcej znajduje sie w Zatgczniku nr 3 do Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla Gdyni.
6 Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny. GUS, Warszawa 2012, s. 39 i 41.
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Rysunek 4. Liczba ludnosci Gdyni w latach 2002 - 2015
Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Realne zmiany w liczbie ludnosci sg trudne do precyzyjnego ujecia, ze wzgledu na fakt, ze cze$¢ osob
mieszka na terenie Gdyni bez statego zameldowania, podobnie jak czes¢ gdynian przebywajgca za granicg
nie wymeldowuje sie z dotychczasowego miejsca zamieszkania. Dos¢ czestg praktykg jest meldowanie
dziecka (czasem z jednym z rodzicow) w Gdyni, po to by mogto ono uczeszczaé¢ do placéwki edukacji
na terenie miasta, cho¢ realnie mieszka w sagsiedniej gminie. W zwigzku z tym dla okreslenia zmian
w osadnictwie w dalszej czesci opracowania wykorzystano liczbe mieszkan oddawanych do uzytku jako
bardziej miarodajny wskaznik obrazujgcy procesy demograficzno-przestrzenne.

W 2015r. (Rys. 5) najbardziej liczng grupe mieszkancow Gdyni stanowity osoby w wieku produkcyjnym
(61%). 23% mieszkancow stanowity osoby w wieku poprodukcyjnym, najmniej liczng grupg byty osoby
w wieku przedprodukcyjnym, stanowigce 16% mieszkancow.

w wieku w wieku
poprodukcyjnym przedprodukcyjnym
23% 16%
w wieku
produkcyjnym
61%

Rysunek 5. Struktura ludnosci Gdyni wg ekonomicznych grup wieku w 2015 r.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Od lat nieprzerwalnie rosnie liczba mieszkancow Gdyni w wieku poprodukcyjnym zaréwno
w odniesieniu do osob w wieku produkcyjnym jak i przedprodukcyjnym. W 2015 r. wskazniki te wynosity
odpowiednio 39,3 oraz 147,6 (Rys. 6). Od 2006 r. Gdynie zamieszkuje wiecej os6b w wieku poprodukcyjnym
niz w wieku przedprodukcyjnym.
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Rysunek 6. Wskaznik obcigzenia demograficznego w Gdyni w latach 2004 - 2015
Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Rysunek 7. Liczba zameldowan i wymeldowan ogétem w Gdyni w latach 2004 - 2014
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Tendencja spadkowa w zakresie liczby mieszkancow Gdyni poza ujemnym przyrostem naturalnym
spowodowana jest ujemnym saldem migracji (Rys. 7).
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Rysunek 8. Liczba podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w rejestrze REGON w Gdyni w latach 2004-
2015
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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W latach 2004-2015 odnotowano niemalze nieprzerwany wzrost liczby podmiotéw gospodarczych
w rejestrze REGON. W latach 2004 - 2015 liczba podmiotéw gospodarczych wzrosta, o ok. 27% (Rys. 8).

Stopa bezrobocia ogétem w Gdyni w 2004 r. wynosita 9,4%,. Od 2008 r. do 2012 r. liczba bezrobotnych
w wieku produkcyjnym wzrosta z poziomu 2,3% do 6,5% by nastepnie spas¢ do poziomu 5% w 2015 r. (Rys.
9). Analogiczny wskaznik w 2015 r. dla wojewodztwa pomorskiego wyniost 9,0%, a dla Polski 9,8%.

10

1
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Rysunek 9. Stopa bezrobocia rejestrowanego w Gdyni w latach 2004 - 2015
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Dochody budzetowe Gdyni w 2015 r. wyniosty 1 236 min PLN (wzrost o 10% w poréwnaniu do 2013 r.
W roku 2015 wydatki per capita wyniosty 5032 PLN, natomiast dochody per capita - 4990 PLN. W latach
2013-2015 zmniejszeniu ulegty wydatki Gdyni na transport i tgcznos¢ z poziomu 296 326 tys. PLN w 2013 r.
do 228 497 tys. PLN, w zwigzku z zakonczeniem perspektywy finansowej UE na lata 2007-2013. Od 2004
r. do 2015 r. zaréwno dochody jak i wydatki przypadajgce na jednego mieszkanca Gdyni wykazywaty
tendencje wzrostowg (Rys. 10).
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Rysunek 10. Dochody i wydatki budzetu na 1 mieszkanca Gdyni w latach 2004 — 2015 [PLN]
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Na przestrzeni lat zmniejszeniu ulegta liczba szkét policealnych oraz ponadgimnazjalnych. Nieznacznie
zmniejszyta sie takze liczba gimnazjow. Na statym poziomie utrzymuje sie liczba funkcjonujgcych szkot
podstawowych. Wzrostowi natomiast ulegta liczba placowek wychowania przedszkolnego (Tabela 9).
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Tabela 9. Wybrane statystyki w zakresie edukacji w Gdyni w latach 2012 - 2015
Wskaznik 2012/13 2013/14 2014/15
Placéwki wychowania przedszkolnego 104 115 125
Dzieci w placéwkach wychowania przedszkolnego 7379 7989 7474
Szkoty podstawowe 40 40 40
Uczniowie szkét podstawowych 12 698 12 612 13574
Gimnazja 34 34 33
Uczniowie szkét gimnazjalnych 6 627 6 483 6 243
Szkoty ponadgimnazjalne 68 59 51
Uczniowie szké6t ponadgimnazjalnych 11 147 10 803 10 489
Szkoly policealne 37 31 28
Uczniowie szkoét policealnych 5844 3887 3667

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wyzwania

Postepujacy spadek liczby mieszkancow Gdyni oraz starzenie sie spoteczehstwa pocigga za sobg
pojawianie sie nowych wyzwan w zakresie transportu oraz mobilnosci miejskiej. W przypadku utrzymania sie
opisanych powyzej trendéw nalezy spodziewaé sie wzrostu liczby oséb uprawnionych zaréwno
do bezpfatnych jak i ulgowych przejazdéw transportem miejskim. Wzrost liczby oséb starszych pocigga za
sobg réwniez koniecznos$é poprawy szeroko rozumianej dostepnoéci transportu miejskiego, zaréwno pod
wzgledem rozmieszczenia przystankéw komunikacji miejskiej jak i barier usuwania barier architektonicznych
w ich sasiedztwie. Bezpieczenstwo starszych Gdynian bedzie stanowito powazne wyzwanie w przypadku
postepujgcego rozwoju motoryzacji indywidualnej.

3.2. Zagospodarowanie przestrzeni miejskiej

Zgodnie z podziatem administracyjnym miasto podzielone jest na 22 dzielnice, znacznie zréznicowane
pod wzgledem powierzchni czy liczby ludnosci. Najwiekszg dzielnicg pod wzgledem powierzchni jest
Chwarzno-Wiczlino (27,93 km?), ktéra jest jednoczes$nie dynamicznie rozwijajgcym sie obszarem
mieszkaniowym Gdyni.

Rozwdj miasta ukierunkowany jest przede wszystkim w kierunku Chwarzna-Wiczlina, Chwaszczyna
i Kosakowa.

Procesy depopulacji i ,kurczenia sie” duzych osrodkéw miejskich wigzg sie z migracja mtodszych i na
ogot lepiej sytuowanych mieszkancow z terendw srédmiejskich na obrzeza, np. do gmin podmiejskich,
co skutkuje starzeniem sie spotecznosci osrodkdédw centralnych i drenazem bazy podatkowej miasta.
Zjawiskiem o podobnych skutkach jest rowniez emigracja zarobkowa za granice. Wymiernym aspektem tego
procesu jest wzrost liczby osdb w wieku nieprodukcyjnym przypadajgcym na 100 oséb w wieku
produkcyjnym. ,Depopulacja Gdyni i rdzenia metropolii ma w zasadniczej czesci charakter wzgledny, tzn.
jest ona efektem proceséw suburbanizacyjnych, ktérych beneficjentami sg sgsiednie gminy wiejskie”’.

7 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z perspektywg 2050.
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Dynamika zmiany liczby ludnosci w Gdyni w latach 2005-2011™
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Rysunek 11. Tendencje zmiany liczby ludnosci w dzielnicach Gdyni w latach 2005-2011
Zrodto: Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdyni

Dotychczasowy system programowania rozwoju jednostek samorzadu terytorialnego i utrwalone przez
lata praktyki powodowatly, ze gminy przyjmowaty szereg lokalnych dokumentéw strategicznych bez
pogtebionej koordynacji z sgsiednimi jednostkami. llustracjg tego stanu rzeczy jest drastycznie zawyzona
tzw. chtonno$¢ demograficzna w gminnych dokumentach planistycznych uchwalanych przez gminy wiejskie
otaczajgce duze i Srednie miasta.

Tabela 10. Dynamika wzrostu liczby mieszkan w Gdyni i gminach sagsiednich w latach 2000-2014

Mieszkania : .
i . Mieszkania .
Wyszczegdlnienie ogbtem . Zmiana
ogétem 2014
2000
Gdynia 88 875 109 855 24%
Sopot 16 689 19 065 14%
Gdansk 156 043 206 902 33%
gmina Kosakowo 1255 3850 207%
gmina wiejska Wejherowo 2935 6 168 110%
Rumia 11 902 16 994 43%
gmina Szemud 2073 4051 95%
gmina Zukowo 4 356 9597 120%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Bank Danych Lokalnych, GUS
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Skala nadpodazy siega w przeznaczanych pod zabudowe mieszkaniowg nawet 10% powierzchni gmin
w studiach uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego oraz 4% w planach miejscowych?g.
Przyktadowo chtonno$é demograficzng gminy Zukowo szacuije sie na 79,6 tys., Kosakowa na 88,5 tys., (ze
wskaznikiem przeszacowania terendw mieszkaniowych na poziomie 9,34!), a gminy Wejherowo 61,2 tys.®

llustracjg pocesow suburbanizacyjnych zachodzgcych na styku Gdyni i gmin z nig sgsiadujgcych jest
wzrost liczby mieszkan (Tab. 10). W analizowanym okresie przyrost liczby mieszkah na terenach gmin nie
nalezgcych do rdzenia Obszaru Metropolitalnego, a sgsiadujgcych z Gdynig (Rumia, Zukowo, Wejherowo,
Kosakowo,Szemud) wynidst ponad 18 tysiecy (podczas gdy w samej Gdyni — prawie 21 tysiecy).

Tabela 11. Dynamika wzrostu liczby mieszkan w podziale na dzielnice Gdyni (2002-2014)

Dzielnica Przyrost liczby mieszkan 'Udziai'w ogélne'j liczbie
w latach 2002-2014 mieszkan w Gdyni w 2014 r.

Chwarzno-Wiczlino 166,6% 3,7%
Maty Kack 59,1% 3,8%
Wielki Kack 49,3% 4,5%
Oksywie 41,9% 5,3%
Redtowo 30,8% 3,8%
Dagbrowa 27,1% 5,2%
Pustki Cisowskie-Demptowo 26,6% 3,2%
Witomino Le$niczéwka 26,6% 3,5%
Ortowo 24, 7% 3,1%
Leszczynki 18,0% 3,5%
Obtuze 13,6% 7,3%
Grabowek 12,2% 3,9%
Wzgérze Swietego Maksymiliana 8,1% 6,2%
Karwiny 7,3% 4,3%
Witomino Radiostacja 7,0% 4,4%
Srodmiescie 6,3% 8,2%
Cisowa 4,8% 4,5%
Pogorze 4,3% 4,3%
Babie Doty 3,6% 0,7%
Kamienna Goéra 3,3% 1,9%
Dziatki Lesne 2,9% 4,2%
Chylonia 2,3% 10,4%

Zrédito: opracowanie wtasne na podstawie danych Referatu Statystyki Urzedu Miasta Gdyni

W Gdyni dynamika wzrostu liczby mieszkan byta bardzo zréznicowana (Tabela 11). W latach 2002-
2014 najwyzszag dynamika przyrostu liczby mieszkan cechowaty sie dzielnice Chwarzno-Wiczlino, Maty Kack
i Wielki Kack, ktére w 2014 roku odpowiadaty za 12% ogétu mieszkah. Duzy przyrost mieszkan
charakteryzowat rowniez Oksywie, a w nieco mniejszym stopniu Redtowo, Dabrowe i Pustki Cisowskie-
Demptowo.

8 Sleszyhski P., Andrzejewska M., Ceri¢ D., Deregowska A., Komornicki T., Rusztecka M., Solon J., Sudra P., Zielinska B., 2015,
Analiza stanu i uwarunkowan prac planistycznych w gminach w 2014 roku. Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
PAN na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, Warszawa 2016, s. 157

9 P. Sleszynski, R. Wisniewski: Opracowanie Strategii Rozwoju Gdariskiego Obszaru Metropolitalnego do roku 2030. Diagnoza
sektorowa: demograficzno-osadnicze uwarunkowania rozwoju OM i migracje. Warszawa — Gdansk 2014
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Funkcjonalnosc¢ przestrzeni miejskiej w centrum Gdyni — perspektywa pieszego

Ogodlna ocena funkcjonalnosci przestrzeni dla pieszych w centrum Gdyni jest pozytywna. Pod
pojeciem funkcjonalnosci kryje sie ocena przestrzeni publicznie dostepnych pod wzgledem dogodnosci dla
podrozy niezmotoryzowanych.

W Gdyni najwiekszg czes$¢ ogdlnodostepnego obszaru (w granicach analizy, przedstawionej na Rys.
13) zajmuje zielen miejska — 27,7%. Niewiele mniej, bo 26,3% zajmuje ogdlnie rozumiana infrastruktura
piesza. W sumie, dla ruchu pieszego dedykowane jest posrednio lub bezposrednio 62,9% ogdlnodostepnej
przestrzeni (Rys. 12).

Skwery, parki, zielence
21, 1%

Publicznie
dostepne
podwirza
b,2%

Rysunek 12. Bilans sposobu wykorzystania terenéw ogélnodostepnych w centrum Gdyni w 2015 r.
Zrodto: L. Franek, Politechnika Krakowska, Krakéw-Gdynia 2015, oprac. wiasne.

Jezdnie zajmujg 22,5% przestrzeni ogélnodostepnej (o facznej powierzchni 942,5 tys. m?), parkingi
13,8%, co tgcznie daje 36,3% przestrzeni dla samochoddw osobowych. Odsetek placow miejskich wynidst
2,7% a infrastruktury rowerowej 0,8%. Infrastruktura piesza z utrudnieniami zidentyfikowana zostata
na powierzchni 2 907 m? (poza terenami parkow). W aspekcie lokalizacji ciggow pieszych 17% powierzchni
przeznaczonej do ruchu pieszego obszaru analizy znajduje sie w parkach.
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Rysunek 13. Ocena funkcjonalnosci przestrzeni dla pieszych w centrum Gdyni
Zrodto: http://www.mobilnagdynia.pl, [dostep: 02.09.16], na podstawie: Zrodto: t. Franek, Politechnika Krakowska, oprac. Wiasne.

Analiza miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w Gdyni wskazuje na uwzglednianie

w szerokim zakresie kwestii ruchu pieszego, rowerowego i transportu zbiorowego.

Wyzwania

Omoéwione procesy przestrzenne skutkujg wydtuzaniem sie sredniej podrézy do miejsc pracy i nauki.
W sgsiednich gminach o nizszej gestosci zaludnienia podstawowym Srodkiem transportu staje sie samochéd
osobowy, dzieki czemu ro$nie natezenie ruchu na drogach tgczgcych z nimi Gdynie.
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Spadek liczby mieszkancow Gdyni przy wzroscie liczby mieszkancéw urbanizujgcych sie gmin
sgsiednich skutkuje drenazem bazy podatkowej miasta i powodowa¢ moze nieracjonalne, z punktu widzenia
zrownowazonej mobilnosci, decyzje inwestycyjne.

3.3. Zachowania transportowe

Sukcesy:

- Systematyczny monitoring zachowan transportowych mieszkancéw;

- Liczne dziatania w zakresie zarzadzania mobilnoscig ukierunkowane na grupy
docelowe: ucznidw i pracownikow;

- Konsekwentny rozwoj niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

Wyzwania:

— Wozrastajgcy udziat podrézy samochodem osobowym;

- Wysoki udziat samochodu osobowego w podrézach do/z pracy;
— Starzenie sie spoteczenstwa;

- Bliskos¢ portu morskiego i duze natezenie ruchu towarowego.

Zachowania transportowe mieszkancow

Regularny monitoring preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw Gdyni prowadzony jest
od ponad dwudziestu lat przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Badania realizowane sg co 2-3 lata
metodg wywiadu indywidualnego, standaryzowanego, na reprezentatywnej probie 1% mieszkancow.
Ostatnie badania marketingowe zrealizowane zostaty w 2015 r., po raz pierwszy poddano w nich ocenie
udziat przemieszczen pieszych w podziale podrozy.

Srednia dobowa liczba podrézy zmechanizowanych (z wytgczeniem pieszych) w Gdyni wyniosta
w 2015r. 1,65 (1,57 w 2013 r.).
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Rysunek 14. Podziat podrézy niepieszych w Gdyni w latach 2008-2015
Zrodto: Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancow Gdyni. Raport z badan marketingowych 2015. ZKM Gdynia, Gdynia
2016.

Ok. 44% podrozy niepieszych stanowig podréze do domu, 23% podréze do pracy, a niemal 12% w
celu zatatwienia spraw osobistych®. Wiekszo$¢ podrozy realizowana jest samochodem (58%, wzrost o
niemal 5% stosunku do 2013 r.). Udziat transportu zbiorowego w podrézach systematycznie maleje - w 2013

10 preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancow Gdyni. Raport z badan marketingowych 2015. ZKM Gdynia, Gdynia 2016.
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r. wyniost 46%, a w 2015 r. — 40%. Jedynie niespetna 1% podrozy niepieszych realizowanych jest rowerem
(Rys. 14), cho¢ wsrdd ucznidow gimnazjow odsetek ten jest wyzszy i wyniost 1,5% w 2014 roku?!.

Zgodnie z wynikami badan 41% mieszkancéw Gdyni deklaruje, ze w podrdézach miejskich zawsze lub
przewaznie wybiera samochod osobowy. Wybor samochodu w podrézach motywowany jest takimi
czynnikami jak: wieksza wygoda, krotszy czas podrozy czy brak koniecznosci oczekiwania i przesiadania
sie.

Dodatkowe badania przeprowadzone w 2014 roku ws$rdéd ucznidbw gdynskich szkot
ponadpodstawowych pozwalajg stwierdzi¢, ze w podrozach miejskich gimnazjalisci korzystali gtdwnie
z transportu zbiorowego, ktéorym w dniu objetym badaniem zrealizowali 79% podrdézy*?, podobnie jak
licealisci, dla ktorych wskaznik ten byt wyzszy i wyniost 83%®.

Podroze do miejsc pracy i szkoét

W szczytach porannym i popotudniowym zdecydowang wiekszos¢ podrézy stanowig podroze
obligatoryjne — z domu do pracy, szkoty oraz w kierunku przeciwnym. Najwiekszg ruchliwoscig charakteryzuje
sie grupa aktywnych zawodowo i uczgcych sie, ktérzy wykonujg 2,35 podrézy/dobe (2,04 w 2013). Zgodnie
z danymi GUS z 2013 r. liczba pracujgcych w Gdyni wyniosta 69,9 tys. osob, liczba ucznidw natomiast
wyniosta 32 tys. 0séb. Lgcznie ze studentami liczba osdb pracujgcych i uczacych sie w Gdyni wyniosta prawie
110 tys.

W dojazdach do pracy i miejsc nauki dominuje Gdynia, na ktorg przypada odpowiednio 67,1% i 63%
0ogotu podrozy. 18,1% mieszkancow dojezdza do pracy a 30,3% do miejsc nauki w Gdansku. Wsréd
pracujgcych 55% deklaruje, ze zawsze lub przewaznie w dojazdach do pracy korzysta z samochodu
osobowego. Sredni czas dojazdu do miejsca pracy samochodem wyniést w 2015 r. 20 minut i byt nizszy
w stosunku do 2013 roku o niemal 2 minuty. Czas podrozy do miejsca pracy transportem zbiorowym byt
prawie dwa razy diuzszy (39,2 minuty). Czas dojazdu potowy mieszkancow Gdyni dojezdzajgcych do miejsca
pracy samochodem osobowym nie przekraczat 15 minut.

Osoby aktywne zawodowo w przewazajgcej czesci korzystajg w swych podrézach z samochodu
osobowego. Gdynianie, ktérzy uczg sie lub studiujg w przewazajgcej czesci korzystajg z transportu
zbiorowego. Podrézowanie zawsze Ilub przewaznie transportem zbiorowym deklaruje najwiecej
mieszkancow Pogorza (60,5%) i Chylonii (56,7%).

Wsrdd uczniow i studentéw 54,9% dojezdza do miejsca nauki w Gdyni. Znaczna wiekszos¢ (82,1%)
zawsze lub przewaznie dojezdza do/z miejsca nauki transportem zbiorowym.

Motoryzacja indywidualna w Gdyni

Liczba samochodéw osobowych w Gdyni w latach 2009-2015 wzrosta o 23% do poziomu 134 tysiecy
pojazdow (Rys. 15), a wskaznik motoryzacji indywidualnej wzrést z 440 do 542 samochoddéw osobowych
na 1000 mieszkancow.

11 B. Orzechowski, O. Wyszomirski: Preferencje i zachowania komunikacyjne w podrézach miejskich ucznidéw gimnazjéw w Gdyni.
Raport opracowany w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 21.

12 |pidem, s. 21.

13 M. Konarski, O. Wyszomirski: Preferencje i zachowania komunikacyjne w podrézach miejskich uczniow licedw ogdlnoksztatcgcych
w Gdyni i Sopocie. Raport opracowany w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 37.
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Rysunek 15. Liczba samochod6w osobowych zarejestrowanych w Gdyni w latach 2002 i 2009-2015
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych, GUS, 2015

Dodatkowe wyzwanie stanowi dynamiczny rozwoj motoryzacji indywidualnej w gminach sagsiadujgcych
z Gdynig (Rys. 16).
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Rysunek 16. Wskaznik motoryzacji w sgsiednich gminach w 2015 roku (Gdansk, Gdynia i Sopot dane za 2014
rok)

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych, GUS, 2015 oraz dane pozyskane ze starostw
powiatowych Puck, Kartuzy i Wejherowo. Brak wiarygodnych danych dla gminy Kosakowo.

W przypadku czesci mieszkancow tych gmin Gdynia stanowi miejsce pracy lub edukacji, co przyczynia
sie do wzrostu natezenia ruchu drogowego. Liczba samochoddw osobowych w sgsiednich gminach wiejskich
(bez Kosakowa) i Rumi stanowi 44% wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w Gdyni.

Niemal % ogétu gospodarstw domowych w Gdyni posiada przynajmniej jeden samochdd osobowy,
podczas gdy w roku 2004 wskaznik ten wynosit 56%. Zaznacza si¢ silne zr6znicowanie przestrzenne w skali
miasta (Rys. 17). Najwyzszy odsetek gospodarstw domowych dypsponujgcych samochodem cechuje takie
dzielnice jak Maty Kack (90%), Wielki Kack i Chwarzno — Wiczlino (88%), Dabrowa (85%) oraz Redtowo
(83%). Z kolei najmniej zmotoryzowanymi dzielnicami w Gdyni byty Chylonia (61%), Witomino (62%),
Graboéwek (63%) oraz Pogorze (64%).
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Poziom zmotoryzowania dzielnic
Gdynia 2015

udziat gospodarstw domowych z samochodem osobowym:
@ s0,00% - 70.00%
< 70,01% - 8000%
Q20,019 i wiscej

Rysunek 17. Poziom zmotoryzowania dzielnic w Gdyni w 2015 roku (jako odsetek gospodarstw domowych
posiadajacych samochéd osobowy)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZKM Gdynia.

Wyzwania

W ciggu ostatnich lat obserwowalny jest znaczgcy wzrost udziatu samochodu osobowego w podrézach,
ktéry odbywa sie kosztem transportu zbiorowego. Samochdd osobowy przewaza w podrézach do pracy,
co w efekcie wptywa na natezenie ruchu samochodowego na gdynskich drogach w okresach szczytu
porannego i popotudniowego, kiedy to kumulujg sie podréze obligatoryjne. Zjawisko to jest wzmacnianie
przez lawinowy rozwoj motoryzacji indywidualnej w sgsiednich gminach, do ktérych przeprowadzajg sie
Gdynianie. Ograniczenie roli samochodu osobowego jest kluczowym zadaniem dla rownowazenia transportu
w miescie i wzrostu jakosci zycia.
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3.4. Zarzadzanie ruchem i mobilnosciag

Sukcesy:

- Nowe inwestycje drogowe usprawniajgce ruch i zwiekszajgce dostepnosé¢ portu
morskiego;
- Efektywne wykorzystanie istniejgcej sieci drogowej;
- Wdrozenie inteligentnego system zarzgdzania ruchem TRISTAR;
- Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd);
— Wspodtpraca instytucji w zakresie brd;
— Liczne dziatania w zakresie brd w szkotach;
Wyzwania:

- Pogarszajgce sie warunki ruchu;

- Koniecznos¢ budowy infrastruktury drogowej poprawiajgcej obstuge portu
morskiego;

- Konflikty pomiedzy uzytkownikami ruchu;

- Woysokie koszty zdarzen drogowych oraz przestojow ruchu w zwigzku z ich
wystepowaniem;

Zarzadzanie mobilnoscig jest koncepcjg obejmujgcg promowanie zrownowazonego transportu oraz
zarzagdzanie zapotrzebowaniem na korzystanie z samochoddw poprzez zmiane postaw i zachowan
podroznych!4, Podstawe zarzgdzania mobilnoscig tworzg tzw. ,miekkie” (bezinwestycyjne) dziatania, takie
informacja i komunikacja (m.in. kampanie promocyjno-edukacyjne, zachecajgce do korzystania
z alternatywnych sposobow podrézowania: pieszo, rowerem oraz/lub korzystania z transportu publicznego.
Od 2012 r. Gdynia aktywnie uczestniczy w realizacji wielu inicjatyw majgcych na celu zwigkszanie
swiadomosci mieszkancéw w zakresie zrownowazonego transportu oraz promowanie alternatywnych
w stosunku do samochodu osobowego sposobow poruszania sie po miescie. Wsréd akcji edukacyjno-
promocyjnych prowadzonych przez Miasto nalezy wymieni¢ Europejski Dzieh Bez Samochodu, Rowerowy
Maj, European Cycling Challenge, Pieszy Autobus, Odprowadzam Sam, Do pracy jade rowerem
i Parkingowa (r)ewolucja), organizacja ustug, edukacja w zakresie mobilnosci oraz tworzenie planéw
mobilnosci dla instytucji firm, szkot itd.

Priorytetem dla Miasta w zakresie zarzgdzania mobilnoscig na najblizsze lata jest intensyfikacja dziatan
zwigzanych z realizacjg kampanii edukacyjno-promocyjnych dedykowanych do poszczegdlnych grup
mieszkancow oraz wigczenie interesariuszy w opracowanie planow mobilnosci dla konkretnych instytuciji
(firm, placowek edukacyjnych).

Infrastruktura drogowa

Sie¢ drogowa w Gdyni opiera sie o trzon potnoc—potudnie, ktérym jest droga wojewddzka nr 468 oraz
droga krajowa nr 6 (na odcinku Chylonia — granica z Gdanskiem jako droga ekspresowa S6). W uktadzie
wschod—zachdd jest droga krajowa nr 20, ktérej przediuzeniem do centrum miasta jest droga wojewddzka nr
474,

14 www.epomm.eu, dostep_(26.08.2015)
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Rysunek 18. Podstawowy uktad transportowy Gdyni
Zrddto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni, Gdynia 2015, s. 33

Gtéwna arteria przelotowa w Gdyni znajduje sie w ciggu ulic Zwyciestwa oraz Morskiej. Po zachodniej
stronie przez miasto przebiega droga ekspresowa S6 - Obwodnica Tréjmiasta. Jest ona czescig drogi
krajowej DK6, bedacej fragmentem trasy miedzynarodowej E28 Berlin-Szczecin-Gdansk-Elblgg-Kaliningrad-
Wilno-Minsk. Poprzez obwodnice Gdynia posiada potaczenie z drogg krajowg nr 7 (trasa E77 Gdansk-
Warszawa-Krakow-Budapeszt) oraz autostradg A1 (trasa miedzynarodowa E75 biegngca z Norwegii przez
Finlandie, Polske, Czechy, Stowacje, Wegry, Serbie, Macedonie do Grecji). Przez Gdynie przechodzi
réwniez droga krajowa nr 20 Stargard Szczecinski — Gdynia.
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Rysunek 19. Najbardziej obcigzone ruchem skrzyzowania w Gdyni
Zrodto: zarzad Drog i Zieleni w Gdyni, wrzesien 2016
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Najwiecksze natezenie ruchu koncentruje sie na podstawowym szkielecie
komunikacyjnym Gdyni (Rys. 19). Najbardziej obcigzonym ruchem skrzyzowaniami sg Al.
Zwyciestwa/Wielkopolska (59,9 tys. pojazdéw/dobe), wlot Obwodnicy w ul. Morskg (59,8 tys.
pojazdow/dobe), ul. Morska/Trasa Kwiatkowskiego (57,5 tys. pojazdéw/dobe).

87% drég to drogi o nawierzchni utwardzonej. Roczne wydatki na utrzymanie i rozbudowe
infrastruktury drogowej wyniosty blisko 70 min PLN.

W ostatnich latach zostaly zrealizowane wazne inwestycje w zakresie infrastruktury
transportowej, ktore poprawity warunki ruchu drogowego w Gdyni, m.in.:

o Trasa Kwiatkowskiego (Il etap) - droga tgczgca port z Obwodnicg Tréjmiasta oraz
z autostrada A1,

e rozbudowa ul. Janka Widniewskiego, tgczacej port z centrum miasta i Trasg
Kwiatkowskiego, co pozwolito na wyprowadzenie ruchu ciezkiego poza centrum
miasta,

e przebudowa wezta Wzgdrze Sw. Maksymiliana — najwazniejszego gdynskiego wezta
transportowego, obejmujgca m.in. budowe tunelu pod Drogg Gdynska
i przebudowe przystanku SKM;

o kitadka pieszo-rowerowa nad Drogg Gdynskag i torami kolejowymi, tgczgca obie strony
Redtowa na wysokosci Pomorskiego Parku Naukowo-Technologicznego;

o rekonstrukcja ul. Bosmanskiej, dzieki ktérej poprawity sie warunki ruchu drogowego
w dzielnicach Oksywie i Obtuze, obejmujgca: renowacje nawierzchni i oswietlenia,
budowe ronda i drogi rowerowej;

o przebudowa ul. Chwarzniehskiej, pozwalajgca na poprawe dostepu do dynamicznie
rozwijajgcych sie zachodnich dzielnic Gdyni — Chwarzna i Wiczlina, przede wszystkim
poprzez poszerzenie jezdni i dostosowanie jej do wystepujgcych natezen ruchu;

¢ realizacja projektu ,Rozwdj Komunikacji Rowerowej w Aglomeracji Trojmiejskiej”.

Zarzgdzanie ruchem

Celem usprawnienia zarzadzania ruchem w Tréjmiescie, uruchomiony zostat system
Tristar, wdrazany stopniowo od 2012 r. Korzystajgc z nowoczesnych technologii w dziedzinie
transportu, w ramach systemu sterowania sygnalizacje swietine w sposdb inteligentny
dostosowujg sie do zmiennych warunkéw ruchu, dzieki czemu istniejgca infrastruktura
drogowa jest wykorzystywana w sposob bardziej efektywny. System ten zapewnia podréznym
dostep do petnych informacji w zakresie warunkéw ruchu poprzez: tablice i znaki 0 zmiennej
tresci ostrzegajgce o warunkach pogodowych, utrudnieniach w ruchu oraz dopuszczalnych
predkosciach, znaki informacji parkingowej wys$wietlajgce ilo§¢ dostepnych miejsc
na kluczowych dla miasta parkingach, tablice informacji przystankowej podajgce
na elektronicznych wyswietlaczach godzine rzeczywistego czasu odjazdu pojazdow
komunikacji zbiorowej. Informacje te sg takze przekazywane do uzytkownikéw
za posrednictwem portalu internetowego oraz infokioskow zainstalowanych w miejscach o
duzym znaczeniu dla ruchu pieszych.

Docelowo do systemu ma by¢ wigczonych prawie 80 skrzyzowan na terenie Gdyni.
Wstepne badania efektywnosci systemu wykonane dla 16 skrzyzowan wtgczonych do systemu
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pokazaty, ze TRISTAR wptywa na skrécenie czasu przejazdu o 13-34% i zwiekszenie Sredniej
predkoséci przejazdu o 13-45%, w zaleznos$ci od badanego odcinka.

TRISTAR ma przyczyni¢ sie do skrécenia globalnego czasu przejazdéw wszystkich
pojazdéw w obszarze objetym systemem przynajmniej o 5,5% oraz do skrdcenia globalnego
czasu podrézy pasazerow srodkami transportu zbiorowego w obszarze objetym systemem
0 nie mniej niz 6,5%.

Wyzwania

Podobnie jak w innych polskich miastach, ruch samochodowy w Gdyni nieustannie
rosnie. Wzrasta réwniez zapotrzebowanie na podréze oraz ruchliwos¢ mieszkancow, ktérzy
coraz czesciej wybierajg samochod dla celéw realizacji podrézy. Tendencje te wptywajg
na warunki ruchu w miescie, takie jak jego ptynnos¢, straty czasu w wyniku obnizenia
predkoéci przejazdu, zmniejszenie komfortu podrézy, szczegodlnie pasazeréw transportu
zbiorowego. Ponadto nie bez wptywu pozostajg kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz jego oddziatywania na srodowisko.

3.5. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Z roku na rok obserwuje sie spadek liczby wypadkéw drogowych, wystepuje rowniez
tendencja spadkowa w liczbie poszkodowanych w wypadkach (Rys. 20).
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Rysunek 20. Liczba wypadkow i ofiar wypadkéw drogowych w Gdyni w latach 2011-2015
Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS oraz dane Komendy Miejskiej Policji w Gdyni.

W 2015 roku na terenie Gdyni odnotowano 158 wypadkéw, w ktérych zginety 3 osoby
(wytgcznie piesi) a rannych zostato 166 osob. 1/3-cig ogdtu rannych stanowili piesi. Mimo, ze
ruch rowerowy w Gdyni stanowi zaledwie ok. 2% wszystkich przemieszczen, to rowerzysci
stanowili az 8% wszystkich poszkodowanych w wypadkach. Do najczestszych przyczyn
nalezaty nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, niedostosowanie predkosci do warunkow
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ruchu i nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu. W znakomitej wiekszosci przypadkow
sprawcami wypadkow byli kierujgcy pojazdami (77%).
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® @ piesi
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Rysunek 21. Wypadki na terenie Gdyni w 2015 roku
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych KM Policji w Gdyni.

CiViTAS | DYN@MO 38 /100

Id: CADCA380-D9F1-4665-900E-40980225E7CA. Przyjety Strona 38



Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gdyni L@%ﬁ%’g

DYN@MO

Przestrzenny rozktad wypadkdéw wskazuje na gtéwny uktad komunikacyjny (al.
Zwyciestwa w Orlowie, Srédmiescie) jako miejsca w ktérych najczesciej dochodzito
do wypadkéw w 2015 roku (Rys. 21).

W przysziosci wprowadzenie pojazdéw zautomatyzowanych wptynie na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3.6. Oddziatywanie na srodowisko i zdrowie

Hatas

Hatas komunikacyjny jest jednym z najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu. Wszyscy
gdynianie mieszkajgcy w poblizu gtéwnych drég sg narazeni na wysoki poziom hatasu,
0 natezeniach siegajacych nawet 80 dB.

Duze natezenia hatasu generowane sg rowniez przez transport kolejowy (Rys. 22).

Legenda - Przedziaty hatasu

50 - 55 dB
55-60 dB
Bl s0-65a8
Bl s:-70as
Il 0-75¢
B ovviei7saB

Rysunek 22. Mapa akustyczna Gdyni — hatas drogowy (dzief-wieczér-noc)
Zrodto: hitps://server.miasto.gdynia.pl/geodezja/VisMap/apps/portal/public, [dostep: 02.09.16].
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W Srédmiesciu Gdyni dopuszczalne natezenie hatasu przekraczane jest m.in. wzdtuz
ul. Wtadystawa IV czy 10 Lutego (poziom natezenia hatasu wynosi 75-78 dB, w porze nocnej
60-69 dB - przekracza nocny limit nawet o 10 dB). Na ulicy Swietojanskiej po zwezeniu jezdni
poziom hatasu spadt 0 1,5 dB i w ciggu dnia ksztattuje sie na poziomie 73-79 dB, w nocy 67-
72 dB. Dopuszczalny poziom hatasu przekraczany jest réwniez na ul. Slgskiej i Morskiej (0 2-
5dB w 2008 r.)

Zanieczyszczenie powietrza

Na obszarze Trojmiasta stale prowadzony jest monitoring jakosci powietrza. W oparciu
o uchwalony Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gdyni mozna wskaza¢ najwazniejszych
emitentéw zanieczyszczen na terenie miasta biorgc pod uwage emisje CO2. Sg nimi przede
wszystkim mieszkalnictwo, przemyst oraz handel i ustugi.

Wyzwania

Choc¢ sektor transportu nie jest glbwnym emitentem zanieczyszczen, to niektore grupy
mieszkancow sg szczegodlnie narazone na dziatanie spalin, w szczegdlnosci osoby starsze
i dzieci. Konieczne sg zatem strategiczne dziatania w celu oddziatywania popytu na podréze
i trwatych zmian w podziale zadan przewozowych.

3.7. Zarzadzanie przestrzenig parkingowa

Sukcesy:

— wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania w Srédmiesciu Gdyni:
— ograniczenie parkowania na Skwerze Kosciuszki i ul. Swietojanskiej;
— nowe parkingi rowerowe;
- rozwoj przestrzenny Strefy Ptatnego Parkowania;
— nowe parkingi podziemne w centrum Gdyni.
Wyzwania:

— utworzenie alternatywy dla parkowania w $cistym Srédmiesciu Gdyni;

- dazenie do integracji sSrodkéw transportu poprzez tworzenie parkingéw typu P&R;

- zarzagdzanie zapotrzebowaniem na parkowanie w centrum i zmiana przyzwyczajen
w zakresie parkowania;

- egzekwowanie przepisOw w zakresie poprawnego parkowania, w szczegolnosci
przeciwdziatania parkowania na chodnikach, drogach rowerowych i przy przejsciach
dla pieszych.

W Gdyni funkcjonuje strefa ptatnego parkowania okreslona uchwatg Rady Miasta
z czerwca 2012 r., ograniczona od poétnocy ul. Jana z Kolna i ul. Wendy, od potudnia
ul. Pitsudskiego, a od zachodu torami kolejowymi pomiedzy stacjami Wzgérze Sw.
Maksymiliana i Dworzec Gtowny PKP.

Stopniowo prowadzone sg rowniez dziatania majgce na celu ograniczenie parkowania
w $cistym $rodmiesciu. W ramach rewitalizacji ul. Swietojanskiej zakoriczonej w 2003 r. celem
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poprawy warunkéw ruchu pieszego znaczgco zredukowano dostepng przestrzen parkingowg
- wzdtuz ulicy zainstalowane zostaty pachotki wyznaczajgce pas ruchu, na ktérym obowigzuje
zakaz parkowania. Latem 2013 r. wprowadzone zostaty ograniczenia parkowania na al. Jana
Pawia Il — wprowadzony zostat zakaz parkowania przy lewej krawedzi jezdni.

W listopadzie 2014 r. na zlecenie Zarzadu Drég i Zieleni przeprowadzona zostata
inwentaryzacja miejsc postojowych w centrum miasta, obejmujgcym blisko 180 ha. Miejsca
postojowe zidentyfikowane byty z uwzglednieniem sposobu oznakowania, dostepnosci oraz
rodzaju parkowania.

Na obszarze opracowania tgcznie zinwentaryzowano 7065 miejsc postojowych.

Pomimo znacznej liczby miejsc parkingowych oferta parkingowa w Srédmiesciu jest
w opinii mieszkancéw i przyjezdnych niewystarczajgca. Pojazdy zastawiajg chodniki, place,
skwery w centrum miasta, czesto niezgodnie z przepisami. Na sytuacje parkingowa w centrum
Gdyni dodatkowo negatywnie oddziatujg rosngce wskazniki motoryzacji i ruchliwosci
mieszkancow Gdyni i gmin sgsiednich.

Wyzwania

W celu poprawy sytuacji parkingowej w $rodmiesciu konieczne jest podjecie dziatan
ukierunkowanych na ograniczanie potrzeb parkowania na tym obszarze. Osiggniecie
znaczgcych rezultatdow jest mozliwe poprzez takie dziatania jak np. budowa wezidw
integracyjnych czy wielopoziomowych parkingbw na obrzezach $rédmieécia, przy
jednoczesnym oddziatywaniu na kierowcach parkujgcych w centrum, poprzez zmiany
w organizacji ruchu, ograniczenia parkowania, regulacje wysokos$ci optat, czasu parkowania,
itp. Rownie istotne jak dziatania organizacyjne i inwestycyjne jest skuteczne i konsekwentne
egzekwowanie przepisow w zakresie parkowania w catym miescie, ze szczegdlnym
uwzglednieniem centrum Gdyni.

3.8. Ruch pieszy

Sukcesy:

— Ograniczenie parkowania na Skwerze;

— Wdrozenie standardéw dostepnosci;

- Przestrzen publiczna przy Infoboxie i Gdynhskiej Szkole Filmowej;

- Mapa dostepnosci i audyt dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

— Poprawa brd przy szkofach;

— Dalszy wzrost atrakcyjnosci nadmorskiej przestrzeni dla pieszych.

Wyzwania:

- Kompleksowe badania ruchu pieszego;

- Konkurencja o przestrzen w scistym centrum Gdyni miedzy pieszymi,
rowerzystamni a zmotoryzowanymi;

- Uspokojenie ruchu w centralnej czesci Gdyni;

— Dalszy wzrost powierzchni dla pieszych o wysokiej jakosci;

- Rozwdj bezpiecznej infrastruktury dla pieszych w dzielnicach zachodnich;

- Zwiekszenie liczby przej$¢ dla pieszych w Srédmiesciu.

Najwiekszy ruch pieszy w miescie obserwuje sie w centralnej, nadmorskiej dzielnicy
Gdyni - Srédmiesciu. Do gtéwnych generatoréw ruchu pieszego w Srédmiesciu nalezg
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Dworzec Kolejowy Gdynia Gtéwna, Szpital Miejski im. Jézefa Brudzihskiego, Miejskie Hale
Targowe, Wydziat Nawigacyjny Akademii Morskiej, Centrum Handlowe Batory, Centrum
Kwiatkowskiego, Centrum Gemini, Rzymskokatolicki Kosciét M. B. Nieustajgcej Pomocy i Sw.
Piotra Rybaka, Rzymskokatolicki Kosciét Naj$wietszego Serca Pana Jezusa, Ziobek
Niezapominajka, Przedszkola Samorzgdowe nr 7, 16, 51, Samorzgdowa Szkota Podstawowa
nr 21, Gimnazjum nr 1, IX Liceum Ogodlnoksztatcgce, X Liceum Ogodlnoksztatcgce, Zespot
Sportowych Szkét Ogolnoksztatcgcych oraz przestrzenie publiczne: Skwer Kosciuszki, Molo
Potudniowe, Marina Jachtowa i Park Rady Europy.

Zgodnie z badaniami wykonanymi w pazdzierniku 2013 r. (Rys. 23) do gtéwnych ciagow
pieszych w Srédmiesciu naleza: Plac Kaszubski (2000 pieszych/godz.), odcinek ulicy
Dworcowej od skrzyzowania z ul. Starowiejska do ul. 10 Lutego (1800 pieszych/godz.),
odcinek ulicy Dworcowej od skrzyzowania z ulicg Starowiejskg do PI. Konstytucji (1500
pieszych/godz.), odcinek ulicy Woéjta Radtkego od skrzyzowania z ulicg Dworcowg
do skrzyzowania z ulica 3 Maja (1500 pieszych/godz.), ul. Swietojanska od PI. Kaszubskiego
do skrzyzowania z ul. Zwirki i Wigury (1400 pieszych/godz.), Skwer Ko$ciuszki
i ul. Starowiejska(1300 pieszych/godz.), ul. 10 Lutego (1200 pieszych/godz.) oraz odcinek
Armii Krajowej od skrzyzowania z ul. Wiadystawa 1V do skrzyzowania z ul. Swietojariskg (1100
pieszych/godz.), fragment ul. Zwirki i Wigury pomiedzy ulicami Wtadystawa IV a Swietojanska
(1100 pieszych/godz.) oraz odcinek ul. Swigtojanskiej od skrzyzowania z ul. Zwirki i Wigury
do skrzyzowania z Al. Marszatka Jozefa Pitsudzkiego (1100 pieszych/godz.).
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Rysunek 23. Natezenie ruchu pieszych w Srédmiesciu Gdyni na godzine w przekroju — 2013 r.

Zrédto: J. Oskarbski: Koncepcja analiz zmian organizacii ruchu i przebiegi linii transportu zbiorowego. Opracowanie
w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdansk-Gdynia 2014. [za: W. Jobski: Koncepcja wprowadzenia stref ruchu
pieszego w Srodmiesciu Gdyni. Projekt dyplomowy inzynierski. Katedra Inzynierii Drogowej, Politechnika Gdanska
2013].
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Z uwagi na planowane inwestycje, prognozuje sie, ze ruch pieszy w Srédmiesciu bedzie
rést, w szczegolnosci najwiekszy wzrost przewiduje sie na Skwerze Kosciuszki w zwigzku
z planowanym zagospodarowaniem mola Potudniowego i Rybackiego (wzrost o 88% w 2020
r. z powodu wzrostu przestrzeni ustugowej o blisko 150% wynikajgcego z budowy Waterfront
i zagospodarowania mola Potudniowego i Rybackiego), Placu Kaszubskim (wzrost o 44%),
w ciggu ulic 10 Lutego (o0 18%), Swietojanskiej (0 16%) i Starowiejskiej (0 12%), a na odcinku
ulicy Dworcowej miedzy ulicami 10 Lutego a Wéjta Radtkego o 11%%.

W latach 2014-2016 prowadzono badania natezenia i struktury ruchu na wybranych
ulicach w centrum Gdyni. Dla ulicy Swietojanskiej najwiekszy udziat w strukturze podrézy
posiada samochod osobowy, na ktéry przypada niemal potowa zarejestrowanych podrézy,
cho¢ ruch pieszy takze stanowi istotny komponent przemieszczen — jego udziat ksztattuje sie
miedzy 24% (w dzien powszedni, na wysokosci ul. Traugutta) a 37% (w niedziele,
na wysokosci Infoboxu) wszystkich zarejestrowanych podrozy?.

wytaczniedla
pieszych
bez ograniczen 11%
27%

wytaczniedla
pieszychi
rowerzystow
30%

wytacznie dla
pieszych,
rowerzystow,

pojazddéw wytacznie dla
transportu pieszych,

mle!sklelgo 1 rowerzystow i
pojazdow pojazdow
nalezacych do transportu
mieszkaricow ulicy miejskiego

11% 21%

Rysunek 24. Wyniki badan preferencji mieszkancéw w zakresie organizacji ruchu na ul.
Swiegtojanskiej, przeprowadzonych w 2014 r.

Zrédto: M. Wotek, Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni, Organizacja ruchu na ul. Swietojanskiej w $wietle badan
marketingowych. Raport z badan przeprowadzonych w marcu 2014, Opracowanie w ramach projektu CIVITAS
DYNAMO, Gdynia 2014.

W ramach projektu CIVITAS DYN@MO rozpoczeto dyskusje na temat zwiekszenia
dostepnosci i uatrakcyjnienia centrum miasta dla pieszych, poprzez utworzenie stref pieszych.
Rozwazanymi lokalizacjami dla projektu pilotazowego byty ulice: Swietojanska, Starowiejska
i al. Jana Pawifa Il. W ramach przeprowadzonych badah marketingowych na ograniczenia

15 7rédio: J. Oskarbski: Koncepcja analiz zmian organizacji ruchu i przebiegi linii transportu zbiorowego.
Opracowanie w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdansk-Gdynia 2014, s. 12. [za: W. Jobski: Koncepcja
wprowadzenia stref ruchu pieszego w Srédmieséciu Gdyni. Projekt dyplomowy inzynierski. Katedra Inzynierii
Drogowej, Politechnika Gdanska 2013], s. 30.

16 M. Wotek: Badania natezenia i struktury ruchu na ul. Swietojanskiej w Gdyni w 2015 roku. Opracowanie w
ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 24
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ruchu polegajgce na dopuszczeniu wylgcznie pieszych na ul. Swietojanskiej wskazato 11%
respondentow. Z drugiej strony, wiekszosé respondentéw (73%) dopuszczata ograniczenia
dla samochodéw osobowych (Rys. 24 i Tabela 12).

Tabela 12. Postulowane przez respondentéw zmiany w organizacji ruchu na ul. Swietojanskiej,
Starowiejskiej i Skwerze Kosciuszki/Al. Jana Pawta Il wg kolejnosci wskazan (2014)

ul. Swietojanska ul. Starowiejska Skwer Kosciuszki / Al. Jana
(2272 respondentéw) (795 respondentéow) Pawta ll
(846 respondentow)
e oznakowanie tempo 30; e oznakowanie tempo 30; e oznakowanie tempo 30;
e pierwszenstwo dla pieszych; e pierwszenstwo dla pieszych; e pierwszenstwo dla pieszych;
e fizyczne $rodki uspokojenia | ¢  ograniczenia parkowania; e ograniczenia parkowania;
ruchu; o fizyczne $rodki uspokojenia . - .
e ograniczenia parkowania. ruchu. *  wydzielone miejsca postojowe

dla pojazdow dostawczych.

Zréd{o:, opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan preferencji mieszkancéw w zakresie organizacji ruchu
na ul. Swietojanskiej, Starowiejskiej i al. Jana Pawia Il i Skwerze Kosciuszki, 2014.

Dostepnos¢ osob niepetnosprawnych

W kwestii mobilnosci istotny jest rowniez aspekt dostepnosci dla osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci (osoby starsze, matki z wdzkami),
w szczegolnosci pod katem wystepowania barier w infrastrukturze transportowej, srodkach
transportu czy przestrzeni publiczne;j.

Wg Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 r. w Gdyni zamieszkiwato 32 701 oséb
niepetnosprawnych, stanowigcych 13,2% mieszkancow!’. Dodatkowg grupg oséb
0 ograniczonej mobilnosci sg osoby starsze nalezgce do grupy 20% mieszkancow w wieku
poprodukcyjnym.

Gdynia od wielu lat poswieca duzg uwage problemom osdb niepetnosprawnych. Jednym
z gtéwnych kierunkow jest wigczenie niepetnosprawnych we wszystkie sfery aktywnosci,
wyrownanie szans oraz zapewnienie dostepnosci do ustug publicznych. W 1999 r. stworzono
stanowisko Petnomocnika Prezydenta ds. Osob Niepetnosprawnych, ktéry zajmuje sie
koordynacjg dziatan w tym zakresie. W Urzedzie Miasta funkcjonuje rowniez Samodzielny
Referat ds. Os6b Niepetnosprawnych. W 2013 r. uchwalone zostaty Standardy Dostepnosci,
ktérych wdrazanie jest koordynowane przez Eksperta ds. Dostepnosci, zatrudnionego w
Zarzgdzie Drog i Zieleni.

Jednym z realizowanych projektéw jest program ,Gdynia dla wszystkich”,
ukierunkowany na diagnoze przestrzeni miejskiej pod katem osdb o ograniczonej mobilnosci.
Elementem projektu sg spacery z niepetnosprawnymi w gdynskich dzielnicach majgce na celu
identyfikacje barier wystepujgcych na ciggach komunikacyjnych, $rodkach transportu
miejskiego, budynkach uzytecznosci publicznej i przestrzeni miejskiej (np. rezultatem
spaceréw w Grabdwku byta identyfikacja ponad 200 probleméw). W efekcie projektu powstata

17 Gdynia w liczbach — NSP 2011
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mapa barier, z ktérej korzystajg gdynskiej jednostki samorzgdowe podczas realizacji zadan
statutowych.

W miescie duzg uwage kieruje sie réwniez na dostepnosé¢ transportu zbiorowego.
Wszystkie autobusy i trolejbusy sg niskopodtogowe. ZKM Gdynia oferuje réwniez minibusy
dla niepetnosprawnych. Za dostepny transport zbiorowy Gdynia uzyskata w 2012 r.
wyroznienie w konkursie Komisji Europejskiej ,Access City Award”.

Pracownicy ZDiZ w 2013 r. przeszli szkolenie w zakresie standardow dostepnosci.
Warsztaty obejmowaty zajecia teoretyczne oraz praktyczne (w terenie) z wykorzystaniem
sprzetu rehabilitacyjnego.

Wyzwania

Wyzwaniem jest wzrost dostepnosci centrum Gdyni dla pieszych. Mozliwe jest to np.
poprzez stosowanie ograniczen ruchu samochodowego, wprowadzanie srodkéw uspokojenia
ruchu czy tez tworzenie stref pieszych. Wazne jest rowniez, aby ulice byly przyjazne
dla pieszych — umozliwiaty zatrzymanie sie, spedzenie wolnego czasu w atrakcyjnym,
estetycznym, przyjaznym otoczeniu.

Wyzwaniem dla intensywnie rozwijajgcych sie dzielnic zachodnich jest budowa
infrtastruktury dla pieszych.

Z powyzszymi postulatami wigze sie potrzeba zapewnienia jak najwiekszej
dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci. Kwestia ta dotyczy nie tylko samego
sroédmiescia, ale catej Gdyni.

3.9. Transport zbiorowy

Sukcesy:

- Woysoka ocena transportu zbiorowego przez mieszkancéw;

— Tabor w petni niskopodtogowy;

- System informacji dynamicznej w ramach TRISTAR,;

- Priorytetyzacja transportu publicznego dzieki buspasom;

—  Woysoki udziat pojazdéw niskoemisyjnych (trolejbusy i ponad 1/3 autobuséw z
silnikiem spetniajgcym norme Euro5 i wyzszg);

- Rozwiniete ustugi dla os6b z ograniczong mobilnoscia;

- Zrbéznicowane ustugi (linie zwykte, pospieszne i specjalne).

Wyzwania:
- Malejacy udziat transportu zbiorowego w podrézach miejskich;
- Malejgca punktualnosc¢ i predkos¢ komunikacyjna wskutek kongestii;
- Brak integracji transportu pomiedzy srodkami transportu publicznego w OM GGS;
— Obnizanie sie wskaznika odptatnos$ci.
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Organizacjg zbiorowego transportu autobusowego i trolejpusowego w Gdyni zajmuje sie
Zarzad Komunikacji Miejskiej — jednostka budzetowa miasta Gdyni, ktéry zatrudnia
przedsiebiorstwa swiadczace na jego rzecz ustugi przewozowe dla obstugi Gdyni i szesciu
sgsiednich gmin. Powstat on w 1992 roku jako niezalezny od przewoznika organizator
zbiorowego transportu miejskiego, wyodrebniony ze struktur Urzedu Miasta. U podstaw
powotania ZKM w Gdyni lezaty z jednej strony trudnosci w zapewnieniu wiasciwej obstugi
komunikacyjnej miasta, z drugiej przeswiadczenie wladz miasta o potrzebie urynkowienia
dziatalnosci transportu zbiorowego, zgodnie z koncepcjg przygotowang przez zespot
ekspertéw?e,

Na zlecenie ZKM w Gdyni operatorzy obstugujg 85 linii autobusowych, a catkowita
dtugos¢ tras autobusowych i midibusowych wynosi ok. 293,2 km.

Liczba podrézy
- - -0

e
- oo

C—
g G e m

o00n

Rysunek 25. Dobowa wiezba podroézy dla transportu zbiorowego w 2013 r.
Zrédto: http://www.gdynia.pl, [dostep: 02.09.16].

18 0. Wyszomirski: Dwadziescia lat funkcjonowania Zarzgdu Komunikacji Miejskiej w Gdyni. , Transport Miejski i
Regionalny" 2012, nr 8, s. 4-12.
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W 2015 r. liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w Gdyni wyniosta ok. 75,9 min
(uwzgledniajgc réwniez inne obstugiwane miasta i gminy ok. 88 min). Przychody ze sprzedazy
biletéw wyniosty 68,5 min PLN, co uksztattowato wskaznik odptatnosci (stopien pokrycia
kosztdéw przychodami ze sprzedazy biletow) na poziomie 44%° (jest to poziom poréwnywalny
Z innymi miastami w Polsce).

W strukturze podrézy dominujg relacje do/z centrum Gdyni (Rys. 25).

W 2013 r. w sieci ZKM w Gdyni uzytkowanych byto 230 (w tym 98 przegubowych)
autobuséw. Byly to pojazdy niskopodiogowe speiniajgce wysokie normy w zakresie spalania.
Sredni wiek taboru autobusowego wynosit 11,6 lat, a minibuséw 7,6 lat. Gdynskie trolejbusy
posiadajg 27% udziatu w catym taborze transportu zbiorowego swiadczacym ustugi na rzecz
ZKM Gdynia. W 2016 roku w Gdyni uzytkowanych byto 93 trolejbuséw, kursujgcych na 16
liniach trolejbusowych (na liniach dojazdowych i zjazdowych).

Deklarowany sposéb podrézy zostat zweryfikowany poprzez pytanie o faktyczny
spos6b podrozy respondenta w dniu poprzedzajgcym badanie. Uwzgledniono takze podroze
piesze, o ile odbywaly sie one na odlegtos¢ dtuzszg niz 500 m.

kolejg miejska pieszo
4,3% w inny sposob 10,9%
trolejbusem 0,4%

9,4% ‘

rowerem
1,6%

samochodem os.
jako pasazer

autobusem 6,0%
21.8%

samochodem jako
kierowca
45,5%

Rysunek 26. Podziat podrézy na podstawie podrézy wykonanych przez mieszkancéw Gdyni w
dniu poprzedzajagcym badanie w 2015 r.

Zrédto: Zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkancéw Gdyni w 2015 r.. Raport z badan marketingowych.
ZKM Gdynia, Gdynia 2016.

Najwiecej, bo 51,5% podrézy mieszkancy Gdyni zrealizowali w dniu poprzedzajgcym
badanie samochodem (Rys. 26). Srodkiem transportu zbiorowego wykorzystywanym
w najwiekszym stopniu okazat sie autobus (1/5 wszystkich podrézy). Trolejbusem mieszkanhcy

19 W stosunku do 2013 ulegt on nieznacznemu zwiekszeniu z 43% do 44% i byt na podobnym poziomie jak KZK
GOP (41%), ZTM Poznanh (42%), ZDiTM Szczecin (46%), ZTM Rzeszow (48%) i znacznie wyzszy niz dla ZTM
Warszawa (31%).
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zrealizowali ok. 1/10 ogdlnej liczby podrézy. Podobny byt udziat podrozy pieszych. Podréze
rowerem w Gdyni stanowity zaledwie 1,6% wszystkich podrozy mieszkancow. Nalezy przy tym
zaznaczy¢, ze trolejbusy obstugujg przede wszystkim centrum miasta i dwie gtéwne arterie
miasta (w kierunku Karwin i Chyloni), podobnie jak ograniczony zasieg ma SKM (w kierunku
do Gdanska i Wejherowa), natomiast sie¢ potgczen autobusowych jest zdecydowanie bardziej
rozbudowana? i dostepna.

Dziatania zmierzajgce do dywersyfikacji sposobéw zasilania pojazdoéw transportu
miejskiego znalazty swe dopetnienie w 2007 r., kiedy to wprowadzono do eksploatacji
autobusy zasilane gazem ziemnym (CNG). Przyczynami lezgcymi u podstaw tej decyzji byty
dazenie do ograniczenia emisji spalin i hatasu oraz dywersyfikacja zasilania i czesciowe
uniezaleznienie sie od wahan cen paliw ptynnych. Przewozy pojazdami zasilanymi CNG
realizuje przedsigbiorstwo komunalne PKM Gdynia sp. z o.0.

trolejbusy
26%

autobusy diesel
60%

autobusy CNG
14%

Rysunek 27. Struktura pracy eksploatacyjnej w sieci ZKM w Gdyni w 2015 r. wg rodzaju paliwa
Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie Sprawozdania z wykonania budzetu Miasta Gdyni za 2015 rok oraz
informacji wewnetrznych PKM Gdynia sp. z 0.0., kwiecien 2016.

Obecnie 31 autobusoéw zasilanych CNG wykonuje niemal potowe pracy eksploatacyjnej
tego operatora, a w skali sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez ZKM Gdynia 14%
0gotu pracy eksploatacyjnej (Rys. 27). W konsekwencji spada udziat pojazdéw napedzanych
olejem napedowym, co jest wyrazem wdrazania strategii niskoemisyjnej w transporcie
publicznym i przyczynia sie do zmniejszenia uzaleznienia od wahah cen paliw ptynnych na
rynku swiatowym

Obszary o duzej gestosci zaludnienia, w tym obszar srodmiejski charakteryzujg sie dobrg
dostepnoscia do komunikacji miejskiej. Najwieksze problemy zwiazane z dostepnoscig
komunikacyjng wystepujg w rejonach, gdzie miejsca zamieszkania oddalone sa od gtéwnych
ulic. Dotyczy to przede wszystkim zachodniej czesci dzielnicy Chwarzno-Wiczlino. Cechuje sie

20 K. Hebel, M. Wotek: The Perception of Means of Public Transport Compared to Travel Behaviour of Urban
Inhabitants in the Light of the Marketing Research. [w druku, wg stanu na wrzesien 2016].
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ona szybkim dynamicznym wzrostem liczby ludnos$ci, ktéry jednak nie jest powiazany
z réwnomiernym rozwojem infrastruktury drogowej. Na ogolng dostepno$¢ komunikacyjng
czesci Gdyni wplywa takze lokalizacja przystankéw Szybkiej Kolei Migjskie;j.

Kongestia transportowa przy relatywnie niskim poziomie priorytetyzacji pojazdow
transportu zbiorowego w istotny sposob obniza jego konkurencyjnos$¢. Rys. 28 przedstawia
gtdbwne punkty kongestii, ktbra w godzinach szczytu jest zrédtem opdznien dla pojazdéw
transportu zbiorowego w Gdyni.

poziomy opédnlert:
<Jdo180s

1813605 \
361 siwiece)

Rysunek 28. Mapa opéznien transportu zbiorowego w  Gdyni w porannym szczycie
przewozowym (godz. 7-9).
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZKM Gdynia
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Gdynia jest obstugiwana przez Szybkg Kolej Miejskg w Tréjmiescie (SKM), na linii
o dlugosci 16 km wyposarzonej w 9 przystankéw: Orlowo, Rediowo, Wzgdrze Sw.
Maksymiliana, Gdynia Gtowna, Stocznia, Grabowek, Leszczynki, Chylonia oraz Cisowa.
Obecnie PKP SKM sp. z 0.0. jest operatorem kolejowym o odrebnym systemie finansowania
w stosunku do transportu komunalnego organizowanego przez ZKM, ktérego wazng
czescig jest refundacja ulg ustawowych finansowana z budzetu centralnego. Kluczowa dla OM
GGS rola PKP SKM wynika z wysokiej dostepnosci przestrzennej do rdzenia OM. W
przewozach wewnatrzmiejskich rola SKM jest jednak mniejsza.

PKP SKM w Trojmiescie od wielu lat prowadzi konsekwentne dziatania nakierowane na
podniesienie poziomu $wiadczonych ustug (modernizacja czesci przystankéw, budowa
przystanku Gdansk Srédmiescie, modernizacja czesci taboru, zakup dwéch catkowicie
nowych pojazdéw i wprowadzenie ich do eksploatacji w 2016 r.).

Strukture wiasnosciowg Spofki charakteryzuje mniejszo$ciowy udziat samorzadow
wojewddztwa i gmin (31,28% wg stanu na marzec 2016). Oznacza to realizacje celow
strategicznych Grupy PKP, ktére nie sg zgodne z celami polityki transportowej samorzadow
lokalnych i wojewddztwa.

Integracja transportu w OM GGS

Od 2007 roku w Obszarze Metropolitalnym funkcjonuje Metropolitalny Zwigzek
Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej - jednostka zajmujgca sie integracjg komunikacji miejskiej
w metropoli tréjmiejskiej. Dazy sie do tego, aby Gdynia, Gdansk, Sopot, Wejherowo, gm.
Wejherowo Rumia, Reda, Zukowo, Pruszcz Gdanski, gm. Pruszcz Gdanski, Kolbudy,
Kosakowo, Szemud i Luzino miaty wspdlne bilety, taryfe oraz dopasowane rozktady jazdy.
Dotychczas zintegrowano system taryfowo-biletowy w aglomeracji umozliwiajgcy zakup biletu
taczonego. Umozliwia on przemieszczanie roznymi rodzajami srodkow transportu zbiorowego
bedacego w gestii roznych organizatorow.

Barierg w zwiekszaniu udziatu transportu zbiorowego w podrézach miejskich
mieszkahcow Gdyni jest brak integracji réznych $rodkéw transportu, w szczegolnosci
transportu indywidualnego i zbiorowego, m.in. brak systemu P+R, szczegdlnie w poblizu stacji
kolejowych SKM. Mozliwos¢ petnej integracji taryfowo—biletowej podsystemu transportu
miejskiego i kolejowego w OM GGS istnieje, oznaczataby jednak koniecznos¢ ponoszenia
rocznych wydatkow na poziomie ok. 67,2 min ZLP dla catej Metropolii?*.

Wyzwania

W ocenie mieszkancéw transport zbiorowy w Gdyni funkcjonuje bardzo sprawnie
(Srednia ocena 4,27 w skali od 2 do 5, w roku 2013 wzrost z poziomu 3,88 w roku 1998),
w szczegolnosci dobrze oceniane sg bezposredniosé, czestotliwosé, dostepnosé,
niezawodno$¢ i informacja. Gorzej oceniana jest predkos$c, ktéra systematycznie spada. Tabor
jest nowoczesny, niskopodiogowy, funkcjonujg réwniez ustugi na zgdanie przystosowane dla
o0séb niepetnosprawnych.

21 H. Kofodziejski et al.: Koncepcja funkcjonowania Szybkiej Kolei Miejskiej w Trojmiescie i Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej w obstudze transportowej Obszaru Metropolitalnego oraz integracji transportu publicznego w
obszarze metropolitalnym i regionie, w tym integracji taryfowo-biletowej na obszarze OMT oraz zasad rozliczen
pomiedzy jej uczestnikami. Wyd. Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej, Gdansk 2014, s. 8.
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Najczesciej wskazywanymi problemami w zakresie transportu zbiorowego w Gdyni jest
brak integracji z innymi Srodkami transportu oraz spadajgca predkos¢ komunikacyjna.
Odpowiedzig na te problemy w zakresie integracji mogg by¢ np. rozszerzenie oferty biletow
metropolitalnych, budowa weztow i przystankow przesiadkowych, a w zakresie spadajgcej
predkosci komunikacyjnej — rozszerzenie priorytetu transportu zbiorowego poprzez wzrost
liczby i dlugosci buspaséw.

Brak peinej integracji taryfowo-biletowej obniza efektywno$¢ dziatah zmierzajgcych do
wzrostu konkurencyjnoéci srodkow stanowigcych alternatywe dla samochodu osobowego (np.
wezty integracyjne kolej-transport miejski).

W planach rozwoju transportu trolejbusowego w Gdyni zatozono dwa warianty wielkoSci
kontraktowanej przez Zarzgd Komunikacji Miejskiej w Gdyni pracy eksploatacyjnej, mianowicie
wariant ustabilizowany, w ktérym roczna wielkoS¢ pracy eksploatacyjnej tego transportu nie
powinna by¢ nizsza niz 5 min wozokilometrow rocznie (poziom obecny) i wariant rozwojowy,
w ktérym transport trolejbusowy bedzie rozwijany zaréwno pod wzgledem przestrzennym, jak
i wielkosci pracy eksploatacyjnej??. Do 2025 roku utrzymane zostang wszystkie obecnie
eksploatowane trasy trolejbusowe. Mozliwo$¢ dotadowywania baterii podczas pracy pod siecig
bedzie stanowic istotng przewage trolejbuséw w stosunku do zwyktych elektrobuséw.

3.10. Transport rowerowy

Sukcesy:

- Przeprowadzenie audytu polityki rowerowej (certyfikat BYPAD);

- Wozrost liczby miejsc parkingowych dla rowerow;

-~ Poprawa stanu i stopniowy rozwdj infrastruktury rowerowej;

— Doskonate warunki do uprawiania rekreacji rowerowej;

- Rosngce zaangazowanie mieszkancéw, sektora edukacji i przedsiebiorstw w
prowadzone przez miasto dziatania w zakresie ruchu rowerowego;

- Mozliwos¢ darmowego przewozu roweru w srodkach transportu publicznego;

- Wspotpraca miasta ze srodowiskami rowerowymi.

Wyzwania:

- Zapewnienie ciggtosci sieci drég rowerowych, pokonanie kluczowych ,efektow
barierowych”;

- Priorytetyzacja pieszych, rowerzystow i pasazeréw transportu zbiorowego;

—  Wazrost udziatu ruchu rowerowego w podrézach obligatoryjnych;

- Wspotpraca z przedsiebiorstwami (szczegdlnie na terenach portu) w zakresie
zwiekszania roli roweru w dojazdach do pracy;

- Kompleksowy monitoring zachowan i preferencji transportowych rowerzystow.

Istniejgca infrastruktura

Na istniejgcg infrastrukture rowerowg sktada sie 39 odcinkéw drog o tgcznej diugosci
ponad 56,1 km, z czego zasadniczg cze$¢ stanowig drogi dla rowerdw.

22 Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Komunikacji Miejskiej w Gdyni oraz w
Miastach i Gminach Objetych Porozumieniami Komunalnymi na lata 2016-2025. Uchwata Rady Miasta Gdyni
nr XX/451/16 z dnia 20.04.2016.
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Nawierzchnia dedykowanych rowerzystom drog jest bardzo zréznicowana. Dominujg
nawierzchnie bitumiczne, duzy udziat stanowig rowniez kostki betonowe (gtéwnie fazowane),
miejscami wystepujg ptyty chodnikowe i kostka kamienna.

Kosakowe

S i

¢ Trosy rowsrowe

oktuelie
¢ projekdowane redizacje de 2020 r)

/ Mmlliin‘:o)q
Rysunek 29. Mapa drég rowerowych w Gdyni
Zrodto: ZDiZ Gdynia, lipiec 2016

Na sie¢ drog rowerowych sktadajg sie liczne odcinki, w kilku kluczowych miejscach nie
sg one jednak ze sobg potgczone (Rys. 29). Brak spojnosci sieci drég rowerowych na poziomie
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catego miasta jest podstawowym wyzwaniem, co przektada sie na bezposrednich potgczen
pomiedzy niektorymi dzielnicami mieszkaniowymi a centrum miasta. Stosowane rozwigzania
zmieniajg sie nawet kilkakrotnie na dtugosci poszczegdélnych odcinkéw. Oznakowanie
przejazdéw rowerowych na skrzyzowaniach jest bardzo zréznicowane.

Ruch rowerowy w dzien powszedni koncentruje sie przede wszystkim na podstawowym
uktadzie drog rowerowych.

Na terenie zabudowanym wystepujg rowniez drogi rowerowe o charakterze
rekreacyjnym (np. Bulwar Nadmorski). Ruch rowerowy jest dopuszczony na terenie wszystkich
parkow i lasow Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego. Nie wystepujg tam strefy zakazu ruchu
rowerowego. Liczne odcinki leSne o nawierzchni gruntowej stanowig atrakcyjne uzupetnienie
uktadu komunikacyjnego.

W ciggu ostatnich lat miescie ustawiono niemal 1000 stojakéw rowerowych. Prawie
polowa z nich zostata zainstalowana przy gdynskich szkotach i przedszkolach. Pozostate
zostaty ustawione w poblizu réznych generatoréw ruchu — instytucji publicznych, punktéow
handlowych i ustugowych, obiektéw rekreacyjnych. W ramach projektu ,Rozwoj Komunikacji
Rowerowej Aglomeracji Trojmiejskiej w latach 2007-2013” w poblizu stacji SKM (m.in.
Wzgorze sw. Maksymiliana, Ortowo) powstaty parkingi rowerowe typu Bike&Ride.

Na terenie miasta funkcjonujg ogélnodostepne samoobstugowe stacje naprawy roweréw
i kompresory rowerowe. Przy wiekszych parkingach znajdujg sie mapy infrastruktury
rowerowej. Elementem infrastruktury rowerowej przyczyniajgcym sie do promociji tej formy
podrozowania sg liczniki rowerzystéw ustawione przy gtéwnych trasach rowerowych.

W miescie prowadzony jest regularny monitoring stanu infrastruktury rowerowej, réwniez
przy wspétudziale rowerzystéw (portal SeeClickFix). W 2013 r. opracowano audyt polityki
rowerowej BYPAD. Za stan i rozw¢j infrastruktury rowerowej odpowiada Zarzad Drég i Zieleni.
Z ramienia Prezydenta Miasta za realizacje polityki rowerowej miasta odpowiada Petnomocnik
ds. Komunikacji Rowerowej.

Dziatania wspierajgce

Miasto prowadzi réznego rodzaju dziatania majgce na celu wspieranie rozwoju systemu
rowerowego. Sg to m.in.:

e Rada Rowerowa (obecnie jest formg prezentacji dziatah poszczegdlnych wydziatow UM
w zakresie prowadzonych projektow inwestycyjnych. W  jej sktad wchodzg
przedstawiciele gdynskich instytucji i organizacji m.in. Zarzadu Drég i Zieleni, Urzedu
Miasta, Biura Planowania Przestrzennego i stowarzyszen rowerowych);

o profil SeeClickFix (wspdlny projekt bazujgcy na bezptatnym narzedziu seeclickfix.com.
Dzieki porozumieniu pomiedzy Stowarzyszeniem Rowerowa Gdynia a Urzedem
Miasta, wolontariusze stowarzyszenia nieodptatnie udoskonalajg polskojezyczng
warstwe interfejsu oraz zgtaszajg usterki w infrastrukturze);

o kampanie promocyjne;
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¢ wydarzenia rowerowe, w tym najwieksze imprezy organizacji rowerowych (np. Wielki
Przejazd Rowerowy, czy Mikotaje na Rowerach) promujgce rower jako alternatywnag
forme transportu indywidualnego;

e audyt polityki rowerowej BYPAD.

Miasto realizuje dziatania promujgce korzystanie z roweréw wsrdd réznych grup
wiekowych i spotecznych. ,Odprowadzam sam” to kampania dla przedszkolakéw i ich
rodzicéw, zachecajgca ich do korzystania z aktywnych form podrézowania w drodze
do przedszkola. ,Do pracy jade rowerem” to kampania skierowana do pracownikéw gdynskich
firm i instytucji, w ramach ktérej rywalizujg ze sobg zaréwno cate zaktady pracy i jak i sami
pracownicy. Od 2014 roku Gdynia uczestniczy w European Cycling Challenge — rywalizacji
europejskich miast organizowanej przez miasto Bolonia we Wtoszech. Konkurs nagradza
miasta, ktorych mieszkancy pokonajg najwiekszg liczbe kilometrow. Dodatkowo, dzieki
udziatowi w European Cycling Challenge Gdynia pozyskata dane GPS, dotyczace przejazdow
rowerowych uczestnikow tego konkursu. Edycja w 2016 r. objeta ponad 16 tysiecy podrézy,
dzieki ktérym lepiej poznano rowerowe zwyczaje gdynian. Tak jak inne miasta uczestniczace
w konkursie, Gdynia otrzymata dostep do tak zwanej ,mapy ciepta”, obrazujgcej natezenia
ruchu rowerowego.

Kampania ,Rowerowy Maj” adresowana jest do ucznidéw gdynskich szkét. W 2016 roku
wzieto w niej udziat 2602 ucznidow szkot podstawowych, co oznacza, ze niemal 2/3 uczniow
reprezentujgcych zgtoszone do konkursu szkoty przynajmniej raz przyjechato rowerem.

Na terenie miasta organizowane sg rozne wydarzenia rowerowe. Czes¢ z nich
to inicjatywy oddolne, bedgce przejawem dziatalnosci rad dzielnic i organizacji
pozarzgdowych. Przyktadem takich imprez sg np. ,Wielki Przejazd Rowerowy” czy ,Mikotaje
na Rowerach”.

W 2013 r. przeprowadzony zostat audyt polityki rowerowej wg metodologii BYPAD,
ktérego rezultatem byto powstanie zintegrowanego planu dziatan na lata 2014-2016. Jednym
z gtdéwnych zatozeh Planu jest osiggniecie 10% udziatu roweru w podrézach do 2023 r. (w
2015 r. udziat ten stanowit 1,6%2%).

Wyzwania

W ostatnich latach obserwuje sie zauwazalny rozwdj systemu rowerowego w Gdyni.
Szczegdélny nacisk ktadziony jest na zmiane postrzegania roweru przez mieszkancow
i zachecania do korzystania z niego jako $rodka transportu.

W ostatnich latach zrealizowanych zostato wiele inwestycji infrastrukturalnych, miasto
prowadzito dziatania promocyjne i edukacyjne, rozbudowano kadry zajmujgce sie tematykg
rowerowg oraz nawigzano wspétprace z lokalnymi srodowiskami rowerowymi. Miasto jest
Swiadome licznych barier i probleméw, ale dgzy do ich rozwigzania.

Istniejgcy ukfad rowerowy nie umozliwia jeszcze bezpiecznego i komfortowego
przemieszczania sie rowerem na terenie catego miasta. Wystepujgce w nim luki w wielu
przypadkach sg trudne do uzupetnienia, w zwigzku z lokalnymi warunkami przestrzennymi

23 Badania marketingowe preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow - ZKM Gdynia, 2015
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i istniejgcym zagospodarowaniem. Mimo tego miasto prowadzi dziatania na rzecz poprawy
spéjnosci sieci.
Rozpoczete dziatania promocyjne cieszg sie coraz wiekszym zainteresowaniem

mieszkancow. Kolejne kampanie przyciggajg nowych odbiorcow, co swiadczy o sensie
i potrzebie ich realizaciji.

W miescie aktywne sg srodowiska rowerowe, konsekwentnie dgzgce do poprawy
warunkéw jazdy rowerem. Wspotpraca miedzy organizacjami pozarzadowymi a wladzami
miasta realizowana jest poprzez wspoétdziatanie w ramach Rady Rowerowej, portalu
SeeClickFix oraz kampanii i wydarzen rowerowych.

Wyzwaniem dla miasta jest wiec réwniez pogodzenie interesow uczestnikow ruchu
drogowego, poprzez skoordynowane, zintegrowane dziatania oraz uwzglednienie tych kwestii
juz na etapie planowania systemu transportowego.

3.11. Mobilnos¢ sektora edukaciji

Sektor edukacji w Gdyni jest bardzo rozwiniety i cechuje go wysoka dostepnosé
przestrzenna. W zwigzku z duzym znaczeniem placéwek edukacji dla mobilnosci
zrownowazonej, przeprowadzono dodatkowe badania, majgce na celu okreslenie sposobu
podrdzy uczniow do szkét — ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu niezmotoryzowanego.
Badaniu poddano takze ocene poszczegdlnych elementéw skltadajgcych  sie
na bezpieczenstwo komunikacyjne i jakos¢ obstugi komunikacyjnej szkét. Respondentami byl
dyrektorzy jednostek os$wiatowych. Badanie objeto 70 placowek oswiatowych w Gdyni
(z wylgczeniem przedszkoli), w tym 28 szkdt podstawowych, 20 gimnazjéw i 22 szkoty
ponadgimnazjalne (licea, technika, szkoly zawodowe) w ktérych pracuje ok 3 800 osob
(nauczyciele i personel administracyjno-techniczny). Przekazano informacje dotyczgce 24 180
uczniéw, sposrod ktorych 15% mieszka poza Gdynia.

Tabela 13 prezentuje sposéb dojscia/dojazdu do szkoty w zaleznosci od kategorii
placowki oswiatowe;j.

Tabela 13. Sposob dojscia/dojazdu do szkoly w zaleznosci od kategorii placowki oswiatowe;j.

SZKOtY SZKOtY SZKOtY
Sposdb dojscia/dojazdu do szkoty [%
posdb dojécia/dojazdu do szkoty [%] PODSTAWOWE GIMNAZJALNE PONADGIMNAZ].
pieszo (samodzielnie lub
doprowadzenie przez 51,7 43,5 5,6
rodzicow/opiekunéw)
rowerem 5 4,9 1,6
transportem zbiorowym 16,3 43,2 89,6
gimbusem 0,2 0,1 0
samochodem (dowozona prze
mochodem (dowozona przez 26,9 83 33
rodzicow/opiekunéw samochodem)

Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan, Gdynia, wrzesien 2016
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W badaniach ocenie poddano postulaty istotne z punktu widzenia mobilnosci uczniéw,
wykorzystujgc skale ocen szkolnych od 1 do 6 (Tab. 14).

Tabela 14. Ocena postulatow istotnych z punktu widzenia mobilnosci uczniéw (skala 1-6)

Postulat Szkotly podstawowe Gimnazja pona ngTrz(:szalne
Dopasowanie godzin przyjazdéw transportem 51 50 47
publicznym do planu lekcji ’ ' ’
Dopasowanie godzin odjazdow transportu 59 51 44
publicznego do planu lekcji ’ ' ’
Odpowiednia liczba miejsc parkingowych dla
samochodow 2.9 3.4 34
Odpowiednia liczba miejsc parkingowych dla
rowerow 51 4.9 44
Bezpieczenstwo pieszych w najblizszym
sgsiedztwie szkoly 43 43 47
Bezpieczenstwo rowerzystow w najblizszym 39 40 43
sgsiedztwie szkoly ’ ' ’
Lokalizacja przystankéw transportu zbiorowego 51 51 50
wzgledem szkoty ’ ' !

Zrodio: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan, Gdynia, wrzesien 2016

Dyrektorzy szkét  podstawowych  najwyzej  ocenili dopasowanie  godzin
przyjazdow/odjazdéw transportu publicznego do planu lekcji, odpowiednig liczbe miejsc
parkingowych dla roweréw, lokalizacje przystankéw transportu zbiorowego wzgledem szkoty.
Dyrektorzy szkoét gimnazjalnych najwyzej ocenili dopasowanie godzin przyjazdéw/odjazdow
transportu publicznego do planu lekcji i lokalizacje przystankéow transportu zbiorowego
wzgledem szkoty. Na najwyzszg ocene dyrektorow szkot ponadgimnazjalnych zastuzyty
lokalizacja przystankéw transportu zbiorowego wzgledem szkoty, dopasowanie godzin
przyjazdow transportem publicznym do planu lekcji i bezpieczenstwo pieszych w najblizszym
sgsiedztwie szkoty.

3.12. Transport towarowy

Transport drogowy

Podstawowym elementem sieci drogowej w transporcie tadunkéw w Gdyni jest droga
ekspresowa S6 i Estakada Kwiatkowskiego. Jest to jedyny dojazd z potudnia do portu
morskiego, gdyz droga wojewodzka nr 468 na odcinku sopockim jest zamknieta dla ruchu
ciezarowego. Dos¢ istotny jest rowniez cigg drogi krajowej nr 6 w kierunku pétnocnym.
Najmniejszy ruch tadunkoéw w transporcie samochodowym odbywa sie na drodze krajowej nr
20 i pozostatych drogach wojewoédzkich i powiatowych.
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Duza role w transporcie tadunkow petni cigg drog S6 i autostrady A1, bedgcej elementem
drogi krajowej nr 1, tgczacej trojmiejskie porty morskie z przygranicznym Cieszynem,
o dtugosci 419,9 km. Jest jedng z gtéwnych tras w Polsce o przebiegu potudnikowym. Stanowi
polskg cze$¢ miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego E75 Helsinki — Gdansk — £.édz —
Budapeszt — Ateny. Biegnie przez wojewodztwa: pomorskie, kujawsko—pomorskie, tédzkie i
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Rys. 30. Natezenie ruchu pojazdow ciezarowych w godz. 15.00-16.00 w Gdyni
Zrodto: ZDiZ, Gdynia, kwiecien 2016.
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Duze natezenie ruchu pojazddéw ciezarowych zwigzane jest z obstugg terminali
portowych i koncentruje sie na uktadzie drogowym, ktéry je obstuguje. Ruch pojazdow
ciezarowych przenosi sie réwniez na ul. Morskg, na odcinku miedzy centrum a Trasg
Kwiatkowskiego (Rys. 30).

Wzrost natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych na drogach krajowych przedstawia Rys.
31. W stosunku do roku 2005 wzrést o ponad 50% na dwoch skrzyzowaniach objetych
pomiarem.

12000
10000
8 000
6 000
4000

2 000

DK& RUMIA— S6 GDYNIA— 56 GDYNIAPORT— S6 WIELKI KACK — DK20
GDYNIA GDYNIAPORT WIELKI KACK OSOWA CHWASZCZYNO —
WIELKI KACK

=2005 m2010 112015

Rysunek 31. Sredniodobowy ruch pojazdéw ciezarowych w Gdyni (wszystkie pojazdy) w latach
2005, 2010, 2015
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu GDDKIA.

Wzrost natezenia ruchu w relacji sgsiednie gminy — Gdynia powigzany z procesami
osiedlania sie na terenach wiejskich i dynamicznym rozwojem powiatu wejherowskiego
i puckiego stwarza dodatkowg presje na ukfad drogowy miasta. Jej efektem jest wystepujgce
zjawisko kongestii transportowej, ktorej cechg charakterystyczng jest nierownomiernos$cé
wystepowania w czasie i przestrzeni. Cechuje jg silne zrdéznicowanie kierunkowe
i koncentracja w okreslonych godzinach szczytu. Wptywa ona na pogorszenie punktualnosci
transportu miejskiego i powoduje koniecznos¢ wykorzystywanie wiekszej liczby pojazdow
do zrealizowania rozkfadu jazdy (m.in. poprzez obnizenie $redniej predkosci komunikacyjnej
oraz koniecznos¢ zaplanowania dluzszych postojow wyrownawczych na przystankach
koncowych, celem uwzglednienia potencjalnych opéznien). Zjawisko kongestii wystepuje na
Obwodnicy, Al. Zwyciestwa, ul. Wielkopolskiej, ul. Morskiej, ul. Chwarznienskiej, Estakadzie
Kwiatkowskiego i ul. J. Wisnieiwskiego. Linearny uktad drogowy Gdyni jest niezwykle wrazliwy
na wszelkie zaktécenia, ktérym niemal natychmiast towarzyszy kongestia transportowa. Biorgc
pod uwage dalszy rozwdj sgsiednich gmin, nalezy stwierdzi¢, ze korzysci ptyngce z rozbudowy
gdynskiej infrastruktury drogowej konsumowane beda w czesci przez mieszkancow sgsiednich
gmin, ktérzy pracujg badz przejezdzajg przez Gdynie.
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Ze wzgledu na wysokie natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych i jego przewidywany
wzrost, zdecydowano sie na pilotazowe wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan w zakresie
ochrony nawierzchni drogowej w postaci systemu preselekcji wagowej przecigzonych
pojazddéw ciezarowych w ruchu wraz z systemem wizyjnym i automatycznego przekazywania
informacji o przekroczeniu norm do odpowiednich stuzb - Wojewddzkiego Inspektoratu
Transportu Drogowego (WITD), w celu egzekwowania prawa.

Pierwsza pilotazowa waga w ramach projektu CIVITAS DYN@MO powstata na ul. J.
Wisniewskiego (w kierunku dzielnicy Obtuze) w grudniu 2015 roku i od stycznia 2016 roku
rozpoczeto zbieranie danyche. W kwietniu 2016 roku, gdy warunki atmosferyczne na to
pozwolity, dokonano pierwszej kalibracji systemu i ostatecznie oddano go do uzytku
z kategorig B+(7).

Transport kolejowy

Ruch pociggoéw towarowych przez Gdynie jest zwigzany przede wszystkim z obstugg
portu morskiego i pozostatych podmiotéw w otoczeniu portu. Przebiega on przede wszystkim
po linii kolejowej nr 202 i dalej linig kolejowag nr 201 do stacji Gdynia Port (Rys. 56), a nastepnie
systemem grup torowych i bocznic do poszczegdlnych terminali i nabrzezy portowych. Od lat
ruch wzrasta, a prognozy przetadunkéw Zarzgdu Portu Morskiego w Gdyni wskazuja,
na jego dalszy, nieprzerwany wzrost. Spadek przewozéw na linii kolejowej nr 202 odcinku
Gdansk Gt. — Gdynia Gt. ma zwigzek z modernizacjg korytarza E65. Podczas tej inwestycji
czes¢ pociggow zostata skierowana po linii kolejowej nr 201 oraz linii kolejowej nr 202 od
strony Stupska.

Czes¢ pociggdéw kursuje rowniez linig kolejowa nr 201. Linia ta jest wykorzystywana
przede wszystkim podczas utrudnien na linii podstawowej przez Gdansk i Tczew.

Liczba pociagéw intermodalnych na gdynskich odcinkach sieci kolejowej dynamicznie
rosnie. Zasadniczo ich ruch koncentruje sie na odcinku linii kolejowej nr 202 Gdansk Gt. —
Gdynia Gt. (Rys. 32). W 2015 r. pociggi intermodalne stanowity juz 38% ogo6tu pociagéw
towarowych na omawianym odcinku linii 202.

Lokalizacja portu i obstuga tadunkéw w nim generowanych stwarza w przypadku
przewozu tadunkdéw niebezpiecznych potencjalne zagrozenie dla mieszkancéw. W celu
minimalizacji zagrozen niezbedne jest przeniesienie znacznej czesci ruchu na linie 201, ktora
w tym celu wymaga modernizaciji.
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I powyzej 100 pociggow/dobe weessss—= 50-100 pociggéw/dobe
20-49 pociggéw/dobe 10-19 pociggoéw/dobe
1-9 pociggéw/dobe ~—— ponizej 1 pociggu/dobe

Rysunek 32. Natezenie ruchu kolejowego (pasazerskiego i towarowego) na liniach kolejowych
na terenie Gdyni
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie systeméw PKP PLK S.A.

Logistyka miejska

Gdynia, a w szczegolnosci jej srodmiescie sg obszarem koncentracji handlu
detalicznego, ustug oraz restauracji, hoteli oraz innych form dziatalnosci gospodarczej
wymagajgcych regularnych dostaw réznego rodzaju towaréw. Wraz z rosngcg intensywnoscig
dziatalnosci gospodarczej oraz postepujgcym intensywnym zagospodarowaniem nowych
obszaréw w centrum bedzie nasilac sie presja na otoczenie zwigzana z miejskim transportem
dystrybucyjnym zdominowanym przez transport drogowy. Przejawia sie to w postaci
rosngcego natezenia hatasu i emisji spalin, konfliktdw z pieszymi oraz innymi uzytkownikami
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ruchu oraz nadmiernego zapotrzebowaniem na ograniczone zasoby infrastruktury
w potgczeniu z jej nadmierng eksploatacja.

W zwigzku z tym nalezy podjg¢ dziatania zmierzajgce do poznania specyfiki miejskiego
transportu tadunkéw w Gdyni oraz stopniowego wdrazania rozwigzan zwiekszajgcych jego
efektywnosc¢ przy jednoczesnym ograniczeniu niepozgdanego oddziatywania.

Wyzwania

Ruch pojazdéw ciezarowych w Gdyni determinowany jest obstugg terminali portowych
i strefy magazynowo-produkcyjnej zlokalizowanej w sgsiedztwie ulicy Hutniczej.

Obserwuje sie stopniowy wzrost natezenia ruchu pojazdow ciezarowych, ktérego
zrédtem jest rozwoj gospodarczy i aktywnos¢ podmiotéw funkcjonujgcych w gdyhskim porcie.

Trzonem sieci drogowej w transporcie fadunkéw w Gdyni jest droga ekspresowa S6
i Estakada Kwiatkowskiego, ktéra ze wzgledu na zty stan techniczny najstarszego odcinka
wymaga regularnych prac naprawczych ograniczajgcych przepustowosé podstawowego
uktadu transportowego.

Uniwersalny charakter portu w Gdyni utrwalony dziataniami inwestycyjnymi
i aktywnoscig terminali implikuje wysoki udziat transportu drogowego w obstudze
podstawowych grup tadunkow (przede wszystkim kontenery, pozostata drobnica, zboza).

Planowany wzrost przetadunkéw w porcie (w wariancie maksymalnym do 44 min ton
w 2027) jest wyzwaniem przede wszystkim dla infrastruktury zaplecza lagdowego portu. Moze
tworzycC tez znaczne obcigzenie dla Miasta.

Infrastruktura drogowa w wymiarze ilosciowym i jakosciowym bedzie kluczowym
czynnikiem determinujgcym zdolnos¢ terminali portowych do pozyskania i utrzymania
strategicznych grup tadunkow zdefiniowanych w strategii rozwoju portu w Gdyni.

Jedynym logicznym rozwigzaniem jest budowa Drogi Czerwonej, taczacej ul. J.
Wisniewskiego (na wys. ul. Energetykdw) z Obwodnicg. Stanowi¢ ona bedzie pierwszy,
najbardziej kosztowny etap OPAT (Obwodnicy Pdtnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej).
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4. Analiza SWOT mobilnosci miejskiej w Gdyni

MOCNE STRONY

SLABE STRONY

Silna pozycja rynkowa transportu zbiorowego.
Rozwiniety uktad przestrzenny sieci transportu
publicznego (obejmujgcy poza Gdynig szesé
sasiednich gmin), oparty na bezposredniosci
potagczen.

Dywersyfikacja zrédet energii w transporcie
miejskim (olej napedowy, naped elektryczny,
CNG).

Proefektywnosciowy = model  organizacyjno-
zarzgdczy transportu miejskiego w Gdyni.
Obstuga transportem zbiorowym sasiednich gmin
wg jednolitych zasad i wymagan stawianych
operatorom.

Funkcjonowanie strefy pftatnego parkowania w
centrum Gdyni.

Nadmorska strefa piesza w bezposrednim
sgsiedztwie centrum Gdyni.

Obstuga  dolnego  tarasu przez  kolej
aglomeracyjna.

Atrakcyjna sie¢ rekreacyjnych drog rowerowych.
Intensywny  rozwoj portu  morskiego o
uniwersalnym charakterze.

e Podstawowy uktad drogowy silnie obcigzony
ruchem towarowym i pasazerskim.

e Infrastruktura transportu  drogowego i
kolejowego niedostosowana do aktualnych
potrzeb portu morskiego.

e Niewielka liczba nowoczesnych weztéw
przesiadkowych.

¢ Niepetna integracja transportu zbiorowego w
obszarze metropolitalnym.

o Niska dostepno$¢ transportu kolejowego w
zachodniej i pétnocnej czesci Gdyni.

e Ograniczony zakres urynkowienia podazy w
transporcie miejskim w Gdyni.

e Niski udziat przemieszczeh rowerowych w
podziale podrézy miejskich.

e Forma organizacyjna ZKM Gdynia (jednostka
budzetowa) utrudniajgca prorynkowe
dziatanie.

e Wiezba ruchu wewnatrzmiejskiego silnie
zdeterminowana przez centrum Gdyni.

SZANSE

ZAGROZENIA

Integracja taryfowo—biletowa w ramach OM GGS
lub catego wojewoddztwa pomorskiego.

Wyzszy priorytet w ruchu dla transportu
zbiorowego, pieszych i rowerzystow.

Zmiana stylu zycia czesci mieszkancow na
bardziej prozdrowotny.

Procesy rewitalizacji przestrzeni  miejskiej,
skutkujgce wzrostem atrakcyjnosci lokalnych
zasobow i wzrostem mobilnosci zréwnowazonej
(poprawa warunkéw dla pieszych).

Rozwoj transportu rowerowego poprzez dziatania
infrastrukturalne, organizacyjne i promocyjne.
Powstanie weztéw integrujgcych indywidualne i
zbiorowe rodzaje transportu.

Koordynacja planowania przestrzennego w OM
GGS w celu ograniczenia potrzeb transportowych
i  zwigkszenia podazy terenéw  Doliny
Logistycznej.

Zmiany technologiczne moggce zredukowaéd
koszty  transportu  publicznego  wzglednie
redukowa¢ obcigzenia generowane przez
transport.

Realizacja kluczowych inwestycji kolejowych i
drogowych skutkujgcych poprawg
bezpieczenstwa i zmniejszeniem natezenia ruchu
w centralnych czesciach Gdyni.

Pozyskanie przez port oceanicznego serwisu
kontenerowego.

Zmiany demograficzne i przestrzenne skutkujgce
spadkiem poziomu samofinansowania transportu
zbiorowego.

Postepujgca suburbanizacja i brak wspotpracy

miedzygminnej w zakresie planowania
przestrzennego.
Dalszy = wzrost  motoryzacji  indywidualnej

obejmujgcy takze sgsiednie gminy.

Niestabilnos¢ finanséw publicznych.

Brak rozwigzan prawnych umozliwiajgcych petng
integracje taryfowo—biletowg transportu
zbiorowego.
Zatrzymanie  procesu
zbiorowego w OM GGS;
Brak strategicznych decyzji wzgledem ostatecznej
struktury wtasnosciowej PKP SKM w Tréjmiescie.
Brak realizaciji kluczowych inwestycji
transportowych (PKM w celu obstugi péthocnych
dzielnic Gdyni, Droga Czerwona, wymiana taboru
PKP SKM w Trojmiescie, modernizacja taboru
autobusowego i trolejbusowego, utworzenie
weziéw integracyjnych) skutkujgcych
pogorszeniem jakosci ustug transportowych w
Gdyni i Obszarze Metropolitalnym.

Ostabienie koniunktury gospodarczej i spadek
wolumenu obrotéw w porcie.

Ograniczenie zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej dla przewozow
towarowych wskutek dynamicznego rozwoju
kolejowych przewozow pasazerskich.

integracji  transportu
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5. Scenariusze rozwoju mobilnosci miejskiej w Gdyni

Metody scenariuszowe wykorzystywane sg coraz czesciej ze wzgledu na trudnoscé
w prognozowaniu w wymiarze srednioterminowym i dlugookresowym.

Zestawienie potencjatu rozwoju mobilnosci Gdyni jako czesci rdzenia Obszaru
Metropolitalnego w powigzaniu z analizag wewnetrznych i zewnetrznych uwarunkowan jej
rozwoju pozwala na wyznaczenie kilku alternatywnych scenariuszy rozwoju.

Ich konstrukcja oparta zostata na strukturze macierzowej bedacej wypadkowag dwdch
czynnikow, z ktérych kazdy wskazuje na pewien poziom natezenia zjawiska (,niski/wysoki”).

Dobér czynnikéw stanowit kompromis miedzy dgzeniem do precyzyjnego ujecia i opisu
konkretnego stanu, a mozliwoscig jego ilosciowego ujecia (konkretne wskazniki umozliwiajgce
monitoring).

Scenariusze te stanowig wypadkowag dwoéch kluczowych aspektow stanowigcych
wyzwania (dylematy) réwnowazenia rozwoju miasta i mobilnosci jego mieszkancow,
mianowicie:

e struktury podrézy miejskich stanowigcej odzwierciedlenie zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Gdyni. Na okreslony podziat podrozy oddziatujg zarowno czynniki
zewnetrzne (np. ceny paliw, polityka podatkowa Panstwa wzgledem posiadaczy
samochodow osobowych, styl Zzycia, ,rozlewanie si¢” obszarow miejskich)
i wewnetrzne (np. polityka transportowa Miasta, ukfad przestrzenny i transportowy,
konkurencyjnos¢ transportu miejskiego, udogodnienia dla pieszych i rowerzystéw).
Wymiernym wskaznikiem tego elementu jest udziat samochodu osobowego
w podrézach miejskich.

e ruchliwoscig mieszkancow wyrazong przecietng liczbg wszystkich wykonywanych
podrézy w jednostce czasu. Dazenie do ttumienia mobilnosci (ruchliwosci) nie zostato
ostatecznie zawarte w Biatej Ksiedze dla Transportu w 2011 roku, jest jednak istotnym
elementem pozadanych zachowan transportowych mieszkancow. W przypadku Gdyni
obnizenie poziomu ruchliwo$ci mieszkancéw bedzie niezwykle trudne, ze wzgledu
na uktad przestrzenny Miasta, wyjgtkowg atrakcyjnosc jego Srodmiejskiej, nadmorskiej
przestrzeni oraz koncentracje miejsc pracy i edukacji.

Kazdy z ww. aspektéw powinien by¢ mierzalny, dzieki czemu mozliwy bedzie monitoring
oparty na tych samych parametrach w dtugim okresie czasu.

W odniesieniu do powyzszych aspektow mozna okreslic cztery stany (sytuacje)
charakteryzujgce rozwdéj mobilnosci zrownowazonej w perspektywie srednio- i dlugookresowej
w Gdyni (Rys. 33).
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Wzrost liczby podﬁiy na terenie Gdyni

1. Zrownowazona
mobilnos¢, w

warunkach rosnacej
ruchliwosci
mieszkancow

2. Niezréwnowazona
mobilnos¢, w
warunkach rosnace;j
ruchliwosci
mieszkancow

Spadek udziatu samochodu

Wozrost udziatu samochodu

osobowego ¢
w podrozach miejskich

3. Zrownowazona
mobilnos¢, w

warunkach malejacej
ruchliwosci
mieszkancow

osobowego w podrézach
miejskich

4. Niezrownowazona
mobilnos¢, w
warunkach malejacej

ruchliwosci
mieszkancow

Spadek liczby pod&iy na terenie Gdyni

Rysunek 33. Scenariusze rozwoju mobilnosci w Gdyni

Zrédto: opracowanie wiasne.

Punktem wyjscia dla tworzenia scenariuszy jest stan w 2015 roku, w ktérym to udziat
podrézy realizowanych samochodem osobowym wyniost 51,5%, a transportem publicznym
(autobus, trolejbus, SKM) 35,5%. Podrdze rowerem stanowity 1,61%, a pieszo (na dystansie
powyzej 500m) 11%. Statystyczny Gdynianin realizuje od poniedziatku do pigtku srednio 1,65

podrézy niepieszych dziennie?,

Tabela 15 Zalozenia scenariuszy do planu zréwnowazonej mobilnosci w Gdyni

Scenariusz

Udziat samochodu
osobowego w podrézach

Liczba podrézy
wykonywana na terenie
miejskich Gdyni

1.Zréwnowazona mobilnos¢ w
warunkach rosngcej ruchliwosci
mieszkancow

Spadek o0 10% Wzrost 0 5%

2. Niezrownowazona mobilnos¢ w
warunkach rosngcej ruchliwosci
mieszkancow

Wzrost o 10% Wzrost 0 5%

3. Zrbwnowazona mobilnos¢ w
warunkach malejgcej ruchliwosci
mieszkancow

Spadek o0 10% Spadek o 5%

4. Niezrobwnowazona mobilnosé¢ w
warunkach malejgcej ruchliwosci
mieszkancow

Wzrost o0 10% Spadek o0 5%

Zrédto: opracowanie wiasne.

24 Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancow Gdyni. Raport z badan marketingowych 2015. ZKM

Gdynia, maj 2016.
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Scenariusz 1 ,Zrownowazona mobilnos¢ w warunkach rosngcej ruchliwosci mieszkancéw”
oparty jest na zatozeniu, ze mobilno$¢ Gdynian wyrazona przecietng liczbg podrézy w ciggu
dnia wzroénie 0 5% (z poziomu 1,65 podrézy w 2015 r. do 1,73 podrozy), a udziat samochodu
osobowego w podziale podrézy miejskich spadnie o 10% (z obecnych 52% z uwzglednieniem
podrézy pieszych do 42%). Czynnikami uprawdopodobniajgcymi spetnienie tego scenariusza

sa:

e zmiana zachowan i stylu zycia czesci mieszkancéw miasta;

e wzrost cen paliw i innych obcigzen zwigzanych z posiadaniem i uzytkowaniem
samochodu osobowego;

¢ budowa infrastruktury rowerowej i promocja komunikacji rowerowej, szczegdlnie
w podrézach do 5 km (stanowig one wiekszos¢ podrozy w miescie);

o dalszy wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego, w szczegolnosci petna integracja
taryfowo-biletowa w OM GGS;

e wzrost atrakcyjnosci przestrzeni dla pieszych;

e zmiany w organizacji ruchu sprzyjajgce poprawie bezpieczehstwa.

Uwzglednienie powyzszych zatozen w istniejgcym modelu ruchu opracowanym w ramach
projektu CIVITAS DYN@MO wskazuje, ze nastgpi obnizenie natezenia ruchu drogowego
na podstawowym ukfadzie drogowym miast (Rysunek 34 ukazuje zmiany w natezeniu ruchu
drogowego na poszczegolnych odcinkach drég w godzinie szczytu popotudniowego w dniu
powszednim — przedstawiony jest na dwodch stronach). Na niemal wszystkich odcinkach
poddanych modelowaniu natezenie ruchu ulega zmniejszeniu w przedziale od 5% do 24%
w centrum Gdyni i 35% na Trasie Kwiatkowskiego w kierunku Obtuza. W przypadku
zachodnich dzielnic redukcja natezenia bedzie mniejsza (np. na ul. Wielkopolskiej miedzy
6,3% a 9,3%)
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Rysunek 34 Zmiany w natezeniu ruchu drogowego dla Scenariusza 1 “Zréwnowazona mobilnosé w warunkach rosnacej ruchliwosci

szczytu popotudniowego]
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Scenariusz 2 ,Niezrownowazona mobilnos¢ w warunkach rosngcej ruchliwosci mieszkancow”
zaktada, ze mobilnos¢ Gdynian wyrazona przecietng liczbg podrézy w ciggu dnia wzrosnie
0 5% (z poziomu 1,65 podrozy w 2015 r. do 1,73 podrdzy), a udziat samochodu osobowego
w podziale podrozy miejskich wzro$nie o 10% (z obecnych 52% z uwzglednieniem podrozy
pieszych do 62%). Czynnikami uprawdopodobniajgcymi spetnienie tego scenariusza sa:

e dalszy wzrost motoryzacji indywidualnej w Gdyni i wysoka dynamika jego wzrostu
w gminach sgsiednich;

e brak istotnych zmian zachowan i stylu zycia czesci mieszkancow miasta;

e niskie ceny paliw i niski poziom innych obcigzen zwigzanych z posiadaniem
i uzytkowaniem samochodu osobowego;

e brak dziatan w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej i promocji komunikaciji
roweroweyj;

e obnizanie sie atrakcyjnosci transportu publicznego, w szczegélnosci brak postepéw
w procesie integracji taryfowo-biletowej w OM GGS.

Uwzglednienie powyzszych zatozeh w istniejgcym modelu ruchu opracowanym w ramach
projektu CIVITAS DYN@MO wskazuje, ze nastgpi znaczacy wzrost natezenia ruchu
drogowego na podstawowym uktadzie drogowym miast (Rysunek 35 ukazuje zmiany w
natezeniu ruchu drogowego na poszczegolnych odcinkach drég w godzinie szczytu
popotudniowego w dniu powszednim — przedstawiony jest na dwdch stronach). Na wszystkich
odcinkach poddanych modelowaniu natezenie ruchu rosnie w przedziale od 4% do 161% w
centrum Gdyni i 31% na Trasie Kwiatkowskiego w kierunku Obtuza. W przypadku zachodnich
dzielnic wzrost natezenia bedzie réwnie znaczacy (np. na ul. Wielkopolskiej miedzy 14,6% a
22,4%).
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Rysunek 35 Zmiany w natezeniu ruchu drogowego dla Scenariusza 2 “Niezrownowazona mobilnos¢ w warunkach rosnacej ruchliwosci
mieszkancéw” [dla godziny szczytu popotudniowego]
Zrédto” Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni, wrzesien 2016
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Scenariusz 3 ,Zrownowazona mobilnos¢ w warunkach malejgcej ruchliwosci mieszkancéw”
jest wynikiem przyjecia najbardziej korzystnych zatozehn dla réwnowazenia mobilnosci
miejskiej w Gdyni. W scenariuszu tym, zmniejszeniu ulega zaréwno wskaznik ruchliwosci
mieszkahcow (z poziomu 1,65 do 1,57 podrézy w dniu powszednim) jak i udziat samochodu
osobowego w podziale podrozy miejskich spadnie o 10% (z obecnych 52% z uwzglednieniem
podrézy pieszych do 42%). Jest to najbardziej korzystny scenariusz, ktérego spetnienie bedzie
niezwykle trudne, m.in. ze wzgledu na centralng lokalizacje portu, blisko$¢ aktywnie
rozwijajgcych sie terendw PSSE, duzg skale dojazdéw do Gdyni z gmin sasiednich i wiezbe
podrézy miejskich silnie zdeterminowang przez centrum miasta.

Na wszystkich odcinkach drog uktadu podstawowego nastgpi spadek natezenia ruchu o 8%
do 25% w godzinie szczytu popotudniowego. W srédmiesciu spadek natezenia ruchu bedzie
jeszcze wiekszy. W zaleznosci od kierunku istotne spadki spodziewane sg réwniez na ul. J.
Wisniewskiego, Trasie Kwiatkowskiego i ul. Wielkopolskie;j.
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Rysunek 36 Zmiany w natezeniu ruchu drogowego dla Scenariusza 3 “Zréwnowazona mobilnos¢ w warunkach rosnacej ruchliwosci mieszkancéw” [dla godziny
szczytu popotudniowego]
Zrédto: Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni, wrzesien 2016
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Scenariusz 4 ,Niezréwnowazona mobilno$¢ w warunkach malejgcej ruchliwosci mieszkancow” jest wynikiem
przyjecia mato korzystnych zatozen dla rownowazenia mobilnosci miejskiej w Gdyni. W scenariuszu tym,
zmniejszeniu ulega wskaznik ruchliwosci mieszkancéw (z poziomu 1,65 do 1,57 podrézy w dniu powszednim)
natomiast udziat samochodu osobowego w podziale podrézy miejskich wzrasta o 10% (z obecnych 52%
z uwzglednieniem podrézy pieszych do 62%). Jak wskazujg wyniki modelowania, czynnikiem kluczowym jest
podziat podrézy, gdyz zmniejszenie ruchliwosci nie wptywa w istotny sposéb na natezenie ruchu dorgowego,
ktore rosnie praktycznie na wszystkich najwazniejszych odcinkach drog. Na wszystkich odcinkach drog
uktadu podstawowego nastgpi wzrost natezenia ruchu o 8% do 25% w godzinie szczytu popotudniowego.
W srodmiesciu wzrost natezenia ruchu bedzie najwiekszy (do 57%). W zaleznosci od kierunku istotne
wzrosty spodziewane sg réwniez na ul. J. Wisniewskiego, Trasie Kwiatkowskiego, zachodniej czesci Gdyni
i Pustkach Cisowskich.

Podsumowanie scenariuszy

Analiza wszystkich scenariuszy w oparciu o0 model ruchu uwzgledniajgcy specyfike Gdyni (duzy udziat ruchu
towarowego zwigzanego z obstuga portu, centralna lokalizacja portu, rozwdj terenéw PSSE, sgsiedztwo
silnie urbanizujgcych sie gmin) pozwalajg na postawienie tezy, ze zasadniczym czynnikiem sprzyjajacym
dalszemu wzrostowi natezenia ruchu jest zmiana w podziale podrézy na korzys¢ alternatywnych
w stosunku do samochodu osobowego form przemieszczania sie (transport zbiorowy, rower
i podréze piesze). Nalezy dazy¢ przy tym do zintegrowania tancucha przemieszczen, szczegodlnie
w odniesieniu do komunikacji rowerowej i transportu zbiorowego.

Zmiany w ruchliwoéci sg mniej istotne, a biorgc pod uwage duze znaczenie centrum Gdyni dla podrozy
obligatoryjnych zwigzanych z pracg i edukacjg oraz fakultatywnych (rekreacja i czas wolny), oddziatywanie
na ten element zachowan przyniostoby niewielki efekt. Zatem dziatania zmierzajgce do ograniczenia roli
samochodu osobowego w codziennym 2zyciu mieszkancéw Gdyni maja charakter kluczowy,
a dziatania temu sprzyjajace musza mie¢ charakter zintegrowany i kompleksowy.
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Rysunek 37 Zmiany w natezeniu ruchu drogowego dla Scenariusza 4 “Niezrownowazona mobilnos¢ w warunkach malejacej ruchliwosci
mieszkancow” [dla godziny szczytu popotudniowego]
Zrédto: Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni, wrzesien 2016
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6. Samoocenai priorytetyzacja
Samoocena

W celu oceny funkcjonowania transportu oraz aspektéw planowania transportu
w miescie wykorzystano formularz oceniajgcy opracowany w ramach projektu unijnego
ADVANCE?, Formularz oceniajacy projektu ADVANCE zawiera zestaw pytan w obszarach
misji i dziatan. Obszar misji dotyczy procesu planowania (m.in. kwestii wspétpracy, wigczenia
mieszkancow, stosowania ewaluacji), natomiast obszar dziatarn koncentruje sie na oSmiu
obszarach tematycznych, takich jak polityka parkingowa, zagospodarowanie przestrzeni
miejskiej, ruch pieszy, ruch rowerowy, transport zbiorowy, ruch samochodowy, zarzgdzanie
mobilnoscig oraz transport towaréw.

ObSZ&I’ Oroom for
Obszary Oroom for dziat ,y A1 - Zarzadzanie improvemente
misji M1- Improvement Zlatan przestrzenig Bperformance
Sytuacja @performance parkingowg

vlvlyjscmwa A8 - Zarzadzanie 4 A2 -
transportem Zagospodarowani
towaréw... przestrzeni...

M5- M2 - Wizja | A
Monitoring i strategia )
ewaluacja g A7 - Zarzadzanie A3 - Obszar
mobilnoscig / ruchu pieszego
P
M3 - A6 - Obszar ’ A4 - Obszar
M4 - rganizacj ruchu ruchu
Wdrazanie a samochodowego rowerowego
dziatan wewnetrzn A5 - Transport
a Publiczny

Rysunek 38. Samoocena obszaréw misji i dziatan w Gdyni wg schematu ADVANCE

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie opinii interesariuszy

Procesem samooceny objeto interesariuszy reprezentujgcych przede wszystkim sektor
administracji publicznej oraz rynek transportowy. Ogolny wynik uzyskany przez miasto w skali
1-4 (odpowiadajgcej poziomom dziatan) wynidst 2,06 (Rys. 38), co oznacza, ze w ocenie
ogodlnej realizacja polityki transportowej Gdyni zorientowana jest na dziatania procesowe, zas
dziatania systemowe realizowane sg w niewielkim badz srednim stopniu. Szczegotowe wyniki
samooceny mozna znalezé w raporcie dot. samooceny przeprowadzonej na potrzeby
opracowania PZMM w Gdyni?®.

Priorytetyzacja

Celem wyznaczenia najbardziej pozadanych kierunkéw dziatan w zakresie mobilnosci
w Gdyni utworzony zostat kwestionariusz dla interesariuszy do oceny poszczegodlnych

25 Projekt ADVANCE to trzyletni projekt dofinansowany z programu Inteligentna Energia Europa, realizowany przez
11 partneréw w 8 europejskich miastach w latach 2011-2014. Interdyscyplinarny zespot byt ztozony z urbanistow,
ekspertdow w dziedzinie mobilnosci, konsultantéw ds. transportu i naukowcéw. Polskim partnerem projektu byto
Miasto Szczecin. W ramach ADVANCE partnerzy opracowywali projekt audytu oceniajgcego jakos¢ planowania
mobilnosci miejskiej, testowali go w uczestniczacych w projekcie miastach oraz na tej podstawie go ulepszali.
Efektem projektu jest narzedzie — formularz oceniajgcy samooceny dla miast, kiére pozwala na usprawnienie
planowania mobilnosci miejskiej. Por. szerzej: http://eu-advance.eu/

26 Raport dostepny na stronie www.mobilnagdynia.pl w zaktadce ,Do pobrania”
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obszaréw i dziatan. Do oceny zaproszeni zostali kluczowi gdynscy interesariusze, juz
wczesdniej wigczeni w proces planowania. Kazde dziatanie podlegato ocenie w skali C-A++:

C - nie powinno koncentrowa¢ sie na danych dziataniach - sg zbedne lub sg juz

zagadnienia parkingowe,

[ ]
wdrazane w Gdyni w wystarczajgcym stopniu;

e B - na tg chwile dane dziatania nie sg konieczne, ale powinno sie rozwazyé¢
ich realizacje w przysziosci (po 2025 roku);

o A —istnieje potrzeba skoncentrowania sie na dgzeniu do realizacji danego dziatania,
przy czym symbole A, A+ oraz A++ okres$lajg priorytet (gdzie A++ oznacza
w najwiekszym mozliwym stopniu).
Wyniki priorytetyzacji przedstawia Rys. 39. Za najwazniejsze priorytety uznano

integracje taryfowo-biletowg w Obszarze Metropolitalnym,

uwzglednianie ruchu pieszego podczas planowania inwestycji i przestrzenie publiczne.

424

Integracja biletowa transportu zbiorowego ]

421

Parking miejski

414

414

4,10

Uwzglednianie ruchu pieszego podczas planowania inwestycji |

4.03

Przestrzenie publiczne

4,00

1 397

1 390

Gestos¢ zabudowan i przystanki transportu publicznego

1 379

Parkingi typu Park & Ride

1 379

1 379

1 376

Ograniczenie wjazdu do miasta pojazdom ciezarowym. ]

1 369

1 369

Bezpieczenstwo rowerzystow na skrzyzowaniach |

1 369

Informacja pasazerska

1 369

1 369

1 362

System bezpieczenstwa ruchu drogowego

3 362

Bezpieczna droga do szkoty |

1 362

1 359

1 352

"Zielone" pojazdy w transporcie zbiorowym |

1 348

Parkingi typu Bike & Ride

1 345

] 343

1 338

Strefa darmowego przejazdu transportem zbiorowym |

1 338

1 334

Bezpieczenstwo transportu zbiorowego

1 331

1 328

Promocja zréwnowazonej mobilnosci wsrdd studentéw |

1 328

1 324

Re-alokacja przestrzeni dla ruchu rowerowego

1 321

1 317

Strefy uspokojonego ruchu na osiedlach mieszkaniowych |

1 314

1 314

Promocja zréwnowazonej mobilnosci wsréd mieszkancow |

1 314

System roweru miejskiego

1 314

1 307

1 307

Racjonalizacja podrozy stuzbowych |

1 307

1 303

Kontrola predkosci i egzekwowanie przepiséw w ruchu drogowym |

1 297

1 297

Potgczenia ponadregionalne w sieci rowerowe;j

1 296

Punkty tadowania pojazdéw elektrycznych

1 293

1 290

1 289

System monitoringu przestrzeni parkingowej

Integracja transportu rowerowego z transportem zbiorowym |

Standardy dla transportu towaréw i dostaw |

Strefy ograniczonej emisji zanieczyszczen |

1 245

1 245

Pojazdy elektryczne dla firm |

1 241

Rowery na buspasach |

1 238

1 234

1 231

Rozwdj koncepcji miejskiego carpoolingu |

1 231

Uprzywilejowanie pojazdéw ekologicznych |

Centrum mobilnosci lub oficer ds. mobilnosci |

1 228
1 221
1 217

1 283
1 283
1 283
1 276
1 276
1 272

Rysunek 39. Wyniki priorytetyzacji metodg ADVANCE
zrodio: opracowanie wtasne na podstawie opinii interesariuszy

Szczegdétowe wyniki priorytetyzacji przedstawione zostaly w Raporcie dot. priorytetyzacji
kierunkow dziatan dla celéw PZMM w Gdyni?’.

27 Raport dostepny na stronie www.mobilnagdynia.pl w zaktadce ,Do pobrania”
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7. Cele strategiczne, szczego6towe i plan dziatan

W procesie konsultacji, uwzgledniajgc diagnoze opracowano cztery podstawowe cele
strategiczne dla zréwnowazonej mobilnosci w Gdyni. Sg one wyrazem kompleksowego
podejscia do problematyki, uwzgledniajgc zagadnienia planowania przestrzennego,
transportu, jakosci zycia i ruchu towarowego.

Ustalenie celow strategicznych i celow szczegotowych ~w  odniesieniu
do skomplikowanych miejskich struktur przestrzenno-funkcjonalnych stanowigcych element
obszaru metropolitalnego wymaga precyzyjnego formutowania. Wykorzystano metodologie
SMART, zalecang w Wytycznych...?8, wg ktdrej formutowane cele powinny by¢:

e konkretne (,specific”);

e mierzalne (,measurable”);

e o0siggalne (,attainable”);

e istotne (,relevant”);

e okresSlone w czasie (,time-based”).

Cele sg niezbedne do monitorowania i ewaluacji®®, pozwalajg takze na precyzyjne
dopasowanie konkretnych zadan. Dla Gdyni wyznaczone zostaly cztery cele strategiczne,
stanowigce de facto strategiczne kierunki dziatan:

e nr 1 - Atrakcyjna i bezpieczna przestrzen miejska;

e nr 2 — Bezpieczny i efektywny system transportu;

e nr 3 — Racjonalne wybory transportowe;

e nr 4 — Efektywny transport tadunkéw w miescie.

ktore rozwiniete sg w cele szczegdtowe, zaprezentowane na Rys. 40. Wynikajg one z dgzenia
do poprawy poziomu i jakosci zycia mieszkancow Gdyni oraz ograniczenia zanieczyszczenia
powietrza, poprzez przyspieszony rozwoj czystych, bezpiecznych, spojnych, funkcjonalnych
i efektywnych form transportu publicznego i niezmotoryzowanego transportu indywidualnego.

Cele szczegdtowe obejmujg transport zbiorowy i promocje ekologicznie czystych
pojazdow (Cel 2.1., 2.3. i 2.4.), transport niezmotoryzowany (Cel 1.1. i 1.3.), intermodalnosé
(Cel 2.2. i 2.,3), transport drogowy i logistyke miejskg ze szczegdlnym uwzglednieniem roli
portu morskiego (Cel 3.1., 3.2. i 3.3.), zarzadzanie mobilnoscig i wdrazanie nowych wzorcow
uzytkowania (Cel 1.1., 3.1., 3.2. 1 3.3.), wykorzystanie inteligentnych systemoéw transportowych
—ITS (Cel 2.2.i 3.4) oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego (Cel 1.1.1i 1.3.).

W sposdb zintegrowany nawigzujg one do realizacji jednego z celéw ,Strategii Europa
20207, ktorym jest ,ograniczenie emisji gazow cieplarnianych o 20 proc. w stosunku
do poziomu z 1990 r. (lub nawet o 30 proc., jesli warunki bedg sprzyjajgce)™°. Cele obejmuijg
zréznicowany zakres tematyczny odnoszacy sie zarowno do dziatan o charakterze
inwestycyjnym jak i organizacyjnym i edukacyjnym (Rys. 40).

Dazac do zintegrowanego ujecia wszystkich powyzszych aspektéw, zaproponowano
plan dziatan bedacy efektem wspétpracy roznych interesariuszy zaangazowanych od samego

28 F, Wefering, S. Rupprecht, S. Biihrmann, S. Bohler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und Beratung
GmbH): Wytyczne. Opracowywanie i wdrazanie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Przygotowane na
zlecenie Komisji Europejskiej 2013. Wersja polska z marca 2014.

29 Tamze, s. 58.

30 Strategia Europa 2020. Witryna internetowa: http://ec.europa.eu/europe2020/index_pl.htm, [dostep: 02.09.16].
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poczatku w proces tworzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dobér dziatan zostat
poprzedzony analizg mozliwosci, potrzeb i oczekiwanh réznych interesariuszy oraz poddany
konsultacjom spotecznym. Odpowiada on potrzebom, specyfice metropolitalnej, ma takze
likwidowac¢ podstawowe bariery i problemy. Jego rolg jest takze stworzenie mozliwosci
zrealizowania celdow przy szeroko pojetej wspotpracy. Jego realizacja ma przyczyni¢ sie
do lepszego zaspokajania potrzeb wspdlnot lokalnych i zapewni¢ stabilne podstawy
zréwnowazonego rozwoju. Plan dziatan zostat opracowany dla okresu 2016-2018. Pod koniec
2018 roku zaleca sie ocene stopnia realizacji planu dziatan i jego ponowne uchwalenie.

Cele strategiczne odpowiadajg na wyzwania polityczne zdefiniowane w podreczniku
Wytyczne....”!. Ich zestawienie wraz z oceng znaczenia dla poszczegdlnych wyzwan
politycznych przedstawiono w Tabeli 16.

Tabela 16. Cele strategiczne Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni a wyzwania

polityczne
Cel 1. Cel 2. Cel 3 Cel 4.
Atrakcyjnai Bezpieczny Rac'ona.lne Efektywny
Wyzwania polityczne / Cele strategiczne bezpieczna i efektywny WJ bor transport
przestrzen system transy ort)cl)we fadunkow w
miejska transportu P miescie

Zdrowie — Jak stworzy¢é korzystne
zdrowotnie srodowisko dla XXX XXX XXX X
mieszkancéw?
Konggstlg — Jak stvyorzyc ekonomicznie XXX XXX XXX XX
wydajne i dostepne miasto?
Bezpieczenstwo - Jak zapewni¢
bezpieczne i niezawodne Srodowisko XXX XXX XX XX
miejskie i mobilno$¢?
Uczestnictwo — Jak zaangazowac obywateli
i innych interesariuszy mobilnosci miejskiej? XX X XXX X
Planowanie strategiczne — Jak osiggnaé¢
cele _pqlltykl_ przy Jednoczgsn){m XXX XXX X XXX
zapewnieniu, ze potrzeby mobilnosci
spoteczenstwa sg spetnione?
Zmiana Kklimatu — Jak zmniejszy¢ zmiany
klimatu zwigzane z emisjami transportu na
terenie miasta aby przyczyni¢ sie do
realizacji celéw lokalnych, krajowych i XXX XX XX XXX
globalnych w sprawie zmian klimatu?

Zrédto: Opracowanie wt. na podstawie: Wytyczne..., wyd. cyt., s. 62.

Objasnienie:

X — niewielkie znaczenie celu strategicznego dla danego wyzwania politycznego

XX — umiarkowane znaczenie celu strategicznego dla danego wyzwania politycznego
XXX — duze znaczenie celu strategicznego dla danego wyzwania politycznego

31 F. Wefering, S. Rupprecht, S. Bihrmann, S. Bohler-Baedeker (Rupprecht Consult — Forschung und Beratung
GmbH): Wytyczne, op. cit., s. 62.
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Atrakcyjna i bezpieczna
przestrzen miejska

Bezpieczny i efektywny
system transportu

Racjonalne wybory
transportowe

Efektywny transport
fadunkéw w miescie

D Poprawa warunkéw dla ruchu
pieszego

D Poprawa dostepnoscidla oséb

0 ograniczonej mobilnosci

D Poprawa warunkéw dla ruchu
rowerowego

D Poprawa jakosci przestrzeni
publicznej

Zintegrowane planowanie
D systemu transportowego

i mobilnosci na poziomie

metropolitalnym

D Rozwdj systemu zarzgdzania
ruchem z wykorzystaniem ITS

Rozwdj konkurencyjnego
|:| publicznego transportu
zbiorowego

D Zwiekszenie udziatu
niskoemisyjnych pojazdéw

Edukacja i zwiekszanie
swiadomosciw zakresie
zréownowazonej mobilnosci i
bezpieczenstwa

D Optymalizacja potrzeb
transportowych

D Roéwnowazenie mobilnosci
w dzielnicach

|:| Rozwéj nowych ustug
w zakresie mobilnosci

Rysunek 40. Cele strategiczne i szczegétowe zrownowazonej mobilnosci dla Gdyni

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie prowadzonych konsultaciji z interesariuszami.

D Poprawa dostepnosci
transportowej portu morskiego

Stworzenie efektywnego
i zrbwnowazonego systemu
miejskiej dystrybucji

Wspieranie nowoczesnych

|:| technologii i rozwigzan
organizacyjnych dla transportu
towarowego
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Cel strategiczny 1: Atrakcyjna i bezpieczna przestrzen miejska

Przestrzen miejska stanowi dobro wspdlne, ksztattowane przez réznych interesariuszy
(m.in. wladze i podmioty komunalne, przedsigebiorstwa, zarzadcéw infrastruktury,
mieszkahcow). Jej jakos¢ bezposrednio przektada sie na jakos¢ zycia i konkurencyjnosé
w ukladzie krajowym i miedzynarodowym. Kategorig uzytkownikéw najbardziej wrazliwg
na jako$¢ przestrzeni sg piesi. De facto pieszym jest kazdy, gdyz przemieszczenia piesze
towarzyszg kazdej innej formie podrézy zmechanizowanej. Kierunek dziatan polegajgcy
na tworzeniu dogodnych warunkow dla wzrostu przemieszczen pieszych i rowerowych ma
oddziatywanie wieloaspektowe. Komunikacyjna funkcja roweru powinna sta¢ sie priorytetem
uzupetnianym przez funkcje rekreacyjng. Spojny i bezpieczny system transportu rowerowego,
na ktéry sktada sie infrastruktura, odpowiednia organizacja ruchu i promocja stanowic¢ bedzie
coraz wazniejszy element zrownowazonej mobilnosci Gdyni we wszystkich kategoriach
wiekowych jej mieszkancéw i przyjezdnych.

Priorytet nadany przemieszczeniom pieszym i rowerowym przyczynia sie do bardziej
efektywnego wykorzystania przestrzeni (szczegodlnie srédmiejskiej), poprawia zdrowotnos$é
i aktywnos$¢ mieszkancéw, jest bezemisyjny i nie generuje hatasu. Przestrzeh przyjazna
pieszym i rowerzystom stanowi rowniez istotny atut w ksztattowaniu zintegrowanego produktu
turystycznego miasta. Istotg dziatan omawianego celu jest dgzenie do koncepciji 8/80, w ktérej
przestrzen powinna by¢ przyjazna zaréwno 8-letniemu dziecku jak i 80-letniemu mieszkancowi
Gdyni. Zintegrowane pakiety dziatan w ramach celéw 1.1.-1.4 przedstawia tabela 17.

Tabela 17. Zintegrowane pakiety dziatan w ramach celéw 1.1. — 1.4.

1.2. Poprawa

1.4. Poprawa jakosci

dostepnosci 1.3. Poprawa warunkéow 4

1.1. Poprawa warunkéw dla oséb dla ruchu przestrzeni

dlaruchu pieszego 0 ograniczonej rowerowego publicznej
mobilnosci

Poprawa jakosci
i spojnosci ciggow
pieszych.

Uprzywilejowanie
pieszych w ruchu.

Poprawa bezpieczenstwa
pieszych.

Poprawa dostepnosci
pojazdéw i infrastruktury
transportu zbiorowego
dla oséb o ograniczonej
mobilnosci.

Poprawa i monitorowanie
dostepnosci przestrzeni
publicznych dla oséb
niepetnosprawnych.

Likwidacja barier
architektonicznych na
obszarze zabudowanym.

Poprawa dostepnosci,
jakosci i spéjnosci
podstawowej sieci

rowerowe;.

Rozwadj sieci rowerowej
o charakterze
rekreacyjnym.

Podniesienie
atrakcyjnosci sieci
rowerowej poprzez

zapewnienie parkingéw

i infrastruktury

towarzyszacej.

Modernizacja
infrastruktury drogowej
stuzacej poprawie
bezpieczenstwa.

Zréwnowazona polityka
parkingowa.

Rewitalizacja przestrzeni
okotodworcowych stacji
i przystankow
kolejowych.

Poprawa jakosci
przestrzeni
w Srodmiesciu
prowadzgca
do ograniczenia ruchu.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.
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Zintegrowanym pakietom odpowiadajg konkretne dziatania zaprezentowane w Tabeli 18.

Tabela 18. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego nr 1.

.. Podmioty
. . Zgodnosé . . . Harmonogram
Dziatanie odpowiedzialne Budzet o
z celem . . realizacji
i zaangazowane
Okresowe wprowadzanie strefy pieszej na
wybranych ulicach w centrum Gdyni (wybrane ZDiZ, Rada .
C , . 1.1. o biezacy od 2017
weekendy i dni w ktérych organizowane sa Dzielnicy
wydarzenia)
Sygnalizacja $wietlna nadajaca priorytet pieszym 1.1. ZDiz biezacy od 2017
Inwentaryzacja i diagnoza miejsc parkingowych
b , g el e 1.2. ZDiz 45 000 2017
dla osé6b niepetnosprawnych
Remonty chodnikéw z uwzglednieniem potrzeb ) o
, . i . L. 1.2. ZDiZ biezacy od 2016
os6b o ograniczonej mobilnosci
Szkolenie urzednikéw w zakresie standardow .
. 1.2. ZDiZ biezacy (10 000) 2018
dostepnosci
PKP SKM w
Przystosowanie peronu SKM Gdynia Giéwna do o
- . Cn e . Trojmiescie, Urzad i )
odprawy podréznych z ograniczong mozliwoscia . i srodki UE,
. . 1.2. Miasta, ZDiZ, . ] od 2018
poruszania si¢ wraz z modernizacja budynku Urzad budzet miasta
rz
Dworca Podmiejskiego 3 .
Marszatkowski
Zmiany przebiegu drég rowerowych w okolicach
przystankéw komunikacji miejskiej (m.in. ul. 1.3. ZDiZ, ZKM biezacy od 2016
Natkowskiej, Morska, Al. Zwyciestwa)
Budowa drég rowerowych uktadu podstawowego
(w ramach przedsiewzie¢ dofinansowanych ze ZDiZ, Urzad
. , o - 1.3. . 20 000 000 od 2016
srodkoéw UE - Nowowiczlinska, Wielkopolska, Miasta
Sopocka, Kartuska, Morska).
Budowa drogi R-10, remont i poprawa
oznakowania szlakéw rowerowych w lasach, .
A . ; ZDiZ, Urzad .
oznakowanie dojazdu do tych szlakéw przez 1.3. Miasta biezace 2016-2018
i
tereny miejskie w celu skrocenia podrozy
rowerowych miedzy dzielnicami.
Kontynuacja montazu stojakéw w miejscach ) o
\ o 1.3. ZDizZ biezgce 2016-2018
wskazanych przez uzytkownikéw.
Budowa i rozbudowa parkingéw Bike&Ride przy ZDiZ, Urzad .
. 1.3. ) biezace 2017-2018
SKM i PKM Miasta, PKP SKM
CiViTAS | DYN@MO 837100
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Utworzenie modelu ruchu dla komunikacji ) biezace,
. . 1.3. ZDiZ . 2016-2017
rowerowej w Gdyni projekt FLOW

Wprowadzenie strefy Tempo 30 w centrum Gdyni
oraz dopuszczenie kontraruchu rowerowego na 1.3.i1.4. ZDiZ biezace od 2016
wybranych ulicach

Diagnoza przestrzeni publicznej w miescie pod

. 1.4. ZDizZ 100 000 2017-2018
katem dostepnosci

Wdrozenie stref ograniczonej predkosci przy
szkotach i przedszkolach potozonych przy
drogach klasy D i L wraz z identyfikacjg gtéwnych 1.4. ZDiz biezacy od 2017
drog do szkot i poprawg punktowych elementow
infrastruktury.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.

Zdefiniowane cele szczegdtowe i przypisane im pakiety dziatan sg odpowiedzig
na nastepujgce wyzwania:

e istnieje koniecznos$¢ podniesienia jakosci przestrzeni miejskiej, szczegdlnie w centrum
miasta. Ruch pieszy jest szczegolnie wrazliwy na jakos¢é zagospodarowania przestrzeni
miejskiej;

o wzrost liczby osdéb starszych wymaga ciggtego ksztattowania dostepnosci przestrzeni
miejskiej na wysokim poziomie;

e istnieje koniecznos¢ zapewnienia ciggtosci sieci rowerowej, pokonania ,efektow
barierowych” w kluczowych dla spéjnosci sieci miejscach;

e utrwalone, promotoryzacyjne zachowania komunikacyjne mieszkancow Gdyni | sgsiednich
gmin.

Cele szczegotowe stanowig ramy dla zintegrowanego pakietu dziatan obejmujgcego

kompleksowe dziatania rewitalizacyjne (poprawiajgce warunki dla pieszych i rowerzystéw),

dziatania infrastrukturalne i organizacyjne, w tym realizowane poprzez budzet obywatelski.

Oczekiwane efekty wdrozenia zintegrowanego planu dziatan dla Celu 1-go sg nastepujace:

e wzrost powierzchni objetej procesami rewitalizaciji;

e wzrost liczby podrozy pieszych;

o wzrost liczby podrézy rowerowych;

o wzrost mobilnosci oséb niepetnosprawnych;

e zatrzymanie tempa wzrostu wskaznika motoryzaciji indywidualne;.

Cel strategiczny 2: Niskoemisyjny i zintegrowany transport publiczny

Transport miejski wcigz posiada silng pozycje rynkowg w Gdyni. Jego konkurencyjnos¢ wobec
samochodu osobowego maleje na skutek braku petnej integracji taryfowo-biletowej w skali
Obszaru Metropolitalnego, ktérej wdrozenie jest trudne ze wzgledu na obowigzujgce
ustawodawstwo.
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W zwigzku z powyzszym petne wykorzystanie autow transportu kolejowego w obstudze
Gdyni jest utrudnione. Dogodna lokalizacja stacji i przystankow kolejowych, mozliwos¢
wykorzystania istniejgcej infrastruktury kolejowej dla rozwoju pasazerskiego transportu
kolejowego to elementy, ktére nalezy wykorzysta¢ by i rozwijaé konkurencyjny system
transportu zbiorowego w skali metropolitalnej. Powigzane 2z nim powinny by¢
niemozotoryzowane srodki transportu, przede wszystkim komunikacja rowerowa jako wazny
Srodek dojazdu do stacji i przystankow kolejowych.

Priorytet nadany srodkom transportu zbiorowego przyczynia sie do bardziej efektywnego
wykorzystania przestrzeni miejskiej. Wzrost efektywnosci wykorzystania infrastruktury
transportowej mozliwy bedzie dzieki wykorzystaniu na szerszg skale inteligentnego systemu
zarzadzania ruchem TRISTAR. Pojazdy transportu zbiorowego, w szczegdlnosci trolejbusy juz
dzis stanowig wazne narzedzie obnizania emisji lokalnych w Gdyni. Dgzenie do wzrostu
udziatu pojazdéw niskemisyjnych w transporcie miejskim (trolejbusy, autobusy CNG, autobusy
z silnikiem diesla spetniajgcym norme EURO VI) jest przejawem dziatan zmierzajacych
do poprawy stanu srodowiska i wzrostu jakosci zycia w miescie.

Tabela 19. Zintegrowane pakiety dziatan w ramach celéw 2.1. — 2.4.

2.1. Zintegrowane

planowanie systemu
transportowego
i mobilnosci
na poziomie
metropolitalnym
Planowanie i rozwoj

mobilnosci w wymiarze
metropolitalnym.

Wspdlny system
taryfowo-biletowy
transportu publicznego
w Obszarze
Metropolitalnym.

Stacje i przystanki
kolejowe jako wezly
integracyjne transportu
zbiorowego
i indywidualnego.

2.2. Rozwdj systemu
zarzadzania ruchem
z wykorzystaniem ITS

Zarzadzanie ruchem
w celu zmniejszenia
negatywnego
oddziatywania
na srodowisko.

Informacja w czasie
rzeczywistym
dla wszystkich
uzytkownikéw ruchu
drogowego.

2.3. Rozwdj
konkurencyjnego
transportu publicznego

Uprzywilejowanie
transportu zbiorowego
w ruchu.

Optymalizacja sieci
transportu zbiorowego.

Wzrost dostepnosci
z uwzglednieniem
wszystkich grup
spotecznych.

2.4. Zwiekszenie
udziatu
niskoemisyjnych
pojazdow

Zwiekszanie udziatu
niskoemisyjnych
pojazdéw w obstudze
miasta.

Stymulowanie rozwigzan
stuzacych zmniejszeniu
emisji spalin przez
pojazdy.

Zrédto: opracowanie wasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.

W ramach poszczegodlnych celdw planuje sie realizacje zintegrowanych dziatan, ktére

przedstawiono w Tab 19. Zdefiniowane cele szczegdtowe i przypisane im pakiety dziatan sg

odpowiedzig na nastepujgce wyzwania:

o istnieje koniecznos¢ podniesienia konkurencyjnosci transportu zbiorowego w wymiarze
metropolitalnym;

e wzrost motoryzacji indywidualnej w Gdyni i sgsiednich gminach stanowi realne zagrozenie
dla przepustowosci podstawowego uktadu drogowego w Gdyni;

¢ istnieje konieczno$¢ poprawy jakosci powietrza i obnizenia hatasu, szczegélnie w obszarze
centralnym miasta.
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Zintegrowanym pakietom odpowiadajg konkretne dziatania zaprezentowane w Tabeli 20.

Tabela 20. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego nr 2.

s Podmioty
. . Zgodnos¢é o ] Harmonogra
Dziatanie odpowiedzialne Budzet . .
z celem . . m realizacji
I zaangazowane
Wprowadzenie na terenie Gdyni ustug rower Urzad Miasta,
prowadzeni .| yni ustug roweru 5 Z3 .| od 2018
metropolitalnego ZDiz
MZKZG, ZTM
Gdansk, ZKM
. . . . Gdynia, MZK
Projekt rozwoju systemu biletu elektronicznego )
) L. 2.1. Wejherowo, 2017-2019
w Obszarze Metropolitalnym Tréjmiasta.
ZUK Tczew,
Urzad
Marszatkowski
. Gmina Miasta
Budowa wezta integracyjnego Gdynia Karwiny 2.1. Gayni 90 000 000 od 2018
Rozwdj zrownowazonego transportu
ublicznego w Gdyni poprzez inwestycje ZDiZ, Urzad
P g yni pop vestyel 2.1. s o 66 000 000 od 2017
infrastrukturalne, m.in. utworzenie wezta Miasta
integracyjnego Gdynia Chylonia
Opracowanie koncepciji parkingow
. s Sl . . ZKM Gdynia, .
przesiadkowych przy przystankach kolejowych 2.1. 2DiZ biezace od 2017
i petlach ZKM
Rozwéj syst inf ji zerskiej ZKM, Urzad
j systemu informacji pas.a. . j 99 : rzg od 2018
na przystankach transportu miejskiego Miasta
m.in. w ramach
Budowa nowych buspaséw dla pojazdow projektéw weztéw
transportu miejskiego w Gdyni (m.in. fragmenty 2.3. ZDiZ, ZKM integracyjnych od 2018
ulic Morskiej, Wielkopolskiej, Chwarznienskiej) Chylonia i
Karwiny, biezace
PKM, PKP
Budowa przystankéw Gdynia Wzgérze Sw. PLK S.A.., 30 000 000
Maksymiliana, Gdynia Stadion i Gdynia Karwiny 2.3. Urzad (szacowany) od 2016
na linii kolejowej nr 201 (tzw. ,,przystanki PKM”) Marszatkowski y
Urzad Miasta
Wstepne studium wykonalnosci dla kontynuacji
projektu Pomorska Kolej Metropolitalna celem 2.3. g 200 000 2017-2018
L. Lo - Marszatkowski
obstugi potnocnych dzielnic Gdyni i Kosakowa
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, Urzad Miasta,
PKP PLK S.A.
Wstepne studium wykonalnosci dla projektu
obstugi komunikacja szynowg Gdyni Zachéd 2.3. Urzad Miasta 150 000 od 2018
i gmin sasiednich
PKP SKM
Modernizacja przystankéw PKP SKM w Gdyni T SRVW
. . . . Trojmiescie,
(Gdynia Chylonia, Gdynia Ortowo, Gdynia 013 Urzad Miast ol
3. rz iasta
Redlowo, Gdynia Stocznia, Gdynia Grabowek, ?J q ’
rz
Gdynia Leszczynki) 3 )
Marszatkowski
Przebudowa zatok przystankowych na gtéwnych .
) . . ] 2.3. ZDiz od 2017
ciagach komunikacyjnych w Gdyni
Wzrost udziatu niskoemisyjnych autobuséw PKA, PKM, 64 000 000
z silnikiem diesla spetniajacym norme EURO VI 2.4. Gmina Miasta od 2017
. . . (szacowany)
(o 55 pojazdow) Gdyni
Rozwdj bezemisyjnego transportu )
. . , PKT, Gmina 85 000 000
trolejpbusowego poprzez zakup 30 trolejbuséw 2.4. ) ) od 2017
. . ) Miasta Gdyni (szacowany)
i 21 sztuk baterii trakcyjnych
Zastapienie autobusow z silnikiem diesla ZKM, prace studialne w
pojazdami o napedzie elektrycznym na jednej 2.4. przewoznicy ramach projektu 2018
z linii autobusowych na sieci ZKM Gdynia miejscy, ELIPTIC

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.

Oczekiwane efekty wdrozenia zintegrowanego planu dziatan dla Celu 2-go sg nastepujace:

e wzrost liczby pasazerow transportu zbiorowego;

e wzrost liczby przystankow kolejowych;
e wzrost liczby weztéw integracyjnych;

o wzrost dostepnosci transport zbiorowego dla os6b niepetnosprawnych;

e zatrzymanie tempa wzrostu wskaznika motoryzaciji indywidualne;j.

Cel strategiczny 3: Racjonalne wybory transportowe

Przy  wskazniku  motoryzaciji

w sferze codziennych zachowan, obejmujgce wszystkie kategorie wiekowe Gdynian.

indywidualne;j

przekraczajgcym

540 samochoddéw
osobowych/1000 oséb, dziatania inwetycyjne i organizacyjno-zarzadcze nie sg warunkami
wystarczajgcymi dla zmiany zachowarn komunikacyjnych mieszkancéw. Niezbedne sg zmiany

W ramach poszczegolnych celow planuje sie realizacje zintegrowanych dziatan, ktore

przedstawiono w Tab 21.
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Tabela 21. Zintegrowane pakiety dziatan w ramach celéw 3.1. — 3.4.

3.1. Edukacjai
zwigkszanie
$wiadomosci w
zakresie
zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej i
bezpieczenstwa
Edukacja w zakresie
zrébwnowazonej
mobilnosci
i bezpieczenstwa.

Promocja aktywnej
mobilnosci.

Wspotpraca
z przedsigbiorstwami
i instytucjami w zakresie
rozwoju aktywnej
mobilnosci.

Wspodtpraca europejska
w zakresie
zrbwnowazone;j
mobilnosci.

3.2. Optymalizacja
potrzeb
transportowych

Planowanie
w dzielnicach
ograniczajgce popyt
na podréz (“dzielnice
kompaktowe”).

Nowe ustugi i elastyczne
warunki pracy w celu
optymalizacji potrzeb

transportowych.

3.3. Réwnowazenie
mobilnosci miejskiej w
dzielnicach

Planowanie i rozwoj
mobilnosci w dzielnicach
z wykorzystaniem
budzetu obywatelskiego.

Wzrost jakosci lokalnej
przestrzeni publiczne;j.

Mobilnos¢ aktywna
(piesza i rowerowa)
na krétkich dystansach.

3.4. Rozwdéj nowych
ustug w zakresie
mobilnosci

Rozwdj technologii
stuzgcej dwukierunkowej
komunikacji
Z mieszkancami.

Nowe formy
wykorzystywania
samochoddw osobowych
i roweréw.

Transport alternatywny
w obstudze dzielnic
Gdyni.

Zrédho: opracowanie wlasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.

Zdefiniowane cele szczegotowe i przypisane im pakiety dziatan sg odpowiedzig

na nastepujgce wyzwania:

e istnieje koniecznos¢ wsparcia dziatan inwestycyjnych i organizacyjno-zarzgdczych
dziataniami edukacyjnymi w zakresie zréwnowazonej mobilnosci;

o perspektywiczng grupe docelowg dla dziatan edukacyjnych stanowig dzieci, mtodziez
i przedsiebiorstwa,;

e wzrost motoryzacji indywidualnej w Gdyni i sgsiednich gminach stanowi realne zagrozenie
dla przepustowosci podstawowego uktadu drogowego w Gdyni;

o istnieje konieczno$¢ wspotpracy z przedsiebiorstwami i innymi podmiotami w celu
ksztattowania zrownowazonej mobilnosci miejskie;.

Cele szczegotowe stanowig ramy dla zintegrowanego pakietu dziatan obejmujgcego

kompleksowe dziatania zmierzajgce do trwatych zmian w zachowaniach komunikacyjnych

mieszkancow (Tabela 22).
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Tabela 22. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego nr 3.

L Podmioty
. . Zgodnosé . . . i Harmonogram
Dziatanie odpowiedzialne i Budzet R
z celem realizacji
zaangazowane
Kampania "Odprowadzam sam" w gdynskich . ZDiZ, podmioty biezacy (60 000 2017-2018
przedszkolach publicznych o gdynskiej o$wiaty rocznie)
Konkurs rowerowy dla gdynskich przedsiebiorstw ZDizZ, biez 130 000
y 9 y p e 31 DIz iezqoy (1 2017-2018
»Do pracy jade rowerem” przedsiebiorstwa rocznie)
ZDiZ, podmiot biez 70 000
Kampania ,,Rowerowy Maj” 3.1 i .p. o y tezacy ( . 2017-2018
gdynskiej oswiaty rocznie)
Europejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu ZDiZ. ZKM e
3.1 oo blezacy (35000 5417.2018
przedsiebiorstwa rocznie)
. . . . biez 100 000
Kolejne edycje European Cycling Challenge 3.1 ZDiz Iez?ziz(me) 2017-2018
Wychowanie Komunikacyjne". Celem projektu jest
ksztatltowanie ws$réd dzieci pozadanych zachowan L
. . . 3.1. MzZKzG biezacy 2017-2018
komunikacyjnych, zgodnych z regutami
zrownowazonego rozwoju.
. biezacy (20 000
Kampania "Parkingowa rewolucja" 3.1. ZDbiz b Y(_ 2017-2018
rocznie)
biezacy,
mozliwy w
Badanie mobilnosci wsréd gdynskich . Y
. .. . 3.2. ZDiz, UG ramach od 2018
przedsiebiorstw i instytuciji o
projektéw
europejskich
Rozwéj budzetu obywatelskiego w zwigzku z ZDiZ, Urzad .
j. L v . g . q’ . 3.3. . < biezacy 2017-2018
projektami zrownowazonej mobilnosci Miasta
Wspoétpraca z radami dzielnic we zakresie ZDiZ, Rady .
L C . 3.3. N biezgcy 2016-2018
lokalizacji nowych stojakéw rowerowych Dzielnic
ZDiZ, Urzad
Tworzenie/modernizacja wewnatrzdzielnicowych . 4 L
L. . 3.3. Miasta, Rady biezacy od 2018
ciagoéw pieszych -
Dzielnic
. A ZDIZ, Rady
Promocja dobrych praktyk wdrazania .
i . . L e 3.3. Dzielnic, UG, RG, od 2017
zréownowazonej mobilnosci w dzielnicach
PUMA
Uspokojenie ruchu lokalnego w dzielnicach wraz z ZDizZ, Rady
. 3.3. L od 2017
wprowadzeniem kontraruchu rowerowego Dzielnicy
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Wspélpraca z radami dzielnic w celu ksztaltowania ZDiZ, Rady .
, . . o . . . 3.3. . biezgcy od 2017
zréwnowazonej polityki parkingowej Dzielnic

Opracowanie wytycznych w zakresie stosowania

jednolitych form i kolorystyki elementow ZDiZ, Plastyk .
. . . . . 3.3. L biezacy 2017-2018
infrastruktury pieszej i rowerowej i mebli Miejski

miejskich

Obstuga transportem trolejpbusowym nowych

3.3. ZKM, PKT 2017
osiedli w Gdyni - Fikakowo
Obstuga transportem trolejbusowym nowych
s . 3.3. ZKM, PKT od 2018
osiedli w Gdyni - Demptowo
Opracowanie koncepcji wykorzystania rowerow )
3.4. ZDiz od 2018

dla obstugi lokalnego transportu towarowego

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.
Oczekiwane efekty wdrozenia zintegrowanego planu dziatan dla Celu 3-go sg nastepujace:

e zmniejszenie liczby podrozy do centrum Gdyni z wykorzystaniem samochodu osobowego;
e wzrost liczby pasazerow transportu zbiorowego;

o wzrost liczby podrézy pieszych;

o wzrost liczby podrézy rowerowych

e zatrzymanie tempa wzrostu wskaznika motoryzacji indywidualne;.

Cel strategiczny 4: Efektywny transport tadunkéw w miescie

Konsekwencjg rozwoju gospodarczego opartego w czesci o sektor TSL (transport-spedycja-
logistyka) jest wzrost fadunkéw przewozonych transportem drogowym  (trend
ogolnoeuropejski). W przypadku Gdyni centralna lokalizacja portu morskiego jest zrodtem
dodatkowego, statego obcigzenia sieci drogowej miasta. Wzrost obrotéw w porcie
(w szczegdlnosci tadunki kontenerowe, czes¢ masowych, np. zboza) wplywa
na przepustowos¢ infrastruktury drogowej i kolejowej. Oznacza to konieczno$¢ podejmowania
przedsiewzie¢ inwestycyjnych oraz organizacyjnych w Scistej wspétpracy z zarzgdcami sieci
drogowych i kolejowych, a takze innymi interesariuszami rynku transportowego (operatorzy
terminali, operatorzy kolejowi i drogowi, zarzad portu, Urzad Morski, itp.).

Zdefiniowane cele szczegdtowe i przypisane im pakiety dziatan sg odpowiedzig
na nastepujgce wyzwania:

e wzrost obrotow w porcie morskim skutkowac¢ bedzie dalszym wzrostem natezenia ruchu
na podstawowej sieci drogowej miasta;

e coraz wiekszg role w obstudze tadunkéw skonteneryzowanych i catopociggowych moze
odgrywac transport kolejowy.
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W ramach poszczegdélnych celéw planuje sie realizacje zintegrowanych dziatan, ktére

przedstawiono w Tabeli 23.

Tabela 23. Zintegrowane pakiety dziatan w ramach celéw 4.1. — 4.3.

4.1. Poprawa
dostepnosci
transportowej portu
morskiego

Rozwdj infrastruktury drogowej
stuzgcej obstudze portu
morskiego i zmniejszajgcej

presje na miejski uktad drogowy.

Rozwdj infrastruktury kolejowej
stuzgcej obstudze portu
morskiego.

Rozwoj infrastruktury
parkingowej dla pojazdéw
ciezarowych zintegrowanej

z systemem TRISTAR.

4.2. Stworzenie efektywnego
i zrownowazonego
system miejskigj
dystrybucji

Partnerstwo dla rownowazenia dostaw
miejskich (logistyka miejska).

Organizacja systemu dostaw w centrum
miasta.

Regulacja dostepu dla ciezkiego
transportu towarowego do wybranych
obszaréw miasta.

4.3. Wspieranie
nowoczesnych
technologii
i rozwigzan
organizacyjnych
dla transportu
towarowego

Wykorzystanie ITS i ICT
w transporcie towaréw w celu
optymalizacji ruchu towarowego.

Wdrozenie niskoemisyjnych
Srodkow transportu w miejskim
transporcie tadunkow i ustugach
komunalnych.

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.

Zintegrowanym pakietom odpowiada plan dziatandla realizacji Celu 4 (Tabela 24).

Oczekiwane efekty wdrozenia zintegrowanego planu dziatan dla Celu 4-go sg nastepujace:

e zmniejszenie natezenia ruchu towarowego w centrum Gdyni;

o wzrost rolli transport kolejowego w obstudze terminali kontenerowych.
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Tabela 24. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego nr 4:

tadunkow w miescie”

»Efektywny transport

Podmioty
] . Zgodnosé odpowiedzialne ] Harmonogra
Dziatanie . Budzet L
z celem i m realizacji
zaangazowane
Budowa Drogi Czerwonej w celu stworzenia Urzad Miasta, .
niezbednego, bezkolizyjnego uktadu drogowego, 4.1. . projekt do 2018
L . . GDDKIA
faczacego port z siecig drég szybkiego ruchu
Budowa OPAT (Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji
Tréjmiejskiej) w celu skomunikowania pétnocnej a1 Urzad Miasta, projekt od 2018
czesci Obszaru Metropolitalnego z Droga - GDDKIA techniczny
Czerwong
ZDiZ, Urzad
Opracowanie planu remontéw i modernizacji Miasta, Gdynski
gtéwnych ciagéw komunikacyjnych istotnych 4.1. Zwigzek biezace 2017-2018
dla transportu towarowego Pracodawcow
NORD
Modernizacja stacji towarowej Gdynia Port 4.1. PKP PLK S.A. 850 000 000 od 2018
Modernizacja linii 201 (prace nad alternatywnym 1 600 000 000
. L. 4.1. PKP PLK S.A. i od 2018
ciggiem transportowym Bydgoszcz — Trojmiasto) [caty projekt]
Opracowanie koncepcji dostaw dla wybranej
dzielnicy Gdyni w ramach partnerstwa 4.2. ZDiz biezacy od 2018
z przedsiebiorstwami
Opracowanie koncepcji wdrozenia $mieciarek biezacy lub
Rlassr . e UG, ZDiZ, Urzad ooy O W
o napedzie alternatywnym w stosunku do silnika 4.3. Miasta ramach projektu 2018
diesla europejskiego
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.
CiViTAS | DYN@MO 92/ 100
Id: CADCA380-D9F1-4665-900E-40980225E7CA. Przyjety Strona 92



Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gdyni

8. Monitoring

Monitoring jest kluczowym elementem kazdego dokumentu strategicznego. Czesc
dokumentéw strategicznych analizowanych na potrzeby PZMM zawiera wskazniki
monitoringu. Ponizszy zestaw wskaznikéw bedzie stanowi¢ wiec logiczne uzupetnienie
systemu monitoringu stworzonego na potrzeby omdwionych powyzej dokumentow i jest
powigzany z planem dziatan. Wskazniki zostaty dobrane w taki sposob, by pozwalaty na ocene
stopnia spetnienia poszczegdlnych celow szczegdtowych (Tabela 25).

Mierniki podzielone zostaty na 3 kategorie, mianowicie:

o Strategiczne, odnoszgce sie do scenariuszy i ogélnych zatozen celéw strategicznych
(2 wskazniki);

o Kluczowe, bedgce najwazniejszymi dla oceny zmian w zakresie osiggniecia celow
szczegotowych (12 wskaznikow);

¢ Pomocnicze, stanowigce uzupetnienie powyzszych kategorii (10 wskaznikéw).
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Tabela 25. Wskazniki monitorujgce zrbwnowazong mobilnosé w Gdyni

Jednostka Wartos¢ Wartos¢ Sposoéb Odniesienie do
Miernik miar Opis Kategoria wyjsciowa docelowa pomiaru / celu
y (2015) (2018) zrodto danych | szczegétowego
Wskaznik motoryzacji | samochody . . i
L h h/1
indywidualnej w 05./1000 iczba samochodow osobowych/1000 | .\ | 542 (2015) 550 Urzad Miasta | ~_onarusze
. . mieszkancow Cel1,2i3.
Gdyni mieszk.
S liczba . . e ,
Ruchliwos¢ .. Przecietna liczba podrézy mieszkanca e .
. . podrézy w . . . stabilizacja lub . scenariusze,
komunikacyjna . w dniu powszednim z wylagczeniem STRATEGICZNY 1,65 . ZKM Gdynia )
. dniu . L niewielki wzrost Cel1,2i3.
Gdynian przemieszczen pieszych
powsz.
w ki iat
ypad_ 2 udzialem szt. Liczba pieszych rannych w wypadkach kluczowy 53 spadek Policja 1.1.
pieszych
Liczba podrozy pieszych na dystancie pow.
Udziat ru.chu plesz'(-::go % 500_ m /liczba ws.zystklch pod.rozy Kluczowy 10.9% wzrost ZKM Gdynia 11,
w podziale podrézy niepieszych w dniu poprzedzajacym
badanie
Udzial ruchu o rz::zzab' acpc::':azc)i,arrc:i‘:l?i?znt:awwt:ustkich
rowerowego w % pop 12 y oo . ¥ kluczowy 1,8% 3% ZKM Gdynia 1.3
odziale podréz podrézy niepieszych w dniu
P P y poprzedzajagcym badanie
Gestos¢ sieci Dtugosé¢ sieci rowerowej odniesiona . .
i km/km? ) . . pomocniczy 0,42 wzrost raport ZDiZ 1.3.
rowerowej do powierzchni Gdyni
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Jednostka Wartosé Wartosé Sposéb Odniesienie do
Miernik miar Opis Kategoria wyjsciowa docelowa pomiaru / celu
y (2015) (2018) zrodto danych | szczegétowego
Wskaznik otytosci . dane tylko dla Wydziat
Sf aznl. o,y,OSCI % Udziat gimnazjalistéw z nadwagg i otytoscig pomocniczy [ . v . spadek Y Zl.a 1.1.,1.3.
gimnazjalistow gimnazjéw] Zdrowia
- Dt $€ dré ktérych d .
Uspokojenie ruchu % Hgosc ¢rog na oryc’ \fvpn.’)wa zono. kluczowy 15,4% 20% raport ZDiZ 13,14
Tempo 30 / tagczna dtugosci drég w Gdyni
Poprawa
bezpieczenstwa ruchu Liczba szkét i przedszkoli potozonych przy
drogowego przy szt. drogach klasy D i L, przy ktérych kluczowy 19 24 raport ZDiZ 1.4.
placowéakch utworzono strefy ograniczonej predkosci
oswiatowych
. . . - . T utrzymanie lub
Racjonalne parkowanie Liczba miejsc parkingowych w Srédmiesciu . y o .
A iy Szt. . . s pomocniczy 5966 niewielkie raport ZDiZ 1.4.
w Srédmiesciu i Kamiennej Gorze . .
ograniczenie
Dost o Liczba stacji t lital
0s epnogc roweru ot iczba stacji rowery me ropo italnego pomocniczy 0 warost 7Diz 21
metropolitalnego na terenie Gdyni
Poprawa dostepnosci Liczba przystankéw wyposazona w system
do informacji szt. P .y . 4 . . . y kluczowy 34 wzrost ZKM 2.2.
. e informacji pasazerskiej
pasazerskiej
iat i
Udziat publicznego Liczba podrézy PTZ w dniu
transportu oprzedzajagcym badanie/liczba wszystkich
zbiorowego (PTZ) % pop jq,¥ o . ¥ kluczowy 39,8 (2015) wzrost ZKM 2.3.,24.
. .. podrézy niepieszych w dniu
W podziale podrézy oprzedzajagcym badanie
w Gdyni pop jJacy
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Jednostka Wartosé Wartosé Sposéb Odniesienie do
Miernik miar Opis Kategoria wyjsciowa docelowa pomiaru / celu
y (2015) (2018) zrodto danych | szczegétowego
Dt S¢ b ¢ L dt S¢ wydziel h ¢ .
Hgosc uspasow m aczn? u'gosc wyczie onyc' . kluczowy 2120 wzrost ZDiZ, ZKM 2.3.
w Gdyni dla pojazdéw transportu publicznego
Poprawa dost Sci Liczba zmodernizowanych i zbudowanych PKP PLK
praw S epnoscl - iczba z : |z.w ych i zbu .w y . Kluczowy 0 3 , 23
transportu kolejowego przystankow kolejowych na terenie Gdyni PKP SKM
Udziat pojazdéw nisko- (EURO VI, CNG,
Udziat pojazdow hybrydowe) oraz bezemisyjnych
nisko- % (trolejbusy, autobusy elektryczne) w tacznej kluczowy 52% 60% ZKM 2.4.
i bezemisyjnych liczbie pojazdow w spoétkach komunalnych
w sieci ZKM Gdynia
B s Li linii . ieci ZKM
ezemlsyjn-osc ot |czb.a inii trarllsportu zplorowggo w sn.am. | pomocniczy 13 wzrost ZKM 4.
transportu publicznego Gdynia obstugiwana pojazdami bezemisyjnymi
Dostgpnosc do Liczba punktéw tadowania dla pojazdow
infrastruktury szt. P elektrveznveh POl pomochniczy 0 3 PKT 2.4.
elektromobilnosci yezny
. S Liczba ucznidéw zaangazowanych
Promocja mobilnosci . . . . . :
- L Szt. kampanie promujgce zrownowazong pomocniczy 8138 wzrost ZDiZ 3.1.
wsrdd ucznidow N
mobilnos¢
Edukacja w zakresie Liczba ucznidw objeta programem utrzymanie lub
wychowania szt. ) e . P g pomocniczy 1125 Y MZKZG 3.1.
. . wychowania komunikacyjnego wzrost
komunikacyjnego
P i bl a1 . TS . .
r?njoqa mob T]o’s “ szt. L'CZb_a pracown!kow gdynskl.ch pomocnhiczy 1315 wzrost ZDiz
wsérdd pracownikéw przedsiebiorstw biorgcych udziat w
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Jednostka Wartosé Wartosé Sposéb Odniesienie do
Miernik miar Opis Kategoria wyjsciowa docelowa pomiaru / celu
y (2015) (2018) zrodto danych | szczegétowego
kampaniach promujgcych zrownowazong
mobilnos¢
Badanie mobilnosci
Liczba dsigbiorstw i instytucji objet . .
przedsiebiorstw szt. Iz prze SI¢ |'ors’w'| mstyluai objgta pomocniczy 2 3 ZDiz 3.2.
. " badaniem mobilnosci w danym roku
i instytuciji
Liczba pasazerow
tych Li zero tych
na nO.WOpOWSt? y(.: szt. iczba pasazeroyv n_a nom_ropowstg ye kluczowy 0 wzrost ZKM Gdynia 3.3.
odcinkach sieci odcinkach sieci trolejbusowej
trolejbusowej
Udziat transportu
kolejowego 0 tadunki przewozone transportem stabilizacja lub Port Gdynia,
%6 kl k. 30% 4.1.
w obstudze portu ° kolejowym / tadunki tgczne uczowy ok. 30% wzrost PKP PLK
morskiego
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie konsultacji przeprowadzonych z interesariuszami.
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1. Dokumenty szczebla europejskiego

Wptyw transportu na srodowisko. Strategia Wspolnoty dla zrdbwnowazonej mobilnosci

W Zielonej Ksiedze ,Wplyw transportu na Srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla
zréwnowazonej mobilnosci” opublikowanej w 1992 r., Komisja Europejska zwrécita m.in.
uwage na negatywng role transportu w postepujgcej degradacji srodowiska na obszarach
zurbanizowanych. Juz wtedy dostrzezono potencjat trakcji elektrycznej w miejskich
przewozach pasazerskich i towarowych, wskazujgc na mozliwosci obnizenia emis;ji spalin [
hatasu oraz uniezaleznienia sie od dostaw ropy naftowej.

European Transport Policy for 2010: Time to Decide

Biata Ksiega ,European Transport Policy for 2010: Time to Decide” zakreslita ambitne
cele dla europejskiego sektora transportu. Wyznaczonych celéw, ktére odnoszg sie
do mobilnosci miejskiej, w duzej mierze nie udato sie zrealizowa¢ — m.in. ograniczenia emisji
CO; i zmniejszenia roli samochoddéw osobowych na obszarach zurbanizowanych?.

Utrzymac Europe w Ruchu

Dokument ,Keep Europe Moving” (2006) stanowit przeglad dotychczasowych efektéw
europejskiej polityki transportowej, w ktérym wzieto pod uwage zmiany o charakterze
strategicznym, takie jak: rozszerzenie Unii Europejskiej, przyspieszenie procesow
globalizacyjnych, miedzynarodowg wspotprace w zwigzku ze zmianami klimatycznymi oraz
wzrost cen paliw i energii.

W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

Zielona Ksiega Komisji Europejskiej ,\W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”,
opublikowana w 2007 r., zdefiniowata wyzwania transportowe stojgce przed miastami Europy,
wskazujgc na optymalizacje wykorzystania roznorodnych $Srodkow transportu wraz ze
stworzeniem efektywnych i trwatych modeli wspétpracy z réznymi rodzajami transportu
indywidualnego (samochdd, motocykl, rower, przemieszczenia piesze). Przyjeciem tego
dokumentu Komisja Europejska rozpoczeta nowg faze dyskusji, ktérej finalnym etapem byto w
2009 r. opublikowanie ,Planu Dziatan dla Mobilnosci Miejskiej” (Action Plan on Urban Mobility).
W Zielonej Ksiedze zwrdécono uwage na fakt, ze cho¢ mobilnos¢é miejska ma charakter lokalny,
to skutki braku dziatan w tym obszarze mogg mie¢ wymiar europejski, a nawet globalny.

Plan Dziatan dla Mobilnosci Miejskiej

,Plan Dziatan” (2009) zawierat program dziatania wspierajgcy mobilnos¢ w miastach
zgodng z zasadami zréwnowazonego rozwoju — objgt zestaw kompleksowych dziatan, ktére
powinny wpisywac sie w plany zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

Zréwnowazona Przysztos¢ Transportu

W komunikacie ,Zréwnowazona Przyszto$¢ Transportu” (,A Sustainable Future for
Transport”), opublikowanym w 2009 r., Komisja Europejska dostrzegta potrzebe zdefiniowania
ogolnej strategii mobilnosci, ktdra stanowitaby wazny element kolejnej Biatej Ksiegi dla

1 W. Rydzkowski: Trolejbus a zréwnowazona polityka transportowa. Referat wygtoszony na konferencji , Trolejbus
w nowoczesnym miescie”, Gdynia 21-22.03.2013 r.
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transportu. W dokumencie tym zwrdécono rowniez uwage na konieczno$c¢ rozdzielenia wzrostu
gospodarczego i wzrostu emisji gazéw cieplarnianych.

Strategia ,Europa 2020”

Strategia ,Europa 2020” jest dziesiecioletnig strategig Unii Europejskiej na rzecz wzrostu
gospodarczego i zatrudnienia. Jednym z celow dla catej UE do osiggniecia do 2020 r., jest
,Zmiana klimatu i zrownowazone wykorzystanie energii’. Strategia zawiera rowniez siedem
tzw. inicjatyw przewodnich, w oparciu o ktére UE i wtadze panstw czionkowskich bedag
nawzajem uzupetnia¢ swoje dziatania w kluczowych dla strategii obszarach. W kazdym z tych
obszaréw wszystkie panstwa czionkowskie wyznaczyly z kolei wtasne cele krajowe. Jednym
z priorytetow Strategii jest zrbwnowazony rozwdj, polegajgcy m.in. na:

¢ budowaniu bardziej konkurencyjnej gospodarki niskoemisyjnej — korzystajgcej z zasoboéw
W sposob racjonalny i oszczedny;

e ochronie $rodowiska naturalnego — poprzez ograniczenie emisji gazow cieplarnianych
i zapobieganie utracie bior6znorodnosci;

e pomocy spoteczenstwu w dokonywaniu swiadomych wyborow.

,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu...”

Zagadnienia transportu w miastach zostaty uwypuklone w Biatej Ksiedze pt. ,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu...” (2011), w ktérej pojawia sie
postulat koniecznosci integrowania m.in. transportu i planowania przestrzennego w ramach
planéw mobilnosci miejskiej, co stanowi jeden z fundamentéw planowania zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

W wykazie inicjatyw Biatej Ksiegi, w czesci 2.3. pt. ,Zintegrowana mobilnos¢ w
miastach”, wskazuje sie na plany mobilno$ci miejskiej — w postaci nastepujgcych zalecen?:

e ustanowienie procedur i mechanizméw wsparcia finansowego na szczeblu europejskim —
w celu przygotowania audytow mobilnosci miejskiej oraz plandw mobilnosci miejskie;,
a takze ustanowienie tabeli wynikow w zakresie mobilnosci miejskiej w Europie opartej
0 wspolne cele; analiza mozliwosci wprowadzenia obowigzkowego rozwigzania dla miast
pewnej wielkosci zgodnie z normami krajowymi opartymi o wytyczne UE;

e powigzanie Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spdéjnosci z miastami [
regionami, ktore przedtozyty aktualne, niezaleznie zweryfikowane certyfikaty z audytu
mobilnosci miejskiej i zrownowazonego rozwoju;

e analiza mozliwosci stworzenia europejskich ram wsparcia stopniowego wdrazania planow
mobilnosci miejskiej w miastach Europy;

e zintegrowana mobilno$¢ miejska w ramach ewentualnego partnerstwa innowacji
»inteligentne Miasta”;

e zachecanie duzych przedsiebiorstw do opracowania plandéw zarzgdzania mobilnoscia.

Pakiet mobilnosci miejskiej

2 Biata Ksiega — plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu. COM(2011) 144, Bruksela 2011, s. 29-30.
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Plan zrownowazonej mobilno$ci miejskiej dla Gdyni

Pakiet mobilnosci miejskiej, przyjety w grudniu 2013 r., stanowit wyraz wsparcia dla miast
w zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych z mobilnoscig w miastach. Zwrécono w nim
uwage na konieczno$¢ koordynacji dziatan na szczeblu panstw cztonkowskich [
regionow. W odniesieniu do planow zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, w dokumencie tym
stwierdza sie m.in., ze ,Komisja aktywnie promuje koncepcje wieloletnich planéw mobilnosci
w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju™. Podkreslono znaczenie
kompleksowego ujmowania zagadnien mobilnosci, wpisanej w szerszy kontekst strategii
rozwoju, obejmujgcej zagadnienia: transportu, zagospodarowania przestrzennego, gospodarki
nieruchomosciami, ochrony s$rodowiska, polityki spotecznej i zdrowia, bezpieczenstwa i
rozwoju gospodarczego.

Planowanie mobilnosci powinno dotyczy¢ funkcjonalnego obszaru miejskiego [
zakfada¢ wigczenie dziatan z zakresu mobilnosci w szerzej zakrojong strategie ich rozwoju.
Ponadto, wskazane zostaly ,szczegdlne” obszary wymagajgce koordynacji dziatah sektora
publicznego i prywatnego. Sg nimi®:

¢ logistyka miejska;

¢ inteligentne regulacje dotyczgce dostepu do miast i systemy optat drogowych;
¢ skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systeméw transportowych;
e bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach.

Wspolne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach

Zatgcznik pt. ,Koncepcja dotyczgca plandéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zréwnowazonego rozwoju” do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw pt. ,Wspdine
dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” okresla
ramy merytoryczne i strukture planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej. W szczegdélnosci,
taki plan powinien obejmowac:

e transport publiczny;

e transport niezmotoryzowany;

¢ intermodalnos¢ (rozumiang jako $cislejszg integracje réznych rodzajoéw transportu);

e bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach;

e transport drogowy (uptynnianie i spowalnianie ruchu wraz z optymalizacjg uzytkowania
istniejgcej infrastruktury drogowej);

¢ logistyke miejska;

e zarzadzanie mobilno$cig (dziatania sprzyjajgce przechodzeniu na bardziej zrbwnowazone
wzorce mobilnosci);

3 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i
Komitetu Regiondw ,Wspodlne dgzenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”.
Bruksela, dnia 17.12.2013 r. COM(2013) 913 final, s. 4.

4 T. Dyr: Konkurencyjna i zasobooszczedna mobilno$¢é w miastach. ,Autobusy” 2015, nr 1-2, s. 52.

5 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i
Komitetu Regionéw ,Wspdlne dazenie...”, wyd. cyt., s. 5-9.
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inteligentne systemy transportowe®.
Przyjecie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej powinno zatem

przyczyni¢ sie do transformacji systemu transportowego miasta, ktérego cechami bedg’:

dostepnosc i spetnianie podstawowych potrzeb wszystkich uzytkownikéw w zakresie
mobilnosci;

réwnowaga i wysoki stopien zaspokojenia réznego rodzaju zapotrzebowania na
mobilnosc¢ i ustugi transportowe mieszkancéw, przedsiebiorstw i sektora przemystowego;

wywazony rozwoj i lepsza integracja réznych rodzajow transportu;

spetnienie  wymogow dotyczacych zréwnowazonego rozwoju, majgcych na celu
zréwnowazenie potrzeb zwigzanych z gospodarkg, sprawiedliwoscig spoteczna, ochrong
zdrowia i jakoscig srodowiska;

optymalizacja wydajnosci i optacalnosci;

lepsze zagospodarowanie przestrzeni miejskiej oraz najlepsze wykorzystanie istniejgcej
infrastruktury transportowej i ustug $wiadczonych w zakresie transportu;

zwiekszanie atrakcyjnosci srodowiska miejskiego, podniesienie jakosci zycia i poziomu
zdrowia publicznego;

wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego;

ograniczenie zanieczyszczenia powietrza i hatasu, emisji gazéw cieplarnianych i zuzycia
energii;

lepsze ogdlne funkcjonowanie transeuropejskiej sieci transportowej i catego europejskiego
systemu transportu.

6 Koncepcja dotyczgca plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju — Zatgcznik
do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i
Komitetu Regiondéw pt. ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach”. Bruksela, 17.12.2013 COM (2013) 913 final. Annex 1.

7 Koncepcja dotyczaca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju”, op. cit., s.

3.
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2. Dokumenty szczebla krajowego

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-20252 uznaje za podstawowy cel znaczacg
poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe — zgodnie z zasadami
zréwnowazonego rozwoju. Rownowazenie mobilnosci na obszarach miejskich wskazano jako
istotny element polityki transportowej panstwa. Za podstawe procesu réwnowazenia
mobilnosci uznaje sie wzrost konkurencyjnosci i jakosci transportu zbiorowego, ze specjalnym
uwzglednieniem transportu kolejowego w ukfadach regionalnych [
metropolitalnych.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie

.Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie™ w swoich zamierzeniach strategicznych dazy to tego, aby w 2020 r. polskie regiony
byty konkurencyjne i innowacyjne, spdjne oraz efektywne i bezpieczne w wymiarze
ekologicznym. W kontekscie miast, nacisk potozono m.in. na restrukturyzacje obszaréw
miejskich, rozwdj iuzupetnianie funkcji metropolitainych oraz wspomaganie proceséw
urbanizacyjnych.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Zapisy ,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” precyzujg dziatania
rbwnowazenia mobilnosci miejskiej — poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki
przestrzennej.

W odniesieniu do obszarow metropolitalnych takimi dziataniami sg gtownie:

e tworzenie multimodalnych systemow transportowych;
e wdrazanie systemow zarzgdzania ruchem;
e zintegrowane planowanie przestrzenne obszaréw funkcjonalnych miast.

W dokumencie wskazano na koniecznos¢ wdrazania zintegrowanych rozwigzan
dotyczgcych multimodalnego transportu zbiorowego, obejmujgcego rézne Srodki transportu
i elementy infrastruktury: kolej aglomeracyjng, tramwaje, autobusy, system kierowania
ruchem, parkingi w systemie ,parkuj i jedZ’, komunikacje rowerowg i pieszg (fancuch
ekomobilnosci lub bezpieczne trasy rowerowe i piesze oraz systemy wypozyczania [
przechowywania roweréw). W czesci pt. ,Zrownowazona mobilnos¢”, duze znaczenie
potozono m.in. na partycypacje spoteczng?®.

8 Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005.
9 Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie, Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, Rada Ministrow, Warszawa 2010, Monitor Polski z 2011r., Nr 36, poz. 75.

10 Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, Warszawa 2011, s. 236.
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Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci

,Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci”!!
wyznacza dziewie¢ celéw strategicznych, ktérych osiggniecie pozwoli zrealizowaé
sformutowang w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie
konkurencyjnej i innowacyjnej gospodarki do 2030 r. W grupie celow strategicznych znajdujg
sie takze odniesienia do problematyki rozwoju systemu transportowego, takie jak cel nr 9 —
.ZWiekszenie dostepnosci terytorialnej poprzez utworzenie zréwnowazonego, spdéjnego
I przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego”.

W ramach omawianego celu strategicznego wyznaczono m.in. kierunek interwencji —
w postaci ,udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych”, ktéry uwzglednia problematyke
zrownowazonej mobilnosci miejskiej i obejmuje nastepujgce rodzaje dziatan:

¢ modyfikacje uktadu drogowego miast, w szczegodlnosci: budowe obwodnic duzych
osrodkéw miejskich, ukierunkowanie zmian na kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
w tym na dziatania na rzecz uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta
i mate miejscowosci;

e wykorzystanie innowacyjnych metod zarzgdzania ruchem i sterowania ruchem w
miastach;

e uwzglednienie w dokumentach planistycznych obszaréw zarezerwowanych dla rozwoju
systemu transportowego;

e poprawe ptynnosci ruchu drogowego — poprzez wspieranie rozwoju alternatywnych dla
transportu samochodowego form przemieszczania sig, szczegodlnie poprzez rozwoj
transportu zbiorowego, integracje systemow taryfowych oraz podnoszenie jakosci oferty
transportu publicznego.

Powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegodlnosci z wykorzystaniem

inteligentnych systemow transportowych.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030)

Gtownym celem ,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030)"*?
jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
i efektywnosci sektora transportowego. W zwigzku z tym, gtdéwne cele strategii koncentruja sie
na:

e integracji systemu transportowego;
e usprawnieniu funkcjonowania rynkéw i podniesienia efektywnosci systemoéw
przewozowych.

W zakresie rownowazenia mobilnosci miejskiej, w dokumencie wskazano nastepujgce
dziatania:

11 Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, Ministerstwo Administracji i
Cyfryzacji, Warszawa 2013, Dz. U. z 2009 r., Nr 84, poz. 712, z p6zn. zm.

12 Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa 2030 roku), Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej, Warszawa 2013, Monitor Polski z 2013, poz. 75.
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e rozwijanie i integrowanie systeméw transportu publicznego — poprzez tworzenie

multimodalnych weziéw przesiadkowych, transportu kotowego i kolejowego, w celu
poprawy wahadtowej mobilnosci przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym;

e upowszechnianie nowych form mobilno$ci — poprzez: wydzielanie obszaréw zamieszkania
bez dostepu do samochoddéw, promowanie wspolnego podrézowania oraz ruchu
rowerowego i pieszego, a takze propagowanie rozwigzahn ograniczajgcych popyt na
transport indywidualny.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020

,Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020"* stanowi
kontynuacje programu Gambit 2005. Zagadnienia bezposrednio powigzane ze
zrownowazong mobilnoscig miejskg sprowadzajg sie w nim do ksztattowania bezpiecznych
zachowan uczestnikéw ruchu drogowego i ich ochrony oraz rozwoju systemoéw zarzgdzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;j.

Umowa Partnerstwa

Umowa Partnerstwa w czesci diagnostycznej wskazuje, ze ,problemy w obszarze
transportu miejskiego wynikajg w znacznej mierze z braku spojnej strategii wykorzystania
potencjatu rozwoju sieci komunikacji miejskiej i rozproszenia kompetencji w zakresie realizacji
inwestycji i organizacji ruchu poszczegdélnych rodzajéw transportu, utrudniajgcego spojne i
efektywne zarzgdzanie systemem komunikacji miejskiej”.

W dalszej czesci dokumentu stwierdza sig, ze ,problemy potegujg rowniez duze réznice
w sytuacji poszczegdlnych miast, zwigzane z brakiem zintegrowanej przestrzennie
i funkcjonalnie oferty transportu w miastach, z niskim wykorzystaniem technologii
informatycznych w komunikacji oraz zbyt stabo rozwinietg infrastrukturg miejskg — przyjazng
uzytkownikom niezmotoryzowanym, czego konsekwencjg jest rosngce zattoczenie ulic
ruchem indywidualnym wptywajgce na obnizenie predkosci przejazdéw. Prowadzi to
do powigkszania sie kosztow transportu towardw i 0séb, postepujgcej degradaciji infrastruktury
drogowej i negatywnie wptywa na stan srodowiska poprzez emisje zanieczyszczen do
atmosfery i do gleby, zdrowie mieszkancow oraz komfort zycia w miastach”4,

Umowa Partnerstwa®® w jednym z priorytetdw interwencji wskazuje na rozwoj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych srodowisku form mobilnosci
miejskiej'®. W zwigzku z powyzszym, mozliwo$¢ wspdffinansowania inwestycji ze srodkdw
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnych Programéw
Operacyjnych, zostata powigzana z przygotowaniem przez samorzady dokumentow,
zawierajgcych odniesienia do kwestii réwnowazenia systemow transportu w miastach.
Dokumenty te powinny w bardziej kompleksowy spos6b uwzglednia¢ zagadnienia zbiorowego
transportu pasazerskiego, transportu niezmotoryzowanego, intermodalnosci, transportu

13 Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Warszawa 2013.

14 Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 — Umowa Partnerstwa. Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju, Warszawa, 23 maja 2014 r.

15 Umowa Partnerstwa jest dokumentem okreslajgcym kierunki interwenciji Polityki Spdjnosci, Wspdlnej Polityki
Rolnej i Wspdinej Polityki Rybotéwstwa w latach 2014-2020. Jednym z instrumentow realizacji Umowy Partnerstwa
sg Regionalne Programy Operacyjne.

16 programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 — Umowa Partnerstwa. Ministerstwo Infrastruktury i
Rozwoju, Warszawa, 23 maja 2014 r., s. 105.
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drogowego, zarzadzania  mobilnoscig,  wykorzystania inteligentnych  systemow
transportowych, logistyki miejskiej, bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach, wdrazania
nowych wzorcéw uzytkowania oraz promocji ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdéw.

Krajowa Polityka Miejska 2023

Strategicznym celem ,Krajowej Polityki Miejskiej 2023” jest wzmocnienie zdolnosci miast
i obszaréw zurbanizowanych do zréwnowazonego rozwoju i tworzenia miejsc pracy, a
takze poprawienie jakosci zycia mieszkancow. Jednym z dziesieciu watkow tematycznych
dokumentu jest transport miejski, a jednym z wyzwan — ,dgzenie do zrownowazonej
mobilnosci miejskiej, a zwlaszcza preferowanie transportu ekologicznego (zbiorowego,
rowerowego, ruchu pieszego)”.

Znaczenie transportu miejskiego dla realizacji celéw zawartych w ,Krajowej Polityce
Miejskiej” jest donioste — szczegdlnie silne powigzania wystepujg z celem nr 2: ,Miasto zwarte
i zrownowazone” oraz (w $rednim stopniu) z celami ,Miasto sprawne”, ,Miasto spdjne” i
,Miasto konkurencyjne™’.

Dokument diagnozuje gwattowny wzrost motoryzacji jako zasadnicze wyzwanie dla
przestrzeni miejskiej, ktéremu towarzyszy spadek roli transportu zbiorowego. ,Realizacje
inwestycji, w tym wspéifinansowanych ze s$rodkow UE, ostabiajg tempo tego spadku.
Problemem jest jednak brak integracji poszczegoélnych jego elementéw, nienadgzanie
za zmieniajgcymi sie potrzebami w zakresie kierunkow i czestotliwosci odbywanych
podrozy”ié,

Zasadniczym celem dziatan wltadz samorzadowych powinno by¢ zatem osiggniecie
zréwnowazonej mobilnosci w obszarze funkcjonalnym, rozumianej jako ,odbywanie podrozy
w takiej ilosci i o takiej dtugosci, jak wynika to z zaspokajania potrzeb zyciowych podrézujgcych
z racjonalnym wykorzystaniem poszczegdlnych podsystemow transportu miejskiego®®”. W tym
celu priorytet nadano inwestycjom w system transportu publicznego, postulujgc koniecznos$é
integracji roznych podsysteméw transportu (np. poprzez organizacje multimodalnych weztéw
przesiadkowych, zapewnienie fatwego dostepu do przystankéw, integracji taryfowej i
rozktadowej, budowe systemow ,parkuj i jedz”).

Szczegdblne znaczenie przypisano w zakresie integracji transportowi kolejowemu, ktory
daje szanse na przyciggniecie znacznych potokéw pasazerow. Atrakcyjnosc¢ transportu
miejskiego powinna byC traktowana w sposdb kompleksowy i obejmowac taryfy i ich
elastycznosci, czas i wygode podrozy, niezawodnos¢ srodka transportu, kompletnosé [
aktualnos¢ informacji pasazerskiej, dogodno$¢ przesiadek, powigzania pomiedzy réznymi
srodkami transportu i bezpieczenstwo — w pojezdzie, na przystanku i w drodze do niego.

Duze znaczenie przypisano rowniez komunikacji rowerowej, ktéra dzieki rozwojowi
infrastruktury moze stanowi¢ alternatywe dla samochodu osobowego, szczegdlnie na
obszarach o rozproszonej zabudowie. ,Krajowa Polityka Miejska” postuluje takze
uwzglednianie potrzeb pieszych, m.in. w postaci skracania do minimum drég dojscia,
instalowania udogodnien i niwelowania barier, synchronizacji sygnalizacji swietlnej itp.
Dokument zaktada, ze: ,ruch pieszy musi by¢ traktowany jako réwnoprawny sposéb

17 Krajowa Polityka Miejska 2023, Warszawa pazdziernik 2015, s. 15.
18 Tamze, s. 40.
19 Tamze, s. 41.
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przemieszczania sie?®”. Dla mniejszych osrodkéw miejskich zaleca sie uspokojenie ruchu
w ich obszarach centralnych i wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszar centralny.

3. Dokumenty szczebla regionalnego i metropolitalnego

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 202071

Dokument zawiera dtugookresowe cele strategiczne, ktdre sg skupione w ramach trzech
gtébwnych obszaréw (nowoczesna gospodarka, aktywni mieszkancy i atrakcyjna przestrzen).
Cel szczegdétowy Strategii, ktory odnosi sie bezposrednio do obszaru transportu to cel 3.1. pn.
~Sprawny system transportowy”. Oczekiwane efekty jego osiggniecia dotycza:

e rozwinietego transportu zbiorowego cechujgcego sie wysoka jakoscig swiadczonych
ustug (m.in. dzieki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie
organizatorow, inteligentnym systemom transportowym, systemom Park&Ride oraz
powigzaniom z infrastrukturg rowerowa) i silnej pozycji konkurencyjnej wzgledem
indywidualnego transportu samochodowego, zwtaszcza w Obszarze Metropolitalnym
Tréjmiasta;

e nowoczesnej, sprawnej weziowej i liniowej (gtdwnie szynowej) infrastruktury
transportu zbiorowego, wigzgcej miasta powiatowe z Trojmiastem;

e rozwinietych powigzan drogowych Trojmiasta z osrodkami regionalnym [
subregionalnymi potozonymi najdalej od stolicy wojewddztwa, a takze miedzy
miastami powiatowymi a osrodkami gminnymi;

o weziéw multimodalnych (np. portéw morskich, lotnisk, centr logistycznych) dobrze
powigzanych z infrastrukturg transportowa regionu;

e mniejszego negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko i wyzszego
poziomu bezpieczenstwa uzytkownikow.

Dziatania w ramach usprawniania systemu transportowego ujete sg w 3 punktach, do ktérych
naleza:

e rozwdj systemow transportu zbiorowego,

e rozwdj sieci drogowej wigzgcej miasta powiatowe z regionu Trojmiasta oraz z ich
otoczeniem,

¢ modernizacja infrastruktury wigzgcej wezty multimodalne z ukfadem transportowym
regionu.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-202022

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014-2020 (RPO
WP) stanowi jedno z narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020,
a jego zakres tematyczny jest zdeterminowany zapisami Regionalnych Programéw
Strategicznych. Podstawowym wyzwaniem realizacji RPO WP jest ,osiagniecie wewnetrzne;j

20 Krajowa Polityka Miejska 2023, op. cit., s. 48.

21 Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2020, Zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr 458/XXIl/12 Sejmiku
Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 roku, Gdansk 2012

22 Uchwata Nr 196/20/15Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 3 marca 2015 r. w zwigzku z decyzjg Komisji
Europejskiej nr C(2015) 908 z dnia 12 lutego 2015 r.
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spéjnosci transportowej regionu, umocnienie pozycji transportu zbiorowego oraz efektywne
potgczenie regionalnego — drogowego i kolejowego — ukfadu transportowego z systemem
krajowym i europejskim”. Wyzwania w systemie transportowym zostaty przetozone na Os
Priorytetowg 9. ,Mobilnos¢”, ktora skupia sie na transporcie zbiorowym w miejskich obszarach
funkcjonalnych oraz na regionalnej infrastrukturze kolejowej i drogowej. Oczekiwane efekty
RPO WP dla systemu transportowego dotycza:

wzrostu mobilnosci mieszkancow w skali regionalnej (transport kolejowy) i lokalne;j

(transport w miejskich obszarach funkcjonalnych) dzieki sprawnie funkcjonujgcej

infrastrukturze liniowej i weztowej transportu zbiorowego;

e ograniczenia emisji generowanej przez transport, zwlaszcza w miejskich obszarach
funkcjonalnych;

e usprawnienia potgczen drogowych miedzy waznymi osrodkami miejskimi regionu,
a takze miedzy nimi a ich otoczeniem funkcjonalnym;

o poprawy dostepnosci do liniowej i weztowej infrastruktury transportowej o znaczeniu
krajowym i europejskim;

o redukcji negatywnego wpltywu transportu na srodowisko i poprawa bezpieczenstwa

w transporcie.

Kwota przeznaczona na dofinansowanie projektéw w ramach Osi Priorytetowej 9. Mobilnos¢
wynosi 357 213 312 EUR? i jest podzielona na nastepujgce dziatania:

o Dziatanie 9.1. Transport miejski (cel szczegétowy — zwiekszona liczba pasazeréw
transportu zbiorowego w miastach oraz ich obszarach funkcjonalnych);

e Dziatanie 9.2. Regionalna infrastruktura kolejowa (cel szczegdtowy — zwiekszone
przewozy w regionalnym pasazerskim transporcie kolejowym);

e Dziatanie 9.3. Regionalna infrastruktura drogowa (cel szczegétowy — poprawiona
dostepnos¢ drogowa miejskich osrodkéw funkcjonalnych do Tréjmiasta, a takze jakosc
powigzan drogowych miedzy nimi).

Kontrakt terytorialny dla Wojewddztwa Pomorskiego

Dokument ten stanowi odpowiedz na potrzebe koordynacji projektow z zakresu polityki
rozwoju podejmowanych przez strone rzadowg i strone samorzgdowg w celu zwiekszenia
skutecznosci i efektywno$ci tych dziatan oraz efektywnosci wydatkowania $rodkow
publicznych, jak réwniez zaangazowania srodkéw publicznych, europejskich i krajowych na
dziatania z zakresu polityki rozwoju, ktére w Wojewddztwie Pomorskim w latach 2014-2023
mogg wynies¢ ok. 30,6 mid zi. Cele rozwojowe i przedsiewziecia priorytetowe dotyczgce
transportu i komunikacji dotyczg efektywnego potgczenia regionalnego — drogowego [
kolejowego — uktadu transportowego z systemem krajowym i europejskim.

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transport - Mobilne Pomorze?*

23 Szczegotowy Opis Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Pomorskiego na
lata 2014-2020 (z dnia 7 lipca 2016 roku), Zatagcznik Nr 2a do uchwaly nr 717/154/16 Zarzadu Wojewoddztwa
Pomorskiego z dnia 7 lipca 2016 r.

24 Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu. Mobilne Pomorze, Zatgcznik nr 1 do Uchwaty nr
951/275/13 Zarzgdu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.
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Jestto jeden z szesciu zasadniczych narzedzi realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Pomorskiego 2020. RPS Mobilne Pomorze zawiera skonkretyzowane dziatania w obszarach
transportu zbiorowego, dostepnosci peryferyjnych czesci regionu oraz kluczowych weztow
multimodalnych, jak rowniez liste przedsiewzie¢ strategicznych wynikajgcych z zapiséw w
strategii wojewddztwa. Gtowny cel Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie
transportu to sprawny system transportowy, rozumiany jako zapewnienie elementarnych
warunkéw dla stabilnego, dlugofalowego i zréwnowazonego rozwoju, wymagajgcego
podejmowania szeregu dziatan zwigzanych z tworzeniem warunkéw do wysokiej mobilnosci
mieszkancow, a takze sprawnego i bezpiecznego przeptywu towarow. Przyczynié¢ sie ma do
podniesienia sprawnosci i efektywnosci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
oraz poprawy warunkow dostepnosci zewnetrznej i spojnosci transportowej
wojewddztwa.

Sprawny system transportowy ma by¢ zrealizowany w oparciu o 3 cele szczegotowe, w
ramach ktérych wyrézniono 7 priorytetdow i 17 dziatan obejmujgcych system publicznego
transportu zbiorowego (m.in. transport kolejowy, infrastrukture liniowg miejskiego transportu
zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzyszgca, wezly integrujgce podsystemy transportu
zbiorowego, infrastrukture transportu rowerowego stanowigcg dojazd do wezla
integracyjnego, zakup i modernizacje taboru transportu zbiorowego, rozwoj innowacyjnych
systemow poprawiajgcych konkurencyjnos¢ i bezpieczenstwo publicznego transportu
drogowego, koordynacje publicznego transportu zbiorowego w skali regionalnej,
metropolitalnej i miejskiej, przebudowe i budowe potaczen sieci uliczno-drogowej Trojmiasta,
poprawiajgcej jego dostepnos¢ zewnetrzng, wspomaganie efektywnosci i wzrost
bezpieczenstwa sieci drogowej, rozwdj Inteligentnych Systemow Transportowych, wezty
multimodalne dobrze powigzane z systemem transportowym, poprawe powigzan weztow
multimodalnych z uktadem transportowym).

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Pomorskiego?®

Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego dla wojewodztwa
pomorskiego jest dokumentem okreslajgcym gtowne cele i kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego do 2025 roku w przewozach o charakterze wojewddzkim. Gtéwnym
celem opracowania jest zaplanowanie organizacji przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarze wojewodztwa pomorskiego do roku 2025. Ma ono byc¢ realizowane
poprzez:

o dostosowanie ilosci i jako$ci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do
preferencji i oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych;

e zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng
alternatywe dla podrézy wtasnym samochodem osobowym;

e koordynacje regionalnego planu transportowego z krajowym i lokalnymi planami
transportowymi oraz planami rozwoju przestrzennego, w tym dgzenie do uzyskania w
skali wojewddztwa spdjnej sieci i zintegrowanych przewozéw publicznym transportem
zbiorowym;

25 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego, Zatgcznik nr
1 do Uchwaty NR 788/XXXVII/14 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 lutego 2014 r.
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e redukcje negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko, zwtaszcza na
obszarach przyrodniczo wrazliwych oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego;

o dbatos¢ o efektywnos¢ ekonomiczno-finansowg rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;.

Koncepcja Rozwoju Systemu Rowerowego Wojewddztwa Pomorskiego ,Zielona
Ksiega"?®

Dokument prezentuje wptyw ruchu rowerowego na rozwaj regionu, ktérego celem byto
wyznaczenie kierunkéw rozwoju systemu rowerowego i tworzy ramy zintegrowanej polityki
rowerowej dla Pomorza.

W ramach koncepcji ustalono priorytety dla Programu Rozwoju Systemu Rowerowego
Wojewddztwa Pomorskiego, cele strategiczne i kluczowe dziatania, w tym:

e wzrost udziatu ruchu rowerowego i jego znaczenia dla gospodarki,
e poprawa jakosci zycia publicznego,

e poprawa jakosci przestrzeni publicznych,

e wzrost skali rekreacyjnego i turystycznego ruchu rowerowego,

e poprawa jakosci zdrowia publicznego,

e poprawa jakosci obstugi transportowej regionu.

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 202027

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (Strategia ZIT) Obszaru
Metropolitalnego Gdansk — Gdynia — Sopot (OM) jest dokumentem okreslajgcym strategie
interwencji w ramach instrumentu ZIT oraz powigzanych z nim dziatarh komplementarnych w
perspektywie finansowej UE 2014-2020. Do sfery transportu i mobilnosci odnosi sie trzeci cel
strategiczny pn. ,Kreowanie zintegrowanej przestrzeni”. Przedsiewziecia realizowane w
ramach dziatan beda ukierunkowane na zwiekszenie dostepnosci OM ZIT oraz lepszg
integracje jego poszczegolnych obszaréw poprzez zwiekszenie wykorzystania zbiorowych
Srodkow transportu. Zdefiniowano liste wyzwan niezbednych do realizacji dziatania w
zakresie mobilnosci, tj.:

¢ modernizacje i rozbudowe istniejgcej sieci kolejowej (zwiekszenie dostepnosci rdzenia
OM ZIT);

e poprawe dostepnosci transportu zbiorowego na obszarach potozonych poza rdzeniem
OM ZIT, podwyzszenie jakosci ustug transportowych na potgczeniach pomiedzy
Trojmiastem, a pozostatymi gminami OM ZIT;

e pogtebienie integracji taryfowo-biletowej organizatoréw transportu zbiorowego i
operatoréw kolejowych;

e zapewnienie bezpieczenstwa i komfortu podrdzy poprzez modernizacje i doposazenie
infrastruktury przystankowej w nowoczesne systemy monitoringu, informaciji
pasazerskiej i obstugi biletowej;

26 Koncepcja Rozwoju Systemu Rowerowego Wojewddztwa Pomorskiego ,Zielona Ksiega”, Gdansk, grudzier 2009
27 Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku
2020, Zatagcznik nr 1 do Uchwaty 42/2016 Walnego Zebrania Cztonkéw Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-Gdynia-
Sopot z dnia 15 lutego 2016 roku
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e peine wykorzystanie potencjatu rowerowego, w tym przede wszystkim zintegrowanie
systemu Sciezek rowerowych z innymi trasami komunikacyjnymi oraz weztami
integracyjnymi;

e wspolne dziatania w zakresie polityki parkingowe;.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego. Nadmorski Obszar
Ustugowy NORDA 2020 z perspektywg 205028

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar
Ustugowy (NOU) NORDA 2020 z perspektywg 2050, obejmujgcego obszar 11 gmin (Gminy
Miasta Gdyni, Gminy Kosakowo, Gminy Miasta Pucka, Gminy Puck, Gminy Miasta
Wiadystawowa, Gminy Miasta Jastarni, Gminy Miasta Helu, Gminy Krokowa, Gminy
Choczewo, Gminy Wicko i Gminy Miasta teby) powstata w celu realizacji ponadlokalnych,
wspolnych dziatan rozwojowych, wychodzgcych poza granice jednej gminy. W dokumencie
zidentyfikowano dziedziny tematyczne, zbiezne dla catego obszaru, badz mniejszego zbioru
gmin. Obszar priorytetowy, zwigzany sg ze strategig mobilnosci to priorytet 3-ci pn. ,Tworzenie
spojnego systemu transportowego, dla ktérego celem strategicznym jest opracowanie
zintegrowanych rozwigzan w sferze transportu drogowego, kolejowego, komunikacji
publicznej i wodnej dla catego subregionu”.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna
2020 z perspektywg 2050%°

Opracowanie stuzy realizacji inicjatywy ,Dolina Logistyczna”, czyli wszechstronnego
i zintegrowanego rozwoju infrastruktury, decydujgcego o atrakcyjnosci i innowacyjnosci
gospodarczej oraz osiedlenczej gmin jg tworzacych, jak i o wysokiej jakosci zycia
mieszkancow tego obszaru. Terenem tej subregionalnej strefy funkcjonalnej sg: miasto
Gdynia, miasto Rumia, miasto Reda, miasto Wejherowo, gmina Kosakowo i gmina
Wejherowo. Kluczowym potencjatem rozwojowym ,Doliny Logistycznej” jest gospodarka,
w tym sektor Transport-Spedycja-Logistyka, przede wszystkim w obszarze portu morskiego.
Nadrzednym celem strategii jest realizacja wizji ,Doliny Logistycznej”, jako bieguna wzrostu
zréwnowazonego, wykorzystujgcego korzysci potozenia na styku gospodarki narodowej z
gospodarkg globalng. Zdefiniowano réwniez 3 cele strategiczne, w ramach ktérych wskazano
priorytety i kluczowe dziatania, w tym:

e rozwinietg infrastrukture systemu transportowego stanowigcg przewage
konkurencyjna;

e innowacyjny obszar gospodarczy, oparty o sektor ustug logistycznych, konkurencyjny
pod wzgledem lokalizacji dziatalno$ci przemystowe;j,

e przestrzen przyjazng dla aktywnosci gospodarczej i inwestorow.

Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030%°

28 Strategia Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego. Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z
perspektywg 2050, Forum Kultury Sp. z 0.0., Gdynia 2016

29 Strategia Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywg 2050,
Forum Kultury Sp. z 0.0., Gdynia 2016

30 Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030, Gdansk 2015
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Dokument (Strategia 2030) wyznacza kierunki wspotpracy metropolitalnej na najblizsze
kilkanascie lat. Podstawowym zatozeniem Strategii 2030 jest dopetnienie lokalnych [
sektorowych strategii rozwoju o wszystkie cele, dziatania i projekty, ktore lepiej, efektywniej i
skuteczniej mozna realizowa¢ wspdlnie. Gtéwnym celem strategii jest stworzenie
mechanizmoéw majacych umacniaé spojnosé Metropolii poprzez koordynacje dziatan,
wspotprace miedzysektorowg oraz uzyskiwanie kompromisowych rozwigzan dla lepszego
rozwoju kazdego z podmiotoéw tworzgcych Metropolie. Cele tematyczne i dziatania dotyczace
transportu i mobilnosci zawarte sg w celu strategicznym okreslonym jako ,Zréwnowazona
przestrzen”, w priorytetowym obszarze wspotpracy nr 5. Pn. ,Transport”, ktory jest realizowany
poprzez:

¢ wzmacnianie funkcji miedzynarodowego wezta transportowego, w tym przez rozwoj
portow morskich;

e poprawe wewnetrznej dostepnosci transportowej oraz usprawnienie sieci transportu
publicznego;

e poprawe zewnetrznej dostepnosci transportowej;

e usprawnienie zarzgdzania oraz priorytetyzacjia metropolitalnego transportu
zbiorowego, multimodalnego oraz mobilnosci aktywne;j.

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do
roku 20303!

Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego wyznacza cele i dziatania
priorytetowe w perspektywie do 2030 roku. Przedstawia cato$ciowg koncepcje rozwoju
transportu miejskiego dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot. Strategia odnosi
sie wylgcznie do aspektow transportowych, ktére potencjalnie majg charakter strategiczny
i metropolitalny, tj.:

o wspdlnych inicjatyw podejmowanych Ilub wspieranych przez samorzady OM,
obejmujgcych wptywem co najmniej dwie gminy;

e zadan organizacyjnych i inwestycyjnych bedgcych kontynuacjg tych rozpoczetych
przed 2020 rokiem lub nowych, opierajgcych sie o zasady nowoczesnego podejscia do
rozwoju transportu i wykorzystujgcych najnowsze technologie;

e mobilnosci sSrodkami transportu indywidualnego i zbiorowego, drogowego, kolejowego,
wodnego i powietrznego, a takze form mobilnosci aktywnej w zakresie adekwatnym do
znaczenia tych form dla funkcjonowania catego OM. W ramach strategii przewidziano
6 programéw wspotpracy, ktore stuzg skutecznej realizacji celow strategicznych. Sg
nimi:

e miedzynarodowa i miedzymetropolitalna ranga sieci transportowej;

e konkurencyjna infrastruktura portow w sieci TEN-T;

e zréwnowazony system transportu metropolitalnego;

e sprawny i efektywny system zarzadzania transportem w OM;

e aktywna mobilnos¢ w OM,;

31 Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030, Gdansk,
pazdziernik 2015
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e bezpieczny transport i mobilnosé w OM.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego®?

W zakresie transportu przyjeto nastepujgce cele, kiére sg podstawg precyzowania
dziatan realizujgcych, w tym:

e budowe i modernizacje drég w celu usprawnienia systemow komunikacyjnych i
zmniejszenia ich emisyjnosci, w szczegodlnosci na obszarach przekroczen norm jakosci
powietrza;

o promocje komunikacji publicznej i szereg dziatan majgcych na celu zwiekszenie jej
atrakcyjnosci;

¢ integracje systemoéw transportu zbiorowego;

e wprowadzenie inteligentnych systeméw sterowania ruchem drogowym;

e rozwdj i promocje mobilnosci aktywnej i alternatywnych srodkéw transportu (pieszego,
rowerowego i wodnego);

e wymiane taboru na nisko i zero- emisyjny;

e rozwdj transportu szynowego;

e tworzenie stref ograniczonego ruchu;

e modernizacje systemodw oswietlenia ulic.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa Pomorskiego32

Obowigzujgcy plan okresla zasady gospodarowania przestrzennego, przede wszystkim
obszarze aglomeracji Trojmiasta, jako potencjalnego obszaru metropolitalnego, a jego
gtobwnym celem jest wzmacnianie konkurencyjnosci aglomeracji jako szczegélnego ogniwa
struktury przestrzennej kraju i wojewddztwa. System transportowy zostat uznany za jedno
z najwazniejszych zagadnieh obszaru problemowego aglomeracji Trojmiasta i objat:

e dostepnosé do portéw od strony ladu i rozbudowy ich potencjatu;

e sprawnosci funkcjonowania transportu wewnagtrz aglomeracji oraz jej powigzan
zewnetrznych;

e integracji elementdéw publicznego transportu pasazerskiego w metropolii (kolej, SKM,
tramwaje, trolejbusy, autobusy miejskie, PKS i prywatne, taksowki, zegluga
przybrzezna, lotnisko);

e bezpieczenstwa ruchu drogowego i jego ucigzliwosci;

o strategicznych elementow infrastruktury transportowej (wezty integracyjne, obwodnice,
drogi wyjazdowe, miejsca obstugi podréznych).

Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot 2030 (projekt przedtozony do konsultacji spotecznych)34

Dokument stanowi czes¢ Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego 2030, ktérego Sciezka uchwalania prowadzona jest rownolegle. Plan okresla

32 Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego, Gdansk 2015

33 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa Pomorskiego, Zatgcznik do uchwaty nr 104/XXXIX/09
Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009 r.

34 Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot 2030 (Projekt do
konsultacji spotecznych), Zatgcznik nr 2 do uchwaty Nr 239/129/16 Zarzgdu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24
marca 2016 r.
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wizje zagospodarowania przestrzennego obszaru metropolitalnego (pozgdang strukture
funkcjonalno-przestrzenng) oraz sposob jej realizacji poprzez zdefiniowanie polityki
przestrzennej w postaci celéw i kierunkow polityki przestrzennego zagospodarowania oraz
zasad zagospodarowania przestrzennego odnoszgcych sie do zagadnien priorytetowych dla
jego rozwoju. Podstawowym celem opracowania, jest okreslenie wizji zagospodarowania
przestrzennego obszaru metropolitalnego w perspektywie roku 2030, jak rowniez:

e potrzeba koordynacji dziatan samorzgdu wojewddztwa, powiatéw i gmin w zakresie
inwestycji ponadlokalnych, w tym metropolitalnych (uwzgledniajgcej etapowanie),
wplywajgcych na zagospodarowanie przestrzenne obszaru;

e potrzeba stworzenia podstaw dla programowania rozwoju w skali metropolitalnej
(formutowanie wnioskow do regionalnych programoéw strategicznych, Kontraktu
Terytorialnego, Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych celem skuteczniejszego
pozyskiwania $rodkéw w ramach Polityki Spoéjnosci w obecnej i przysztych
perspektywach UE).

Kierunki polityki przestrzennej odnoszace sie do systemu transportowego okreslone sg w
celach i kierunkach zdefiniowanych jako:

o 1. Wysoka jakos¢ przestrzeni zamieszkania i pracy (m.in. dazenie do zapewnienie
dogodnych powigzan w codziennych relacjach: dom — nauka, dom - ustugi i praca —
ustugi przez upowszechnianie transportu zbiorowego, jako podstawy obstugi
transportowej terenéw zurbanizowanych);

e 2. Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna przestrzeh gospodarcza i bezpieczenstwo;

Pozadane zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym wojewodztwa w wyniku realizaciji
celéow dotyczacych transportu majg zapewnié:

¢ racjonalng, regionalng sie¢ transportowg wojewddztwa zintegrowang z
transeuropejskg siecig transportowg;

e zwiekszenie koordynacji rozwoju osadnictwa z mozliwosciami rozwojowymi sieciowych
systeméw infrastruktury technicznej, wptywajgcych na poziom zycia zaréwno w sposéb
bezposredni (komfort Zycia zwigzany z dostepnoscig udogodnien cywilizacyjnych) jak
i posredni (wysoka jakos$¢ srodowiska jako istotny wyznacznik jakosci przestrzeni zycia
i pracy;

e wzrost atrakcyjnosci srodowiska zamieszkania, rozumianej jako upowszechnienie
dostepnosci do podstawowych ustug publicznych, w tym terenéw codziennej rekreacji,
a takze do przystankow i weztéw transportu zbiorowego w bezposrednim sagsiedztwie
miejsca zamieszkania;

e spadek udziatu transportu indywidualnego na rzecz transportu zbiorowego wraz
z systemowymi rozwigzaniami integrujgcymi ruch pieszy, rowerowy, rézne Srodki
transportu zbiorowego oraz transport indywidualny.

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2013-2016 z
perspektywa do roku 20203°

35 Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2013-2016 z perspektywa do roku 2020,
Zatgcznik do Uchwaty Nr 528/XXV/12 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 21 grudnia 2012 roku
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Elementy odnoszgce sie do systemu komunikacyjnego i transportowego jest ujety
w drugim celu sredniookresowym pn. ,Osiggniecie i utrzymywanie standardow jako$ci
srodowiska, wptywajgcego na warunki zdrowotne”. W jego obszarze wskazano dziatania
dotyczgce:

e promowania i wspierania rozwigzah pozwalajgcych na ograniczenie wielkosci emis;ji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu oraz hatasu komunikacyjnego;

e rewitalizacji i rozwoju infrastruktury transportu kolejowego i wodnego;

e tworzenia obszar6éw ograniczonego uzytkowania w otoczeniu obiektow, instalacji [
infrastruktury transportowej, gdzie mimo zastosowania dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy
jakosci srodowiska w zakresie ucigzliwosci akustyczne;j.
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4. Dokumenty szczebla lokalnego

Strategia rozwoju Gdyni3®

Strategia zostata podzielona na 3 priorytety - przestrzeh, gdynianie i gospodarka. W
priorytecie przestrzen, trzeci cel strategiczny dotyczy miejskiego systemu komunikacyjnego.
Porusza on zagadnienia zwigzane z utworzeniem funkcjonalnej sieci drog publicznych [
integracjg réznych form transportu publicznego w Gdyni i Trojmiescie, zmniejszenia
ucigzliwosci poruszania sie w miescie oraz poprawy potgczen komunikacyjnych miedzy
poszczegoblnymi czesciami miasta. Dziatania w tym zakresie stuzy¢ maja, poza poprawg
komfortu zycia w miescie, wielofunkcyjnemu rozwojowi dzielnic miasta (funkcja mieszkaniowa,
produkcyjna, ustugowa) oraz poprawie dostepu do Srédmiescia.

Wsérdd zadah realizacyjnych wskazano m.in. rozwdj i modernizacje sieci drog
publicznych w miescie, ze szczegdlnym naciskiem na podstawowy ukfad komunikacyjny
miasta, integracje roznych form komunikaciji publicznej w ramach konurbacji, w tym realizacje
weztéw integracyjnych, gtdwnie w oparciu o przystanki SKM, potgczenie dzielnic
mieszkaniowych z centrum miasta systemem transportu szynowego, rozbudowe systemu
$ciezek rowerowych fgczgcych dzielnice ze Srédmiesciem oraz Gdynie z sgsiednimi gminami,
zachecanie mieszkancéw do korzystania z komunikacji publicznej poprzez podnoszenie
jakosci i zwiekszanie roéznorodnosci ustug komunikacyjnych, rozwijanie komunikacji
trolejbusowej jako przyjaznej dla srodowiska oraz wspottworzgcej unikatowy wizerunek miasta

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla komunikaciji
miejskiej w Gdyni oraz w miastach i gminach objetych porozumieniami komunalnymi
na lata 2016-2025 3’

Gtownym celem jest zaplanowanie na lata 2016-2025 ustug przewozowych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze miasta Gdyni
i gmin, ktore zawarly z miastem Gdynig porozumienia komunalne w sprawie organizaciji
transportu publicznego. Wizjg transportu publicznego zawartej w dokumencie jest
funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego,
spetniajgcego oczekiwania pasazeréw, w sposob tworzacy realng alternatywe dla podrozy
realizowanych samochodem osobowym. Zapisy planu determinuja:

o dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do
preferencji
i oczekiwanh pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych;

e zapewnienie wysoKiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzgcych realng
alternatywe dla podrézy wtasnym samochodem osobowym;

¢ koordynacje planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w
regionie i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

¢ redukcje negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

36 Strategia rozwoju Gdyni, Zatgcznik do Uchwaty Nr XLI/744/98 Rady Miasta Gdyni z dnia 28 stycznia 1998 r. ,
zaktualizowana uchwatg Rady Miasta Gdyni nr 1X/182/03 z dn. 25.06.2003 r.

37 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla komunikacji miejskiej w Gdyni oraz w
miastach i gminach objetych porozumieniami komunalnymi na lata 2016-2025, Zatgcznik do Uchwaty Nr XX/451/16
Rady Miasta Gdyni z dnia 20 kwietnia 2016 r.
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o efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w  zakresie
ksztattowania oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Gdyni na lata 2015-20203%

Celem planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Gdyni na lata 2015 — 2020
jest okreslenie kierunkdw i dziatan nakierowanych na gospodarke niskoemisyjna, w
obszarach zwigzanych z uzytkowaniem energii w budynkach mieszkalnych, komunalnych
i wykorzystywanych gospodarczo, transporcie oraz energetyce. Plan stanowi narzedzie
operacyjne na poziomie gminy realizujgce wizje Niskoemisyjnego Miasta poprzez
transformacje w obszarze efektywnosci energetycznej budynkéw, efektywnego
wykorzystywania infrastruktury  miejskiej, zréwnowazonego transportu miejskiego,
wykorzystania odnawialnych zrédet energii oraz kreowania ekologicznych postaw
spotecznych. Gtéwnym celem jest poprawa jakosci zycia mieszkancéw Gdyni poprzez
podejmowanie dziatann ukierunkowanych na zmniejszenie zuzycia energii i paliw w celu
ograniczenia emisji zanieczyszczeh w tym gazéw cieplarnianych, poprawa efektywnosci
energetycznej oraz wzrost wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych w sektorach, na ktore
miasto ma wptyw oraz kreowanie mozliwosci przechodzenia w kierunku gospodarki
niskoemisyjnej. Obszar komunikacji i mobilnosci zostat ujety w 5 celu szczegétowym pn.
,Rozwdj zrbwnowazonego transportu”. W ramach jego dziatan wspiera sie strategie rozwoju
transportu realizujgcego potrzeby publiczne, rozwdj ruchu rowerowego i pieszego oraz
poprawe infrastruktury drogowej obejmujgcg dziatania techniczne (budowe weziéw
integracyjnych, rozwigzania infrastrukturalne, OPAT) i organizacyjne.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni®®

Ogodlny cel prowadzonej polityki transportowej w planowaniu przestrzennym sprowadza
sie do uzyskania spotecznie akceptowanego przez uzytkownikdéw poziomu obstugi
transportowej przy jednoczesnym ograniczaniu kosztéw transportu, zagrozenia zdrowia i
zycia uczestnikow ruchu oraz szkodliwego oddziatywania na srodowisko.

Strategia zrownowazonego rozwoju miasta ma by¢ realizowana poprzez tworzenie
warunkow dla sprawnego i bezpiecznego przemieszczania oséb i towarow przy zapewnieniu
priorytetu dla podrézy pieszych, rowerowych, transportu zbiorowego i ograniczaniu
ucigzliwosci transportu dla $rodowiska. Warunkiem osiggniecia celéw polityki w zakresie
transportu jest realizacja celéw szczegdtowych dotyczgcych:

e Cel 1. Ograniczania wzrostu ogoélnych potrzeb transportowych miasta oraz
dostosowania chtonnoéci parkingowej obszaréw do przepustowoséci uktadu ulicznego;

e Cel 2. Poprawy jakosci obstugi transportem zbiorowym i powstrzymanie spadku udziatu
transportu zbiorowego w przewozach pasazerskich;

o Cel 3. Poprawy bezpieczenstwa ruchu ulicznego;

e Cel 4. Usprawnienie zarzgdzania drogami, ruchem drogowym i przewozami;

o Cel 5. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na warunki zycia
mieszkancow;

38 Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Gdyni na lata 2015-2020, Zatgcznik Nr 1 do Uchwaty Nr
XV/321/15 Rady Miasta Gdyni z dnia 30 grudnia 2015 r.

39 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni, Zatgcznik do Uchwaty Rady
Miasta Gdyni nr XXXVIII/799/14 z 15 stycznia 2014 r.
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e Cel 6. Integracja i usprawnienie systemu planowania i finansowania rozwoju transportu
w skali obszaru metropolitalnego.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Gdyni na lata 2014-2017 z perspektywg do
roku 20204

Wskazany dokument w zakresie transportu i komunikacji odnosi sie bezposrednio
do dokumentu przyjetego przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego z listopada 2013 roku —
Programu Ochrony Powietrza dla strefy aglomeracji trojmiejskiej (opisany na poprzednich
stronach).

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni*!

Program ochrony srodowiska przed hatasem jest aktem prawa miejscowego o]
charakterze operacyjnym, jest wiec dokumentem planistycznym okreslajgcym obszary
dziatan, a takze szczegotowe dziatania. Wskazane kierunki dziatan niezbednych do

przywrocenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku w obszarze transportu dla
miasta Gdyni sg ujete z punktu widzenia rodzaju hatasu jaki ograniczaja, tj. doskonalenia
systemu logistyki miejskiej, optymalizujgcego systemy/podsystemy transportowe w miesécie:

o w zakresie hatasu drogowego (m. in. tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem
ruchu pojazdéw ciezarowych i/lub osobowych w centrum miasta, ograniczanie
predkosci ruchu pojazdéw poprzez stosowanie technicznych srodkéw uspokojenia
ruchu, uprzywilejowanie przyjaznej srodowisku komunikacji miejskiej poprzez
wydzielenie i/lub tworzenie paséw dla wytgcznego ruchu autobuséw, synchronizacja
sygnalizacji swietlnej promujgca jazde z predkosciami do 50 km/h, synchronizacja
sygnalizacji swietlnej promujgca przyjazng srodowisku komunikacje publiczng [
transport rowerowy, remonty nawierzchni ulic z wykorzystaniem tzw. cichych
nawierzchni (SMA), budowa $ciezek rowerowych, w tym udostepnianie ulic
jednokierunkowych dla dwukierunkowego ruchu rowerdéw, tzw. kontrpasy rowerowe,
tworzenie pasow zwartej zieleni ochronnej, uwzgledniajac ilosciowy i jakosciowy sktad
roslinnosci, sposob jej sadzenia w zaleznosci od charakteru ulicy i stopnia
zanieczyszczen, eliminowanie ruchu tranzytowego z obszaréw o gestej zabudowie
mieszkaniowej, budowa obwodnic centrum miasta (Trasa Kaszubska, OPAT),
wprowadzenie opftat za wjazd do centrum miasta samochodéw; alternatywnie:
podwyzszenie optat za parkowanie w centrum miasta, tworzenie stref uspokojonego
ruchu na terenie osiedli mieszkaniowych, ochrona obszaréw cichych w aglomeracji,
budowa ekranéw akustycznych);

e w zakresie hatasu kolejowego;

e W zakresie hatasu zeglugi powietrznej.

Plan dziatan na rzecz zrownowazonej energii dla Gdyni dla roku 202042

40 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Gdyni na lata 2014-2017 z perspektywg do roku 2020, Zatgcznik do
Uchwaty Nr 111/28/14 Rady Miasta Gdyni z dnia 30 grudnia 2014 r.

41 Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni, Zatgcznik do Uchwaty Nr XXXI1/662/2013 Rady
Miasta Gdyni z dnia 26 czerwca 2013 r.

42 Plan dziatan na rzecz zrownowazonej energii dla Gdyni dla roku 2020, Zatgcznik 1 do Uchwaty Rady Miasta
Gdyni XXI11/480/12 z dnia 26 wrzesnia 2012 r.
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Opracowanie przedstawia ocene zapotrzebowania odbioréw zlokalizowanych na terenie
miasta Gdyni na nosniki energii i paliwa pierwotne, jak réwniez analize mozliwych do
przeprowadzenia dziatan modernizacyjnych i proekologicznych w perspektywie do roku 2020.
Dla sektora transportu wskazane sg dziatania ukierunkowane na ograniczenie wzrostu
natezenia ruchu kotowego, przy jednoczesnym optymalnym wykorzystaniu transportu
publicznego i zmniejszenie ucigzliwosci dla srodowiska tego sektora. Plan dziatan na rzecz
obnizenia poziomu emisji zanieczyszczen w sektorze transportu obejmuje:

e planowanie przestrzenne Miasta Zréwnowazonego - dokonywanie pod wptywem
dokumentéw planistycznych zmian struktury przestrzennej miasta (nowe lokalizacje
obiektéw celu publicznego, strefy preferencji dla inwestycji pozostatych), ktorych
efektem byloby skrdocenie dystansu i/lub ograniczenie potrzeb obligatoryjnych podrozy
w relacjach ,mieszkanie - ustugi handlu, nauki, zdrowia” a takze ,mieszkanie — praca”;

e rozwdj miejskiego transportu zbiorowego (autobusowego i trolejbusowego), bardziej
atrakcyjnego takze dla oséb korzystajgcych dotad z samochodu osobowego, przede
wszystkim modernizacja taboru, integracja réznych srodkéw transportu [
uruchomienie/rozszerzenie obstugi przy pomocy pojazdéw o mniejszej pojemnosci w
rejonach peryferyjnych, zarzadzanie taryfami;

o restytucja petnej obstugi przez SKM i czesciowy rozwéj kolei miejskiej;

e wprowadzenie systemu car-sharing;

e promocja ruchu pojazddw o napedzie innym niz spalinowy;

e wymiana czesci floty na pojazdy ekologiczne;

e zapewnienie wiekszej ptynnosci ruchu drogowego (TRISTAR).

Raport certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gdyni*?

BYPAD jest wszechstronnym, partycypacyjnym badaniem jakosci polityki rowerowe;j.
Przy pracach nad raportem dla Gdyni dokonano diagnozy - przeanalizowano obszary
problemowe, co doprowadzito do zidentyfikowania i wybrania odpowiedniego planu dziatania,
ujetego w ramach wystandaryzowanej metodyki w 8 obszarach:

e potrzeb uzytkownikow,

e przywddztwa i koordynacji,

e polityki rowerowej w dokumentach,
e kadri srodkodw,

e infrastruktury i bezpieczenstwa,

e informacji i edukacii,

e promocji i partnerstwa,

e ewaluacji i efektow.

43 Raport certyfikacji polityki rowerowej BYPAD w Gdyni, Grupa Inspro Sp. z 0.0. dla Zarzgdu Drdg i Zieleni w Gdyni
Umowa ZD/88/DZ/21-W/2013, Gdynia 2013
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Plan zrownowazonej mobilno$ci miejskiej dla Gdyni

Aktualizacja i integracja standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej w
Gdansku, Gdyni i Sopocie*

Celem opracowania byla aktualizacja i integracja standardéw technicznych
projektowania i budowy drég rowerowych na terenie miast: Gdanska, Gdyni i Sopoty. Zawiera
ono wytyczne do projektowania i budowy drég rowerowych w obrebie gmin Trojmiasta.

Zgodnie z wytycznymi, projektowane drogi rowerowe powinny wykorzystywac¢ potencjat
komunikacji rowerowej dzieki wprowadzeniu trzech zasad planistycznych i projektowych, ktore
majg umozliwi¢ podwojenie lub potrojenie udziatu roweru w podrézach miejskich, tj.:

e unikanie objazdow (niedopuszczalne jest meandrowanie drogi rowerowej wokét
krzakéw, drzew, latarn, stupkow etc.),

¢ redukcja czasu oczekiwania,

o gtadka i rowna nawierzchnia drogi rowerowe;j.

Standardy dostepnosci dla Miasta Gdyni*®

Standardy okreslajg wytyczne do projektowania i zagospodarowania przestrzeni
publicznych w obrebie miasta Gdyni w celu wdrozenia rozwigzan przyjaznych wszystkim
uzytkownikom przestrzeni o zréznicowanych ograniczeniach w mobilnosci i percepcji, w tym
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom starszym.

Standardy zawierajg niezbedne informacje i podstawowe rozwigzania stuzgce
zaprojektowaniu i modernizacji przestrzeni publicznej zgodnie z zasadami projektowania
uniwersalnego w celu ujednolicenia rozwigzan stosowanych na terenie miasta Gdyni. Sktadaja
sie z tzw. Kart Standardow Dostepnoéci, podzielonych na:

e Ciggi piesze (zapewniajgcych samodzielnos¢ poruszania sie osobom z ograniczong
mobilnoscig i percepcjg, ze szczegdinym uwzglednieniem zachowania bezpiecznego
przemieszczania sie tych osoéb),

e wyposazenie ciggdéw pieszych (sposéb rozmieszczenia urzgdzeh powinien byc¢
zaplanowany i zgodny z ustalonym jednolitym schematem, dzieki czemu uzytkownikom
tatwiej jest odnalezc),

e drogi pieszo-rowerowe (uwzglednianie uprzywilejowanego ruchu pieszego),

e przejscia dla pieszych (przy planowaniu lokalizacji i organizacji przejs¢ dla pieszych
nalezy uwzgledni¢ zasade uprzywilejowania ruchu pieszego nad ruchem rowerowym,
komunikacjg publiczng i samochodowg indywidualng),

e przystanki komunikacji miejskiej (Srodki transportu i punkty przesiadkowe muszg
uwzglednia¢ potrzeby osbéb z ograniczong mobilnoscig i percepcja),

e pokonywanie réznic wysokosci w terenie (ograniczenie powstania nowych [
sukcesywne usuwanie istniejgcych barier na ciggach pieszych),

e miejsca postojowych,

44 Aktualizacja i integracja standardow technicznych dla infrastruktury rowerowej w Gdansku, Gdyni i Sopocie, na
podstawie umowy nr BZP -340-004-WGK/07/JM z 21 marca 2007 pomiedzy Prezydentem Miasta Gdanska, jako
Koordynatora Zespotu Metropolitalnego ds. Komunikacji Rowerowej Aglomeracji Tréjmiejskiej, Gdansk 2007

45 Standardy dostepnosci dla Miasta Gdyni, opracowanie wykonane na podstawie umowy KB/931/Ul/144-W/2012
zawartej pomiedzy Miastem Gdynia a Politechnikg Gdanskg Wydziat Architektury w ramach dziatalnosci Centrum
Projektowania Uniwersalnego, Gdansk 2012
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e tereny rekreacyjne (udogodnienia na terenach rekreacji majg stuzy¢ wszystkim
mieszkancom miasta do uprawiania aktywnosci fizycznej i podtrzymania kontaktow
spotecznych, szczegolnie wazne dla osdb starszych),

e tymczasowg organizacje ruchu pieszego (odpowiednie wytyczenie trasy omijajgcej
przeszkody w sposOb zapewniajgcy bezpieczne poruszanie sie wszystkich
uzytkownikow, szczegdlnie oséb z dysfunkcjami wzroku i oséb poruszajgcych sie na
wozkach inwalidzkich).

Wytyczne w sprawie tymczasowej organizacji ruchu na czas robot w trasach
rowerowych na terenie Gdyni*®

Dokument wyznaczajgce zasady prowadzenia prac, z zajeciem praca drogowego
obejmujgcego trase rowerowg w dowolnej formie. Standardy obejmuja:

e oznakowanie i sygnalizacje drogowg oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki umieszczania ich na drogach,

e utrzymanie ruchu rowerowego na czas robét w rejonach tras rowerowych (objazdy do
600 m lub inne sposoby ominiecia przeszkody),

e zastosowanie ktadek nad wykopami otwartymi,

e przywrécenie ruchu po zakonczeniu prac i odtworzenia nawierzchni trasy rowerowej.

46 Wytyczne w sprawie tymczasowej organizacji ruchu na czas robot w trasach rowerowych na terenie Gdyni,
zatgcznik do Zarzadzenia nr 3129/15/VII/M Prezydenta Miasta Gdyni z dnia 01.09.2015 r., Gdynia 2015
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Analiza sytuacji biezacej

Gdynia jest waznym europejskim weziem transportowym o potgczeniach morskich
Z portami w Europie i na catym swiecie. Stanowi istotny komponent Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot (OM GGS), ktory jest najwazniejszym osrodkiem metropolitalnym
potozonym w poétnocnej Polsce i jednoczesnie w potudniowej czesci basenu Morza Battyckiego
o regionalnej, lecz ponadnarodowej sile oddzialywania. OM GGS stanowi centrum
gospodarcze Pomorza. Cechg charakterystyczng OM GGS jest jego centralne pofozenie
w wojewodztwie pomorskim i pétnocnej czesci Polski i peryferyjne wzgledem najwazniejszych
centréw rozwojowych Europy.

Gdynia posiada unikatowe walory przyrodnicze, wynikajace z jej nadmorskiego potozenia
(w szczegolnosci dluga, urozmaicong i atrakcyjng strefe nadbrzezng). W przestrzeni miejskiej
tworzg sie ztozone relacje na styku $rodowiska, spoteczenstwa i gospodarki. Sciste
powigzanie z sgsiednimi gminami widoczne jest w codziennych przeptywach ich mieszkahcow,
zwigzanych przede wszystkim z pracg i edukacjg. tgcznie ze studentami liczba oséb
pracujgcych i uczgcych sie w Gdyni wynosi niemal 110 tys. Gdynie cechuje duza liczba oséb
dojezdzajacych do pracy z innych gmin. W 2011 roku byto to 28,5 tys. osdb, przy mniejszej
liczbie wyjezdzajacych do pracy poza granice miasta (ok. 16,3 tys.):.. Dynamiczny rozwdj
portow morskich (w szczegodlnosci terminali kontenerowych) stat sie waznym czynnikiem
stymulujgcym rozwo6j gospodarczy. Prowadzi on jednak do wzrostu zapotrzebowania
na infrastrukture drogowsg, kolejowg i intermodalng, szczegolnie w Gdyni i pétnocnej czesci
OM GGS. Dynamiczny rozwdj Gdyni, towarzyszgce mu zmiany w zagospodarowaniu
przestrzeni wraz z natezeniem proceséw suburbanizacyjnych stwarzajg problemy
transportowe, ktére wptywajg na przestrzen publiczng, jako$¢ zycia mieszkancow i stan
Srodowiska. Wsrdd najistotniejszych problemdéw mozna wymieni¢ wzrastajgce zattoczenie
(kongestie) i w rezultacie spadajgcg predkosé podrézy, dominacje samochodu osobowego
w podrézach, negatywne wzorce i zachowania transportowe wsrdéd mieszkancéw wzmocnione
procesami niekontrolowanej suburbanizacji i rozwojem osadnictwa w sgsiednich gminach.
Analiza biezgcej sytuacji ma stuzyé identyfikacji najistotniejszych wyzwah w zakresie
poszczegoélnych aspektéw mobilnosci w Gdyni.

3.1. Uwarunkowania spoteczno — gospodarcze

Caltkowita powierzchnia Gdyni, wg danych GUS z dnia 31 grudnia 2015 r., wynosita
135 km?. Gestos¢ zaludnienia wynosita 1 831 osob na km?2.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego liczba ludnosci w Gdyni na koniec
2015 r. wynosita 247 478 mieszkancéw (Rys. 1). Oznacza to, ze Gdynia pod wzgledem liczby
ludnosci znajduje sie na 12 miejscu w skali kraju.

Realne zmiany w liczbie ludnosci sg trudne do precyzyjnego ujecia, ze wzgledu na fakt,
ze cze$¢ 0sOb mieszka na terenie Gdyni bez statego zameldowania, podobnie jak czes¢

1 Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny. GUS, Warszawa 2012, s. 39 i 41.
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gdynian przebywajgca za granicg nie wymeldowuje sie z dotychczasowego miejsca
zamieszkania. Do$¢ czestg praktykg jest meldowanie dziecka (czasem z jednym z rodzicéw)
w Gdyni, po to by mogto ono uczeszczac do placéwki edukacji na terenie miasta, cho¢ realnie
mieszka w sgsiedniej gminie. W zwigzku z tym dla okreslenia zmian w osadnictwie w dalszej
czesci opracowania wykorzystano liczbe mieszkah oddawanych do uzytku jako bardziej
miarodajny wskaznik obrazujgcy procesy demograficzno-przestrzenne.
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Rysunek 1. Liczba ludnosci Gdyni w latach 2002 - 2015
Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Waska podstawa piramidy wieku (Rys. 2) swiadczy o niskim udziale os6b miodych w
spoteczenstwie Gdyni. Przewage kobiet zaobserwowaé mozna wsréd wszystkich grup w wieku
powyzej 25 lat. We wszystkich mtodszych grupach wiekowych wystepuje przewaga mezczyzn.
Wg danych GUS w 2015 r. (Rys. 3) najbardziej liczng grupe mieszkancéw Gdyni stanowity
osoby w wieku produkcyjnym (61%). 23% mieszkancow stanowity osoby w wieku
poprodukcyjnym, najmniej liczng grupg byly osoby w wieku przedprodukcyjnym, stanowigce
16% mieszkancow.
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Rysunek 2. Piramida wieku i ptci mieszkaricow Gdyni w 2015 r. [%]
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Rysunek 3. Struktura ludnosci Gdyni wg ekonomicznych grup wieku w 2015 r.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Od lat nieprzerwalnie rosnie liczba mieszkancéw Gdyni w wieku poprodukcyjnym
zarowno w odniesieniu do osob w wieku produkcyjnym jak i przedprodukcyjnym. W 2015 r.
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wskazniki te wynosity odpowiednio 39,3 oraz 147,6 (Rys. 4). Od 2006 r. Gdynie zamieszkuje
wiecej osob w wieku poprodukcyjnym niz w wieku przedprodukcyjnym.
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Rysunek 4. Wskaznik obcigzenia demograficznego w Gdyni w latach 2004 - 2015
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W 2015 r. na 1000 mieszkancéw Gdyni zmarto 10,2 osoby, a urodzito sie 9,3 osoby
(Rys. 5), co oznacza to, ze Gdynia, poodbnie jak wiekszosc miast w Polsce, cechuje sie
ujemnym przyrostem naturalnym. Stan ten utrzymuje sie od 2011 r.

12
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2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

I urodzenia zywe na 1000 ludnosci  -.-.-.-. zgony na 1000 ludnosci

e a» @ przyrost naturalny na 1000 ludnosci

Rysunek 5. Liczba urodzen i zgonéw na 1 000 mieszkancéw oraz przyrost naturalny ludnosci w

Gdyni w latach 2002 - 2015
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Rysunek 6. Liczba zameldowan i wymeldowan ogétem w Gdyni w latach 2004 - 2014
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Tendencja spadkowa w zakresie liczby mieszkancéw Gdyni poza ujemnym przyrostem
naturalnym spowodowana jest ujemnym saldem migracji (Rys. 6).
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Rysunek 7. Saldo migracji w Gdyni w latach 2004 - 2014
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W roku 2014 na terenie Gdyni zameldowato sie 3094 osoby, natomiast wymeldowato sie
3146 oséb (Rys. 7). Tym samym w 2014 r. saldo migracji mieszkancéw Gdyni wynosito -52
osoby. Oznacza to stopniowe wyhamowywanie trendu wyludniania sie¢ Gdyni poprzez
migracje, ktorej saldo w krytycznym 2007 r. wynosito -1515 oséb.
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Rysunek 8. Liczba podmiotéow gospodarczych zarejestrowanych w rejestrze REGON w Gdyni w
latach 2004-2015
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W latach 2004-2015 odnotowano niemalze nieprzerwany wzrost liczby podmiotéw
gospodarczych w rejestrze REGON. W latach 2004 - 2015 liczba podmiotéw gospodarczych
wzrosta, 0 26,6% (Rys. 8).

Stopa bezrobocia ogétem w Gdyni w 2004 r. wynosita 9,4%,. Od 2008 r. do 2012r. liczba
bezrobotnych w wieku produkcyjnym wzrosta z poziomu 2,3% do 6,5% by nastepnie spas¢ do
poziomu 5% w 2015r. (Rys. 9). Analogiczny wskaznik w 2015 r. dla wojewddztwa pomorskiego
wyniost 9,0%, a dla Polski 9,8%. Dominujgca grupe zarejestrowanych bezrobotnych stanowity
kobiety (rysunek 10).

10 9,4

1
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Rysunek 9. Stopa bezrobocia rejestrowanego w Gdyni w latach 2004 - 2015
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Rysunek 10. Bezrobotni zarejestrowani w Gdyni wg ptci w latach 2004 - 2015

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Dochody budzetowe Gdyni w 2015 r. wyniosty 1236 min ZLP (wzrost o 10% w
poréwnaniu do 2013 r. W roku 2015 wydatki per capita wyniosty 5032 Zt P, natomiast dochody
per capita - 4990 ZtP. W latach 2013-2015 zmniejszeniu ulegly wydatki Gdyni na transport i
taczno$¢ z poziomu 296 326 tys. ZLP w 2013 r. do 228 497 tys. ZLP (Tabela 1), w zwigzku z
zakonczeniem perspektywy finansowej UE na lata 2007-2013. Od 2004 r. do 2015 r. zaréwno
dochody jak i wydatki przypadajgce na jednego mieszkanca Gdyni wykazywaty tendencje

wzrostowg (Rysunek 11).

Tabela 1. Wybrane dane dotyczace budzetu Gdyni w latach 2008 - 2015

Rodzaj wydatku 2008
Ogoétem 967 000
Transport i tacznosé 257 387

Gospodarka mieszkaniowa 67 8230

Oswiata i wychowanie 252 536
Ochrona zdrowia 9214
Kultura i ochrona 30 367

dziedzictwa narodowego

Zrédito: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Rysunek 11. Dochody i wydatki budzetu na 1 mieszkanca Gdyni w latach 2004 - 2015
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Rysunek 12. Dochody i wydatki budzetu Gdyni wg rodzajow w 2015 r.
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Na przestrzeni lat zmniejszeniu ulegta liczba szkét policealnych  oraz
ponadgimnazjalnych. Nieznacznie zmniejszyta sie takze liczba gimnazjow. Na statym
poziomie utrzymuje sie liczba funkcjonujgcych szkét podstawowych. Wzrostowi natomiast
ulegta liczba placéwek wychowania przedszkolnego (Tabela 2).
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Tabela 2. Wybrane statystyki w zakresie edukacji w Gdyni w latach 2008 - 2015

Wskaznik 2012/13 2013/14 2014/15
Placéwki wychowania przedszkolnego 104 115 125
Dzieci w placowkach wychowania 7379 7989 7474
przedszkolnego
Szkoty podstawowe 40 40 40
Uczniowie szkét podstawowych 12698 12612 13574
Gimnazja 34 34 33
Uczniowie szk6t gimnazjalnych 6627 6483 6243
Szkoty ponadgimnazjalne 68 59 51
Uczniowie szkot ponadgimnazjalnych 11147 10803 10489
Szkoty policealne 37 31 28
Uczniowie szkot policealnych 5844 3887 3667

Zrédito: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wyzwania

Postepujacy spadek liczby mieszkancéw Gdyni oraz starzenie sie spoteczenstwa
pocigga za sobg pojawianie sie nowych wyzwan w zakresie transportu oraz mobilnosci
miejskiej. W przypadku utrzymania sie opisanych powyzej trendéw nalezy spodziewaé sie
wzrostu ilosci oséb uprawnionych zaréwno do bezptatnych jak i ulgowych przejazdéw
transportem miejskim. Wzrost liczby oséb starszych pocigga za sobg réwniez konieczno$é
poprawy szeroko rozumianej dostepnosci transportu miejskiego,zarowno pod wzgledem
rozmieszczenia przystankdw komunikacji miejskiej jak i barier usuwania Dbarier
architektonicznych w ich sgsiedztwie. Bezpieczenstwo starszych Gdynian bedzie stanowito
powazne wyzwanie w przypadku postepujgcego rozwoju motoryzacji indywidualne;.

3.2. Zagospodarowanie przestrzeni miejskiej

Zgodnie z podziatem administracyjnym miasto podzielone jest na 22 dzielnice, znacznie
zroznicowane pod wzgledem powierzchni czy liczby ludnosci. Najwiekszg dzielnicg pod
wzgledem powierzchni jest Chwarzno-Wiczlino (27,93 km?), ktéra jest jednoczesnie
dynamicznie rozwijajgcym sie obszarem mieszkaniowym Gdyni. Rozwdj miasta
ukierunkowany jest przede wszystkim w kierunku Chwarzna-Wiczlina, Chwaszczyna i
Kosakowa.
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Dynamika zmiany liczby ludnosci w Gdyni w latach 2005-2011™
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Rysunek 13. Tendencje zmiany liczby ludnosci w dzielnicach Gdyni w latach 2005-2011
Zrodto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Gdyni

W relacji Gdynia — otoczenie obserwowane sg zjawiska makroprzestrzenne
charakterystyczne dla relacji duze miasto-otoczenie. Zalicza sie do nich?:

suburbanizacje (w podziale na zorganizowang i zywiotowa);

depopulacje i ,kurczenie sie” miast;

polaryzacje w przestrzeni;

rewitalizacje miast (jako kierunek celowych dziatan polityki rozwoju);

reurbanizacje (j.w.).

W odréznieniu od suburbanizacji zorganizowanej, gdy na podstawie uchwalonych
miejscowych planéw zagospodarowania terenu powstajg podmiejskie zespoty zabudowy o
zroznicowanych funkcjach i dobrej dostepnosci do transportu publicznego, w obszarze
sgsiadujgcym z Gdynig wystepuje zywiotowy proces suburbanizacji. W rezultacie przenikania

2 Zob. J. Sepiot (red.), Przestrzen zycia Polakéw, Raport opracowany przez zespdt niezaleznych ekspertow z
inspiracji Prezydenta RP Bronistawa Komorowskiego, Warszawa 2014,
http://www.sarp.org.pl/pliki/1908 53fdc64bb3140-pzp_spistresci_1.pdf
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sie sprzecznosci miedzy dobrem wspdlnym a sumg indywidualnych korzysci inwestorow i
wiascicieli nieruchomosci powstaje tzw. ,miedzymiasto”.

Procesy depopulacji i ,kurczenia sie” duzych osrodkéw miejskich wigzg sie z migracjg
miodszych i na ogét lepiej sytuowanych mieszkancéw z terendow srodmiejskich na obrzeza,
np. do gmin podmiejskich, co skutkuje starzeniem sie spotecznosci osrodkéw centralnych i
nieraz drenazem bazy podatkowej miasta. Towarzyszacym zjawiskiem jest réwniez emigracja
zarobkowa za granice. Wymiernym aspektem tego procesu jest wzrost liczby oséb w wieku
nieprodukcyjnym przypadajgcym na 100 oséb w wieku produkcyjnym. Depopulacja Gdyni i
rdzenia metropolii ma w zasadniczej czesci charakter wzgledny, tzn. jest ona efektem
procesow suburbanizacyjnych, ktorych beneficjentami sg sgsiednie gminy wiejskie™.

Dotychczasowy system programowania rozwoju jednostek samorzgdu terytorialnego i
utrwalone przez lata praktyki powodowaty, ze gminy przyjmowaty szereg lokalnych
dokumentéw strategicznych bez pogtebionej koordynacji z sgsiednimi jednostkami. Czesé
dokumentéw opracowywana byta pod katem konkretnych przedsiewzie¢ wspoéffinansowanych
z bezzwrotnych srodkéw zewnetrznych, czes¢ zas nie wymagata uzgodnien miedzygminnych.
W efekcie samorzady dysponujg szerokim wachlarzem dokumentéw strategicznych (np.
strategia rozwoju, lokalny plan rozwoju, programy rewitalizacji, polityki i programy sektorowe,
studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego), z ktérych czes¢ jest de
facto nieaktualna, a czes$c¢ nie zostata powigzana z najwazniejszymi, aktualnymi dokumentami
szczebla regionalnego. Nie sg one spojne w definiowaniu wspdélnych barier i szans rozwoju,
nawet jesli dotyczg gmin sgsiednich. W wiekszosci przypadkéw dokumenty te nie uwzgledniaty
w wystarczajgcym zakresie trendu metropolizacji rozumianego szerzej niz tylko rozbudowa
systemu transportowego w relacji rdzen metropolii — jego otoczenie. llustracjg tego stanu
rzeczy jest drastycznie zawyzona tzw. chtonno$¢ demograficzna w gminnych dokumentach
planistycznych uchwalanych przez gminy wiejskie otaczajgce duze i srednie miasta. Skala
nadpodazy, siegajgca przeznaczanych pod zabudowe mieszkaniowg znacznie powyzej 10%
powierzchni gmin w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
oraz 4% w planach miejscowych®. Przyktadowo chtonno$¢ demograficzng gminy Zukowo
szacuje sie na 79,6 tys., Kosakowo na 88,5 tys., (ze wskaznikiem przeszacowania terenéw
mieszkaniowych na poziomie 9,34!), gminy Wejherowo 61,2 tys.®

llustracjg pocesdw suburbanizacyjnych zachodzgcych na styku Gdyni i gmin z nig
sgsiadujgcych jest wzrost liczby mieszkan (Tab. 6). W analizowanym okresie przyrost liczby
mieszkah na terenach gmin nie nalezgcych do rdzenia Obszaru metropolitalnego, a
sgsiadujgcych z Gdynig (Rumia, Zukowo, Wejherowo, Kosakowo,Szemud) wynidst ponad 18
tysiecy (podczas gdy w samej Gdyni — prawie 21 tysiecy).

3 Strategia Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z
perspektywg 2050.

4 Sleszynski P., Andrzejewska M., Ceri¢ D., Deregowska A., Komornicki T., Rusztecka M., Solon J., Sudra P.,
Zielinska B., 2015, Analiza stanu i uwarunkowan prac planistycznych w gminach w 2014 roku, Instytut Geografii i
Przestrzennego Zagospodarowania PAN na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa, Warszawa 2016,
s. 157

5 P. Sleszynski, R. Wigniewski: Opracowanie Strategii Rozwoju Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego do roku
2030. Diagnoza sektorowa: demograficzno-osadnicze uwarunkowania rozwoju OM i migracje. Warszawa — Gdansk
2014
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Tabela 3. Dynamika wzrostu liczby mieszkan w Gdyni i gminach sgsiednich w latach 2000-2014

Wyszczegdlnienie

Gdynia
Sopot
Gdansk
gmina Kosakowo
gmina wiejska Wejherowo
Rumia
gmina Szemud

gmina Zukowo

Mieszkania Mieszkania

ogotem ogotem Zmiana
2000

88 875 109 855 24%
16 689 14%

156 043 206 902 33%
1255 207%
2935 110%
11 902 43%
2073 95%
4 356 120%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Bank Danych Lokalnych, GUS

W Gdyni dynamika wzrostu liczby mieszkan byta bardzo zréznicowana (Tabela 4). W
latach 2002-2014 najwyzszg dynamikg przyrostu liczby mieszkan cechowaly sie dzielnice
Chwarzno-Wiczlino, Maty Kack i Wielki Kack, ktore w 2014 roku odpowiadaty za 12% ogétu
mieszkan. Duzy przyrost mieszkanh charakteryzowat réwniez Oksywie, a w nieco mniejszym
stopniu Redtowo, Dabrowe i Pustki Cisowskie-Demptowo.

Tabela 4. Dynamika wzrostu liczby mieszkan w podziale na dzielnice Gdyni (2002-2014)

Dzielnica

Chwarzno-Wiczlino

Maty Kack

Wielki Kack

Oksywie

Redtowo

Dabrowa

Pustki Cisowskie-Demptowo
Witomino Les$niczowka
Ortowo

Leszczynki

Obtuze

CiViTAS | DYN@MO

Przyrost liczby
mieszkan w latach

2002-2014
166,6%
59,1%
49,3%
41,9%
30,8%
27,1%
26,6%
26,6%
24,7%
18,0%
13,6%

Udziat w ogotnej
liczbie mieszkan w
Gdyni w 2014 r.

3,7%
3,8%
4,5%
5,3%
3,8%
5,2%
3,2%
3,5%
3,1%
3,5%
7,3%
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Grabowek 12,2% 3,9%
Wzgérze Swietego Maksymiliana 8,1% 6,2%
Karwiny 7,3% 4,3%
Witomino Radiostacja 7,0% 4,4%
Srodmiescie 6,3% 8,2%
Cisowa 4,8% 4,5%
Pogorze 4,3% 4,3%
Babie Doty 3,6% 0,7%
Kamienna Goéra 3,3% 1,9%
Dziatki LesSne 2,9% 4,2%
Chylonia 2,3% 10,4%

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Referatu Statystyki Urzedu Miasta Gdyni

Rewitalizacja przestrzeni bedzie waznym procesem ksztattujgcym réwniez mobilnos¢
miejska. Szeroko rozumiany proces rewitalizacji jest kombinacjg dziatan o charakterze
»,miekkim” (spotecznym), przestrzennym oraz inwestycyjnym. Specyfikg Gdyni jest wysoki
potencjat rewitalizacyjny styku wody i lgdu (Miedzytorze). Rewitalizacja obejmuje zaréwno
przeksztatcenia terenéw centralnych (obszar ,Miedzytorza” itereny Dalmoru — ,Mola
Rybackiego”, na ktérych ma powstaC nowoczesna dzielnica handlowo-ustugowo-
przemystowa, w ktorej funkcje srédmiejskie beda przenikaé sie z funkcjami portowym —
Nadmorska Strefa Prestizu Miejskiego), terenéw przemystowych (np. tereny po Stoczni
Gdynia, na ktérych ponownie rozwinety sie funkcje produkcyjne w oparciu o mniejsze podmioty
gospodarcze oraz Battycki Port Nowych Technologii, a takze zmiana lokalizacji Stoczni Nauta,
ktéra pozwolita na uwolnienie cennych miastotwérczo terendéw przy zachowaniu w miescie
waznej funkcji produkcyjnej). Odrebnym zagadnieniem jest rewitalizacja obszaréw
problemowych, na ktérych przenikajg sie problemy techniczno-przestrzenne (zabudowa
niskostandardowa, niska jakos¢ otoczenia) i spoteczne (patologie spoteczne, trwate
bezrobocie). Wymagajg one precyzyjnej delimitacji przestrzennej i zindywidualizowanego
podejscia, w ktérym istotne miejsce odgrywa analiza zachowan i preferencji komunikacyjnych
mieszkancow oraz poprawa dostepnosci przestrzenne.

Funkcjonalnosc¢ przestrzeni miejskiej w centrum Gdyni — perspektywa pieszego

Ogodlna ocena funkcjonalnosci  przestrzeni dla pieszych w centrum Gdyni jest
pozytywna.

Pod pojeciem funkcjonalnosci kryje sie ocena przestrzeni publicznie dostepnych pod
wzgledem dogodnosci dla podrézy niezmotoryzowanych.

W Gdyni najwiekszg cze$¢ ogdlnodostepnego obszaru (w granicach analizy,
przedstawionej na Rys. 15) zajmuje zielen miejska — 27,7%. Niewiele mniej, bo 26,3% zajmuje
ogolnie rozumiana infrastruktura piesza. W sumie, dla ruchu pieszego dedykowane jest
posrednio lub bezposrednio 62,9% ogdlnodostepnej przestrzeni (Rys. 14).
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Rysunek 14. Bilans sposobu wykorzystania terenéw ogélnodostepnych w centrum Gdyni w 2015
r.
Zrodho: £. Franek, Politechnika Krakowska, Krakéw-Gdynia 2015, oprac. wiasne.

Jezdnie zajmujg 22,5% przestrzeni ogélnodostepnej (o tgcznej powierzchni 9425 tys
m?), parkingi 13,8%, co facznie daje 36,3% przestrzeni dla samochodéw osobowych. Odsetek
placow miejskich wynidst 2,7% a infrastruktury rowerowej 0,8%.

Infrastruktura piesza z utrudnieniami zidentyfikowana zostata na powierzchni 2 907 m2,
co stanowi okoto 1% wytgcznej infrastruktury pieszej (poza terenami parkéw). W aspekcie
lokalizacji ciggéw pieszych 17% powierzchni przeznaczonej do ruchu pieszego obszaru
analizy znajduje sie w parkach.
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1311-1700-G3

B jezdnia

| infrastruktura dla pieszych
W infrastruktura dla roweréw
1 zieleh miejska

I parkowanie

1001 Sciezki w parkach

1| infrastruktura dla pieszych z niedogodno$ciami

71 place

| ogblnodostepne podworza

1311-1700-G4
Rysunek 15. Ocena funkcjonalnosci przestrzeni dla pieszych w centrum Gdyni
Zrédto: http://www.mobilnagdynia.pl, [dostep: 02.09.16], na podstawie: Zrddto: t. Franek, Politechnika Krakowska,
oprac. Wtasne.
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Analiza miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w Gdyni wskazuje na
uwzglednianie w szerokim zakresie kwestii ruchu pieszego, rowerowego i transportu
zbiorowego (Tabela 5).

Tabela 5. Analiza miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego pod katem
zréownowazonej mobilnosci miejskiej

Ursga Ruch Transport

Uchwata : -
pieszy publiczny

rowerowy

UCHWALA NR XXIIl/479/12 RADY MIASTA GDYNI z dnia 26 wrzesnia 2012 roku w
sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowaniaprzestrzennego czesci
dzielnic Babie Doty, Obluze i Oksywiew Gdyni, rejon ulic Zielonej i A. Dickmana

UCHWALA NR XXVIIl/647/05 RADY MIASTA GDYNI z 23 lutego 2005 roku w sprawie:
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowaniaprzestrzennego czesci dzielnicy
Oksywie w Gdyni, rejon ulic Dickmana, Muchowskiego i Kepa Oksywska

UCHWALA NR XIil/311/07 RADY MIASTA GDYNI z dnia 24 pazdziernika 2007 roku w
sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Oksywie w Gdyni, rejon ulic Dickmana i Osada Rybacka

UCHWALA NR VIII/111/15 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 kwietnia 2015 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Oksywie w Gdyni, rejon ulic A. Dickmana, Pik. S. Dabka i Zielonej

Uchwa a Nr XI11/240/03 RADY MIASTA GDYNI z 29 pazdziernika 2003 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Obtuze w Gdyni, rejon ulic Tkackiej, Benis awskiego

UCHWALA NR XXVI11/630/05 RADY MIASTA GDYNI z 26 stycznia 2005 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Obtuze w Gdyni, rejon Starego Obtuza

UCHWALA NR XV/284/11 RADY MIASTA GDYNI z dnia 21 grudnia 2011 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Obtuze w Gdyni, tzw. Osiedla ,,Kaczy D6}’ oraz rejonu ulic Adm. J. Unruga,
Pik. S. Dabka i E.Kwiatkowskiego.

UCHWALA NR XV/313/15 RADY MIASTA GDYNI z dnia 30 grudnia 2015 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Obtuze w Gdyni, rejon ulic Adm. J. Unruga, E.Kwiatkowskiego i Szlifierzy

UCHWALA NR 111/30/10 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 grudnia 2010 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Pogorze i Obtuze w Gdyni, rejon ulic Adm. J. Unruga i Ptk. S. Dagbka

UCHWALA NR XLIV/907/14 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 czerwca 2014 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Cisowa w Gdyni, rejon ulic Hutniczej i Piaskowej

UCHWALA NR VI/128/07 RADY MIASTA GDYNI z dnia 28 marca 2007 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Pustki Cisowskie w Gdyni, rejon ulic Chabrowej i Jatlowcowej

CiViTAS | DYN@MO 17172

Id: CADCA380-D9F1-4665-900E-40980225E7CA. Przyjety Strona 17



Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gdyni %,%q -
Zatgcznik 3. Analiza sytuacji biezgcej EIOTAS ™

DYN@MO

Transport

Ruch
pieszy

Transport

Uchwata -
publiczny

rowerowy

UCHWALA NR X/164/15 RADY MIASTA GDYNI z dnia 24 czerwca 2015 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Pustki Cisowskie-Demptowo i Chwarzno-Wiczlino w Gdyni, rejon osady lesnej
Marszewo oraz Lesnego Ogrodu Botanicznego Marszewo

UCHWALA NR XI11/260/03 RADY MIASTA GDYNI z dnia 26 listopada 2003 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Chyloni w Gdyni, rejon ulic Chylonskiej i Kartuskiej.

UCHWALA NR 11I/31/10 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 grudnia 2010 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Chylonia w Gdyni, rejon Parku Kilonskiego

UCHWALA NR XX/380/12 RADY MIASTA GDYNI z dnia 23 maja 2012 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu
Obwodowej Pétnocnej i zachodniego

odcinka Drogi Czerwonej w Gdyni

UCHWALA NR XXII/528/16 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 czerwca 2016 r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Chylonia w Gdyni, rejon ulicy Chylonskiej i wezta integracyjnego Gdynia
Chylonia

UCHWALA NR XVII/401/08 RADY MIASTA GDYNI z dnia 27 lutego 2008 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Leszczynki w Gdyni, rejon ulic Dziatdowskiej i Modlinskiej.

UCHWALA NR I1X/226/07 RADY MIASTA GDYNI z dnia 27 czerwca 2007 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Leszczynki w Gdyni, rejon ulic Drzymaty, Ramutta.

Uchwata Nr XXX/668/09 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 marca 2009 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Leszczynki i Grabéwek w Gdyni, rejon ulic Orlicz — Dreszera, Kalksztajnow i
Dembinskiego

Uchwata Nr XXXVI1/838/09 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 listopada 2009 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Dziatki Lesne w Gdyni, rejon ulic Kieleckiej i Drogi Gdynskiej

UCHWALA NR XXXI1/657/13 RADY MIASTA GDYNI z dnia 26 czerwca 2013 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Dziatki Lesne w Gdyni, rejon ulic Slaskiej i Podolskiej

UCHWALA NR XLIV/908/14 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 czerwca 2014 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Dziatki Lesne w Gdyni, rejon ulic Warszawskiej, Wolnosci i Witominskiej

UCHWALA NR XVII/377/16 RADY MIASTA GDYNI z dnia 9 marca 2016 r.
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w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Dziatki Le$ne w Gdyni, rejon ulic Slaskiej, Kieleckiej i Poznanskiej

UCHWALA NR 111/52/10 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 grudnia 2010 roku

w sprawie: zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Srédmiescie w Gdyni, rejon ulic Hryniewickiego, Waszyngtona i al. Jana
Pawta ll

Uchwata Nr XV/355/07 RADY MIASTA GDYNI z dnia 19 grudnia 2007 r.

w sprawie': uchwalenia miejscowego planu zagospodarow?nia przestrzennego czesci
dzielnicy Srodmiescie w Gdyni, rejon ulic Zwirki i Wigury, Swietojanskiej i Wybickiego

Uchwata Nr XL1/930/10 RADY MIASTA GDYNI z dnia 24 marca 2010 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Srodmiescie w Gdyni, rejon Mola Rybackiego

UCHWALA NR VI/92/11 RADY MIASTA GDYNI z dnia 23 marca 2011 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Srédmiescie i Wzgoérze Sw. Maksymiliana w Gdyni, rejon ulic Wiadystawa IV,
10 Lutego i Swietojanskiej

UCHWALA NR XXXVII/839/09 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 listopada 2009 r. w
sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Srédmiescie w Gdyni, rejon Skweru Kosciuszki oraz ulic Jana z Kolna i 10
Lutego

UCHWALA NR XV/315/15 RADY MIASTA GDYNI z dnia 30 grudnia 2015 r.

w sprawie: zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Srédmiescie w Gdyni, rejon Skweru Kosciuszki oraz ulic Jana z Kolna i 10
Lutego

UCHWALA NR XLVI1/988/14 RADY MIASTA GDYNI z dnia 24 wrzesnia 2014 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Srédmiescie w Gdyni, rejonu ulic Weglowej i Waszyngtona

UCHWALA NR XXXI1/630/13 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 maja 2013 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Srodmiescie w Gdyni, rejonu ulic Portowej, J. Waszyngtona i projektowane;j
Nowej Weglowej

UCHWALA NR XXXI1/754/05 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 czerwca 2005 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Kamiennej Gory w Gdyni

UCHWALA NR 111/20/14 RADY MIASTA GDYNI z dnia 30 grudnia 2014 r.

w sprawie: ogloszenia tekstu jednolitego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego czesci dzielnic Srédmiescie i Kamienna Géra w Gdyni, rejonu ulic J.
Stowackiego, I. Krasickiego i al. Marszatka Pitsudskiego

UCHWALA NR XVIII/431/08 RADY MIASTA GDYNI z dnia 26 marca 2008 roku
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w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Wzgérze Sw. Maksymiliana w Gdyni, rejon Skweru Plymouth

UCHWALA NR XXI1/507/08 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 czerwca 2008 roku

w sprawie: uchwale;nia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Wzgérze Sw. Maksymiliana w Gdyni, rejon ulic Wyspianskiego i Ejsmonda

UCHWALA NR XLI11/1010/06 RADY MIASTA GDYNI z 21 czerwca 2006 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Redtowo w Gdyni, rejon ul. Legionéw i al. Zwyciestwa — na péinoc od
ogrodkow dziatkowych przy al. Zwyciestwa 169

Uchwata Nr XXXV/848/05 RADY MIASTA GDYNI z dnia 26 pazdziernika 2005 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Redlowo w Gdyni, rejon ulic Skosnej, Szczeblewskiego i Okretowe;j.

Uchwata nr XLV/1021/10 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 sierpnia 2010 r.

w sprawie: uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
czesci dzielnicy Ortowo w Gdyni, rejon alei Zwyciestwa i ulicy Swietopetka

UCHWALA NR IV/47/07 RADY MIASTA GDYNI z dnia 24 stycznia 2007 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
nadmorskiej dzielnicy Ortowo w Gdyni

UCHWALA NR XXXIV/723/13 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 wrzesnia 2013 r.

w sprawie: uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
czesci nadmorskiej dzielnicy Ortowo w Gdyni

UCHWALA NR XXI1/548/16 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 czerwca 2016 r.

w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
czesci nadmorskiej dzielnicy Ortowo w Gdyni

UCHWALA NR XXXIV/764/09 RADY MIASTA GDYNI z dnia 26 sierpnia 2009 roku w
sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Ortowo w Gdyni, rejon Drogi Czerwonej - odcinek potudniowy

UCHWALA NR XXXIIl/739/09 RADY MIASTA GDYNI z dnia 24 czerwca 2009 roku w
sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Ortowo w Gdyni, rejon al. Zwyciestwa i ul. Spéldzielczej.

UCHWALA NR XXXVI1/760/13 RADY MIASTA GDYNI z dnia 27 listopada 2013 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Ortowo i Redtowo w Gdyni, rejon rzeki Kaczej i ulic: Koscielnej, Armatoréw i
Kasztanowej.

UCHWALA NR 111/28/06 RADY MIASTA GDYNI z dnia 12 grudnia 2006 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Maty Kack w Gdyni, rejon ulicy Olimpijskiej

UCHWALA NR XXVI11/648/05 RADY MIASTA GDYNI z 23 lutego 2005 roku
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w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Maly Kack w Gdyni, rejon ulic Stryjskiej i Luzyckiej.

Uchwata Nr XXVI1/629/05 RADY MIASTA GDYNI z dnia 26 stycznia 2005 .

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Maty Kack w Gdyni — Polana Bernadowo wraz z droga dojazdowg i ciagiem
infrastruktury technicznej.

UCHWALA NR XX/473/08 RADY MIASTA GDYNI z dnia 28 maja 2008 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Maly Kack w Gdyni, rejon ulic Wielkopolskiej, Spokojnej i Sopockiej.

UCHWALA NR XV/316/15 RADY MIASTA GDYNI z dnia 30 grudnia 2015 r.

w sprawie zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Maly Kack w Gdyni, rejon ulic Wielkopolskiej, Spokojnej i Sopockiej.

UCHWALA NR XXIV/566/08 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 pazdziernika 2008 roku w
sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Maly Kack w Gdyni, terenu potozonego na zachéd od ul. Leczyckie;j.

UCHWALA NR XVIII/335/12 RADY MIASTA GDYNI z dnia 28 marca 2012 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Maty Kack i Karwiny w Gdyni, rejon ulic Wielkopolskiej i Strzelcow.

UCHWALA NR IX/133/15 RADY MIASTA GDYNI z dnia 27 maja 2015 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Wzgérze Sw. Maksymiliana i Maty Kack w Gdyni, rejon ulic Stryjskiej i K.
Gérskiego.

UCHWALA NR I1X/227/07 RADY MIASTA GDYNI z dnia 27 czerwca 2007 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Wielki Kack w Gdyni tzw. Kacze Buki.

UCHWALA NR XLI11/1359/02 RADY MIASTA GDYNI Z DNIA 28 SIERPNIA 2002 R

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Wielki Kack w Gdyni, obszaru dawnego ,,Polifarbu”.

UCHWALA NR XXXI1/716/09 RADY MIASTA GDYNI z dnia 27 maja 2009 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Maly Kack i Wielki Kack w Gdyni, terenu polozonego na zachoéd od ulicy
Sopockiej, rejonu tzw. Jeziora Kackiego

UCHWALA NR XXXVI1/759/13 RADY MIASTA GDYNI z dnia 27 listopada 2013 r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Wielki Kack w Gdyni, terenu potozonego na wschéd od ul. Swietokrzyskie;j.

UCHWALA NR XXXI1/732/05 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 maja 2005 ROKU

w sprawie : uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic: Dgbrowa i Chwarzno-Wiczlino w Gdyni, rejon ulic Ltanowej i Warzywnej

UCHWALA NR 11I/27/06 RADY MIASTA GDYNI z dnia 12 grudnia 2006 r.
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w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Dgbrowa w Gdyni, rejon ulicy Rdestowej.

UCHWALA NR XI1/294/07 RADY MIASTA GDYNI z dnia 26 wrzesnia 2007 ROKU w
sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Dgbrowa w Gdyni, rejon ulicy Mietowej i rzeki Kaczej.

UCHWALA NR XXXV/740/13 RADY MIASTA GDYNI z dnia 23 pazdziernika 2013 r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Dgbrowa i Karwiny w Gdyni, rejon ulic J. Porazinskiej i Nowowiczlinskiej

UCHWALA NR XLV/1020/10 RADY MIASTA GDYNI z dnia 25 sierpnia 2010 roku w
sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Dgbrowa i Chwarzno-Wiczlino w Gdyni, rejon rzeki Kaczej i géry Donas.

UCHWALA NR XXXVI1/761/13 RADY MIASTA GDYNI z dnia 27 listopada 2013 r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Dabrowa i Wielki Kack w Gdyni, rejon ulic: Chwaszczynskiej, Rdestowej i K.
Pomianowskiego.

UCHWALA NR XI1/220/15 RADY MIASTA GDYNI z dnia 23 wrzesnia 2015 r.

w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
czesci dzielnic Dgbrowa i Wielki Kack w Gdyni, rejon ulic: Chwaszczynskiej, Rdestowej
i K. Pomianowskiego

UCHWALA NR XLVI/987/14 RADY MIASTA GDYNI z dnia 24 wrzesnia 2014 r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic Witomino-Radiostacja i Witomino-Le$niczéwka w Gdyni, rejon schroniska dla
bezdomnych zwierzat ,,Ciapkowo”

UCHWALA NR XX/448/16 RADY MIASTA GDYNI z dnia 20 kwietnia 2016 r.

w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Witomino-Radiostacja w Gdyni, terenu polozonego na poétnoc od ulic
Rolniczej i Chwarznienskiej.

UCHWALA NR XXXI1/753/05 RADY MIASTA GDYNI z dnia 22 czerwca 2005 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Chwarzno-Wiczlino w Gdyni, rejon ulic Suchej i Wiczlinskiej

UCHWALA NR V/75/11 RADY MIASTA GDYNI z dnia 23 lutego 2011 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Chwarzno-Wiczlino w Gdyni, rejon wezta Chwarzno, ul. Chwarznienskiej i jej
przedtuzenia w kierunku potudniowo-zachodnim

UCHWALA NR V/76/11 RADY MIASTA GDYNI z dnia 23 lutego 2011 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnic: Chwarzno-Wiczlino i Karwiny w Gdyni, rejon Potoku Wiczlinskiego oraz
zbiornikéw retencyjnych ,,Zielenisz” i ,,Obwodnica”

Uchwata nr XXVI1/549/12 RADY MIASTA GDYNI z dnia 19 grudnia 2012 r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci
dzielnicy Chwarzno-Wiczlino w Gdyni, rejon Niemotowa i ul. Chwarznienskiej
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UCHWALA NR IV/46/07 RADY MIASTA GDYNI z 24 stycznia 2007 roku

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu
Portu Zachodniego w Gdyni

Uchwata nr XXV/523/12 RADY MIASTA GDYNI z dnia 28 listopada 2012r.

w sprawie: uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego rejonu
dawnej Stoczni Gdynia

LEGENDA:

Czerwony — brak odniesien
Z6tty — zmiany przewidywane
Zielony — zmiany ustalone

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

Wyzwania

Omoéwione procesy przestrzenne skutkujg wydtuzaniem sie sredniej podrézy do miejsc
pracy i nauki. W sgsiednich gminach o nizszej gestosci zaludnienia podstawowym Srodkiem
transportu staje sie samochdd osobowy, dzieki czemu rosnie natezenie ruchu na drogach
taczgcych z nimi Gdynie.

Spadek liczby mieszkancéw Gdyni przy wzroscie liczby mieszkancow urbanizujgcych
sie gmin sasiednich skutkuje drenazem bazy podatkowej miasta i powodowaé moze
nieracjonalne, z punktu widzenia zréwnowazonej mobilnosci, decyzje inwestycyjne.

3.3. Zachowania transportowe

Sukcesy:

- Systematyczny monitoring zachowan transportowych mieszkancéw;

- Liczne dziatania w zakresie zarzgdzania mobilnoscig ukierunkowane na grupy
docelowe: uczniow i pracownikow;

- Konsekwentny rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

Wyzwania:

- Wozrastajgcy udziat podrézy samochodem osobowym;

- Woysoki udziat samochodu osobowego w podrézach do/z pracy;
- Starzenie sie spoteczenstwa;

— Blisko$¢ portu morskiego i duze natezenie ruchu towarowego.

Zachowania transportowe mieszkancow

Regularny monitoring preferencji i zachowan transportowych mieszkancéw Gdyni
prowadzony jest od ponad dwudziestu lat przez Zarzgd Komunikacji Miejskiej w Gdyni.
Badania realizowane sg co 2-3 lata metodg wywiadu indywidualnego, standaryzowanego, na
reprezentatywnej probie 1% mieszkancow. Ostatnie badania marketingowe zrealizowane
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zostaty w 2015 r., po raz pierwszy poddano w nich ocenie udziat przemieszczen pieszych w
podziale podrozy.

Dobowy rozklad podrézy
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Rysunek 16. Rozktad czasowy popytu na transport zbiorowy i indywidualny w Gdyni w dniu
powszednim w 2015 .
Zrédto: Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancéw Gdyni. Raport z badan marketingowych 2015. ZKM
Gdynia, Gdynia 2016

Najwiecej podrozy wystepuje w godzinie szczytu porannego (7:00-8:00) oraz
popotudniowego (16:00-17:00). Srednia dobowa liczba podrézy zmechanizowanych (z
wytgczeniem pieszych) w Gdyni wyniosta w 2015 r. 1,65 (1,57 w 2013 r.).

Ok. 44% podrdzy niepieszych stanowig podréze do domu, 23% podréze do pracy, a
niemal 12% w celu zatatwienia spraw osobistych®. Wiekszo$¢ podrézy realizowana jest
samochodem (58%, wzrost o niemal 5% stosunku do 2013 r.). Udziat transportu zbiorowego
w podrézach systematycznie maleje - w 2013 r. wyniost 46%, a w 2015 r. — 40%. Jedynie
niespetna 1% podrézy niepieszych realizowanych jest rowerem (Rys. 20), cho¢ wsrdd uczniéw
gimnazjow odsetek ten jest wyzszy i wyniost 1,5% w 2014 roku’.

6 Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancow Gdyni. Raport z badan marketingowych 2015. ZKM
Gdynia, Gdynia 2016.

7 B. Orzechowski, O. Wyszomirski: Preferencje i zachowania komunikacyjne w podrozach miejskich ucznidéw
gimnazjéw w Gdyni. Raport opracowany w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 21.
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Rysunek 17. Podziat podrézy niepieszych w Gdyni w latach 2008-2015
Zrodto: Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancéw Gdyni. Raport z badan marketingowych 2015. ZKM
Gdynia, Gdynia 2016.

Zgodnie z badaniami 41% mieszkancow Gdyni deklaruje, ze w podrézach miejskich
zawsze lub przewaznie wybiera samochod osobowy. Wybor samochodu w podrézach
motywowany jest takimi czynnikami jak: wieksza wygoda, krotszy czas podrézy czy brak
koniecznosci oczekiwania i przesiadania sie.

Dodatkowe badania przeprowadzone w 2014 roku wsréd uczniéw gdynskich szkoét
ponadpodstawowych pozwalajg stwierdzic¢, ze w podrozach miejskich gimnazjalisci korzystali
gtéwnie z transportu zbiorowego, ktérym w dniu objetym badaniem zrealizowali 79% podrézy®,
podobnie jak licealisci, dla ktérych wskaznik ten byt wyzszy i wynidst 83%°.

Podréze do miejsc pracy i szkot

W szczytach porannym i popotudniowym zdecydowang wiekszos$¢ podrozy stanowig
podroze obligatoryjne — z domu do pracy, szkoty oraz w kierunku przeciwnym. Najwigkszg
ruchliwoscig charakteryzuje sie grupa aktywnych zawodowo i uczacych sie, ktérzy wykonujg
2,35 podrézy/dobe (2,04 w 2013). Zgodnie z danymi GUS z 2013 r. liczba pracujgcych w Gdyni
wyniosta 69,9 tys. osob, liczba ucznidw natomiast wyniosta 32 tys. osob. tacznie ze
studentami liczba os6b pracujgcych i uczgcych sie w Gdyni wyniosta prawie 110 tys.

8 |Ibidem, s. 21.

9 M. Konarski, O. Wyszomirski: Preferencje i zachowania komunikacyjne w podrézach miejskich uczniow licedw
ogolnoksztatcgcych w Gdyni i Sopocie. Raport opracowany w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015,
s. 37.
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Rysunek 18. Deklarowane przez mieszkancow sposoby odbywania podrézy miejskich w Gdyni
w 2013 roku

Zrédto: Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkafncéw Gdyni. Raport z badan marketingowych 2015. ZKM
Gdynia, Gdynia 2016

W dojazdach do pracy i miejsc nauki dominuje Gdynia, na ktérg przypada odpowiednio
67,1% i 63% ogo6tu podrézy. 18,1% mieszkancéw dojezdza do pracy a 30,3% do miejsc nauki
w Gdansku. Wsrod pracujgcych 55% deklaruje, ze zawsze lub przewaznie w dojazdach do
pracy korzysta z samochodu osobowego. Sredni czas dojazdu do miejsca pracy samochodem
wyniost w 2015 r. 20 minut i byt nizszy w stosunku do 2013 roku o niemal 2 minuty. Czas
podrézy do miejsca pracy transportem zbiorowym byt prawie dwa razy dtuzszy (39,2 minuty).
Czas dojazdu potowy mieszkancow Gdyni dojezdzajgcych do miejsca pracy samochodem
osobowym nie przekraczat 15 minut.

Osoby aktywne zawodowo w przewazajgcej czesci korzystajg w swych podrézach z
samochodu osobowego (Rys. 18). Gdynianie, ktorzy uczg sie lub studiujg w przewazajgce;j
czesci korzystajg z transportu zbiorowego.

Podr6zowanie zawsze lub przewaznie transportem zbiorowym deklaruje najwiecej
mieszkancow Pogérza (60,5%) i Chylonii (56,7%).

Wsrdd ucznidw i studentow 54,9% dojezdza do miejsca nauki w Gdyni. Czestotliwo$¢
dojazdow do szkdt w wiekszosci (79,8%) wynosi 4-6 razy w tygodniu. Znaczna wiekszosé
(82,1%) zawsze lub przewaznie dojezdza do/z miejsca nauki transportem zbiorowym.
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Motoryzacja indywidualna w Gdyni

Liczba samochodéw osobowych w Gdyni w latach 2009-2014 wzrosta 0 18% do poziomu
129 tysiecy pojazdéw (Rys. 19), a wskaznik motoryzacji indywidualnej wzrdst z 440 do 521
samochodow osobowych na 1000 mieszkancow.
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Rysunek 19. Liczba samochodéw osobowych zarejestrowanych w Gdyni
. w latach 2002 i 2009-2015
Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych, GUS, 2015

Dla poréwnania zestawiono wartosci wskaznikéw motoryzacji w wybranych polskich
miastach w 2014 roku (Rys. 20). Wzgledem przedstawionych miast Gdynia utrzymuje sie na
zblizonym poziomie do Bydgoszczy i Gdanska.
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Rysunek 20. Wskaznik motoryzacji w wybranych polskich miastach w 2014 roku
Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych, GUS, 2015
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Dodatkowe wyzwanie stanowi dynamiczny rozwoj motoryzacji indywidualnej w gminach
sgsiadujgcych z Gdynig (Rys. 21).
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Rysunek 21. Wskaznik motoryzacji w sgsiednich gminach w 2015 roku (Gdansk, Gdynia i Sopot
dane za 2014 rok)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych, GUS, 2015 oraz dane pozyskane ze
starostw powiatowych Puck, Kartuzy i Wejherowo. Brak wiarygodnych danych dla gminy Kosakowo.

W przypadku czesci mieszkancow tych gmin Gdynia stanowi miejsce pracy lub edukacii,
Co przyczynia sie do wzrostu natezenia ruchu drogowego. Liczba samochoddw osobowych w
sgsiednich gminach wiejskich (bez Kosakowa) i Rumi stanowi 44% wszystkich pojazdéw
zarejestrowanych w Gdyni.

Niemal % ogotu gospodarstw domowych w Gdyni posiada przynajmniej jeden samochdéd
osobowy, podczas gdy w roku 2004 wskaznik ten wynosit 56%. Zaznacza sie silne
zroznicowanie przestrzenne w skali miasta (Rys. 22). Najwyzszy odsetek gospodarstw
domowych dypsponujgcych samochodem cechuje takie dzielnice jak Maty Kack (90%), Wielki
Kack i Chwarzno — Wiczlino (88%), Dabrowa (85%) oraz Redtowo (83%). Z kolei najmniej
zmotoryzowanymi dzielnicami w Gdyni byty Chylonia (61%), Witomino (62%), Grabowek
(63%) oraz Pogorze (64%).
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Poziom zmotoryzowania dzielnic
Gdynia 2015

udziat gospodarstw domowych z samochodem osobowym:
@ s0,00% - 70.00%
< 70,01% - 80,00%
@ 20,01% i wigcej

Rysunek 22. Poziom zmotoryzowania dzielnic w Gdyni w 2015 roku (jako odsetek gospodarstw
domowych posiadajacych samochéd osobowy)
Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM Gdynia.

Wyzwania

W ciggu ostatnich lat obserwowalny jest znaczgcy wzrost udziatu samochodu
osobowego w podrézach, kiory odbywa sie kosztem transportu zbiorowego. Samochdd
osobowy przewaza w podrézach do pracy, co w efekcie wptywa na natezenie ruchu
samochodowego na gdynskich drogach w okresach szczytu porannego i popotudniowego,
kiedy to kumulujg sie podrdze obligatoryjne. Zjawisko to jest wzmacnianie przez lawinowy
rozwéj motoryzacji indywidualnej w sasiednich gminach, do ktérych przeprowadzajg sie
Gdynianie. Ograniczenie roli samochodu osobowego jest kluczowym zadaniem dla
rownowazenia transportu w miescie i wzrostu jakosci zycia.
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3.4. Zarzadzanie ruchem i mobilnosciag

Sukcesy:

- Nowe inwestycje drogowe usprawniajgce ruch i zwiekszajgce dostepnosé portu
morskiego;
- Efektywne wykorzystanie istniejgcej sieci drogowej;
- Wdrozenie inteligentnego system zarzgdzania ruchem TRISTAR;
- Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd);
— Wspotpraca instytucji w zakresie brd;
— Liczne dziatania w zakresie brd w szkotach;
Wyzwania:

- Pogarszajgce sie warunki ruchu;

- Koniecznos¢ budowy infrastruktury drogowej poprawiajgcej obstuge portu
morskiego;

- Konflikty pomiedzy uzytkownikami ruchu;

- Wysokie koszty zdarzen drogowych oraz przestojow ruchu w zwigzku z ich
wystepowaniem;

Zarzgdzanie mobilnoscig jest koncepcjg obejmujacg promowanie zrownowazonego
transportu oraz zarzadzanie zapotrzebowaniem na korzystanie z samochoddw poprzez
zmiane postaw i zachowan podréznych®®. Podstawe zarzgdzania mobilnoscig tworzg tzw.
»miekkie” (bezinwestycyjne) dziatania, takie jak:

e informacja i komunikacja, w tym:

o ustugi obejmujgce dostarczanie informac;ji i wskazéwek dotyczgcych podrézy,
dostarczane z wykorzystaniem réznych technologii przed podrézg oraz w jej
trakcie. Przyktadem dziatan zrealizowanych juz w Gdyni sg np. tzw. ,trip
planery”’, (zawierajgce interaktywng mape Trojmiasta wraz z zaznaczonymi
schematami linii komunikacyjnych), planer podrézy transportem publicznym
bazujgcy na rzeczywistych czasach odjazdu pojazdéw z przystanku, informacje
o zakitéceniach w pracy transportu zbiorowego, informacje o zmianach
rozktadéw jazdy, oraz zmianach wynikajgcych z ewentualnej przebudowy sieci
drég lub urzgdzen transportu zbiorowego, informacje o kosztach potgczen,
tablice informacji pasazerskich na przystankach komunikacji miejskiej, tablice
zmiennej tresci, tablice informacji parkingowych, aplikacje i strony internetowe
np. ,Jak dojade?”;

o kampanie promocyjno-edukacyjne, zachecajgce do korzystania =z
alternatywnych sposobow podrozowania: pieszo, rowerem oraz/lub korzystania
z transportu publicznego (czesto potgczone z promowaniem zdrowego stylu
zycia). Od 2012 r. Gdynia aktywnie uczestniczy w realizacji wielu inicjatyw
majgcych na celu zwiekszanie swiadomosci mieszkancow w zakresie

10 www.epomm.eu, dostep_(26.08.2015)
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zréwnowazonego transportu oraz promowanie alternatywnych w stosunku do
samochodu osobowego sposobdw poruszania sie po miescie. Wsrod akcji
edukacyjno-promocyjnych prowadzonych przez Miasto nalezy wymienié
Europejski Dzien Bez Samochodu, Rowerowy Maj, European Cycling
Challenge, Pieszy Autobus, Odprowadzam Sam, Do pracy jade rowerem i
Parkingowa (r)ewolucja.

e organizacja ustug, miedzy innymi system personalizowanej pomocy w podrozy (PTA -
Personalised Travel Assistance), umozliwiajgcy podrézujgcym sprawdzenie, w jaki
sposob mogg ograniczy¢ korzystanie z samochodu, w odniesieniu do konkretnego
schematu poruszania sig, ustugi w zakresie carpoolingu, Swiadczone w danym regionie
lub obszarze, majgce na celu fgczenie oséb podrozujgcych w tym samym kierunku, tak
aby podréz odbyta sie jednym samochodem, udostepnionym przez jedng ze stron,
ustugi w zakresie carsharingu w danym obszarze (oraz elastyczny system wynajmu
rowerow).

e edukacja w zakresie mobilnosci - mobilnos¢ i sposdb zarzgdzania mobilnoscig w celu
ograniczenia korzystania z samochodu stajg sie elementami programéw nauczania w
szkofach i innych instytucjach.

e tworzenie planéw mobilnosci dla instytuciji firm, szkot itd.

Priorytetem dla Miasta w zakresie zarzgdzania mobilnoscig na najblizsze lata jest
intensyfikacja dziatah zwigzanych z realizacja kampanii edukacyjno-promocyjnych
dedykowanych do poszczegdlnych grup mieszkancdéw oraz wigczenie interesariuszy w
opracowanie planéw mobilnosci dla konkretnych instytuciji (firm, placowek edukacyjnych).

Podstawowy uktad transportowy Gdyni prezentuje Rys. 23. Nie obejmuje on kluczowego
elementu dla rozwoju portu morskiego i miasta, mianowicie Drogi Czerwonej, stanowigcej
logiczne uzupetnienie ciggu miedzy ul. J. Wisniewskiego a Obwodnicg Tréjmiejska.

Infrastruktura drogowa

Sie¢ drogowa w Gdyni opiera sie¢ o trzon poétnoc—potudnie, ktérym jest droga
wojewddzka nr 468 oraz droga krajowa nr 6 (na odcinku Chylonia — granica z Gdanskiem jako
droga ekspresowa S6). W ukfadzie wschéd—zachdd jest droga krajowa nr 20, ktorej
przedtuzeniem do centrum miasta jest droga wojewodzka nr 474.
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Rysunek 23. Podstawowy uktfad transportowy Gdyni
Zrodto: Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni, Gdynia 2015, s. 33

Podstawowy ukfad drogowo—uliczny miasta tworzg ulice:

o Obwodnica Trdjmiasta S 2/2 — droga ekspresowa o dwdch jezdniach dwupasmowych
prowadzgca ruch tranzytowy przez aglomeracje Trojmiasta i ruch tranzytowy wewnagtrz
aglomeraciji;

e Trasa Gtéwna (DK6, DW468) sktadajgca sie z ulic: Morskiej G 2/2, Slgskiej G 2/2,
fragmentéw Pitsudskiego i Wtadystawa IV G 2/2 i al. Zwyciestwa G 2/2; trasa prowadzi
gtéwnie ruch tranzytowy wewnatrz aglomeraciji i ruch pomiedzy dzielnicami Gdyni;
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e cigg ulic (DK20, DW474): Wielkopolskiej G 2/2, G 1/4 i Chwaszczynskiej G 2/2, G 1/2;
trasa obcigzona jest ruchem miedzydzielnicowym i wylotowym w kierunku Obwodnicy
i Chwaszczyna,;

e cigg ulic: Wiadystawa IV Z 2/3, Z 1/3, Jana z Kolna Z 1/3, Z 1/2; Wisniewskiego G 2/2,
G 1/4, czes¢ estakady Trasy Kwiatkowskiego i ul. Kwiatkowskiego GP 2/2, Z 1/2; ciag
stanowi powigzanie z terenami portowo—przemystowymi i dzielnicami mieszkaniowymi
Pogorze—Obtuze—Oksywie;

o Trasa Kwiatkowskiego GP 2/2 (od wezta z Obwodnicg Trojmiasta do konca estakady);
stanowi potgczenie z terenami portowymi (Terminale Kontenerowe i Promowy w Porcie
Handlowym Gdynia) i dzielnicami mieszkaniowymi Pogorze—Obtuze—Oksywie.

o ulice zbiorcze: Kwiatkowskiego (od konca estakady do ul. Ptk. Dgbka), Sopocka,
Wiczlinska, Chwarznienska, Stryjska, Matokacka, Kielecka, Legionéw, Powstania
Styczniowego, Swietojar']ska, Wendy, Polska, Kartuska, Chylonska, Hutnicza, Pucka,
Unruga, Bosmanska, Smidowicza, Dabka, Dworcowa, Plac Kaszubski.

Gtéwna arteria przelotowa w Gdyni znajduje sie w ciggu ulic Zwyciestwa oraz Morskie;j.
Po zachodniej stronie przez miasto przebiega droga ekspresowa S6 - Obwodnica Trojmiasta.
Jest ona czescig drogi krajowej DK6, bedgcej fragmentem trasy miedzynarodowej E28 Berlin-
Szczecin-Gdansk-Elblag-Kaliningrad-Wilno-Minsk. Poprzez obwodnice Gdynia posiada
poftagczenie z drogg krajowg nr 7 (trasa E77 Gdansk-Warszawa-Krakow-Budapeszt) oraz
autostradg A1 (trasa miedzynarodowa E75 biegngca z Norwegii przez Finlandie, Polske,
Czechy, Stowacje, Wegry, Serbie, Macedonie do Grecji). Przez Gdynie przechodzi rowniez
droga krajowa nr 20 Stargard Szczecinski — Gdynia.

Ogotem siec uliczna Gdyni ma dtugos¢ 399,52 km, w tym drogi krajowe — 5,8 km, drogi
wojewoddzkie — 17,9 km, drogi powiatowe — 112,5 km, drogi gminne — 260,3 km.!

Najwieksze natezenie ruchu koncentruje sie na podstawowym szkielecie
komunikacyjnycm Gdyni (Rys. 24). Najbardziej obcigzonym ruchem skrzyzowaniami sg Al.
Zwyciestwa/Wielkopolska (59,9 tys. pojazdéw/dobe), wiot Obwodnicy w ul. Morskg (59,8 tys.
pojazdow/dobe), ul. Morska/Trasa Kwiatkowskiego (57,5 tys. pojazdéw/dobe).

11 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gdyni, Gdynia 26.08.2015 oraz dane
ZDiz
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Rysunek 24. Najbardziej obcigzone ruchem skrzyzowania w Gdyni
Zrédto: zarzad Drég i Zieleni w Gdyni, wrzesien 2016
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87% drog to drogi o nawierzchni utwardzonej. Roczne wydatki na utrzymanie
i rozbudowe infrastruktury drogowej wyniosty blisko 70 min ZLP.

Dominujgca kategorig wydatkow w dziale transport i tgcznos¢ gdynskiego budzetu jest
lokalny transport zbiorowy (Rys. 25).

drogi pozostata
wewnetrzne dziatalnosé
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drogi publiczne
gminne
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drogi publiczne
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Rysunek 25. Struktura wydatkéw budzetowych w Gdyni w dziale transport w 2015 roku
Zrédio: opracowanie na podstawie sprawozdania z wykonania budzetu Gdyni za 2015 r.

W ostatnich latach zostaty zrealizowane wazne inwestycje w zakresie infrastruktury
transportowej, ktére poprawity warunki ruchu drogowego w Gdyni, m.in.:

e Trasa Kwiatkowskiego (Il etap) - droga tgczaca port z Obwodnicg Tréjmiasta oraz z
autostradg Af1;

e rozbudowa ul. Janka Wisniewskiego, fgczgcej port z centrum miasta i Trasg
Kwiatkowskiego, co pozwolito na wyprowadzenie ruchu ciezkiego poza centrum
miasta,

o przebudowa wezta Wzgérze Sw. Maksymiliana — najwazniejszego gdynskiego wezta
transportowego, obejmujgca m.in. budowe tunelu pod Drogg Gdynskg oraz
przebudowe przystanku SKM;

o ktadka pieszo-rowerowa nad Drogg Gdynskg i torami kolejowymi, tgczaca obie strony
Redtowa na wysoko$ci Pomorskiego Parku Naukowo-Technologicznego;

e rekonstrukcja ul. Bosmanskiej, dzieki ktdrej poprawity sie warunki ruchu drogowego w
dzielnicach Oksywie i Obfuze, obejmujgca: renowacje nawierzchni i oswietlenia,
budowe ronda i drogi rowerowej;

e przebudowa ul. Chwarznienskiej, pozwalajgca na poprawe dostepu do dynamicznie
rozwijajgcych sie zachodnich dzielnic Gdyni — Chwarzna i Wiczlina, przede wszystkim
poprzez poszerzenie jezdni i dostosowanie jej do wystepujgcych natezen ruchu;

¢ realizacja projektu ,Rozwdj Komunikacji Rowerowej w Aglomeraciji Tréjmiejskiej”.
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Zarzadzanie ruchem

Celem usprawnienia zarzgdzania ruchem w Tréjmiescie, uruchomiony zostat system
Tristar, wdrazany stopniowo od 2012 r. Korzystajgc z nowoczesnych technologii w dziedzinie
transportu, w ramach systemu sterowania sygnalizacje swietine w sposéb inteligentny
dostosowujg sie do zmiennych warunkéw ruchu, dzieki czemu istniejgca infrastruktura
drogowa jest wykorzystywana w sposob bardziej efektywny. System ten zapewnia podréznym
dostep do petnych informacji w zakresie warunkéw ruchu poprzez: tablice i znaki o zmiennej
tresci ostrzegajgce o warunkach pogodowych, utrudnieniach w ruchu oraz dopuszczalnych
predkosciach, znaki informacji parkingowej wyswietlajgce ilo§¢ dostepnych miejsc na
kluczowych dla miasta parkingach, tablice informacji przystankowej podajgce na
elektronicznych wyswietlaczach godzine rzeczywistego czasu odjazdu pojazdow komunikacji
zbiorowej. Informacje te sg takze przekazywane do uzytkownikow za posrednictwem portalu
internetowego oraz infokioskow zainstalowanych w miejscach o duzym znaczeniu dla ruchu
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Rysunek 26. Elementy systemu TRISTAR
Zrédto:

Docelowo do systemu ma by¢ wigczonych prawie 80 skrzyzowan na terenie Gdyni.
Wstepne badania efektywnosci systemu wykonane dla 16 skrzyzowan wtgczonych do systemu
pokazaty, ze TRISTAR wptywa na skrocenie czasu przejazdu o 13-34% i zwiekszenie Sredniegj
predkosci przejazdu o 13-45%, w zaleznosci od badanego odcinka.

Docelowo TRISTAR ma przyczyni¢ sie do skrécenia globalnego czasu przejazdéw
wszystkich pojazdéw w obszarze objetym systemem przynajmniej o 5,5% oraz do skrocenia
globalnego czasu podrozy pasazerow srodkami transportu zbiorowego w obszarze objetym
systemem o nie mniej niz 6,5%.
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3.5. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Z roku na rok obserwuje sie spadek liczby wypadkéw drogowych, wystepuje réwniez
tendencja spadkowa w liczbie poszkodowanych w wypadkach (Rys. 27).
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Rysunek 27. Liczba wypadkow i ofiar wypadkéw drogowych w Gdyni w latach 2011-2015
Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS oraz dane Komendy Miejskiej Policji w Gdyni.
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Rysunek 28. Struktura rannych w wypadkach na terenie Gdyni w 2015 roku
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w Gdyni.
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Rysunek 29. Wypadki na terenie Gdyni w 2015 roku
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych KM Policji w Gdyni.

W 2015 roku na terenie Gdyni odnotowano 158 wypadkéw, w ktérych zginety 3 osoby
(wytgcznie piesi) a rannych zostato 166 osob. Strukture rannych w wypadkach drogowych na
terenie Gdyni w 2015 roku przedstawia Rys. 28. 1/3-cig og6tu rannych stanowili piesi. Mimo,
ze ruch rowerowy w Gdyni stanowi zaledwie ok. 2% wszystkich przemieszczen, to rowerzysci
stanowili az 8% wszystkich poszkodowanych w wypadkach. Do najczestszych przyczyn
nalezaty nieudzielenie pierwszehstwa przejazdu, niedostosowanie predkosci do warunkéw
ruchu i nieudzielenie pierwszenhstwa pieszemu.

W znakomitej wiekszosci przypadkéw sprawcami wypadkow byli kierujacy pojazdami (77 %,
por. Rys. 30).
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Rysunek 30. Sprawcy wypadkéw drogowych w Gdyni w 2015 r.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych KM Policji w Gdyni, sierpien-wrzesien 2016

Przestrzenny rozkitad wypadkoéw wskazuje na gtéwny uktad komunikacyjny (al.
Zwyciestwa w Ortowie, Srodmiescie) jako miejsca w ktérych najczesciej dochodzito do
wypadkow w 2015 roku (Rys. 29).

W 2011 r. zarzgdzeniem Prezydenta Miasta Gdyni powotana zostata miejska Komisja
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, zlozona z przedstawicieli: Policji, Strazy Miejskiej,
Zarzadu Komunikacji Miejskiej oraz Zarzgdu Drég i Zieleni w Gdyni, do ktérej zadan nalezy
m.in. opiniowanie projektéw organizacji ruchu, analiza stanu bezpieczenstwa na drogach oraz
proponowanie rozwigzan w celu jego zwigkszenia.

W 2013 r. zainicjowano akcje , Bezpieczny dostep do szkét”, w ramach ktorej zespot
ztozony z przedstawicieli Zarzadu Drog i Zieleni, Strazy Miejskiej oraz Wydziatu Edukacji
przeprowadzit ocene stanu brd przy szkotach podstawowych.

Dziatania w zakresie edukacji od wielu lat prowadzi rowniez gdynska Policja — dziatania
te obejmujg m.in. nadzér nad brd oraz spotkania w szkotach w okresie wrzesien-listopad,
kampanie ,Policyjna foczka” dla pierwszoklasistow, egzaminy na karte rowerowg, kontrole
autokaréw przewozgcych wycieczki szkolne, kampanie ,Bezpieczny wypoczynek”.

3.6. Oddziatywanie na srodowisko i zdrowie

Hatas

Hatas komunikacyjny jest jednym z najbardziej ucigzliwych zrédet hatasu. Wszyscy
gdynianie mieszkajgcy w poblizu gtéwnych dréog sg narazeni na wysoki poziom hatasu,
0 natezeniach siegajgcych nawet 80 dB.

W miescie systematycznie prowadzony jest monitoring hatasu (zgodnie z prawem
ochrony $rodowiska taki obowigzek majg wszystkie polskie miasta o liczbie mieszkahcow
przekraczajgcej 100 000). W 2008 roku opracowana zostata mapa akustyczna dla Gdyni oraz
~Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Gdyni”.
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Zgodnie z programem i mapg akustyczng, gtéwne ciggi drogowe, bedgce jednoczesnie
dominujgcymi zrédtami hatasu komunikacyjnego w Gdyni stanowig :

¢ Obwodnica Trojmiasta;

¢ Drogi krajowe przebiegajgce przez Gdynie — DK6, DK20;

e Drogi wojewodzkie nr 468 i 474;

e Drogi powiatowe — ulice: Swietojanska, Wtadystawa IV, Legionéw, 10 Lutego, Jana z
Kolna, Janka W.isniewskiego, Kielecka, Witomihska, Stryjska — Matokacka,
Eugeniusza Kwiatkowskiego, Chylonska, Hutnicza, Pucka, Adm. Unruga, Ptk. Dabka
oraz Droga Gdynska;

e Gtowna arteria komunikacyjna Tréjmiasta, na obszarze Gdyni biegngca ulicami:
al. Zwyciestwa — Slgska — Morska.

Duze natezenia hatasu generowane sg rowniez przez transport kolejowy (Rys. 31).

Legenda - Przedziaty hatasu
50-55dB
55-60dB

Il so0-65a8
5-70dB

R 0-7s5a¢8

- powyzej 75 dB

Rysunek 31. Mapa akustyczna Gdyni — hatas drogowy (dzief-wieczér-noc)
Zrédto: https://server.miasto.gdynia.pl/geodezja/VisMap/apps/portal/public, [dostep: 02.09.16].

W Srédmiesciu Gdyni dopuszczalne natezenie hatasu przekraczane jest m.in. wzdtuz
ul. Wiadystawa IV czy 10 Lutego (poziom natezenia hatasu wynosi 75-78 dB, w porze nocnej
60-69 dB - przekracza nocny limit nawet o 10 dB). Na ulicy Swietojanskiej po zwezeniu jezdni
poziom hatasu spadt 0 1,5 dB i w ciggu dnia ksztattuje sie na poziomie 73-79 dB, w nocy 67-
72 dB. Dopuszczalny poziom hatasu przekraczany jest rowniez na ul. Slgskiej i Morskiej (0 2-
5 dB w 2008 r.)
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Dzielnice mieszkaniowe najbardziej narazone nawysoki poziom hatasu tote
zlokalizowane w poblizu obwodnicy tréjmiejskiej. W wielu miejscach ustawiono ekrany
przeciwhatasowe, a nawierzchnie nowych drég pokrywa sie asfaltem o obnizonym poziomie
generowanego hatasu.

Zanieczyszczenie powietrza

Na obszarze Trojmiasta stale prowadzony jest monitoring jakosci powietrza. Pomiary
jakosci powietrza przeprowadzajg trzy instytucje: WIOS, WSSE oraz ARMAAG. W Gdyni sg
trzy stacje pomiarowe.

W oparciu o uchwalony Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gdyni mozna wskazaé
najwazniejszych emitentdw zanieczyszczen na terenie miasta biorgc pod uwage emisje CO2
(Rys. 32). Sa nimi przede wszystkim mieszkalnictwo, przemyst oraz handel i ustugi.

" . obiekty mieszkalnictwo
motoryzacia jytecznosci komunalne i
indywidualna publicznej oéwietlenie zewn

o .

transport publiczny

przemyst 2,8%

32,6%

mieszkalnictwo
prywatne
37,9%

handel i ustugi
17,6%

Rysunek 32. Struktura emisji CO2 wg sektorow w Gdyni
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gdyni.

Ponizej przedstawiono charakterystyke poszczegolnych zanieczyszczen (wartosci dla
poszczegdélnych punktow pomiarowych prezentuje Tabela 6):

o SOy - gtdwnym zZrodiem SO, w powietrzu jest produkcja energii. Wystepuja fluktuacje
sezonowe. Dopuszczalne $rednie roczne stezenie SO, w Polsce wynosi 20 pug/m3.
Srednioroczne stezenia w Gdyni osiggajg 14-18% maksymalnej warto$ci normy.

o NOy - gtdbwnym zrodlem zanieczyszczenia NO- jest transport i procesy produkciji
energii. Gtdwne drogi sg najbardziej podatne na to zanieczyszczenie. Dopuszczalne
$rednie roczne stezenie NO, w Polsce wynosi 40 pg/m3. Srednioroczne stezenia
w Gdyni siegajg 32-46% maksymalnej warto$ci normy.

e PMy - gtdbwnym Zzrodtem zanieczyszczenia PMyo jest przemyst i procesy produkcii
energii. Dopuszczalne $rednie roczne stezenie PMio w Polsce wynosi 40 pg/md.
W 2016 r. stezenia Srednioroczne osiggaty 39-64% dopuszczalnego limitu (najwyzsze
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w Srédmiesciu). Normy $redniodobowe w 2011 r. przekraczane byty we wszystkich
punktach pomiarowych (43 dni z przekroczeniami);

e CO - powstaje gtownie wskutek niepetnego spalania wegla. 8-godzinny limit dla tlenku
wegla w wysokosci 10000 pg/m3;

e O3 - 8-godzinny limit dla ozonu wynoszgcy 120 pg/m? jest przekraczany.

Tabela 6. Srednie roczne wartosci emisji zanieczyszczen w 2016r.

SO3 [ugm3] NO2[ugm3; [Pyt ozon - O3
Wyszczegdlnienie zawieszony
- PM1o [ugim3j

AM4 Gdynia Pogorze 2,8 12,8 17,7 138

AM9 Gdynia Dabrowa 3,4 14,3 15,6 145

AM10 Gdynia Srédmiescie |- 18,5 24,6 -

Poziom dopuszczalny 20 40 40 120
Zrédio: Raport z analizy stanu przygotowania miasta Gdynia do wdrozenia normy 1SO37120, Gdynia 2016 oraz
dane ARMAAG
Wyzwania

Podobnie jak w innych polskich miastach, ruch samochodowy w Gdyni nieustannie
rosnie. Wzrasta rowniez zapotrzebowanie na podréze oraz ruchliwosé mieszkancow, ktorzy
coraz czesciej wybierajg samochdd dla celéw realizacji podrozy. Tendencje te wptywajg na
warunki ruchu w miescie, takie jak jego ptynno$¢, straty czasu w wyniku obnizenia predkosci
przejazdu, zmniejszenie komfortu podrozy, szczegolnie pasazerdw transportu zbiorowego.
Ponadto nie bez wptywu pozostajg kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz jego
oddziatywania na $rodowisko. Cho¢ sektor transportu nie jest gtdwnym emitentem
zanieczyszczen, to niektore grupy mieszkancow sg szczewgolnie narazone na dziatanie
spalin, w szczegdlnosci osoby starsze i dzieci.

Konieczne sg zatem strategiczne dziatania w celu oddziatywania popytu na podroze i
trwatych zmian w podziale zadan przewozowych.

3.7. Zarzadzanie przestrzenig parkingowa

Sukcesy:

— wprowadzenie Strefy Ptatnego Parkowania w Srédmie$ciu Gdyni:
— ograniczenie parkowania na Skwerze Kosciuszki i ul. Swigtojanskiej;
— nowe parkingi rowerowe;
- rozwoj przestrzenny Strefy Ptatnego Parkowania;
- nowe parkingi podziemne w centrum Gdyni.
Wyzwania:

— utworzenie alternatywy dla parkowania w $cistym Srédmiesciu Gdyni;

- dazenie do integracji sSrodkéw transportu poprzez tworzenie parkingéw typu P&R;

- zarzadzanie zapotrzebowaniem na parkowanie w centrum i zmiana przyzwyczajen
w zakresie parkowania;
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- egzekwowanie przepisow w zakresie poprawnego parkowania, w szczegolnosci
przeciwdziatania parkowania na chodnikach, drogach rowerowych i przy przejsciach
dla pieszych.

W Gdyni funkcjonuje strefa ptatnego parkowania okres$lona uchwalg Rady Miasta z
czerwca 2012 r., ograniczona od pétnocy ul. Jana z Kolna i ul. Wendy, od potudnia ul.
Pitsudskiego, a od zachodu torami kolejowymi pomiedzy stacjami Wzgdrze Sw. Maksymiliana
i Dworzec Gtowny PKP.

Stopniowo prowadzone sg réwniez dziatania majgce na celu ograniczenie parkowania
w $cistym $rodmiesciu. W ramach rewitalizacji ul. Swietojanskiej zakonczonej w 2003 r. celem
poprawy warunkéw ruchu pieszego znaczgco zredukowano dostepng przestrzen parkingowg
- wzdtuz ulicy zainstalowane zostaty pachotki wyznaczajgce pas ruchu, na ktérym obowigzuje
zakaz parkowania. Latem 2013 r. wprowadzone zostaty ograniczenia parkowania na al. Jana
Pawia Il — wprowadzony zostat zakaz parkowania przy lewej krawedzi jezdni.

W listopadzie 2014 r. na zlecenie Zarzgdu Drég i Zieleni przeprowadzona zostata
inwentaryzacja miejsc postojowych w centrum miasta, obejmujgcym blisko 180 ha. Miejsca
postojowe zidentyfikowane byty z uwzglednieniem sposobu oznakowania, dostepnosci oraz
rodzaju parkowania.

Rysunek 33. Podziat Gdyni na rejony dla celédw inwentaryzacji miejsc postojowych w centrum
miasta
Zrédto [opracowanie NERET, listopad 2014]
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Na obszarze opracowania tgcznie zinwentaryzowano 7065 miejsc postojowych (Rys.
33), w tym:
e 2135w rejonie A,
e 1354 w rejonie B;
e 1674 w rejonie C;
e 803 w rejonie D;
e 1099 w rejonie E.
Powyzsze wartosci obejmujg zaréwno liczbe miejsc postojowych wyznaczonych za
pomocg oznakowania poziomego i/lub pionowego, ale rowniez liczbe miejsc
niewyznaczonych, gdzie mozliwe jest parkowanie zgodne z przepisami.

Pomimo znacznej liczby miejsc parkingowych oferta parkingowa w Srodmiesciu jest w
opinii mieszkancow i przyjezdnych niewystarczajgca. Pojazdy zastawiajg chodniki, place,
skwery w centrum miasta, czesto niezgodnie z przepisami. Na sytuacje parkingowg w centrum
Gdyni dodatkowo negatywnie oddziatujg rosngce wskazniki motoryzacji i ruchliwosci
mieszkancow Gdyni i gmin sgsiednich.

Wyzwania

W celu poprawy sytuacji parkingowej w srodmiesciu konieczne jest podjecie dziatan
ukierunkowanych na ograniczanie potrzeb parkowania na tym obszarze. Osiggniecie
znaczacych rezultatow jest mozliwe poprzez takie dziatania jak np. budowa weziéw
integracyjnych czy wielopoziomowych parkingbw na obrzezach $rédmieécia, przy
jednoczesnym oddziatywaniu na Kierowcach parkujgcych w centrum, poprzez zmiany w
organizacji ruchu, ograniczenia parkowania, regulacje wysokosci optat, czasu parkowania, itp.
Réwnie istotne jak dziatania organizacyjne i inwestycyjne jest skuteczne i konsekwentne
egzekwowanie przepisbw w zakresie parkowania w catym mieScie, ze szczegolnym
uwzglednieniem centrum Gdyni.

3.8. Ruch pieszy

Sukcesy:

— Ograniczenie parkowania na Skwerze;

- Przyjete standardy dostepnosci;

— Przestrzen publiczna przy Infoboxie i Gdynskiej Szkole Filmowej;

- Mapa dostepnosci i audyt dla oséb o ograniczonej mobilnosci;

- Poprawa brd przy szkotach;

— Dalszy wzrost atrakcyjnosci nadmorskiej przestrzeni dla pieszych.
Wyzwania:

- Kompleksowe badania ruchu pieszego;

— Konkurencja o przestrzen w Scistym centrum Gdyni miedzy pieszymi,

rowerzystamni a zmotoryzowanymi;

- Uspokojenie ruchu w centralnej czesci Gdyni;

- Dalszy wzrost powierzchni dla pieszych o wysokiej jakosci;

- Rozwodj bezpiecznej infrastruktury dla pieszych w dzielnicach zachodnich;

~  Zwiekszenie liczby przej$é dla pieszych w Srédmiesciu.

Najwiekszy ruch pieszy w miescie obserwuje sie w centralnej, nadmorskiej dzielnicy
Gdyni - Srédmiesciu. Do gtéwnych generatoréw ruchu pieszego w Srédmiesciu nalezg
Dworzec Kolejowy Gdynia Gtdéwna, Szpital Miejski im. Jozefa Brudzinskiego, Miejskie Hale
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Targowe, Wydziat Nawigacyjny Akademii Morskiej, Centrum Handlowe Batory, Centrum
Kwiatkowskiego, Centrum Gemini, Rzymskokatolicki Kosciét M. B. Nieustajgcej Pomocy i Sw.
Piotra Rybaka, Rzymskokatolicki Kosciot Naj$wietszego Serca Pana Jezusa, Ziobek
Niezapominajka, Przedszkola Samorzgdowe nr 7, 16, 51, Samorzgdowa Szkota Podstawowa
nr 21, Gimnazjum nr 1, IX Liceum Ogédlnoksztatcgce, X Liceum Ogdlnoksztatcgce, Zespot
Sportowych Szkoét Ogolnoksztatcgeych oraz przestrzenie publiczne: Skwer Kosciuszki, Molo
Potudniowe, Marina Jachtowa i Park Rady Europy.

Zgodnie z badaniami wykonanymi w pazdzierniku 2013 r. (Rys. 34) do gtéwnych ciggéw
pieszych w Srédmiesciu nalezg: Plac Kaszubski (2000 pieszych/godz.), odcinek ulicy
Dworcowej od skrzyzowania z ul. Starowiejska do ul. 10 Lutego (1800 pieszych/godz.),
odcinek ulicy Dworcowej od skrzyzowania z ulicg Starowiejskg do Pl. Konstytucji (1500
pieszych/godz.), odcinek ulicy Wojta Radtkego od skrzyzowania z ulicg Dworcowg do
skrzyzowania z ulica 3 Maja (1500 pieszych/godz.), ul. Swietojanska od Pl. Kaszubskiego do
skrzyzowania z ul. Zwirki i Wigury (1400 pieszych/godz.), Skwer Kosciuszki i ul.
Starowiejska(1300 pieszych/godz.), ul. 10 Lutego (1200 pieszych/godz.) oraz odcinek Armii
Krajowej od skrzyzowania z ul. Wtadystawa IV do skrzyzowania z ul. Swietojarskag (1100
pieszych/godz.), fragment ul. Zwirki i Wigury pomiedzy ulicami Wiadystawa IV a Swietojanska
(1100 pieszych/godz.) oraz odcinek ul. Swietojanskiej od skrzyzowania z ul. Zwirki i Wigury do
skrzyzowania z Al. Marszatka Jézefa Pitsudzkiego (1100 pieszych/godz.).
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Rysunek 34. Natezenie ruchu pieszych w Srédmiesciu Gdyni na godzine w przekroju — 2013 r.

Zrédto: J. Oskarbski: Koncepcja analiz zmian organizacii ruchu i przebiegi linii transportu zbiorowego. Opracowanie
w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdansk-Gdynia 2014. [za: W. Jobski: Koncepcja wprowadzenia stref ruchu

pieszego w Srédmiesciu Gdyni. Projekt dyplomowy inzynierski. Katedra Inzynierii Drogowej, Politechnika Gdanska
2013].
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Z uwagi na planowane inwestycje, prognozuije sie, ze ruch pieszy w Srédmiesciu bedzie
rést, w szczegolnosci najwiekszy wzrost przewiduje sie na Skwerze Kosciuszki w zwigzku z
planowanym zagospodarowaniem mola Potudniowego i Rybackiego (wzrost o 88% w 2020 r.
z powodu wzrostu przestrzeni ustugowej o blisko 150% wynikajgcego z budowy Waterfront i
zagospodarowania mola Potudniowego i Rybackiego), Placu Kaszubskim (wzrost o 44%), w
ciggu ulic 10 Lutego (o 18%), Swietojanskiej (0 16%) i Starowiejskiej (0 12%), a na odcinku
ulicy Dworcowej miedzy ulicami 10 Lutego a Wojta Radtkego o 11%. Na fragmencie ulicy
Wojta Radtkego od Pl. Konstytucji do ulicy 3 Maja prognozuje sie wzrost ruchu pieszego o
10%. Wzroénie réwniez natezenie ruchu pieszego na ulicach majgcych strategiczne znaczenie
dla dojscia do planowanych inwestycji i sg to: ul. Portowa, Jerzego Waszyngtona oraz ulica
Antoniego Hryniewieckiego!?.

W latach 2014-2016 prowadzono badania natezenia i struktury ruchu na wybranych
ulicach w centrum Gdyni. Dla ulicy Swietojanskiej najwiekszy udziat w strukturze podrozy
posiada samochdd osobowy, na ktory przypada niemal potowa zarejestrowanych podrozy,
choc ruch pieszy takze stanowi istotny komponent przemieszczen — jego udziat ksztattuje sie
miedzy 24% (w dzien powszedni, na wysokosci ul. Traugutta) a 37% (w niedziele, na
wysokosci Infoboxu) wszystkich zarejestrowanych podrozy®3. Najwieksze natezenie ruchu
pieszego w skali doby na ul. Swietojanskiej przypada na godz. 13-14 w dniu powszednim (Rys.
35).
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Rysunek 35. Natezenie ruchu pieszego na ul. Swietojanskiej (Infobox) w skali dnia roboczego w
maju 2014 i 2015.

Zrédio: M. Wotek: Badania natezenia i struktury ruchu na ul. Swietojanskiej w Gdyni w 2015 roku. Opracowanie
w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 18.

12 Zrédto: J. Oskarbski: Koncepcja analiz zmian organizacji ruchu i przebiegi linii transportu zbiorowego.
Opracowanie w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdansk-Gdynia 2014, s. 12. [za: W. Jobski: Koncepcja
wprowadzenia stref ruchu pieszego w Srédmieséciu Gdyni. Projekt dyplomowy inzynierski. Katedra Inzynierii
Drogowej, Politechnika Gdanska 2013], s. 30.

13 M. Wotek: Badania natezenia i struktury ruchu na ul. Swietojaniskiej w Gdyni w 2015 roku. Opracowanie w
ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2015, s. 24
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Rysunek 36. Wyniki badan preferencji mieszkancéw w zakresie organizacji ruchu na ul.
Swietojanskiej, przeprowadzonych w 2014 r.

Zrédio: M. Wotek, Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni, Organizacja ruchu na ul. Swietojanskiej w $wietle badan
marketingowych. Raport z badan przeprowadzonych w marcu 2014, Opracowanie w ramach projektu CIVITAS
DYNAMO, Gdynia 2014.

W ramach projektu CIVITAS DYN@MO rozpoczeto dyskusje na temat zwiekszenia
dostepnosci i uatrakcyjnienia centrum miasta dla pieszych, poprzez utworzenie stref pieszych.
Rozwazanymi lokalizacjami dla projektu pilotazowego byly ulice: Swietojanska, Starowiejska i
al. Jana Pawta Il. W ramach prowadzenia dyskusji przeprowadzone zostaty badania
preferencji wérdd mieszkancow, na ograniczenia ruchu polegajgce na dopuszczeniu wytgcznie
pieszych wskazato 11% respondentéw. Z drugiej strony, wiekszos$¢ respondentéw (73%)
dopuszczata ograniczenia dla samochodéw osobowych (Rys. 36 — 38 i Tabela 7).

wytacznie dla wytacznie dla
bez ograniczen pieszych pieszychi
44% 10% rowerzystow

23%

f

wytacznie dla
pieszych,
rowerzystow i
pojazdow
—nalezacych do
mieszkancow ulicy
23%

Rysunek 37. Wyniki badan preferencji mieszkancéw w zakresie organizacji ruchu na ul.
Starowiejskiej przeprowadzonych w 2014 r.

M. Wotek, Zarzad Drog i Zieleni w Gdyni: Organizacja ruchu na ul. Starowiejskiej w Swietle badan marketingowych.
Raport z badan przeprowadzonych w marcu 2014. Opracowanie w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdynia
2014
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Rysunek 38. Wyniki badan preferencji mieszkancéw w zakresie organizacji ruchu na al. Jana
Pawta Il i Skwerze Kosciuszki przeprowadzonych w 2014 r.

M. Wotek, Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni: Organizacja ruchu na Skwerze KOsciuszki | al. Jana Pawta Il w Swietle
badan marketingowych. Raport z badan przeprowadzonych w marcu 2014. Opracowanie w ramach projektu
CIVITAS DYNAMO, Gdynia 2014

Tabela 7. Postulowane przez respondentéw zmiany w organizacji ruchu na ul. Swietojanskiej,
Starowiejskiej i Skwerze Kosciuszki/Al. Jana Pawta Il wg kolejnosci wskazan (2014)

ul. Swietojanska ul. Starowiejska Skwer Kosciuszki / Al. Jana

(2272 respondentow) (795 respondentéw) Pawia Il

(846 respondentow)
oznakowanie tempo 30;

e o0znakowanie tempo 30; oznakowanie tempo 30;

e pierwszenstwo dla e pierwszenstwo dla e pierwszenstwo dla
pieszych; pieszych; pieszych;
o fizyczne srodki e ograniczenia parkowania; e ograniczenia parkowania,;
uspokojenia ruchu; ¢ fizyozne srodki wydzielone miejsca
e ograniczenia uspokojenia ruchu. yazl NIe)Se
: postojowe dla pojazdow
parkowania.
dostawczych.

Zrédlo:, opracowanie wiasne na podstawie wynikow badan preferencji mieszkancéw w zakresie organizacji ruchu
na ul. Swietojanskiej, Starowiejskiej i al. Jana Pawta 1l i Skwerze Kosciuszki, 2014.
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Rysunek 39. Lokalizacja niebezpiecznych skrzyzowan w centrum Gdyni, na ktérych doszto do
wypadkow z udziatem pieszych w latach 2010-2012

Zrédio: J. Oskarbski: Koncepcja analiz zmian organizacji ruchu i przebiegi linii transportu zbiorowego. Opracowanie
w ramach projektu CIVITAS DYNAMO, Gdansk-Gdynia 2014, s. 12 [za: W. Jobski: Koncepcja wprowadzenia stref
ruchu pieszego w Srédmiesciu Gdyni. Projekt dyplomowy inzynierski. Katedra Inzynierii Drogowej, Politechnika

Gdanska 2013].

Waznym aspektem ruchu pieszego jest bezpieczenstwo. Tylko w 2013 r. w wypadkach
drogowych rannych zostato 54 pieszych, oraz 2 poniosto $mieré. Rok wczesniej, w 2012 r. 77
pieszych zostato rannych, a 5 zabitych w wypadkach drogowych. Co roku ranni i zabici w$rdd

pieszych stanowig 30% wszystkich ofiar $miertelnych i rannych w wypadkach drogowych
(réwniez w 2015).

Dostepnos¢ osdb niepetnosprawnych

W kwestii mobilnosci istotny jest rowniez aspekt dostepnosci dla o0sob
niepetnosprawnych i o ograniczonej mobilnoéci (osoby starsze, matki z wdzkami), w

szczegolnosci pod katem wystepowania barier w infrastrukturze transportowej, srodkach
transportu czy przestrzeni publiczne;j.

Wg Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 r. w Gdyni zamieszkiwato 32 701 osob
niepetnosprawnych, stanowigcych 13,2% mieszkancéw!®. Dodatkowg grupg oséb o

ograniczonej mobilnosci sg osoby starsze nalezace do grupy 20% mieszkancéw w wieku
poprodukcyjnym.

Gdynia od wielu lat poswigca duzg uwage problemom osd6b niepetnosprawnych. Jednym
z gtéwnych kierunkow jest wigczenie niepetnosprawnych we wszystkie sfery aktywnosci,

14 Gdynia w liczbach — NSP 2011
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wyréwnanie szans oraz zapewnienie dostepnosci. W 1999 r. stworzono stanowisko
Peinomocnika Prezydenta ds. Osob Niepetnosprawnych, ktéry zajmuje sie koordynacjg
dziatan w tym zakresie. W Urzedzie Miasta funkcjonuje réwniez Samodzielny Referat ds. Oséb
Niepetnosprawnych. W 2013 r. uchwalone zostaty Standardy Dostepnosci, ktérych wdrazanie
jest koordynowane przez Eksperta ds. Dostepnosci, zatrudnionego w Zarzgdzie Droég i Zieleni.

Jednym z realizowanych projektéow jest program ,Gdynia dla wszystkich”,
ukierunkowany na diagnoze przestrzeni miejskiej pod kgtem os6b o ograniczonej mobilno$ci.
Elementem projektu sg spacery z niepetnosprawnymi w gdynskich dzielnicach majace na celu
identyfikacje barier wystepujgcych na ciggach komunikacyjnych, $rodkach transportu
miejskiego, budynkach uzytecznosci publicznej i przestrzeni miejskiej (np. rezultatem
spaceréw w Grabdwku byta identyfikacja ponad 200 probleméw). W efekcie projektu powstata
mapa barier, z ktérej korzystajg gdynskiej jednostki samorzgdowe podczas realizacji zadan
statutowych.

W miescie duzg uwage Kieruje sie rowniez na dostepnosc¢ transportu zbiorowego.
Wszystkie autobusy i trolejbusy sg niskopodtogowe. ZKM Gdynia oferuje réwniez minibusy dla
niepetnosprawnych. Za dostepny transport zbiorowy Gdynia uzyskata w 2012 r. wyréznienie
w konkursie Komisji Europejskiej ,Access City Award”.

Pracownicy ZDiZ w 2013 r. przeszli szkolenie w zakresie standardéw dostepnosci.
Warsztaty obejmowaty zajecia teoretyczne oraz praktyczne (w terenie) z wykorzystaniem
sprzetu rehabilitacyjnego.

Wyzwania

Wyzwaniem jest wzrost dostepnosci centrum Gdyni dla pieszych. Mozliwe jest to np.
poprzez stosowanie ograniczen ruchu samochodowego, wprowadzanie srodkéw uspokojenia
ruchu czy tez tworzenie stref pieszych. Wazne jest réwniez, aby ulice byty przyjazne dla
pieszych — umozliwiaty zatrzymanie sie, spedzenie wolnego czasu w atrakcyjnym,
estetycznym, przyjaznym otoczeniu.

Wyzwaniem dla intensywnie rozwijajgcych sie dzielnic zachodnich jest budowa
infrtastruktury dla pieszych.

Z powyzszymi postulatami wigze sie potrzeba zapewnienia jak najwiekszej

dostepnosci dla oséb o ograniczonej mobilnosci. Kwestia ta dotyczy nie tylko samego
srodmiescia, ale catej Gdyni.
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3.9. Transport zbiorowy

Sukcesy:

- Woysoka ocena transportu zbiorowego przez mieszkancéw;

- Tabor w petni niskopodtogowy;

- System informacji dynamicznej w ramach TRISTAR,;

- Priorytetyzacja transportu publicznego dzieki buspasom;

- Woysoki udziat pojazdéw niskoemisyjnych (trolejbusy i ponad 1/3 autobuséw z
silnikiem spetniajgcym norme Euro5 i wyzszg);

- Rozwiniete ustugi dla oséb z ograniczong mobilnoscig;

- Zrbéznicowane ustugi (linie zwykte, pospieszne i specjalne).

Wyzwania:
- Spadajacy udziat transportu zbiorowego w podrézach miejskich;
- Spadajgca punktualnos¢ i predkos¢ komunikacyjna wskutek kongestii;
- Brak integracji transportu pomiedzy srodkami transportu publicznego w OM GGS;
— Obnizanie sie wskaznika odptatnosci.

Organizacjg zbiorowego transportu autobusowego i trolejpusowego w Gdyni zajmuje sie
Zarzad Komunikacji Miejskiej - zaklad budzetowy miasta Gdyni, ktéry zatrudnia
przedsiebiorstwa swiadczace na jego rzecz ustugi przewozowe dla obstugi Gdyni i szesciu
sgsiednich gmin. Powstat on w 1992 roku jako niezalezny od przewoznika organizator
zbiorowego transportu miejskiego, wyodrebniony ze struktur Urzedu Miasta. U podstaw
powotania ZKM w Gdyni lezaty z jednej strony trudnosci w zapewnieniu wtasciwej obstugi
komunikacyjnej miasta, z drugiej przeswiadczenie wladz miasta o potrzebie urynkowienia
dziatalnosci transportu zbiorowego, zgodnie z koncepcjg przygotowang przez zespot
ekspertow?*®.

Na zlecenie ZKM w Gdyni operatorzy obstugujg 85 linii autobusowych, a catkowita
dtugos¢ tras autobusowych i midibusowych wynosi ok. 293,2 km. W zbiorowym transporcie
autobusowym najwiekszy udziat majg dwaj operatorzy komunalni — Przedsigbiorstwo
Komunikacji Miejskiej oraz Przedsigbiorstwo Komunikacji Autobusowej w Gdyni, ktérzy
wspoélnie z Przedsiebiorstwem Komunikacji Trolejbusowej wykonujg ponad 80%
wozokilometréw na sieci ZKM, gtéwnie w obrebie miasta Gdynia (Rys. 40).

15 0. Wyszomirski: Dwadziescia lat funkcjonowania Zarzadu Komunikaciji Miejskiej w Gdyni. ,Transport Miejski i
Regionalny" 2012, nr 8, s. 4-12.
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Rysunek 40. Struktura podazy wg operatorow w sieci ZKM Gdynia w 2014 roku
Zrédio: opracowanie na podstawie danych ZKM Gdynia

W 2015 r. liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w Gdyni wyniosta ok. 75,9 min
(uwzgledniajgc rowniez inne obstugiwane miasta i gminy ok. 88 min). Przychody ze sprzedazy
biletdbw wyniosty 68,5 min ZtP, co uksztattowato wskaznik odpfatnosci (stopien pokrycia
kosztow przychodami ze sprzedazy biletow) na poziomie 44%?¥. Mimo, Ze jest to poziom
poréwnywalny z innymi miastami, to od konca lat 90. XX w. obserwowany jest jego stopniowy
spadek, spowodowany nastepujgcymi przyczynami:

= wzrostem kosztéw funkcjonowania transportu zbiorowego w Gdyni wskutek koniecznosci
odnowy taboru autobusowego (poczgwszy od 1996 r.) i trolejobusowego (poczgwszy od
2001 r.) na duzg skale;

= wzrostem kosztéw paliwa, nie liczgc ostatnich lat;

= wzrostem kosztéw wynagrodzen w przedsiebiorstwach przewozowych nalezgcych do
Gdyni (szczegolnie w 2007 r.);

= wzrostem kongestii i wydiuzeniem czaséw jazdy (a zatem wzrostem liczby pojazdéw
niezbednych do zrealizowania okreslonego wolumenu pracy eksploatacyjnej w jednostce
czasu);

= spadkiem liczby pasazeréw na skutek dynamicznego wzrostu liczby samochodéw
osobowych w Gdyni i gminach sgsiednich (poczawszy od 2004 r.);

= przemianami demograficznymi (starzenie sie spofeczenstwa, rosnagca liczba oséb z
prawem do ulg i przejazdéw bezptatnych; od 1998 r. osoby powyzej 70 lat majg prawo do
przejazdow bezptatnych);

= pogtebianiem sie integracji taryfowo—biletowej w OM GGS (sktadki na Metropolitalny
Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej'’, obnizenie przychodow wiasnych wskutek
wprowadzenia biletéw metropolitalnych);

16 W stosunku do 2013 ulegt on nieznacznemu zwiekszeniu z 43% do 44% i byt na podobnym poziomie jak KZK
GOP (41%), ZTM Poznan (42%), ZDiTM Szczecin (46%), ZTM Rzeszdéw (48%) i znacznie wyzszy niz dla ZTM
Warszawa (31%).

17.0k. 1,19 min ZLP w 2015 roku
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= wprowadzaniem nowych ustug o nizszym poziomie przychodowosci (np. Tramwaj Wodny
w latach 2006—-2013, rozwdj linii midibusowych obstugujgcych peryferyjne czesci dzielnic
na trasach o nizszym poziomie popytu).

W strukturze podrézy dominujg relacje do/z centrum Gdyni (Rys. 41).
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Rysunek 41. Dobowa wiezba podroézy dla transportu zbiorowego w 2013 r.
Zrédto: http://www.gdynia.pl, [dostep: 02.09.16].

W 2013 r. w sieci ZKM w Gdyni uzytkowanych byto 230 (w tym 98 przegubowych)
autobusoéw. Byly to pojazdy niskopodtogowe spetniajgce wysokie normy w zakresie spalania.
Sredni wiek taboru autobusowego wynosit 11,6 lat, a minibuséw 7,6 lat. Gdynskie trolejbusy
posiadajg 27% udziatu w catym taborze transportu zbiorowego swiadczgcym ustugi na rzecz
ZKM Gdynia. W 2016 roku w Gdyni uzytkowanych byto 93 trolejbuséw, kursujgcych na 16
liniach trolejbusowych (na liniach dojazdowych i zjazdowych).

Deklarowany sposob podrozy zostat zweryfikowany poprzez pytanie o faktyczny
sposob podrézy respondenta w dniu poprzedzajgcym badanie. Wykorzystujac metode tzw.
Jfotografii dnia” analizie poddano wszystkie przemieszczenia respondenta, ich czas oraz
wykorzystany srodek transportu. Uwzgledniono takze podréze piesze, o ile odbywaty sie one
na odlegtosc¢ dtuzszg niz 500 m. Uzyskane wyniki zaprezentowano na Rys. 42.
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Rysunek 42. Podziat podrézy na podstawie podréozy wykonanych przez mieszkancéw Gdyni w
dniu poprzedzajacym badanie w 2015 r.

Zrédio: Zachowania i preferencje komunikacyjne mieszkancéw Gdyni w 2015 r.. Raport z badan marketingowych.
ZKM Gdynia, Gdynia 2016.

Najwiecej, bo 51,5% podrézy mieszkancy Gdyni zrealizowali w dniu poprzedzajgcym
badanie samochodem. Srodkiem transportu zbiorowego wykorzystywanym w najwiekszym
stopniu okazat sie autobus (1/5 wszystkich podrézy). Trolejpusem mieszkancy zrealizowali ok.
1/10 ogdlnej liczby podrézy. Podobny byt udziat podrozy pieszych. Podréze rowerem w Gdyni
stanowity zaledwie 1,6% wszystkich podrézy mieszkancow. Nalezy przy tym zaznaczyé, ze
trolejpbusy obstugujg przede wszystkim centrum miasta i dwie gtéwne arterie miasta (w
kierunku Karwin i Chyloni), podobnie jak ograniczony zasieg ma SKM (w kierunku do Gdanska
i Wejherowa), natomiast sie¢ potgczen autobusowych jest zdecydowanie bardziej
rozbudowana?® i dostepna.

Wizerunek poszczegdlnych srodkow transportu zbiorowego jest silnie ugruntowany w
Swiadomosci ogétu mieszkancow, ktorzy pomimo wysokich ocen jego ustug w coraz wigkszym
stopniu (ponad potowa podrézy miejskich) korzystajg w podrézach miejskich z samochodu
osobowego. Stwarza to istotne wyzwanie dla kompleksowej promocji transportu zbiorowego,
ktéra powinna by¢ oparta o inne kryteria réznicujgce niz stopieh korzystania z samochodu
osobowego.

Uzupetnieniem dziatan miasta zmierzajgcych do dywersyfikacji sposobéw zasilania
pojazdow transportu miejskiego jest wprowadzenie w 2007 r. i eksploatacja autobuséw
zasilanych gazem ziemnym (CNG). Przyczynami lezgcymi u podstaw tej decyzji byly dgzenie
do ograniczenia emisji spalin i hatasu oraz dywersyfikacja zasilania i czeSciowe
uniezaleznienie sie od wahan cen paliw ptynnych. Przewozy pojazdami zasilanymi CNG
realizuje przedsiebiorstwo komunalne PKM Gdynia sp. z 0.0.

18 K. Hebel, M. Wotek: The Perception of Means of Public Transport Compared to Travel Behaviour of Urban
Inhabitants in the Light of the Marketing Research. [w druku, wg stanu na wrzesien 2016].
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Rysunek 43. Struktura pracy eksploatacyjnej w sieci ZKM w Gdyni w 2015 r. wg rodzaju paliwa
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Sprawozdania z wykonania budzetu Miasta Gdyni za 2015 rok oraz
informacji wewnetrznych PKM Gdynia sp. z 0.0., kwiecien 2016.

Obecnie 31 autobuséw zasilanych CNG wykonuje niemal potowe pracy eksploatacyjnej
tego operatora, a w skali sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez ZKM Gdynia 14%
ogo6tu pracy eksploatacyjnej (Rys. 43). W konsekwencji spada udziat pojazdéw napedzanych
olejem napedowym, co jest wyrazem wdrazania strategii niskoemisyjnej w transporcie
publicznym i przyczynia sie do zmniejszenia uzaleznienia od wahan cen paliw ptynnych na
rynku swiatowym (Rys. 44). Sytuacja utrzymywania sie niskich cen ropy naftowej na
Swiatowych rynkach nie bedzie trwata w nieskornczonosé, przyktadowo w 2008 roku barytka
ropy naftowej kosztowata nawet 145 USD.

Rysunek 44. Cena ropy naftowej w latach 2012-2016 [w USD]
Zrédto: http://www.bloomberg.com/quote/CO1:COM

Obszary o duzej gestosci zaludnienia, w tym obszar sSrodmiejski charakteryzujg sie dobrg
dostepnoscia do komunikacji miejskiej. Najwieksze problemy zwiazane z dostepnoscig
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komunikacyjng wystepujg w rejonach, gdzie miejsca zamieszkania oddalone sa od gtéwnych
ulic. Dotyczy to przede wszystkim zachodniej czesci dzielnicy Chwarzno-Wiczlino. Cechuje sie
ona szybkim dynamicznym wzrostem liczby ludnosci, ktory jednak nie jest powiazany z
rownomiernym rozwojem infrastruktury drogowej. Na ogdlng dostepnosé komunikacyjng
czesci Gdyni wptywa takze lokalizacja przystankéw Szybkiej Kolei Miejskie;j.

Kongestia transportowa przy relatywnie niskim poziomie priorytetyzacji pojazdéw
transportu zbiorowego w istotny sposéb obniza jego konkurencyjnosé. Rys. 45 przedstawia
gtdéwne punkty kongestii, ktéra w godzinach szczytu jest zrodiem opdznien dla pojazdow
transportu zbiorowego w Gdyni.

poziomy opédnlert:
qdo 1805

¢ 181-3605 \
361 s lwiece)

Rysunek 45. Mapa opéznien transportu zbiorowego w  Gdyni w porannym szczycie
przewozowym (godz. 7-9).
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych ZKM Gdynia
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Gdynia jest obstugiwana przez Szybkg Kolej Miejskg w Trojmiescie (SKM), na linii o
dtugosci 16 km wyposarzonej w 9 przystankéw: Ortowo, Redtowo, Wzgérze Sw. Maksymiliana,
Gdynia Gtéwna, Stocznia, Grabowek, Leszczynki, Chylonia oraz Cisowa. Obecnie PKP SKM
sp. z 0.0. jest operatorem kolejowym o odrebnym systemie finansowania w stosunku do
transportu komunalnego organizowanego przez ZKM, ktérego wazng czescig jest refundacja
ulg ustawowych finansowana z budzetu centralnego. Kluczowa dla OM GGS rola PKP SKM
wynika z wysokiej dostepnosci przestrzennej do rdzenia OM. W przewozach
wewnatrzmiejskich rola SKM jest jednak mniejsza. Powstanie Szybkiej Kolei Miejskiej
zdeterminowato dzisiejszy ksztatt tworzgcego sie Obszaru Metropolitalnego Gdansk—Gdynia—
Sopot (OM GGS). Zadna polska aglomeracja nie posiada tak dobrze wpisanego w swa
strukture przestrzenng podsystemu kolejowego transportu zbiorowego jak Tréjmiasto wraz z
tworzgcym sie Obszarem Metropolitainym GGS. Szybka Kolej Miejska przebiega w pasie
nadmorskim Trojmiasta, tgczac bezposrednio centra wszystkich miast rdzenia OM GGS
(Gdansk, Sopot, Gdynia) i jego zaplecza (Rumia, Reda, Wejherowo).

Spotka dzierzawi od PKP S.A. dwutorows linie kolejowa nr 250 Gdansk Srédmiescie —
Rumia, zelektryfikowang prgdem statym 3kV. SKM posiada w Gdyni Cisowej lokomotywownie,
ktéra w momencie oddania jej do uzytku obliczona byta na obstuge okoto 300 elektrycznych
zespotdw trakcyjnych i obecnie posiada znaczne rezerwy w zakresie obstugi taboru. Stwarza
to szanse na obstuge pociggdéw realizujgcych przewozy regionalne oraz dalekobiezne
wykonywane przez innych przewoznikow kolejowych?®.

W 2014 r. przywrécono potgczenie SKM do Tczewa (zawieszone na skutek
modernizacji linii kolejowej Gdansk Gt. — Warszawa) i zwiekszono czestotliwos¢ kursowania
pociggéw do 7,5 min w godzinach szczytu przewozowego na odcinku Gdansk Gtowny —
Gdynia Cisowa. Rok pdzniej wydtuzono relacje do przystanku Gdansk Srédmiescie, a we
wrzesniu uruchomiono (poczgtkowo w ograniczonym zakresie) przewozy na linii Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej, ktére w niewielkim zakresie obejmujg rowniez Gdynie (ze wzgledu na
istniejgcy tylko jeden przystanek na stacji Gdynia Wielki Kack, w dodatku o niskiej
atrakcyjnosci ze wzgledu na potozenie).

PKP SKM w Tréjmiescie od wielu lat prowadzi konsekwentne dziatania nakierowane na
podniesienie poziomu $wiadczonych ustug (modernizacja czeéci przystankéw, budowa
przystanku Gdansk Srédmiesécie, modernizacja czesci taboru, zakup dwéch catkowicie
nowych pojazdéw i wprowadzenie ich do eksploatacji w 2016 r.).

Strukture witasnosciowg Spotki charakteryzuje mniejszo$ciowy udziat samorzadow
wojewodztwa i gmin (31,28% wg stanu na marzec 2016). Oznacza to realizacje celéw
strategicznych Grupy PKP, ktére nie sg zgodne z celami polityki transportowej samorzadéw
lokalnych i wojewodztwa.

Podstawowymi zrodtami przychodéw PKP SKM w Tréjmiescie sg wptywy ze sprzedazy
biletéw, dotacja samorzadowa do $wiadczonych ustug uzytecznosci publicznej (16,8 min ZLP
w 2013 r.) oraz $rodki na refundacje utraconych przychodéw z tytutu obowigzujgcych ulg
ustawowych (z budzetu centralnego) w wysokos$ci 19,6 min ZLP.

19 Wartos¢ aktywdw PKP SKM w Trojmiescie sp. z 0.0. na koniec 2015 r. wyniosta 498,6 min ZLP.
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Mozliwo$¢ petnej integracji taryfowo—biletowej podsystemu transportu miejskiego i
kolejowego w OM GGS istnieje, oznaczataby jednak konieczno$¢ ponoszenia rocznych
wydatkow na poziomie ok. 67,2 min ZLP dla catej Metropolii®.

Integracja transportu w OM GGS

Od 2007 roku w Obszarze Metropolitalnym funkcjonuje Metropolitalny Zwigzek
Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej - jednostka zajmujgca sie integracjg komunikacji miejskiej w
metropoli trojmiejskiej. Dazy sie do tego, aby Gdynia, Gdansk, Sopot, Wejherowo, gm.
Wejherowo Rumia, Reda, Zukowo, Pruszcz Gdanski, gm. Pruszcz Gdanski, Kolbudly,
Kosakowo, Szemud i Luzino miaty wspdlne bilety, taryfe oraz dopasowane rozktady jazdy.
Dotychczas zintegrowano system taryfowo-biletowy w aglomeracji umozliwiajgcy zakup
jednego biletu (bilet fgczony). Umozliwia on przemieszczanie na podstawie wspdlnego biletu
réznymi rodzajami srodkéw transportu zbiorowego bedgcego w gestii réznych organizatorow.

Barierg w zwiekszaniu udziatu transportu zbiorowego w podrézach miejskich
mieszkancow Gdyni jest brak integracji réoznych $rodkéw transportu, w szczegdlnosci
transportu indywidualnego i zbiorowego, m.in. brak systemu P+R, szczegdlnie w poblizu stacji
kolejowych SKM.

Wyzwania

W ocenie mieszkancéw transport zbiorowy w Gdyni funkcjonuje bardzo sprawnie
(Srednia ocena 4,27 w skali od 2 do 5, w roku 2013 wzrost z poziomu 3,88 w roku 1998), w
szczegoblnosci dobrze oceniane sg bezposredniosé, czestotliwos¢, dostepnosc, niezawodnosc
i informacja. Gorzej oceniana jest predko$¢, ktéra systematycznie spada. Tabor jest
nowoczesny, niskopodiogowy, funkcjonujag rowniez ustugi na zgdanie przystosowane dla oséb
niepetnosprawnych.

Najczesciej wskazywanymi problemami w zakresie transportu zbiorowego w Gdyni jest
brak integracji z innymi $rodkami transportu oraz spadajgca predkos¢ komunikacyjna.
Odpowiedzig na te problemy w zakresie integracji mogag by¢ np. rozszerzenie oferty biletow
metropolitalnych, budowa weztéw i przystankéw przesiadkowych, a w zakresie spadajgcej
predkosci komunikacyjnej — rozszerzenie priorytetu transportu zbiorowego poprzez wzrost
liczby i dlugosci buspaséw.

Brak petnej integracji taryfowo-biletowej obniza efektywnos¢ dziatan zmierzajgcych do
wzrostu konkurencyjnosci srodkow stanowigcych alternatywe dla samochodu osobowego (np.
wezly integracyjne kolej-transport miejski).

W planach rozwoju transportu trolejbusowego w Gdyni zatozono dwa warianty wielkosci
kontraktowanej przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni pracy eksploatacyjnej, mianowicie
wariant ustabilizowany, w ktérym roczna wielko$¢ pracy eksploatacyjnej tego transportu nie
powinna by¢ nizsza niz 5 min wozokilometrow rocznie (poziom obecny) i wariant rozwojowy,
w ktérym transport trolejbusowy bedzie rozwijany zaréwno pod wzgledem przestrzennym, jak
i wielkosci pracy eksploatacyjnej?t. Do 2025 roku utrzymane zostang wszystkie obecnie

20 H. Kotodziejski et al.: Koncepcja funkcjonowania Szybkiej Kolei Miejskiej w Tréjmiescie i Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej w obstudze transportowej Obszaru Metropolitalnego oraz integracji transportu publicznego w
obszarze metropolitalnym i regionie, w tym integracji taryfowo-biletowej na obszarze OMT oraz zasad rozliczen
pomiedzy jej uczestnikami. Wyd. Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej, Gdansk 2014, s. 8.

21 Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Komunikacji Miejskiej w Gdyni oraz w
Miastach i Gminach Objetych Porozumieniami Komunalnymi na lata 2016-2025. Uchwata Rady Miasta Gdyni
nr XX/451/16 z dnia 20.04.2016.
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eksploatowane trasy trolejpbusowe. Ewentualny rozwoj sieci trolejbusowej wyznaczy postep
techniczny, w szczegdélnosci w zakresie taboru. Majgcy obecnie miejsce rozwdj technologii
napedow elektrycznych pozwala na zatozenie, Zze bateryjny naped elektryczny juz niedtugo
stanie sie drugim napedem — nadajac trolejpbusom cechy elektrobusu i tym samym zwiekszajgc
ich elastycznos¢ w ruchu drogowym. Stworzy to dla nich nowe mozliwosci rozwoju i ekspansji
przestrzennej do osiedli nieobjetych siecig trolejbusowg. W pierwszej kolejnosci zaktada sie
wprowadzenie trolejbuséw korzystajgcych z bateryjnego napedu elektrycznego do dwéch
kolejnych osiedli (Fikakowo i Demptowo). Dzieki temu uzyskajg one bezposrednie potgczenia
transportem zbiorowym z centrum. Uzasadnieniem dla takich dziatan jest uznawanie przez
mieszkancow Gdyni bezposredniosci za najwazniejszy postulat przewozowy. Mozliwos¢
dotadowywania baterii podczas pracy pod siecig bedzie stanowi¢ istotng przewage trolejbusow
w stosunku do zwyktych elektrobusow.

W dalszej kolejnosci obstuge pojazdami elektrycznymi przewiduje sie na obszarze
Gdyni—Zachod. Jest to jeden z dwoch najwazniejszych terendw rozwojowych Gdyni,
stanowigcy 20% jej obszaru. Niezaleznie od przewidywanego rozwoju kolei na tym obszarze
(linii tgczgcej Gdynie—Zachdéd z kolejg metropolitalng), zapewnienie wtasciwej dostepnosci
komunikacyjnej tej czesci miasta, wymagac¢ bedzie wprowadzenia do niej komunikacji
drogowej. Postep techniczny w zakresie napedéw elektrycznych pozwala na planowanie
obstugi Gdyni—Zachod m.in. nowoczesnymi trolejbusami, pokonujgcymi czes¢ nowych tras z
wykorzystaniem baterii.

3.10. Transport rowerowy

Sukcesy:

— Przeprowadzenie audytu polityki rowerowej (certyfikat BYPAD);

— Wozrost liczby miejsc parkingowych dla roweréw;

- Poprawa stanu i stopniowy rozwdj infrastruktury rowerowej;

- Doskonate warunki do uprawiania rekreacji rowerowej;

- Rosngce zaangazowanie mieszkancow, sektora edukacji i przedsiebiorstw w
prowadzone przez miasto dziatania w zakresie ruchu rowerowego;

- Mozliwo$é darmowego przewozu roweru w srodkach transportu publicznego;

- Wspoipraca miasta ze Srodowiskami rowerowymi.

Wyzwania:

— Zapewnienie ciggtosci sieci drog rowerowych, pokonanie kluczowych ,efektéw
barierowych”;

— Priorytetyzacja pieszych, rowerzystow i pasazeréw transportu zbiorowego;

—  Wozrost udziatu ruchu rowerowego w podrézach obligatoryjnych;

- Wspoipraca z przedsiebiorstwami (szczegdlnie na terenach portu) w zakresie
zwiekszania roli roweru w dojazdach do pracy;

- Kompleksowy monitoring zachowan i preferencji transportowych rowerzystow.

Istniejgca infrastruktura??

Na istniejgca infrastrukture rowerowg sktada sie 39 odcinkéw drég o tgcznej dtugosci
ponad 56,1 km, z czego zasadniczg czes¢ stanowig drogi dla rowerow.

22 Dana na podstawie opracowania wiasnego Zarzgdu Drog i Zieleni w Gdyni.
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Nawierzchnia dedykowanych rowerzystom drog jest bardzo zréznicowana. Dominujg
nawierzchnie bitumiczne, duzy udziat stanowig rowniez kostki betonowe (gtéwnie fazowane),
miejscami wystepuijg ptyty chodnikowe i kostka kamienna.

Na sie¢ drog rowerowych sktadajg sie liczne odcinki, w kilku kluczowych miejscach nie
sg one jednak ze sobg potgczone (Rys. 46). Brak spojnosci sieci drog rowerowych na poziomie
catego miasta jest podstawowym wyzwaniem, co przektada sie¢ na bezposrednich potgczen
pomiedzy niektérymi dzielnicami mieszkaniowymi a centrum miasta. Stosowane rozwigzania
zmieniajg sie nawet kilkakrotnie na dlugosci poszczegdlnych odcinkéw. Oznakowanie
przejazdow rowerowych na skrzyzowaniach jest bardzo zréznicowane.

kirisices fraty rowsrcws
/ miiskio)
¢ Trosy rowsrowe

oktuolve
¢ projekdowane (redizacje de 2020 r)

Rysunek 46. Mapa drég rowerowych w Gdyni
Zrodio: ZDiz Gdynia, lipiec 2016
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Ruch rowerowy w dzien powszedni koncentruje sie przede wszystkim na podstawowym
uktadzie drég rowerowych.

Na terenie zabudowanym wystepujg roéwniez drogi rowerowe o charakterze
rekreacyjnym (np. Bulwar Nadmorski). Ruch rowerowy jest jednak dopuszczony na terenie
wszystkich parkow i lasow Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego. Nie wystepujg tam strefy
zakazu ruchu rowerowego. Liczne odcinki lesne o hawierzchni gruntowej stanowig atrakcyjne
uzupetnienie uktadu komunikacyjnego.

W ciggu ostatnich lat miescie ustawiono niemal 1000 stojakéw rowerowych. Prawie
potowa z nich zostata zainstalowana przy gdynskich szkotach i przedszkolach. Pozostate
zostaly ustawione w poblizu réznych generatorow ruchu — instytucji publicznych, punktéw
handlowych i ustugowych, obiektow rekreacyjnych. W ramach projektu ,Rozwoéj Komunikacji
Rowerowej Aglomeraciji Trojmiejskiej w latach 2007-2013” w poblizu stacji SKM (m.in.
Wzgdrze sw. Maksymiliana, Ortowo) powstaty parkingi rowerowe typu Bike&Ride.

Na terenie miasta funkcjonujg ogélnodostepne samoobstugowe stacje naprawy roweréw
i kompresory rowerowe. Przy wiekszych parkingach znajdujg sie mapy infrastruktury
rowerowej. Elementem infrastruktury rowerowej przyczyniajgcym sie do promoc;ji tej formy
podrézowania sg liczniki rowerzystéw ustawione przy gtéwnych trasach rowerowych.

Rysunek 47. Parking Bike&Ride przy stacji Wzgorze Sw. Maksymiliana SKM
Zrédto: ZDiZ, Gdynia,

W miescie prowadzony jest regularny monitoring stanu infrastruktury rowerowej, rowniez
przy wspoétudziale rowerzystow (portal SeeClickFix). W 2013 r. opracowano audyt polityki
rowerowej BYPAD. Za stan i rozwdj infrastruktury rowerowej odpowiada Zarzad Drdg i Zieleni.
Z ramienia Prezydenta Miasta za realizacje polityki rowerowej miasta odpowiada Pethomocnik
ds. Komunikacji Rowerowej.
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Dziatania wspierajgce

Miasto prowadzi réznego rodzaju dziatania majgce na celu wspieranie rozwoju systemu
rowerowego. Sg to m.in.:

- Rada Rowerowa (obecnie jest formg prezentacji dziatan poszczegodlnych wydziatéw UM w
zakresie prowadzonych projektéw inwestycyjnych);

— profil SeeClickFix (wspdlny projekt bazujgcy na bezptatnym narzedziu seeclickfix.com.
Dzieki porozumieniu pomiedzy Stowarzyszeniem Rowerowa Gdynia a Urzedem Miasta,
wolontariusze stowarzyszenia nieodptatnie udoskonalajg polskojezyczng warstwe
interfejsu oraz zgtaszajg usterki w infrastrukturze);

- kampanie promocyjne;

- wydarzenia rowerowe, w tym najwieksze imprezy organizacji rowerowych (np. Wielki
Przejazd Rowerowy, czy Mikotaje na Rowerach) promujgce rower jako alternatywng forme
transportu indywidualnego;

— audyt polityki rowerowej BYPAD.

Rada Rowerowa zajmuje sie opiniowaniem projektéw budowlanych i organizacji ruchu
pod katem rozwigzah rowerowych. Jest tez formg pogtebionych konsultacji spotecznych. W
jej sktad wchodzg przedstawiciele gdynskich instytucji i organizacji m.in. Zarzadu Drég i
Zieleni, Urzedu Miasta, Biura Planowania Przestrzennego i stowarzyszen rowerowych.

Portal SeeClickFix umozliwia rowerzystom zgtaszanie problemow wystepujgcych w sieci
rowerowej. Profil Gdyni prowadzi Zarzagd Drog i Zieleni we wspétpracy z Stowarzyszeniem
Rowerowa Gdynia. Kazde zgtoszenie jest przyjmowane przez odpowiedniego urzednika, ktéry
nastepnie relacjonuje przebieg rozwigzywania problemu.

Miasto realizuje dziatania promujgce korzystanie z rowerow ws$rdéd réznych grup
wiekowych i spotecznych. Uczniowie szkét podstawowych biorg udziat w kampanii ,\Wyscig
przez Polske” — konkursie, w ktérym rywalizujgce klasy starajg sie jak najszybciej przeby¢
rowerem odlegto$¢ odpowiadajgca wirtualnej trasie tgczacej 20 polskich miast. ,Odprowadzam
sam” to kampania dla przedszkolakéw i ich rodzicéw, zachecajgca ich do korzystania z
aktywnych form podrézowania w drodze do przedszkola. ,Do pracy jade rowerem” to
kampania skierowana do pracownikéw gdynskich firm i instytucji, w ramach ktorej rywalizujg
ze sobg zaréwno cate zaktady pracy i jak i sami pracownicy. Od 2014 roku Gdynia uczestniczy
w European Cycling Challenge — rywalizacji europejskich miast organizowanej przez miasto
Bolonia we Wtoszech. Konkurs nagradza miasta, ktérych mieszkancy pokonajg najwigkszg
liczbe kilometrow. Dodatkowo, dzieki udziatowi w European Cycling Challenge Gdynia
pozyskata dane GPS, dotyczagce przejazdéw rowerowych uczestnikow tego konkursu.
Tegoroczna edycja to ponad 16 tysiecy podrozy, dzieki ktorym lepiej poznano rowerowe
zwyczaje gdynian. Tak jak inne miasta uczestniczagce w konkursie, Gdynia otrzymata dostep
do tak zwanej ,mapy ciepta”, obrazujgcej natezenia ruchu rowerowego.

Kampania ,Rowerowy Maj” adresowana jest do uczniéw gdynskich szkét. W 2016 roku
wzieto w niej udziat 2602 ucznidw szkdt podstawowych, co oznacza, ze niemal 2/3 ucznidw
reprezentujgcych zgtoszone do konkursu szkoty przynajmniej raz przyjechato rowerem.

Na terenie miasta organizowane sg rézne wydarzenia rowerowe. Czes¢ z nich to
inicjatywy oddolne, bedace przejawem dziatalnosci rad dzielnic i organizacji pozarzgdowych.
Przyktadem takich imprez sg np. ,Wielki Przejazd Rowerowy” czy ,Mikotaje na Rowerach”.
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W 2013 r. w miescie przeprowadzony zostat audyt polityki rowerowej w miescie wg
metodologii BYPAD, ktérego rezultatem byto powstanie zintegrowanego planu dziatan na lata
2014-2016. Jednym z gidwnych zatozen Planu jest osiggniecie 10% udziatu roweru w
podrézach do 2023 r. (w 2015 r. udziat ten stanowit 1,6%23).

Wyzwania

W ostatnich latach obserwuje sie zauwazalny rozwdj systemu rowerowego w Gdyni.
Szczegdlny nacisk ktadziony jest na zmiane postrzegania roweru przez mieszkancow i
zachecania do korzystania z niego jako srodka transportu.

W ostatnich latach zrealizowanych zostato wiele inwestycji infrastrukturalnych, miasto
prowadzito dziatania promocyjne i edukacyjne, rozbudowano kadry zajmujgce sie tematykag
rowerowg oraz nawigzano wspotprace z lokalnymi srodowiskami rowerowymi. Miasto jest
swiadome licznych barier i problemow, ale dgzy do ich rozwigzania.

W procesie certyfikacji BYPAD miasto zobowigzato sie do wykonania do kohca 2016
roku pierwszych badan natezenia ruchu rowerowego. Istniejgcy uktad rowerowy nie umozliwia
jeszcze bezpiecznego i komfortowego przemieszczania sie rowerem na terenie catego miasta.
Wystepujace w nim luki w wielu przypadkach sg trudne do uzupetnienia, w zwigzku z lokalnymi
warunkami przestrzennymi i istniejgcym zagospodarowaniem. Mimo tego miasto prowadzi
dziatania na rzecz poprawy spéjnosci sieci.

Rozpoczete dziatania promocyjne cieszg sie coraz wiekszym zainteresowaniem
mieszkancow. Kolejne kampanie przyciggajg nowych odbiorcow, co swiadczy o sensie i
potrzebie ich realizacji.

W miescie aktywne sg srodowiska rowerowe, konsekwentnie dgzgce do poprawy
warunkéw jazdy rowerem. Wspétpraca miedzy organizacjami pozarzgdowymi a wiadzami
miasta realizowana jest poprzez wspoétdziatanie w ramach Rady Rowerowej, portalu
SeeClickFix oraz kampanii i wydarzen rowerowych.

Wyzwaniem dla miasta jest wiec rowniez pogodzenie intereséw uczestnikow ruchu
drogowego, poprzez skoordynowane, zintegrowane dziatania oraz uwzglednienie tych kwestii
juz na etapie planowania systemu transportowego.

3.11. Mobilnos¢ sektora edukacji

Sektor edukacji w Gdyni jest bardzo rozwiniety i cechuje go wysoka dostepno$é
przestrzenna. W zwigzku z duzym znaczeniem placéwek edukacji dla mobilnoSci
zréwnowazonej, przeprowadzono dodatkowe badania, majgce na celu okreslenie sposobu
podrézy ucznibw do szkét — ze szczegdélnym  uwzglednieniem  transportu
niezmotoryzowanego. Badaniu poddano takze ocene poszczegdinych elementow
sktadajgcych sie na bezpieczenstwo komunikacyjne i jakos¢ obstugi komunikacyjnej szkoét.
Respondentami byli dyrektorzy jednostek oswiatowych. Badanie objeto 70 placowek
o$wiatowych w Gdyni (z wytgczeniem przedszkoli), w tym 28 szkét podstawowych, 20
gimnazjéw i 22 szkoty ponadgimnazjalne (licea, technika, szkoty zawodowe) w ktérych pracuje
ok 3800 oso6b (nauczyciele i personel administracyjno-techniczny). Przekazano informacje
dotyczace 24 180 ucznidw, sposrod ktdrych 15% mieszka poza Gdynig.

23 Badania marketingowe preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw - ZKM Gdynia, 2015
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Tabela 8 prezentuje sposéb dojscia/dojazdu do szkoty w zaleznosci od kategorii
placowki oswiatowej.

Tabela 8.Sposob dojscia/dojazdu do szkoty w zaleznosci od kategorii placowki oswiatowe;j.

Sposéb dojscia/dojazdu do SZKOLY SZKOLY SZKOLY
szkoty [%0] PODSTAWOWE GIMNAZJALNE PONADGIMNAZJALNE

pieszo (samodzielnie lub
doprowadzenie przez 51,7 43,5 5,6
rodzicow/opiekunéw)

rowerem 5 4,9 1,6
transportem zbiorowym 16,3 43,2 89,6
gimbusem 0,2 0,1 0
samochodem (dowozona
przez rodzicéw/opiekunow 26,9 8,3 3,3
samochodem)

Zrédio: opracowanie wiasne

Zauwazalny jest drastyczny spadek udziatu podrozy pieszych w przypadku szkot
ponadgimnazjalnych co ma zwigzek z brakiem rejonizacji i wiekszym udziatem mtodziezy
spoza dzielnicy ( i miasta) w ktdrej dana szkota jest zlokalizowana (Rys. 48).
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51,7%

50%

43,5%
40%

30%

20%

10%
5,6%

0%

SZKOLY PODSTAWOWE SZKOLY GIMNAZJALNE SZKOLY
PONADGIMNAZIALNE

Rysunek 48. Udziat pieszych w podrézach uczniow do szkoly w zaleznosci od jej kategorii
Zrodto: opracowanie wiasne.

Rys. 49 przedstawia odsetek uczniéw spoza gminy w zaleznosci od kategorii szkoty w Gdyni.

CiViTAS | DYN@MO 64 /72

Id: CADCA380-D9F1-4665-900E-40980225E7CA. Przyjety Strona 64



45%
40%

35%

30%

25%

20%

15%

10%
5% .
0% -

szkoty podst. gimnazja szkoty specjalne  szkoty zaw. licea

Rysunek 49. Odsetek uczniéw spoza Gdyni w podziale na kategorig szkot w 2016 roku
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta.

W badaniach ocenie poddano postulaty istotne z punktu widzenia mobilnosci uczniéw,
wykorzystujgc skale ocen szkolnych od 1 do 6 (Tab. 9).

Tabela 9. Ocena postulatéw istotnych z punktu widzenia mobilnosci uczniéw (skala 1-6)

Postulat Szkoty podstawowe Gimnazja Szkoty
ponadgimnazjalne

Dopasowanie godzin przyjazdéw 51 5,0 4,7
transportem publicznym do
planu lekcji

Dopasowanie godzin odjazdow 52 51 4.4
transportu publicznego do planu
lekcji

Odpowiednia liczba miejsc 29 3,4 34
parkingowych dla samochodéw

Odpowiednia liczba miejsc 51 4,9 4,4
parkingowych dla roweréw

Bezpieczenstwo pieszych w 43 4,3 4,7
najblizszym sasiedztwie szkoty

Bezpieczenstwo rowerzystow w 3,9 4,0 4,3
najblizszym sasiedztwie szkoty

Lokalizacja przystankéw 51 51 50
transportu zbiorowego wzgledem
szkoly

Zrédto: opracowanie wiasne.

Dyrektorzy szkét  podstawowych  najwyzej  ocenili dopasowanie  godzin
przyjazdow/odjazdow transportu publicznego do planu lekcji, odpowiednig liczbe miejsc
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parkingowych dla rowerow, lokalizacje przystankow transportu zbiorowego wzgledem szkoty.
Dyrektorzy szkoét gimnazjalnych najwyzej ocenili dopasowanie godzin przyjazdéw/odjazdow
transportu publicznego do planu lekcji i lokalizacje przystankéw transportu zbiorowego
wzgledem szkoly. Na najwyzszg ocene dyrektorow szkét ponadgimnazjalnych zastuzyly
lokalizacja przystankéw transportu zbiorowego wzgledem szkoty, dopasowanie godzin
przyjazdow transportem publicznym do planu lekcji i bezpieczenstwo pieszych w najblizszym
sgsiedztwie szkoty.

Dyrektorzy wszystkich kategorii szkot najnizej ocenili dostepno$¢ miejsc parkingowych
dla samochodéw. Réwniez bezpieczenstwo rowerzystow w bezposrednim sgsiedztwie szkét
podstawowych zyskato zaledwie ocene na poziomie 3,9.

3.12. Transport towarowy

Transport drogowy

Podstawowym elementem sieci drogowej w transporcie tadunkéw w Gdyni jest droga
ekspresowa S6 i Estakada Kwiatkowskiego. Jest to jedyny dojazd z potudnia do portu
morskiego, gdyz droga wojewddzka nr 468 na odcinku sopockim jest zamknieta dla ruchu
ciezarowego. Dos¢ istotny jest rowniez cigg drogi krajowej nr 6 w Kierunku poétnocnym.
Najmniejszy ruch tadunkéw w transporcie samochodowym odbywa sie na drodze krajowej nr
20 i pozostatych drogach wojewddzkich i powiatowych.

Duza role w transporcie tadunkow petni cigg drég S6 i autostrady A1, bedgcej elementem
drogi krajowej nr 1, fgczacej trojmiejskie porty morskie z przygranicznym Cieszynem, o
dtugosci 419,9 km. Jest jedng z gtéwnych tras w Polsce o przebiegu potudnikowym. Stanowi
polskg czes¢ miedzynarodowego szlaku komunikacyjnego E75 Helsinki — Gdansk — L.édz —
Budapeszt — Ateny. Biegnie przez wojewddztwa: pomorskie, kujawsko—pomorskie, todzkie i
Slaskie.
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Rysunek 50.Sredniodobowy ruch na drogach krajowych w 2015 roku [wszystkie pojazdy]
Zrédto: Generalny Pomiar Ruchu 2015, GDDKIA, Warszawa 2016.
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Ryc. 51. Natezenie ruchu pojazdow ciezarowych w godz. 15.00-16.00 w Gdyni
Zrodio: ZDiZ, Gdynia, kwiecien 2016.

Duze natezenie ruchu pojazdow ciezarowych zwigzane jest z obstugg terminali
portowych i koncentruje sie na uktadzie drogowym, ktéry je obstuguje. Ruch pojazdow
ciezarowych przenosi sie réwniez na ul. Morskg, na odcinku miedzy centrum a Trasag
Kwiatkowskiego (Rys. 51).
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Wzrost natezenia ruchu pojazddéw ciezarowych na drogach krajowych przedstawia Rys.
52. W stosunku do roku 2005 wzrést o ponad 50% na dwdch skrzyzowaniach objetych
pomiarem.
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Rysunek 52. Sredniodobowy ruch pojazdéw ciezarowych w Gdyni (wszystkie pojazdy) w latach
2005, 2010, 2015
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu GDDKIA.

Wzrost natezenia ruchu w relacji sgsiednie gminy — Gdynia powigzany z procesami
osiedlania sie na terenach wiejskich i dynamicznym rozwojem powiatu wejherowskiego i
puckiego stwarza dodatkowag presje na ukfad drogowy miasta. Jej efektem jest wystepujgce
zjawisko kongestii transportowej, ktorej cechg charakterystyczng jest nieréwnomiernosé
wystepowania w czasie i przestrzeni. Cechuje jg silne zrdznicowanie kierunkowe i
koncentracja w okreslonych godzinach szczytu. Wptywa ona na pogorszenie punktualnosci
transportu miejskiego i powoduje koniecznos¢ wykorzystywanie wiekszej liczby pojazdéw do
zrealizowania rozktadu jazdy (m.in. poprzez obnizenie sredniej predkosci komunikacyjnej oraz
koniecznos¢ zaplanowania dtuzszych postojow wyrownawczych na przystankach koncowych,
celem uwzglednienia potencjalnych opdznien). Zjawisko kongestii wystepuje na Obwodnicy,
Al.  Zwyciestwa, ul. Wielkopolskiej, ul. Morskiej, ul. Chwarznienskiej, Estakadzie
Kwiatkowskiego i ul. J. Wisnieiwskiego. Linearny uktad drogowy Gdyni jest niezwykle wrazliwy
na wszelkie zaktocenia, ktorym niemal natychmiast towarzyszy kongestia transportowa. Biorgc
pod uwage dalszy rozwadj sgsiednich gmin, nalezy stwierdzié, ze korzysci ptyngce z rozbudowy
gdynskiej infrastruktury drogowej konsumowane bedg w czesSci przez mieszkancéw
sgsiednich gmin, ktoérzy pracujg bgdz przejezdzajg przez Gdynie.

Ze wzgledu na wysokie natezenie ruchu pojazdéw ciezarowych i jego przewidywany
wzrost, zdecydowano sie na pilotazowe wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan w zakresie
ochrony nawierzchni drogowej w postaci systemu preselekcji wagowej przecigzonych
pojazdow ciezarowych w ruchu wraz z systemem wizyjnym i automatycznego przekazywania
informacji o przekroczeniu norm do odpowiednich stuzb - Wojewddzkiego Inspektoratu
Transportu Drogowego (WITD), w celu egzekwowania prawa.
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Pierwsza pilotazowa waga w ramach projektu CIVITAS DYN@MO powstata na ul. J.
Wisniewskiego (w kierunku dzielnicy Obtuze) w grudniu 2015 roku i od stycznia 2016 roku
rozpoczeto zbieranie danyche. W kwietniu 2016 roku, gdy warunki atmosferyczne na to
pozwolity, dokonano pierwszej kalibracji systemu i ostatecznie oddano go do uzytku z
kategorig B+(7)."

Transport kolejowy

GDYNIAPORT ~—

GDYNIA POSTOJOWRE J m

GDYNIA GLOWNASY

I powyzej 100 pociggéw/dobe weessss——= 50-100 pociggéw/dobe
20-49 pociggéw/dobe 10-19 pociggoéw/dobe
1-9 pociggéw/dobe ~—— ponizej 1 pociggu/dobe

Rysunek 53. Natezenie ruchu kolejowego (pasazerskiego i towarowego) na liniach kolejowych
na terenie Gdyni

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie systeméw PKP PLK S.A.

Ruch pociggéw towarowych przez Gdynie jest zwigzany przede wszystkim z obstuga
portu morskiego i pozostatych podmiotéw w otoczeniu portu. Przebiega on przede wszystkim
po linii kolejowej nr 202 i dalej linig kolejowa nr 201 do stacji Gdynia Port (Rys. 53). Nastepnie
systemem grup torowych i bocznic do poszczegdélnych terminali i nabrzezy portowych. Od lat
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ruch wzrasta, a prognozy przetadunkéw Zarzgdu Portu Morskiego w Gdyni wskazujg, na
dalszy wzrost. Spadek przewozow na linii kolejowej nr 202 odcinku Gdansk Gt. — Gdynia Gt.
ma zwigzek z modernizacjg korytarza E65. Podczas tej inwestycji czes¢ pociggéw zostata
skierowana po linii kolejowej nr 201 oraz linii kolejowej nr 202 od strony Stupska.

Czes¢ pociggéw kursuje rowniez linig kolejowa nr 201. Linia ta jest wykorzystywana
przede wszystkim podczas utrudnien na linii podstawowej przez Gdansk i Tczew.

Liczba pociggéw intermodalnych na gdynskich odcinkach sieci kolejowej dynamicznie
rosnie. Zasadniczo ich ruch koncentruje sie na odcinku linii kolejowej nr 202 Gdansk Gt. —
Gdynia Gt. (Rys. 54). W 2015 r. pociggi intermodalne stanowity juz 38% ogoétu pociggéw
towarowych na omawianym odcinku linii 202.

16
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o Wm — |
linia kolejowa nr  linia kolejowa nr  linia kolejowa nr  linia kolejowa nr  linia kolejowa nr tACZNIE
202 (Gdansk Gt.- 202 ( Gdynia Gt. - 201 ( Gdansk 201 (Gdynia Gt. - 228 (Rumia -
Gdynia Gt.) Rumia) Osowa - Gdynia Gt.)  Gdynia Port) Gdynia P. Oksywieg)

m2005 m2010 m2015

Rysunek 54. Liczba pociggéw intermodalnych na wybranych odcinkach linii kolejowych na
terenie Gdyni w latach 2005, 2010 i 2015
Zrédio: opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK S.A.

Lokalizacja portu i obstuga tadunkéw w nim generowanych stwarza w przypadku
przewozu tadunkéw niebezpiecznych potencjalne zagrozenie dla mieszkancéw. W celu
minimalizacji zagrozen niezbedne jest przeniesienie znacznej czesci ruchu na linie 201, ktéra

w tym celu wymaga modernizaciji.

Logistyka miejska

Gdynia, a w szczegodlnosci jej srodmiescie sg obszarem koncentracji handlu
detalicznego, ustug oraz restauracji, hoteli oraz innych form dziatalnoSci gospodarczej
wymagajgcych regularnych dostaw réznego rodzaju towaréw. Wraz z rosngcg intensywnoscig
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dziatalnosci gospodarczej oraz postepujgcym intensywnym zagospodarowaniem nowych
obszaréw w centrum bedzie nasilaé sie presja na otoczenie zwigzana z miejskim transportem
dystrybucyjnym zdominowanym przez transport drogowy. Przejawia sie to w postaci
rosngcego natezenia hatasu i emisji spalin, konfliktow z pieszymi oraz innymi uzytkownikami
ruchu oraz nadmiernego zapotrzebowaniem na ograniczone zasoby infrastruktury w
potgczeniu z jej nadmierng eksploatacja.

W zwigzku z tym nalezy podja¢ dziatania zmierzajgce do poznania specyfiki miejskiego
transportu tadunkéw w Gdyni oraz stopniowego wdrazania rozwigzan zwiekszajgcych jego
efektywnosc¢ przy jednoczesnym ograniczeniu niepozgdanego oddziatywania.

Wyzwania

Ruch pojazdéw ciezarowych w Gdyni determinowany jest obstugg terminali portowych i
strefy magazynowo-produkcyjnej zlokalizowanej w sgsiedztwie ulicy Hutniczej.

Obserwuje sie stopniowy wzrost natezenia ruchu pojazdow ciezarowych, ktérego
zrodtem jest rozwoéj gospodarczy i aktywnos¢ podmiotdw funkcjonujgcych w gdynskim porcie.

Trzonem sieci drogowej w transporcie tadunkéw w Gdyni jest droga ekspresowa S6 i
Estakada Kwiatkowskiego, ktora ze wzgledu na zty stan techniczny najstarszego odcinka
wymaga regularnych prac naprawczych ograniczajgcych przepustowosé podstawowego
uktadu transportowego.

Uniwersalny charakter portu w Gdyni utrwalony dziataniami inwestycyjnymi i
aktywnoscig terminali implikuje wysoki udziat transportu drogowego w obstudze
podstawowych grup tadunkow (przede wszystkim kontenery, pozostata drobnica, zboza).

Planowany wzrost przetadunkow w porcie (w wariancie maksymalnym do 44 min ton w
2027) jest wyzwaniem przede wszystkim dla infrastruktury zaplecza lgdowego portu. Moze
tworzy¢ tez znaczne obcigzenie dla Miasta.

Infrastruktura drogowa w wymiarze ilosciowym i jako$ciowym bedzie kluczowym
czynnikiem determinujgcym zdolnos¢ terminali portowych do pozyskania i utrzymania
strategicznych grup fadunkow zdefiniowanych w strategii rozwoju portu w Gdyni.

Jedynym logicznym rozwigzaniem jest budowa Drogi Czerwonej, tgczgcej ul. J.
Wisniewskiego (na wys. ul. Energetykéow) z Obwodnicg. Stanowi¢ ona bedzie pierwszy,
najbardziej kosztowny etap OPAT (Obwodnicy Pdétnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej).

CiViTAS | DYN@MO 72172

Id: CADCA380-D9F1-4665-900E-40980225E7CA. Przyjety Strona 72



Zatacznik Nr 4 do Uchwaty Nr ....ocoeiiiiiine
Rady Miasta Gdyni

S ANANV-S DYN@MO

QR CIRIEUR T SUNGIICE N AACHEN ¢ GDYNIA ¢« KOPRIVNICA ¢« PALMA

Zatacznik 4.
Plan zrownowazonej
mobilnosci miejskie]

dla Gdyni:
Interesariusze.

g |

° °
CAVATAS  recvmsmmane

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa
NNNNNNNNNNNNN

1d"CADCASSU-DIFT-40065-900E-40930 A. Przyjety Strona 1



Plan zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gdyni QQQO n

Zatgcznik 4. Interesariusze CiViTAS

DYN@MO

1. Wprowadzenie: identyfikacja interesariuszy
Wyodrebniono nastepujgce podmioty:

e gtownych interesariuszy (,,primary stakeholders”), ktérzy w bezposredni sposob
odczujg skutki rozwigzan wdrazanych w zwigzku z SUMP (ogdét mieszkancéw, pewne
grupy spoteczne bgdz zawodowe, dzielnice lub czesci miasta, sektory gospodarcze
czy konkretne organizacje);

o kluczowych aktorow (,key actors”), ktorzy posiadajg odpowiednie narzedzia
witadzy (burmistrz/prezydent miasta, rada miasta inne jednostki wladzy publicznej),
zasoby finansowe, wiedze i kompetencje (administracja publiczna, uczelnie, jednostki
badawczo-rozwojowe) w dziedzinie transportu i branz pokrewnych (m. in.
zagospodarowanie przestrzenne, edukacja, ochrona zdrowia i opieka spoteczna,
turystyka);

o posrednikéw (,intermediaries”), ktérzy zaangazowani sg we wdrazanie
instrumentéw polityki transportowej (przewoznicy, zarzady transportu miejskiego,
drog i zieleni, Policja, inne jednostki administracji publicznej), inne podmioty wazne
ze wzgledu na zakres i skale prowadzonej dziatalnosci transportowej (przewoznicy
towarowi, zarzady portow i terminale portowe, porty lotnicze), przedstawiciele grup
interesu (stowarzyszenia, izby) oraz podmioty informujgce o zagadnieniach

transportowych (wtadze, przewoznicy, lokalne media).

Specyfika Gdyni (pozycja w Polsce, struktura przestrzenna, spoteczna i gospodarcza,
forma organizacyjno-zarzadcza rynku transportu miejskiego) powoduje, Zze poza

,<standardowymi” grupami interesariuszy nalezy uwzgledni¢ w szerszym stopniu:

e podmioty gospodarki morskiej;

e organizacje pozarzgdowe;

e przedsiebiorstwa transportu miejskiego;
¢ instytucje naukowe i badawcze;

e sgsiednie jednostki terytorialne.
By jak najlepiej oddac¢ zréznicowanie gdynskich podmiotéw podzielono je na pieé grup, {j.:

¢ jednostki administracji publicznej (samorzadowej i centralnej);
e podmioty rynku transportu publicznego;

e przedsiebiorstwa;

CiViTAS | DYN@MO 2/13
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e organizacje pozarzgdowe;

¢ instytucje sektora edukacji i ochrony zdrowia.

Istotnym kryterium takiego wyodrebnienia jest specyfika kazdej z powyzszych grup
interesariuszy, a takze proces podejmowania decyzji i ich wptyw na ksztattowanie mobilnosci
w miescie. Zroznicowanie to znajduje juz swe odzwierciedlenie w dotychczasowych
dziataniach podejmowanych przez rézne instytucje miejskie, majgce na celu osiggniecie
wyzszego poziomu réwnowazenia mobilnosci w Gdyni. Do dziatan takich zaliczy¢ nalezy

m.in.:

e powotanie Gdynskiej Rady Rowerowej;

e powotanie Pethomocnika Prezydenta Miasta Gdyni ds. Komunikacji Rowerowej;

e powotanie Oficera Rowerowego, zatrudnionego w strukturze Zarzgdu Drog i Zieleni;

e obchody Europejskiego Tygodnia Zréwnowazonej Mobilnosci;

e obchody Europejskiego Dnia Trolejbusowego;

e uczestnictwo w projektach edukacyjnych w zakresie mobilnosci — YOUTH oraz
Mamo, Tato, wybieram ekotransport;

e dziatania zwigzane z inicjatywg ,Pieszy Autobus”;

e konkurs rowerowy dla przedsiebiorstw;

e promocje transportu rowerowego w ramach projektu SEGMENT.

2. Interesariusze

2.1 Jednostki administracji publicznej
WS$rdd jednostek administracji publicznej dokonano dalszego podziatu, mianowicie:

e jednostki administracji samorzgdowej;

e jednostki administracji centralnej.
Do pierwszej grupy zaliczy¢ nalezy:

e Biuro Rozwoju Miasta Urzedu Miasta Gdyni — podmiot odpowiedzialny za
prowadzenie spraw zwigzanych z planowaniem kierunkdw rozwoju miasta oraz
warunkami rozwoju miasta;

o Wydziat Inwestycji Urzedu Miasta Gdyni — odpowiedzialny za przygotowanie i

realizacje znacznej czesci inwestycji miejskich;

CiViTAS | DYN@MO 3/13

Id: CADCA380-D9F1-4665-900E-40980225E7CA. Przyjety Strona 3



Plan zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Gdyni QQQO n

Zatgcznik 4. Interesariusze CiViTAS

DYN@MO

e Wydziat Srodowiska Urzedu Miasta Gdyni, ktéry okresla warunki korzystania z
zasobow $rodowiska z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju (m.in.
uczestniczy w formutowaniu polityki ekologicznej miasta;

¢ Samodzielny Referat ds. Oséb Niepetnosprawnych, w ktérego gestii znajdujg sie
sprawy dotyczace probleméw peinej integracji osob niepetnosprawnych w
spotecznosci lokalnej na terenie Gminy Miasta Gdyni, a w szczegdlnosci analiza
potrzeb osob niepetnosprawnych dotyczacych swobodnego przemieszczania sie i
powszechnego korzystania ze srodkow transportu;

e Biuro Ogrodnika Miasta, ktorego jednym z zadah jest opracowywanie koncepciji
urzgdzenia zieleni na terenie Miasta Gdyni;

e Biuro Planowania Przestrzennego w Gdyni, ktére jest jednostkg budzetowg powotang
uchwatg Rady Miasta Gdyni w 2007 r. i wykonuje zadania Miasta w zakresie
ksztattowania polityki przestrzennej, tadu przestrzennego i zrbwnowazonego rozwoju
przestrzennego miasta;

e Zarzad Drog i Zieleni, ktory jest jednostkg budzetowg powotang uchwatg Rady
Miasta Gdyni w 2006r. i realizuje zadania zwigzane m.in. z nadzorem i biezgcym
utrzymaniem infrastruktury miejskiej, a w tym szczegélnie zarzadzaniem siecig drog
publicznych i wewnetrznych pozostajgcych w zarzadzie Miasta Gdyni, terenami
zielonymi, drzewostanem miejskim i lasami komunalnymi, oczyszczaniem miasta,
oswietleniem ulic i placow oraz kanalizacjg deszczowsa;

e Centrum Aktywnosci Seniora, ktére jest jednostkg budzetowg powotang uchwatg
Rady Miasta Gdyni, a przedmiotem jego dziatania jest realizacja i koordynacja zadan
zwigzanych z aktywizacjg osob starszych — mieszkancéw Gdyni;

o Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Gdyni, bedgcy jednostkg budzetowa, ktorej
przedmiotem dziatania jest m.in. rozpoznawanie potrzeb spotecznych i pobudzanie
spotecznej aktywnosci w zaspokajaniu niezbednych potrzeb zyciowych oséb i rodzin
w ramach spotecznosci lokalnej;

o Miejskg Biblioteke Publiczng, ktérej zadaniem jest m.in. zaspokajanie i rozwijanie
potrzeb czytelniczych, oswiatowych, kulturalnych i informacyjnych mieszkancéw
Gdyni. Znaczenie tego podmiotu dla ksztattowania zrbwnowazonej mobilnosci wyraza
sie zardbwno w istocie jej dziatalnosci statutowej (m.in. cele oSwiatowe) oraz fakcie, ze
Biblioteka posiada sie¢ 20 filii zlokalizowanych w réznych dzielnicach Miasta;

e Gdynski Osrodek Sportu i Rekreacji, ktérego celem jest popularyzacja i rozwéj sportu

wéréd Gdynian oraz utrzymanie i rozbudowa bazy sportowej. Obiekty GOSIR
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wykorzystywane sg przez gdynskie kluby sportowe na szkolenie mtodziezy oraz
organizowane imprezy;

o Administracje Budynkéw Komunalnych nr 3 oraz nr 4, ktérej zadaniem jest
gospodarowanie zasobami mieszkaniowymi gminy i gminnymi lokalami uzytkowymi.
Administracje Budynkéw Komunalnych nr 3 oraz nr 4 zarzadzajg tagcznie m.in. 246
budynkami wspolnot mieszkaniowych i 203 mieszkalnymi budynkami komunalnymi
gminy;

¢ Muzeum Miasta Gdyni;

o Gdynskie Centrum Innowacji - jednostka budzetowa Gminy Miasta Gdyni, powotana
przez Rade Miasta Gdyni do koordynowania rozwoju Pomorskiego Parku Naukowo-
Technologicznego oraz do realizacji zadan zwigzanych z rozwojem przedsiewzie¢
innowacyjnych na terenie Gdyni. Jej znaczenie dla planowania zrownowazonej
mobilnosci wyraza sie w fakcie, ze stanowi¢ bedzie ogniwo posrednie miedzy
podmiotami zlokalizowanymi w Pomorskim Parku Naukowo-Technologicznym a
jednostkami miejskimi opracowujgcymi i wdrazajgcymi SUMP;

o Mtodziezowy Dom Kultury w Gdyni, ktéry jest placowka zaje¢ pozalekcyjnych i oferuje
szerokg game zajeé dla dzieci mtodziezy;

o Straz Miejskg w Gdyni;

o Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego;

¢ Urzad Miasta Sopotu;

e Urzad Miasta Gdanhska;

e Urzad Miasta Rumii;

e Urzad Gminy Kosakowo;

e Urzad Gminy Zukowo;

e Urzad Gminy Wejherowo;

e Urzad Gminy Szemud.

Odrebnie nalezy potraktowa¢ Rady Dzielnic, ktére w Gdynia majg status jednostek
pomocniczych Rady Miasta, a ktére podejmowanymi dziataniami czesto wpisujg sie w nurt
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Nastepujgce Rady Dzielnic powinny by¢ brane pod

uwage w kontekscie opracowywania SUMP:

¢ Rada Dzielnicy Babie Doty;
¢ Rada Dzielnicy Cisowa;

e Rada Dzielnicy Chylonia;
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e Rada Dzielnicy Chwarzno-Wiczlino.

e Rada Dzielnicy Dgbrowa;

o Rada Dzielnicy Dziatki Lesne;

o Rada Dzielnicy Grabéwek;

e Rada Dzielnicy Kamienna Goéra;

e Rada Dzielnicy Karwiny;

e Rada Dzielnicy Leszczynki;

e Rada Dzielnicy Maty Kack;

¢ Rada Dzielnicy Obtuze;

e Rada Dzielnicy Oksywie;

¢ Rada Dzielnicy Ortowo;

e Rada Dzielnicy Pogorze;

e Rada Dzielnicy Pustki Cisowskie — Demptowo;
¢ Rada Dzielnicy Redtowo;

e Rada Dzielnicy Srodmiescie;

¢ Rada Dzielnicy Wielki Kack;

¢ Rada Dzielnicy Witomino-Lesniczéwka;
¢ Rada Dzielnicy Witomino-Radiostacja;

e Rada Dzielnicy Wzgérze Sw. Maksymiliana.

WS$&réd jednostek administracji  centralnej, waznych dla ksztattowania szeroko

pojmowanej mobilnosci w Gdyni, nalezy wymienic:

e Urzad Morski z siedzibg w Gdyni;

e |zbe Celng w Gdyni;

e Sad Rejonowy w Gdyni;

e Nadles$nictwo Gdansk z siedzibg w Gdyni;

e Powiatowy Urzad Pracy w Gdyni;

e Powiatowg Stacje Sanitarno-Epidemiologiczng w Gdyni;
¢ Komende Portu Wojennego Gdynia;

o Komende Miejskg Policji w Gdyni;

¢ Komenda Miejska Pahstwowej Strazy Pozarnej w Gdyni;
e Graniczng Stacje Sanitarno-Epidemiologiczng w Gdyni;
e Oddziat Instytutu Pamieci Narodowej- Komisji Scigania Zbrodni Przeciwko Narodowi

Polskiemu w Gdansku;
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e Pierwszy Urzad Skarbowy w Gdyni;
e Drugi Urzad Skarbowy w Gdyni;
e Agencje Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa w Gdyni;

o Miejskg Stacje Pogotowia Ratunkowego w Gdyni;

2.2. Podmioty rynku transportu publicznego

W Gdyni od 1994 roku transport miejski funkcjonuje w warunkach oddzielenia
dziatalnosci organizatorsko-zarzgdczej od wykonywania przewozow. Dzieki takiemu
rozwigzaniu, po stronie podazy transportu miejskiego w Gdyni dziata o$miu operatoréw o
zréznicowanej strukturze wiasnosciowej. W roku 2012 na terenie Gdyni wykonano ok. 16,8
min wozokilometréw, co stanowito ponad 86% ogétu pracy eksploatacyjnej transportu
publicznego organizowanego przez ZKM Gdynia. Pozostate gminy, ktore obstugiwane sg w
tym zakresie przez ZKM Gdynia, to Rumia, Sopot, Kosakowo, Zukowo, Szemud oraz

Wejherowo.
Kluczowymi podmiotami rynku transportu publicznego w Gdyni sa:

e Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni — jednostka budzetowa Miasta, ktorej
zadaniem jest organizowanie i zarzgdzanie transportem miejskim w Gdyni oraz na
podstawie stosownych porozumien, w sgsiednich gminach;

¢ Metropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej — od roku 2007 zajmuje
sie on integracjg transportu zbiorowego na obszarze metropolitalnym, obecnie
obejmujgc zakresem dziatania czternascie gmin;

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejpousowej w Gdyni, sp. z o. o. -
przedsiebiorstwo komunalne wykonujgce przewozy trolejbusami na terenie Gdyni
oraz Sopotu (linie 21 i 31) i utrzymujace infrastrukture zasilajgcg do tego niezbedna.
PKT Gdynia jest partnerem projektu DYN@MO. PKT Gdynia posiada ok. 25%
udziatu w pracy eksploatacyjnej zamawianej przez ZKM Gdynia;

o Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Gdyni spétka z o.0. — autobusowy
przewoznik komunalny wykonujgcy przewozy autobusami na terenie Gdyni oraz gmin
sgsiednich. Od 2007 roku PKM Gdynia eksploatuje autobusy napedzane sprezonym
gazem ziemnym (CNG) ze wzgledu na jego wysokie walory ekologiczne. PKM

posiada ok. 33% udziaty w pracy eksploatacyjnej zamawianej przez ZKM Gdynia;
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o Przedsiebiorstwo Komunikacji Autobusowej spétka z o.0. — autobusowy
przewoznik komunalny, posiadajacy ok. 23% udziatu w rynku transportu miejskiego
organizowanego przez ZKM Gdynia;

e Pomorska Komunikacja Samochodowa Wejherowo sp. z 0. 0. — przewoznik
prywatny, majgcy ok. 8,5% udziatu w rynku transportu miejskiego w Gdyni;

e Przewozy Autobusowe ,,Gryf” Marian Kotecki - przewoznik prywatny, majacy ok.
7,5% udziatu w rynku transportu miejskiego w Gdyni. Ponadto obstuguje on szereg
linii regionalnej komunikacji autobusowej w subregionie kaszubskim;

o PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie spétka z o0.0. — przewoznik kolejowy
realizujgcy pasazerskie przewozy stuzby publicznej na terenie obszaru
metropolitalnego w oparciu o dzierzawiong, wyodrebniong linie kolejowg nr 250 (na
odcinku Gdansk Gtéwny — Rumia). Na terenie Gdyni znajduje sie 9 przystankow
kolejowych obstugiwanych przez 64 elektryczne zespoty trakcyjne nalezgce do PKP
SKM. Obecnie przewoznik znajduje sie w fazie przeksztatcen wiasnosciowych, a
jednostki  samorzgdu terytorialnego sg  mniejszosciowym  udziatowcem.
Przewidywane petne usamorzgdowienie PKP SKM moze nastgpic w 2014 roku.
Gdynia posiada 3,16% udziatow PKP SKM w Trojmiescie;

e Pomorska Kolej Metropolitalna S.A. — spodtka bedgcg witasnoscig samorzadu
wojewodztwa pomorskiego, powotana do przygotowania i realizacji inwestycji
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Jej pierwszy etap stanowi wybudowanie linii
kolejowej na terenie Gdanska, miedzy stacjg Gdansk Wrzeszcz a linig kolejowg nr
201 w poblizu stacji Gdansk Osowa. W ramach szeroko pojetego projektu PKM, na
terenie Gdyni zostang zbudowane nowe przystanki na istniejgcej i modernizowanej
obecnie linii nr 201, na odcinku Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna;

e Przewozy Regionalne spétka z o0.0. — samorzgdowy przewoznik kolejowy
realizujgcy kolejowe przewozy o charakterze stuzby publicznej m.in. na terenie
wojewddztwa pomorskiego;

e PKP S.A,, ktére jest obecnie administratorem Dworca Gtéwnego w Gdyni.
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2.3. Przedsiebiorstwa

W 2010 r. w Gdyni zarejestrowanych byto w 2010 r. 35 467! podmiotéw gospodarki
narodowej, co oznacza wzrost 0 12% w stosunku do 2006 r. Dominujg wsréd nich podmioty
mate — az 80% to osoby fizyczne prowadzgce dziatalnos¢ gospodarczg. Do podmiotdw,
ktore mogg stanowi¢ wazng grupe interesariuszy w procesie tworzenia SUMP zaliczono (ze
wzgledu na liczbe zatrudnionych pracownikéw, lokalizacje, branze oraz dotychczas
podejmowane dziatania w zakresie rownowazenia mobilnosci miejskiej, sposob

realizowanych podrézy do/z pracy przez pracownikdw?):

o Spoldzielczg Kase Oszczednosciowo-Kredytowg im. Franciszka Stefczyka;
e Spoidzielnie Pracy "Stoczniowiec" w Gdyni;

e BomiS.A;

e Stocznie Marynarki Wojennej S.A;

e Nordea Bank Polska S.A,;

e Multimedia Polska S.A.;

o Gdynskg Spoétdzielnie Mieszkaniowa;

e Radmor S.A;;

e "MEGA"S.A,

e Stocznie Remontowg Nauta S.A;;

e "VECTOR"sp.zo0.0;

o Okregowe Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej sp. z 0.0.;
e Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.;

o PKP CARGO S.A,, Pdétnocny Zaktad Spoiki;

e FOTAS.A,;

e Invest Komfort S.A., Spétka Komandytowo-Akcyjna;
e Klimor S.A;;

e VBW Engineering sp. z 0.0.;

e Vistal Euro-Cynk sp. z 0.0,;

e Stena Line Polska sp. z 0.0,;

e PCCINTERMODAL S.A,

e Baltycki Terminal Zbozowy sp. z 0.0;

e TREC NUTRITION sp. z 0.0.;

! Rocznik Statystyczny Gdyni 2011. Gtéwny Urzad Statystyczny, Gdansk 2012, s. 309
2 MLin. na podstawie konkursu ,,Do pracy jade rowerem”, ZDiZ gdynia, 07.2013
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e Det Norske Veritas Poland sp. z 0.0.;

e Spoldzielnie Mieszkaniowg Karwiny;

¢ Robotniczg Spoétdzielnie Mieszkaniowg im. Komuny Paryskiej;
e Geoban S.A. Spotke Akeyjng Oddziat w Polsce;
e Prokom Investments S.A;

e POLNORD S.A;

e Spotdzielnie Niewidomych "Sinema";

e Spotdzielnie Mieszkaniowg "Battyk" w Gdyni;

e VECTRAS.A,;

e PROGMAN S.A..

o MISYS;

e Energomontaz Potnoc.

2.4. Organizacje pozarzadowe:

Organizacjom pozarzadowym przekazano w roku 2012 blisko 42 min ZLP na realizacje

ich zadan. Majg one coraz wieksze znaczenie w realizacji zadah miejskich.

o Forum Rozwoju Aglomeracji Gdanskiej;

e Do NGO-sow jeszcze ten, co robit gdynski BYPAD;

e Centrum Wspotpracy Mtodziezy;

e Stowarzyszenie In Gremio;

e Stowarzyszenie Rowerowa Gdynia;

¢ Fundacja Studentéw i Absolwentow Uczelni Wyzszych PSC;

e Towarzystwo Profilaktyki Srodowiskowe]j "Mrowisko";

e Baltycka Agencja Poszanowania Energii;

e Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow Komunikacji (SITKom);
e Pomorskie Stowarzyszenie Sympatykéw Transportu Miejskiego;
e Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych;

e Stowarzyszenie Aktywni dla Zdrowia,

e Stowarzyszenie Ania — Bezpieczna Droga;

o Klub Mam Gdynia;

e Polski Zwigzek Niewidomych, oddziat w Gdyni;

e Centrum Integracja;
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e (Greenpeace;

o PSWE - PUMA (Polska Unia Mobilnosci Aktywnej);

o Polskie Stowarzyszenie Na Rzecz Oséb Z Uposledzeniem Umystowym Koto w
Gdyni.

2.5. Podmioty sektora edukacji, sportu i ochrony zdrowia

Konieczno$¢ uwzglednienia tej kategorii podmiotow wynika nie tylko z ich
miastotworczego charakteru, ale rowniez z faktu, iz sg one powaznymi generatorami ruchu w
miescie. Potwierdzity to zresztg doswiadczenia w ramach projektu ,Pieszy Autobus”,
realizowanego przez ZDiZ Gdynia w latach 2011-2012. W tej grupie interesariuszy

wyodrebniono nastepujace segmenty:

e uczelnie wyzsze i pozostate jednostki badawczo-rozwojowe;

e szkoly srednie (gimnazja, technika, zasadnicze szkoty zawodowe, licea);
o szkoty podstawowe i przedszkola;

e szpitale i placowki ochrony zdrowia;

e kluby sportowe.
Uczelnie wyzsze i pozostate jednostki badawczo-rozwojowe

e Akademia Morska w Gdyni, najwieksza szkota wyzsza na terenie Miasta;
e Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni;

o Wyzsza Szkota Bankowa w Gdyni;

e Wyzsza Szkota Administracji i Biznesu im. Eugeniusza Kwiatkowskiego;
e Wydziat Oceanografii Uniwersytetu Gdanskiego;

e Morski Instytut Rybacki;

o Osrodek Badawczo - Rozwojowy Centrum Techniki Morskiej S.A.

Sektor o$wiaty obejmuje w Gdyni m.in. 35 szkdt podstawowych, 28 gimnazjow (w tym 1
gimnazjum dla dorostych) oraz 50 przedszkoli, w tym 12 niepublicznych i 1 przedszkole
prowadzone przez inng niz samorzad osobe prawng (oraz 54 oddziaty przedszkolne w

szkofach podstawowych).

Szkoty srednie

e Gimnazjum Nr 1 im. Gdynskich Harcerzy Il Rzeczypospolitej;

e V Liceum Ogolnoksztatcgce im. Ptk Stanistawa Dgbka;
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o ZespOt Szkot Ekologicznych;

o Zespot Szkot Ogolnoksztatcgeych Nr 6;

o Zespodt Szkot Ustugowych;

o Zespot Szkot Administracyjno-Ekonomicznych;
o Zespodt Szkot Chitodniczych i Elektronicznych;

e Gimnazjum Jezuitow im. Sw. Stanistawa Kostki;

e Technikum Transportowe.
Szkoly podstawowe i przedszkola

e Szkota Podstawowa Nr 23;

o Szkota Podstawowa Nr 6 im. Antoniego Abrahama;

o Szkota Podstawowa Nr 16 im. Orfa Biatego;

o Zespot Szkot Nr 13;

o Zespodt Szkot Nr 9;

o Szkota Podstawowa Nr 33 im. Obroncéw Kepy Oksywskiej;
o Szkota Podstawowa Specjalna Nr 50;

o Szkota Podstawowa Nr 20 im. Il Morskiego Putku Strzelcéw;
o Zespot Szkot Nr 7.

Szpitale i placéwki ochrony zdrowia

e Szpital Morski im. PCK w Gdyni;

e Szpital Sw. Wincentego a Paulo sp. z 0.0.;

e Uniwersyteckie Centrum Medycyny Morskiej i Tropikalnej w Gdyni;

e Specijalistyczna Przychodnia Lekarska "Srédmiescie" sp. z 0.0.;

o "Portowy Zaktad Opieki Zdrowotnej" sp. z 0.0.;

e Wojskowa Specjalistyczna Przychodnia Lekarska Samodzielny Publiczny Zaktad
Opieki Zdrowotnej Gdynia-Oksywie;

e "Przychodnia Lekarska Witomino" sp. z 0.0.;

e Centrum Medyczne Dabrowa-Dabrowka sp. z 0.0.;
Kluby sportowe

e Arka Gdynia SSA;
e Rugby Club Arka Gdynia;
o SKS Baltyk Gdynia;
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e UKS Galeon Gdynia;
o WKS Flota Gdynia;

Inne

o Pomorska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;
e GDDKIA,

e BCT Gdynia;

e Kupieckie Stowarzyszenie Wolnego Handlu i Ustug;
o Woydziaty zdrowia, edukacji, budzetu UM;

o ARMAAG;

e Eko-Dolina;

o Towarzystwo Mitosnikéw Gdyni;

o Polski Zwigzek Motorowy — oddziat Gdynia;

e Centrum Aktywnosci Obywatelskiej.
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