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RP.0003. 1.2018.JS/195 Gdynia, dnia 06.02.2018 r.

Dorota plotka

Pawel Stolarczyk
Radni Miasta Gdyni

al. Marsza.lka Pilsudskiego 52l54
81-3 82 Gdynia

w odpowiedzi na Pafstwa interpelacig z dnia 24.0r.20rg r., kt6ra nawi4zuje do odpowiedzi na
interpelacjg z dnla 05 12.2017 r. - w sprawie opracowywanego miejscowego plinu zagospodarowania
przestrzennego czgsci dzielnic Maly Kack i Redlowo w Gdyni, iejonu ul.'stryiskiel od ronda im,
Macieja Brzeskiego do al. Zwycigstwa informujg jak niZej:

2. a) Odnosz4c sig do ponowiorrego wniosku o przeprowadzenie analiz ruchu dla przypadku
ekstremalnego, w kt6rym wigkszosi uzytkownili6w ;abudowy przylegai4cej do dro[r korzysta
z samochod6w, ponownie infor'rujg, ze nie ma podstaw do przyigcia takiego zarozeiia. anr nre
ma powod6w do ie w wigkszodci pru"ownlcy i k'iienci poruszaiq sig
samoclrodami. Pr i zachowcmia kimunikacyjne mfes"kanc6w irtyni.
Raport z badafi 15" wskazuiq, ze udzra+ mieszkafc6w podr62Lri4cych
zawsze lub przewaiznie samochodem osobowym wynosi 41 % (str. 3), w segmenciJ os6b
pracui4cych zawsze lub przewazme z samochodu osobowego korzysta 55,9 vo (tr. e1, udzial
samochod6w osobowycli w podr6zach rniejskich wynosi 57,g% Gtr. 16). Do analiz planowune.l
zabudowy przyjgto natgZenia ruchu ze szczytu komunikacyjnego. Jest to podejdcie zgodne
z metodologi4 przyjmowan4 na carym dwiecie w analizaih 2 zakresu inzyirierii iuchu
Drogowego, dzigki czemu obliczone wskazniki pokazui4 sltuacig w najgoiszej godzu'e
typowego dnia wystgpuj4cego na tym obszarze.

b) W piimie RP.0003 4.2017.Astl2220 z dnial9.12.2017 przedstawiono analizowane warianty
z opisem zalozonych .elacji.i sposobu obslugi terenu inwestycyjnego przy ur. Stryjskiej,
a takZe przedstawiono wyniki w tabelach z przyporz4dkowaniem do porr.r"g6lnyci,
wariant6w (str. 2, 3 i 4).

bez polqczenia z al. Zwyciqstwa, dolyczyly takze
iej na teren inwestycyjny dla pojazd6w jad4cych

4.2017 . Astl2220 z dnia 19.12.20 li przedstawiono
wrioski z przeprowadzonych analiz (str. 4 i 5).
d) Inwestor opracowal koncepcjg w formie planu sytuacyjnego branZy clrogowej pn.: ,,projektkoncepcyjny podl4czenia komrmikacyjnego projektowanego 

' 
budynku 

' 
biuroweg.

zlokalizowanego przy ul. Stryjskiej w Gdyni, na dzjalce nr 17',. koncepcia stanowi materia{
wyjSciowy do dalszych opracowari, zostanie uszczegolowiona na dalszych etapach
projektowania Partycypacja w procesie budowy ukladu drogowego 

'ie 
jest przedmiotem

rozstrzygnig| planistycznych. lecz umowy drogowej, kt6ra bgdzie zawierana na etapie
wydawania pozrvolenia na budowg.

e) Bardzo dobre warunki dojazdu drodkami komunikacji publiczr.rej do obszaru objgtego
projekte'.r planu uzasadniai 4 przyigcie wskaznik6w parkingowych na poziornie dolnych
wartodci przedziai6w okre6lonych w Studium uwarunkowaf i kierunk6w zasospodarowanra
przestrzennego Gdyni. Zwigkszenie wynlagari parkingowych nie znajduje uzasad'ie'ra -
bytoby sprzeczne z polityk4 transportowQ Gminy Miasta Gdyni.
f1 Liczba pojazd6w obci4zaiqcych przylegly uklad drogowy wynika zar6wno z charakteru
planowanej inwestycji, jak i ze specyfiki wybranych do analizy godzrn, tz^. w porannyn
szczycie komunikacyjnym parking jest pusty i stopniowo zostaje zapekioiy, przez



3.

dojehdLal1ce pojazdy. Wynikiem tego jest mniejsza liczba pojazd6w doje2dZaj4cych w
godzinie, niL zaloizona liczba miejsc postojowych. Ponadto nie nastgpuje calkowita wymiana
pojazd6w na parkingu w godzinie czasu, a specyfik4 zabudowy biurowej jest to, 2e pojazdy
zaparkowane w godzinach porannych w duZej czg6ci pozostaj4 na parkingu do godzin
popoludniowych.

g) Obawa, 2e wigkszo$6 samochod6w wyjezdzai4cych z potencjalnej inwestycji na dzialce nr
17 skieruje sig przez wyjazd na A1. Zwycigstwa jest nieuzasadniona' W analizie wzigto pod

uwagg ruch wyjazdowy z inwestycji na al. Zwycigstwa, kt6r€go czg66 bgdzie odbywa6 sig

podw6jnie przez alejq Zwycigstvva (korzystaj4c z relacji zawracania na skrzyZowaniu z ul.
Kostki Napierskiego). Program, kt6ry modeluje ruch kaZdego z polazd6w zaleinie od

panuj4cych warunk6w ruchu rvykazal, 2e taka relacja jest malo atrakcyjna dla pojazd6w

kieruj4cych sig w kierunku Witomina i centrum Gdyni.

Analizy wykonane zostaly z duzym marginesem bezpieczetistwa. Nie ma w4tpliwo$ci, 2e ruch

wygenerowany przez zabudowg na terenie inwestycyjnym przy ul. Stryjskiej, nawet w
przypadku jego podwojenia wzglgdem prognozowanego, zostanie odebrany i przeniesiony
przez uklad drogowy, po jego przebudowie.

W pi6mie RP.0003.4.2017.Ast12220 z dnia 19.12.2017 zawarto }u| informacjg, 2e na terenie
planowanej inwestycji przewiduje sig powstanie okolo 400-500 miejsc postojowych.
Szczeg6lowa liczba planowanych miejsc postojowych zostanie ustalona na etapie projektu
budowlanego inwestycji - wynikai bqdzie z przestrzennych i technicznych moZliwo6ci ich
lokalizacji.

Nie ma moZliwo6ci, aby ruch wjazdowy/wyjazdowy od strony al. Zwycigstwa osi4gn4l wartoS6

700 pojazd6wlgodzing (dla por6wnania, okolo 1400 pojazd6w na godzing przemieszcza sig

al. Zwycigstvta w godzinie szczltu w jednym kierunku). Na terenie inwestycji przewiduje sig

okolo 400-500 miejsc postojowych, z kt6rych nie wszystkie zostan4 zajglelopr6znione
wjednej godzinie i nie wszystkie pojazdy skorzystaj4 z pol1czenia z al. Zwycigstwa.
Przeprowadzone analizy prognozuj4 obci4Zenie pol4czenia od strony al. Zwycigstwa okolo 270
pojazdami w godzinie szczyu komunikacyjnego.

W planie rniejscowym wskazuje sig drogi, z kt6rych moZe by6 obsluZony teren inwestycyjny,
nie zaS miejsce i roz:wi4zania techniczne pot4czenia terenu z zewngtrznym ukladem
drogowym, bowiem te s4 regulowane nadrzgdnymi przepisami odrgbnymi. Skutkiem
powyZszego, dopuszczalne s4 r6ine rozwi4zania na etapie projektu budowlanego, w tym przy
uwzglgdnieniu m.in. bezpieczefistwa ruchu drogowego - zgodne z przepisami odrgbnymi,
aktualnymi na dzieir sporz4dzania projektu budowlanego.
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