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. WPROWADZENIE

Przedstawiamy Panstwu petne podsumowanie wnioskdw z badania ankietowego
towarzyszgcego konsultacjom spotecznym na temat ul. Starowiejskiej. Jest ono poszerzeniem
roboczego podsumowania materiatu zebranego w toku badania, przedstawionego w
materiatach z dn. 14 kwietnia, opracowywanych na potrzeby warsztatéw konsultacyjnych.

II.REALIZACJA BADANIA

Badanie zostato zrealizowane w okresie od 16 marca do 3 kwietnia 2018 r. Formularz ankiety
mozna byto wypetnic:

e elekironicznie,

e W wersji papierowe;.

W szczegdlnym stopniu zalezato nam na tym, by z informacjg o badaniu dotrze¢ przede
wszystkim do mieszkancow ul. Starowiejskiej i okolic. Do skrzynek pocztowych w budynkach
znajdujgcych sie przy Starowiejskiej i w jej bezposrednim sqgsiedztwie dostarczylismy w sumie
1195 wydrukowanych ankiet. Oprécz tego blisko 200 formularzy trafito do wtascicieli i
pracownikow przedsiebiorstw zlokalizowanych przy i w okolicy ul. Starowiejskiej. W czterech
takich punktach znalazty sie specjalne skrzynki, do ktérych mozna byto wrzuci¢ wypetnione
formularze.

W trakcie ok. dwdch tygodni realizaciji badania, zebralismy wypetnione 822 ankiety, z czego:
e 598 ztozono elekironicznie,
e 224 wypetniono na papierze.

lIl. CHARAKTERYSTYKA RESPONDENTOW

Ponizej prezentujemy podstawowe dane na temat respondentéw pozyskane
Z fzw. meftryczek znajdujgcych sie na koncu ankiety.

Wykres 1. Charakterystyka respondentdw ze wzgledu na pte¢ (N=822)

3%
Kobieta

52% Mezczyzna

Brak odpowiedzi



Wykres 2. Charakterystyka respondentéw ze wzgledu na wiek (N=822)

€ = 25 lat i mniej

= 26-45 |at
46-65 lat
= 66 lat i wiecej

Brak odpowiedzi

Wykres 3. Charakterystyka respondentéw ze wzgledu na sposdb poruszania sie po miescie (N=822)
0% 20% 40% 60% 80%  100%

Pieszo IS 7%
Samochodem NN 527
Komunikacjqg publiczng I 47%
Rowerem I 23%

Wykres 4. Charakterystyka respondentéw ze wzgledu na miejsce zamieszkania (N=822)
j m 1. Na ul. Starowiejskiej
10% § o . .
m 2. W bezposrednim sgsiedztwie
= 3. W innej czesci Srédmiescia

= 4. W innej dzielnicy Gdyni

5. Poza Gdynig

Brak odpowiedzi

Wykres 5. Rozktad respondentéw deklarujgcych zamieszkanie przy z ul. Starowiejskiej ze wzgledu na wiek (N=95)
0% 25% 50% 75% 100%

m 25 |atimniej = 26-45I1at 46-651at w66 lat i wiecej

Wykres 6. Wiek mieszkaricdw Starowiejskiej wedtug danych meldunkowych (stan na luty 2018r.)
0% 25% 50% 75% 100%

m 25 |at i mniej m 26 - 45 |at 46 - 65 lat n 66 i wiecej



IV.CZESTOTLIWOSC | POWODY PRZEBYWANIA

Wykres 7. Odpowiedzi na pytanie: ,Jak czesto bywasz na ul Starowiejskiej2” (N=822)

Codziennie Rzadziej niz kilka razy w miesigcu
0% 25% 50% 75% 100%
Ogodtem 29%
25 lat i mniej 36%
26-45 lat 31%
46-65 lat 21%
65 lat i wiecej 6%

Miejsce zamieszkania:

na ul. Starowiejskiej GG 7
w poblizu ul. Starowiejskiej 9%
w innej czesci Srodmiescia 28%
w innej dzielnicy Gdyni 40%
poza Gdynig 31%
m 1. Codziennie 2. Kilka razy w tygodniu 3. Kilka razy w miesigcu 4. Rzadziej

Wykres 8. Odpowiedzi na pytanie: ,,Z jakich powoddw bywasz na ul. Starowiejskiej2” (N=822)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Przemieszczam sie nia [ ENENNGIGIIIEIIE 57~
Odwiedzam restauracje/ kawiarnie/ pub | HEENNIIIGGEGE 5%
Korzystam z oferty handlowo-ustugowe] || N NRNENEEE 45%
Spaceruje tamtedy || NG 3%
Pracuje w okolicy [ 20%
Mieszkam tam [l 16%

inne [l 5%

V. OGOLNA OCENA ULICY

W jednym z pierwszych pytan w ankiecie zapytalismy respondentéw o to, czy dobrze sie
czujg na ul. Starowiejskie]. Ponad potowa wszystkich badanych odpowiedziatq,
ze zdecydowanie lub raczej tak. Jeszcze wiecej pozytywnych odpowiedzi udzielil
respondenci deklarujgcy zamieszkanie przy ul. Starowiejskiej'.

I Za mieszkancdodw zostaty uznane osoby, ktére zaznaczyty w kwestionariuszu, ze mieszkajq ,na ul.

Starowiejskie]” oraz ,w poblizu ul. Starowiejskiej". Do pozostatej grupy zaliczylismy osoby, ktdére

wskazywaty ze mieszkajq ,,w innej czesci Srodmiescia”, ,w innej dzielnicy Gdyni” oraz ,poza Gdynig".
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Wykres 9. Odpowiedzi na pytanie: ,,Czy dobrze sie czujesz na ul. Starowiejskieje” (N=822)

Zdecydowanie tak Zdecydowanie nie
0% 25% 50% 75% 100%
Ogébtem 24% | 1%
Mieszkarcy 17% 11%
Pozostali 27% | 0%
m 1. Zdecydowanie tak 2. Raczej tak 3. Ani tak, ani nie
4. Raczej nie 5. Zdecydowanie nie m Brak odpowiedzi

W odpowiedzi na pytanie o ogdlng ocene ulicy Starowiejskiej, wiekszos¢ respondentow
stwierdzita, ze czuje sie w tej przestrzeni bezpiecznie (tgcznie 57% ocen ,,zdecydowanie
dobrze” lub ,raczej dobrze”). Nalezy rowniez zwrdcic uwage na wysokg ocene oferty
handlowo-ustugowej (tgcznie 63% ocen ,,zdecydowanie dobrze" lub ,raczej dobrze”), ktéra
bez watpienia stanowi jedng z mocniejszych stron ul. Starowiejskiej (bedzie jeszcze o tym
mowa na kolejnych stronach). Te elementy jako jedyne osiggnety wérdéd respondentéw
wiekszq liczbe gtosdw pozytywnych niz negatywnych.

Zdecydowanie gorzej wypadty oceny innych aspektéw tej przestrzeni, zwigzanych
m.in. z estetykg, matqg architekturg czy stanem jezdni. Najgorzej oceniono stan chodnikow
oraz zieleni na Starowiejskiej — ponad potowa respondentéw ocenita je zdecydowanie Zle
lub raczej Zle (tgcznie odpowiednio — 67% i 58% respondentdéw). Szczegdtowe wyniki oceny
poszczegdlnych aspektdw funkcjonowania ulicy przedstawiono na ponizszym wykresie.

Wykres 10. Oceny ul. Starowiejskiej ze wzgledu na zréznicowane aspekty (N=822)

Zdecydowanie dobrze Zdecydowanie zle
0% 25% 50% 75% 100%
Oferta handlowo-ustugowa 25% A2%
Poczucie bezpieczehstwa 28% 2%
Estetyka, ogélny wyglad 57 27% 2%
Mata architektura 26% 2%
Stan jezdni g 27% 3%
Zielen § 23% 2%
Stan chodnikéw 19% 127
m 1. Zdecydowanie dobrze 2. Raczej dobrze 3. Ani dobrze, aniZle
4. Raczej Zle 5. Zdecydowanie Zle m Brak odpowiedzi

Poprosilismy réwniez respondentdow o to, by wskazali to, co najbardziej lubig, a czego nie
lubig na ulicy Starowiejskiej. W tym wypadku nie sugerowalismy zadnych konkretnych
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odpowiedzi - chcielismy, by osoby wypetniajgce ankiete samodzielnie wypisaty
najwazniejsze dla siebie elementy w obu kategoriach.

Wszystkie odpowiedzi zostaty pogrupowane tematycznie. Pozwolito to na zidentyfikowanie
tych aspektow funkcjonowania ulicy Starowiejskiej, ktére w opinii respondentéw stanowig
mocne i stabe strony te] przestrzeni. Na ponizszych wykresach przedstawiono najczesciej
wymieniane aspekty — te, ktdére respondenci najbardziej lubiq i te, ktdre najbardziej im
przeszkadzajq.

Wykres 11. Najczesciej wymieniane aspekty wzbudzajgce pozytywne i negatywne emocje (N=822).

Podoba mi sie Nie podoba mi sie
Oferta handlowo- Parkowanie
A .. I

ustugowa 43% samochoddow 33%

Klimat/atmosfera 32% Stan chodnikéw NG 31%
Architektura i uktad
. % I
urbanistyczny 23% Ruch samochodowy 30%
Bruk 20% Zielenn M 13%

Architektura i uktad . e

Lokalizacja 20% urbanistyczny

Zielen 7% Estetyka M 8%

0% 15%  30%  45% 0% 15%  30%  45%

Po stronie pozytywnej wymieniano najczesciej oferte handlowo-ustugowq. Respondenci
doceniali zwtaszcza lokale gastronomiczne znajdujgce sie przy ulicy Starowiejskiej. Wielu z
nich wymieniato z nazwy miejsca, ktére ich zdaniem warto odwiedzac. Pojawiaty sie rbwniez
opinie, ze liczba interesujgcych lokali gastronomicznych zwiekszyta sie ostatnimi czasy.
Oproécz restauracii, kawiarni i pubow badani pozytywnie wypowiadali sie rowniez na temat
duzej roéznorodnosci sklepdw oraz punktdw ustugowych, w tym zaktaddw rzemieslniczych i
innych specjalistycznych punktéw ustugowych, ktére ciezko znalezé w innych czesciach
miasta.

Duzqg zaletq ulicy Starowiejskiej jest jej centralne potozenie, a takze jej przyjazna atmosfera i
klimat. Respondenci doceniali zwtaszcza fakt, ze pomimo jej centralnej lokalizacji (tgcznik
pomiedzy dworcem a terenem nadmorskim) ruch na Starowiejskiej jest znacznie mniejszy niz
na okolicznych ulicach. Doceniano rowniez historyczng zabudowe i jej skale, jak rowniez
bruk, ktéry — cho¢ moze utrudnia¢ poruszanie sie réznym uzytkownikom ulicy — wyrdznia
pozytywnie Starowiejskg na tle innych ulic w Srédmiesciu.

Wsréd lubianych aspektéw na ul. Starowiejskiej wymieniano rowniez drzewa. Respondenci
w tym kontek$cie zdawali sie doceniac istniejgce w tej przestrzeni szpalery. Znacznie czesciej
jednak zieleh oceniano negatywnie - badani zwracali uwage, ze znajdujgce sie
przy ul. Starowiejskiej drzewa sg w ztym stanie lub ze jest ich za mato.



Do najbardziej krytycznie ocenianych aspektow ulicy zaliczono te zwigzane
z konsekwencjami duzej obecnosci samochodow w tej przestrzeni oraz stanem infrastruktury.
Chodzi nie tylko o spory ruch aut, ale réwniez o znacznq liczbe pojazdéw parkujgcych po
obu stronach jezdni, czasami w sposdb niezgodny z przepisami. W wypowiedziach zwracali
uwage na ,chaos parkingowy”, jak rowniez na to, ze cata ulica ,sprawia wrazenie
parkingu”.

Wskazywano m.in. na problem parkowania samochoddw na kontrapasie rowerowym
oraz poczucie ,zattoczenia” zwigzane z parkowaniem aut po obu stronach ulicy, wigzane
czasem wprost z ograniczeniem przestrzeni do poruszania sie dla pieszych. Zdarzaty sie tez
przypadki, choc¢ rzadziej, ze na duzq liczbe parkujgcych samochoddw narzekali kierowcy,
wskazujgcy na wystepujgce problemy ze znalezieniem wolnego miejsca na zostawienie
pojazdu.

Do negatywnych aspektéw wielu respondentéw zaliczato réwniez stan chodnikéw
(nierébwnych, dziurawych, nieremontowanych od lat). Podobna liczba oséb sposrdéd
wypetniajgcych ankiete jako stabe strony Starowiejskiej wskazata rézne elementy zwigzane
z estetykq tej ulicy oraz kiepski stan budynkéw, a zwtaszcza ich podniszczone elewacje.
Iwracano tez uwage na problem ogdlnego zaniedbania ulicy i panujgcej na niej ,,szarosci”.

Braki dostrzegane przez respondentdw  mogg by¢  jednym  z  powoddw,
dla ktérych ul. Starowiejska jest czesciej postrzegana jako dobre miejsce do zycia i wazny
cigg komunikacyjny, anizeli miejsce, do ktérego warto specjalnie przyjezdzac zinnych czesci
miasta, czy ktére warto by pokazac¢ osobom spoza Gdyni. Cho¢ ulica Starowiejska ma bez
wgtpienia swoich fandw, to jednoczesnie liczne problemy diagnozowane przez badanych
sprawiajq, ze w przypadku tej przestrzeni mozna méwic o jej nie w petni wykorzystanym
potencjale.

Wykres 12. Procent respondentdw zgadzajqcych sie ze sformutowaniem, ze: ,,Ul. Starowiejska jest... (N=822)

Zdecydowanie tak Zdecydowanie nie
0% 25% 50% 75% 100%
waznym ciggiem komunikacyjnym 13% 1 2%
dobrym miejscem do mieszkania/ zycia 23% 23%
miejscem, ktére warto pokazaé osobom
spoza Gdyni 217 IS%
miejscem, do ktérego warto przyjechacé/
przyj$¢ z innych czesci ol 12%
dobrym miejscem do spedzania czasu
wolnego/ czasu z rodzing / znajomymi 25% I2%
ulicg, po ktérej przyjemnie jest
spacerowac 2O 2%
m 1. Zdecydowanie tak 2. Raczej tak 3. Ani tak, ani nie
4. Raczej nie 5. Zdecydowanie nie m Brak odpowiedzi



VI.OCENA PORUSZANIA SIE PO ULICY

Do tej pory najwiecej miejsca poswiecilismy przedstawieniu Starowiejskiej przede wszystkim
w kontekscie tego, jakqg jest przestrzeniq publiczng. Teraz zaprezentujemy opinie zwigzane
z aspektem komunikacyjnym tej ulicy.

Jedno z pytan zamknietych w formularzu miato pozwoli¢ na ocene tego, czy poruszanie sie
po ul. Starowiejskiej wigze sie z jakimikolwiek tfrudnosciami. Respondentdow prosilismy o to,
by ocenili ten aspekt w odniesieniu do réznych sposobdw przemieszczania sie. W efekcie

uzyskalismy nastepujgce odpowiedzi:

Wykres 13. Odpowiedzi na pytanie: ,,Czy Twoim zdaniem tatwo poruszac sie po ul. Starowiejskieje” (N=822)

Zdecydowanie tak
0% 25%

Samochodem

Rowerem [5§74 19%

m 1. Zdecydowanie tak
4. Raczej nie

2. Raczej tak
m 5. Zdecydowanie nie

Zdecydowanie nie

50% 75% 100%
15% 5% RE3
19% | 1% 4%
25% 7%

3. Ani tak, ani nie
m Brak odpowiedzi

W pytaniu otwartym respondenci mogli uzupetni¢ swojg ocene o uzasadnienie. Najczesciej
pojawiajgce sie odpowiedzi z podziatem na kategorie przedstawia ponizszy wykres:

Wykres 14. Najwazniejsze trudnosci w poruszaniu sie sformutowane na podstawie uogdinionych wypowiedzi
respondentéw (N=822)

0%
zaparkowane samochody (chaos,.. GGG 34%

10% 20% 30% 40% 50%

stan chodnikéw

skrzyzowania (Wtadystawa IV i 3 Maja)
stan i rodzaj nawierzchni jezdni (bruk)
duzy ruch samochodowy i predkos$¢
kontrapasy (infrastruktura rowerowa)
zbyt wagsko, ciasnota na jezdni

brak wolnych miejsc do parkowania
za wqgskie chodniki

spowolnienia w ptynnosci ruchu (korki)
mato mozliwosci przejscia na drugg
natezenie ruchu pieszego

wysokie krawezniki

ograniczanie ruchu samochodowego
brak matej architektury, zieleni

inne

brak odpowiedzi

I 29%
I 19%
I 19%
I 18%
I 15%
I 1%
I 8%

I 8%

. 77
Ll 4%

B 3%

W 2%

W 2%

B 2%

14%

I 7%



Zdecydowanie najczesciej zgtaszanym utrudnieniem na ulicy Starowiejskiej byty
zaparkowane samochody. Ponad jedna trzecia (34%) respondentdw wskazywata to jako
jeden z najwazniejszych problemdéw. Gtownie podnoszona byta kwestia chaosu
parkingowego, nielegalnego parkowania oraz zajmowania przez samochody zbyt duzej
czesci catej ulicy. Brak uporzgdkowania i parkowanie poza wyznaczonymi miejscami oraz
duza ,,gesto$c” rozmieszczenia parkujgcych pojazddéw utrudnia pieszym przechodzenie na
drugg strone jezdni. Samochody parkujgce na chodniku zawezajg przejscie pieszym,
natomiast te ustawione w poblizu pasdw czy skrzyzowan utrudniajg poruszanie sie i zagrazajg
wszystkim uczestnikom ruchu. Parkujgce lub wycofujgce sie samochody stwarzajg rowniez
zagrozenie dla rowerzystdw, poniewaz miejsca do parkowania znajdujg sie po obu stronach
jezdni, co skutkuje tym, ze samochody muszg przecigc kontrapas, by wjecha¢ na miejsce
postojowe. Uwagi krytyczne zgtaszano rowniez z perspektyw kierowcow samochodoéw —
wskazywano, ze zaparkowane samochody w wielu miejscach zawezajqg szeroko$¢ dostepnej
jezdni oraz prowadzg do powstania okresowych zatoréw na drodze.

.Pieszo - zty stan chodnikdw, samochody wjezdzajgce czesciowo na  chodniki
Rowerem - brukowana nawierzchnia, duzo pojazdow parkujgcych
Samochodem - duzy ruch, duzo pojazddéw parkujgcych”

Nastepnym najczesciej zgtaszanym utrudnieniem byt stan chodnikéw (29%). Nierdwne,
dziurawe i wystajgce ptytki, o ktére mozna sie potkngc, sg duzym problemem szczegdlnie
w  przypadku o0séb o ograniczonej mobilnosci (dzieci, osoby starsze, osoby
z niepetnosprawnosciami). Natomiast zaniedbana i dziurawa kostka brukowa byta
wskazywana jako utrudnienie przez co pigtego respondenta (19%). Stan kostki pojawiat sie
takze jako utrudnienie dla ruchu samochoddw - naturalny ogranicznik predkosci,
ale zdecydowanie najczesciej sygnalizowano to jako problem dia oséb przemieszczajgcych
sie rowerem.

,Fatalny stan chodnikow jest najwiekszym utrudnieniem dla pieszych. Dodatkowo sq one stosunkowo
waqskie, jak na liczbe pieszych — zwtaszcza, ze czasami jeszcze sq zwezane przez nieprawidtowo
zaparkowane samochody. Nie jezdze rowerem, ale duzy ruch samochodowy i liczba zaparkowanych
aut raczej im nie sprzyja. Co do samochoddw, to mam wrazenie, ze im jest podporzqgdkowana
Starowiejska —zwtaszcza pod wzgledem liczby miejsc parkingowych i dopuszczanego stylu parkowania
(skosne na chodniku, zamiast rownolegtego)”.

Kolejnym najczesciej wskazywanym problemem jest przekraczanie skrzyzowan (19%),
szczeglOlnie w kontekscie przeciecia ul. Starowiejskiej z Wtadystawa IV i 3 Maja,
ktére wskazywane byty jako najbardziej niebezpieczne. Osoby wypowiadajgce sie
w kwestionariuszu sygnalizowaty problem zbyt szybkiej jazdy samochoddw na tych ulicach
oraz dtugiego oczekiwania na przejscie na drugg strone, sugerujgc czasami od razu
rozwigzania spowalniajgce ruch na tych ulicach, np. zawezenie szerokosci jezdni (z 3 pasdw
do mniejszej ich liczby) czy ustawienie Swiatet. Problem tych skrzyzowan byt sygnalizowany
rowniez w kontekicie jazdy samochodem - zdaniem czesSci respondentow
podporzgdkowanie ul. Starowiejskie] wzgledem innych skutkuje korkowaniem sie ulicy z
powodu frudnosci z witqgczeniem sie do ruchu. Bardzo krytycznie o skrzyzowaniach
wypowiadano sie rowniez w kontekscie jazdy na rowerze.

JIrzypasmowa Wrtadystawa IV jest niebezpieczna — tfrudno przewidzie¢ zachowanie kierowcow.
Zdarza sie, ze dwdch sie zatrzyma, a trzeci nie. Warto ograniczy¢ liczbe paséw do 2".



+(...) Brak fizycznego uspokojenia ruchu w rejonie skrzyzowan z 3 Maja i Wtadystawa V.
Wedtug policyjnych statystyk dwdch najbardziej wypadkogennych miejsc na ulicy”.

Jako nastepne istotne utrudnienie wskazywany byt duzy ruch samochodowy na ul.
Starowiejskiej i predkosé, z jokqg poruszajq sie pojazdy (18%). Z duzym natezeniem ruchu aut
zwigzana jest tez odczuwana przez czes¢ respondentdw ciasnota i scisk na jezdni (11%).
Zaparkowane samochody po obu stronach, pas ruchu w jednym kierunku i infrastruktura
rowerowa w opinii mniej wiecej co dziesigtej osoby po prostu sie tam nie mieszczq.

wUlica jest wgska i ciasna nie ma na niej miejsca dla wszystkich. A wszyscy chcqg by¢ uprzywilejowani.
W efekcie nie sposdb dostrzec jej urody, bo widac tylko parkujqgce auta, piesi przemykajq sie chytkiem,
rowerzysci unikajq kolizji i z pieszymi i z autami, w zasadzie wszystkim przeszkadzajq, bo ciezko im znalezé
miejsce dla siebie, a samochody poruszajq sie wgskim pasem jezdni z predkosciq zétwia. | wszyscy sq
wkurzeni.”

Z dosc¢ duzqg krytykg spotkata sie rowniez istniejgca infrastruktura rowerowa (15%) i to zarébwno
ze strony kierowcow, jak i samych rowerzystow. Ci pierwsi sugerowali m.in. ze wykonany
kontrapas nie ma sensu w tym miejscu i zabiera ,,cenng” szeroko$¢ jezdni i miejsca
parkingowe. Druga grupa zwracata z kolei uwage, ze w obecnym stanie zaproponowana
trasa jest niefunkcjonalna i ze zdecydowanie brakuje w tej czesci Srodmiescia wydzielonej
i bezpiecznej drogi rowerowej, ktéra bytaby potgczona z catqg siecig miejskg. Sygnalizowano,
ze jazda na rowerze po Starowiejskiej jest niebezpieczna, m.in. poniewaz rowerzysci muszg
by¢ bardzo czujni, by nie zderzy¢ sie z innymi pojazdami, a brukowana i dziurawa
nawierzchnia nie nalezy do najwygodniejszych.

. Przejazd rowerem jest mato bezpieczny a Droga rowerowa( tzw. kontra pas), moim zdaniem jest
pomytkq, bo jest niebezpieczny dla rowerzystéw. Osoby wchodzqce do aut i z nich wychodzqgce nie
zwracajg uwagi na rowerzystow. Powinien by¢ jednoznacznie wydzielony pas rowerowy,
a nie wspotdzielony z autami.”

Z perspektywy jazdy samochodem po Starowiejskiej jako szczegdlinie ucigzliwy wskazywany
byt brak wolnych miejsc do parkowania (8%) oraz korki w godzinach szczytu (7%). Wedtug
respondentéw ten ostatni problem szczegdlnie nasilit sie po niedawnym wprowadzeniu
tymczasowej zmiany organizaciji ruchu i objazddw. Zdecydowanie najrzadziej jako problem
wskazywano duze natezenie ruchu pieszego (3%) i przechodzenie pieszych w
nieoznaczonych miejscach. Czesc¢ respondentéw zaznaczata, ze w ich ocenie utrudnieniem
jest ciggte ograniczanie ruchu samochodowego (2%), m.in. poprzez dostepnos¢ jedynie
jednego kierunku ruchu, ,zabieranie” miejsc parkingowych, wprowadzanie zakazéw
parkowania i wjazdu, ograniczenia predkosci i znakdw STOP.

»Krzywa jezdnia, chaotyczny ruch rowerowy, nieuzywany parkletf, wysepka na skrzyzowaniu z 3-Maja,
kontrpas rowerowy w jego poblizu, kontrpas przy wyjezdzie na Swietojariskq. Generalnie Starowiejska
zyje tylko dziekiludziom przyjezdzajgcym tutaj samochodami. Jako mieszkaniec Starowiejskiej nie widze
wiekszego ,,pozytku” dla sklepdw i bardw z ludzi idqcych z i do pracy. Na starowiejskg do bardéw
i sklepdw sie PRZYJEIDIA czy sie to komu podoba czy nie. Nawet w najlepszg pogode nikta ilosé ludzi
przychodzi na Starowiejskq pospacerowac. Brak miejsc parkingowych pogtebiony jeszcze przez
nekajqce dziatania Urzedu Miasta, ktéry uwaza, ze wystarczy postawic zakazy i problem zniknie™.

W kontekscie ruchu pieszego pojawiaty sie rowniez uwagi, ze chodniki sq za wgskie (8%) —
szczegodlnie gdy w sezonie restauracje wystawiajg stoliki na powietrzu. W wypowiedziach
czesci oséb pojawiat sie tez problem wysokich kraweinikéw (2%), utrudniajgcych poruszanie
sie z wozkiem lub osobom o ograniczonej mobilnosci, jak réwniez niewystarczajgca liczba
obiektdw matej architektury — zieleni oraz tawek - ktéra oddzielataby pieszych od



ucigzliwego ruchu samochodowego i pozwalata odpoczgc starszym osobom spacerujgcym
wzdtuz ulicy.

»Réwnolegte miejsca parkingowe i brak wolnej przestrzeni od nich utrudnia przejscie z jednej strony na
drugq, wysokie krawezniki, ktére sq barierq dla starszych oséb, waqskie chodniki ograniczajgce
przestrzenn dla matej architektury oraz dla ogrédkdéw gastronomicznych oraz przejscia przez
prostopadte ulice, ktére sq stabo oznakowane co utrudnia przejscie i stwarza niebezpieczenstwo dla
pieszych”

Niektorzy respondenci wskazywali, ze bardzo rzadko - jak na tak dtugg ulice - rozmieszczone
przejscia dla pieszych zmuszajg do przechodzenia przez Starowiejskg w nieoznakowanych
miejscach, co z kolei wigze sie z ograniczong widocznoscig (z powodu zaparkowanych aut)
oraz z koniecznosciq lawirowania pomiedzy przejezdzajgcymi samochodami. Inng kwestig
jest tez spore oddalenie przystankéow komunikacji zbiorowej — autobusy i trolejousy nie
zatrzymujq sie w poblizu ul. Starowiejskiej, co jako utrudnienie wskazato kilka oséb.

VIL. PROPOZYCIJE ZMIAN

W polu numer 10 zostawilismy respondentom miejsce, w ktérym mogli zapisa¢ dodatkowe
problemy dostrzegane na Starowiejskiej, jak rowniez podzieli¢ sie pomystami na zmiany na
tej ulicy. Wiekszo$¢ respondentéw wykorzystata te czes¢ formularza w tym drugim celu.
Analiza wypowiedzi w tej czesci formularza pozwolita na wskazanie kwestii, ktorymi—zdaniem
respondentéw — warto sie zajgé w najwiekszym stopniu.

Wypowiedzi z tej czes$ci formularza zostaty najpierw przeanalizowane jakosciowo.
Po wyodrebnieniu najczesciej pojawiajgcych sie tematdw opinie respondentow
pogrupowano tematycznie, co pozwolito na wskazanie najbardziej popularnych wgtkdw.
Wiekszos¢ uwag dotyczyta trzech aspektédw funkcjonowania ulicy, a mianowicie:

e remontéw/inwestycji drogowych,
o estetyzacii,
e Organizacji ruchu.

Udziat uwag przedstawionych przez respondentéw mozna odczytac z ponizszego wykresu.

Wykres 15. Najczesciej wymieniane kategorie propozycji zmian (N=822).

Zmniejszenie liczby samochodéw I 30%
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Chodnik I 12%
Jezdnic EE 4%

Ruchliwe skrzyzowania M 3%

REMONTY/ ORGAN
INWESTYCJE IZACJA
DROGOWE RUCHU

Zieleh I 17%

<
< Mata architektura i oswietlenie IR 8%
b
% Reklamy HE 4%
Elewacje kamienic B 3%
% AV % (2 Puste pole/brak propozycji I 447

0% 10% 20% 30% 40% 50%



Remonty/inwestycje drogowe

Respondenci w formularzu czesto zwracali uwage na potrzebe remontu ul. Starowiejskiej.
Najwiecej uwag w tym zakresie dotyczyto ciggdw pieszych. Na temat ztego stanu chodnika
i/lub koniecznosci jego remontu wypowiedziat sie mniej wiecej co dziesigty respondent.
Iwracano uwage, ze obecnie chodniki sg zniszczone, nieréwne, brudne, a w niektdrych
miejscach zastawione samochodami. Mniej uwag dotyczyto kondyciji jezdni, choc¢ réwniez i
w tym przypadku respondenci zwracali uwage na jej zty stan. Gtosdw za catkowitg wymiang
nawierzchni jezdni byto stosunkowo niewiele. Czesciej sugerowano restauracje bruku i jego
ponowne utozenie, a takze - przynajmniej miejscami — zastosowanie rozwigzan
utatwiajgcych poruszanie sie po nim rowerzystom i pieszym:

wJesli slad ulicy brukowanej ze wzgleddw konserwatorskich powinien by¢ zachowany to jezdnia
powinna by¢ wytozona kostkg kamienng cietq, tworzgcq przyjazna nawierzchnie dla pieszych
(jak np. w Krakowie), krawezniki nie powinny by¢ wyniesione ponad poziom sladu jezdni®.

Niewielka cze$¢ respondentédw zwracata rowniez uwage na konieczno$¢ rozwigzania
problemu skrzyzowan ul. Starowiejskiej z ulicami 3 Maja i Wtadystawa 1V, ktdére — réwniez
w innych czesSciach formularza - identyfikowano jako nieprzyjaozne dla pieszych
i niebezpieczne. Najczestsze pomysty rozwigzan to:

e budowa wyniesionych skrzyzowan,
e budowa sygnalizaciji swietlne;j.

Estetyka

Blisko 17% respondentdw zwrdcito uwage na konieczno$¢ zadbania o istniejgcqg zielen,
oraz uzupetnienia jej o nowe nasadzenia. Oprdocz pomystdw wymiany zniszczonych drzew
na nowe oraz dopetnienia szpalerdbw na chodnikach, pojawiaty sie pomysty wprowadzenia
na ul. Starowiejskiej krzewdw, kwiatdw, czy — w jednym przypadku — nawet ogrodéw
wertykalnych. Pomimo réznorodnosci tych propozycji, jedno wydaje sie pewne — duza czesc
mieszkancoéw pragnie, by ulica byta bardziej zielona, dzieki czemu mogtaby stac sie
przyjazniejsza dla oséb, ktére na niej przebywajq.

Respondenci sugerowali rowniez zwiekszenie liczby obiektdw matej architektury (najczesciej
tawek, ale réwniez koszy na $mieci, stojakdw rowerowych) oraz zadbanie o odpowiednie
oswietlenie ulicy. Proponowano zaréwno wymiane latarni na bardziej odpowiadajgce
charakterowi ulicy, jak i wprowadzenie ,klimatycznego”, bardziej dekoracyjnego
oswietlenia, ktére sprzyjatoby spedzaniu czasu na ul. Starowiejskiej po zmroku.

Czes¢ 0séb, ktéra wypowiedziata sie w formularzu, zwracata uwage na chaos reklamowy i
brzydkie szyldy, ktére przyczyniajg sie do tego, ze przestrzen sprawia wrazenie
zdegradowanej i brzydkiej. Cho¢ niektérzy docenili dziatania Traffic Design, ktére
doprowadzity do metamorfozy niektérych witryn, to jednak ogdlne wrazenie wcigz
pozostawia wiele do zyczenia. Jak napisat jeden z respondentow:

»Prowincjonalnos¢ Starowiejskiej widocznej poprzez zabrudzenie reklamami. Brak estetyki, schludnosci.
Odstajemy bardzo od podobnych ulic w Europie. Wystawy sklepowe, szyldy i reklamy to
prowincjonalny bezsmak”.

Pojawity sie rowniez gtosy méwigce o koniecznosci remontu elewacji kamienic.
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Organizacja ruchu

Najwiecej emociji wérdd respondentdw wzbudzita kwestia organizacji ruchu na Starowiejskiej,
a ujmujgc to precyzyjniej — problem obecnosci samochodéw. Blisko co trzeci respondent
wskazat w kwestionariuszu, ze na ul. Starowiejskiej nalezatoby podjgé dziatania, zmierzajgce
do zmniejszenia obecnosci samochodow w tej przestrzeni. W tym kontekscie proponowano
bardzo wiele réznych rozwigzan, poczgwszy od wytgczenia z ruchu kotowego catej ulicy
badz jej fragmentéw (powracajgce stwierdzenie ,deptak”), po bardziej ,punktowe”
rozwigzania obejmujgce np.:

ograniczenie mozliwosci wjazdu tylko do mieszkancow, dostaw i stuzb,

wytgczanie ulicy z ruchu, ale tylko w weekendy,

wprowadzenie strefy wspotdzielonej, w ktérej pierwszenstwo mieliby piesi,
ustanowienie strefy zamieszkaniaq,

ograniczenie liczby miejsc do parkowania, w tym zakaz postoju po stronie ulicy,
ograniczenie franzytu poprzez wymuszenie skretu na skrzyzowaniach z ulicami
3 Maja i Wtadystawa V.

Co ciekawe, zwolennicy takich krokdw byli niemal tak samo liczni wiréd mieszkanhcow
ul. Starowiejskiej, jak i wirdd oséb z innych czesci miasta.

Tabela 1. Stosunek do rozwigzan ograniczajqcych liczbe samochoddw na ul. Starowiejskiej ze wzgledu na miejsce
zamieszkania (N=816).

Pozytywny Negatywny Nie wyrazono preferencji N=
Mieszkancy 32% 9% 59% 212
Pozostali 30% 4% 65% 594

Podobny procent zwolennikbw ograniczenia obecnosci samochoddw w tej cze$ci miasta
pojawit sie rowniez wirdd respondentdw poruszajgcych sie wszystkimi srodkami transportu.
Jedynie wérdéd badanych, ktdrzy poruszajqg sie rowniez rowerami, procent zwolennikbw zmian
byt zauwazalnie wyzszy.

Tabela 2. Stosunek do rozwiqzan ograniczajgcych liczbe samochoddw na ul. Starowiejskiej ze wzgledu na sposdb

poruszania sie.

Pozytywny Negatywny Nie wyrazono preferenciji N=
Pieszo 33% 6% 62% 578
Rowerem N% 4% 55% 188
Kom. zbiorowqg 33% 4% 63% 388
Samochodem 30% 8% 62% 420

Inacznie mniejsza grupa respondentdw opowiedziata sie wprost za pozostawieniem
obecnej organizacji ruchu. Nalezy jednak pamietaé, ze wiele oséb w ogdle
nie wypowiadata sie na temat liczby aut na ul. Starowiejskiej. Poniewaz w ankiecie nie
pytalismy wprost o te sprawy, trudno powiedzied, jaki stosunek respondenci ci mieliby do
pomystdw ograniczenia ruchu kotowego.

Osoby opowiadajgce sie za ograniczeniami dla samochoddéw argumentowaty, ze ul.
Starowiejska moze stac¢ atfrakcyjnym miejscem dla pieszych: przestrzeniqg, ktéra moze
przyciggac¢ mieszkancow, w ktérej bedzie sie chciato spedzac¢ czas, wreszcie - ktéra moze
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stac sie swoistqg ,,wizytowkq” Gdyni. Zwracano uwage na olbrzymi potencjat wynikajgcy z
lokalizaciji, historycznej zabudowy i kameralnego charakteru tej ulicy, jak rowniez juz w tej
chwili afrakcyjnej oferty handlowej i gastronomicznej. Wiele oséb podkreslato, ze ul.
Starowiejska nie spetnia waznej roli w uktadzie transportowym. Juz w tej chwili natezenie
ruchu jest tu mniejsze niz na sgsiednich ulicach, wobec czego ewentualne ograniczenia dla
ruchu kotowego nie miatyby negatywnych skutkéw. Jak zauwazano, ograniczenie
parkowania moze by¢ zrédtem niegodnosci dla obecnych uzytkownikéw ulicy, ale nalezy
pamietac o tym, ze nawet jedli czeS¢ oséb przestanie odwiedzac¢ ulice Starowiejskg ze
wzgledu na brak mozliwosci zaparkowania, to pojawig sie nowi klienci §ciggnieci unikalng
atmosferg ulicy. Warunki dla prowadzenia biznesu mogq sie wiec poprawic.

Przyktady takich wypowiedzi znajdujq sie ponizej:

W Gdyni brakuje jednoznacznie
zdefiniowanej miejskiej przestrzeni
dla ludzi poza parkami, placykami czy tez
pirsem ktére sqg raczej punktowymi
wyjgtkami i czesto pozbawione sq

L,Starowiejska  idealnie  nadaje  sie
na deptak. Uzasadnienie — uktad ulicy, jej
bezsprzeczna malowniczosé, trakt pieszy z

dworca, nie jest na ftrasie komunikacji
miejskiej. Bonusy takiego rozwiqzania —
miasto bardzo by zyskato wizerunkowo,
mieszkancy Gdyni i goscie byliby
zachwyceni. 7 pewnosciq bytaby to
najbardziej uczeszczana ulica miasta.
Wigzatoby sie z tym zainteresowanie tq
lokalizacjg prestizowych sklepdw
iréznego rodzaju kafejek. Ulica stataby sie
o wiele ciekawszym miejscem niz
jakakolwiek galeria handlowa. Stataby sie
sercem miasta. Zyskatyby tez wszystkie
sgsiednie ulice”.

miejskiego charakteru (takg role petnig w
innych miastach rynki czy deptaki). Tutaj
jest  szansa  stworzenia  kompleksu
srodmiejskiego  (razem  z  placem
Kaszubskim), ktory sprawi, ze srodmiescie
stanie sie bardziej przyjazne ludziom.
Chciatbym réwniez zauwazyé, ze ulica
Starowiejska poprzez swoj dos¢ niewielki
przekrdj nie ma szans by¢ uzyteczng
uzytkownikom samochoddw, jej wyjecie z
ruchu (lub jej czesci, albo uwspdlnienie jej
dla kierowcdw, pieszych i rowerzystow)
nie powinno mie¢ duzego wptywu na
poruszanie sie po sréodmiesciu
samochodem (...)".

Przeciwnicy ograniczen dla samochodow zwracali uwage na potencjalne niegodnosci,
ktore mogtyby powstac¢ dla kierowcoéw - zardwno mieszkancow, jak i klientow czy
pracownikéw lokalnych firm. Czesto pojawiaty sie rowniez gtosy mowigce o tym,
ze ul. Starowiejska nie ma az tak duzego potencjatu, by mogta stac sie ,magnesem”
przyciggajgcym mieszkancéw Gdyni i przyjezdnych. Zdarzaty sie tez opinie, ze mozna
poprawi¢ warunki zycia i przebywania na ul. Starowiejskiej bez stosowania az tak ,daleko
idgcych” krokow jak wytgczenie z ruchu kotowego.

Przyktady takich wypowiedzi znajdujq sie ponizej:

,Gtupim pomystem jest robienie z tej ulicy
deptaka. Zastandwmy sie po co tam
deptace Stonnce na Starowiejskiej jest
wczesnie rano i pézno wieczorem w dzien
jest cien. Do Gdyni przyjezdza sie nad
morze a nie by deptac po Starowiejskie;.
Tutaj ludzie podjezdzajg samochodami
do ok. czterech miejsc, ktére mozna
nazwac klimatycznymi HAOS, CZERWONY
PIEC, LAWENDA CAFE i Pizzeria Gdynska,
poza tym nie ma sie, gdzie wysikac I
praktycznie po 18 Starowiejska zamiera.

Starowiejska jest drogg dojazdowq do
szpitala, ktory nie ma zresztq
jakiegokolwiek parkingu dla pacjentow i
odwiedzajgcych, a co sie dzieje podczas
maratondw i innych tego typu imprezach
fo zgroza. Dobrze, ze nie byto jakiegos
nieszczescia masowego. Starowiejskiej
potrzeba porzgdny remont jezdni i
chodnikow i tyle™.



.Uwazam, e nie powinna byc
deptakiem. Nawet w przypadku poprawy
jej stanu wizualnego nie wydaje mi sie,
aby zdotata przyciggngé duza ilos¢
spacerowiczow, a jej zamkniecia dla
ruchu kotowego moze byc¢ szczegdlnie
ucigzliwe dla mieszkancoéw. Uwazam, ze
obecnie wystepujgcy fam ruch
samochoddéw nie jest uciqzliwy dla
pieszych. Cieszy mnie, ze powstajq tam

rybny, co pozwala  mieszkancom
srodmiescia wybraé miedzy
wszechobecnymi zabkami i dyskontami.
O ile nie mam nic przeciwko sklepom z
uzZywanq odziezq, to wolatbym, zeby byty
w mniej reprezentacyjnych lokalizacjach.
Moze  istnieje  jakiS  sposdb  na
roznicowanie  stawek  podatku  od
nieruchomosci dla lokali uzytkowych w
srodmiesciu, gdzie preferencja bytaby

restquracje i kawiarnie, jest tez kila
matych sklepdw: warzywniaki, sklep

dla matych sklepdw, galerii, pracowni
rzemiesiniczych, kawiarni itp.”.

Finansowanie zmian

Pod sam koniec gtéwnej czesci ankiety zadaliimy respondentom pytanie dotyczgce
naktadodw, jakie ich zdaniem powinny by¢ przeznaczone na modernizacje i ufrzymanie
ul. Starowiejskiej. Ponad potowa respondentow uznata, ze nalezy na ten cel
wygospodarowac wieksze srodki niz w przypadku pozostatych ulic w Srédmiesciu. Niewiele
mniejsza grupa respondentdw uznata jednak, ze ul. Starowiejska powinna byc¢ finansowana
w podobnym stopniu co inne ulice w okolicy. Mozna domniemywac, ze w przypadku tej
grupy respondentdw ani stan, w jakim znajduje sie przestrzen, ani jej status czy charakter
nie uzasadniajg wygospodarowania na jej modernizacje znaczgco wyzszych naktadow.

Wykres 16. Ocena naktaddw, jakie powinny by¢ przeznaczone na modernizacje i utrzymanie ul. Starowiejskg
(N=822).

Wigksze Mniejsze
0% 25% 50% 75% 100%
Ogétem 42% 3% 3%
Mieszkancy 36% 3% 1%
Pozostali 45% 3% 1%

Wieksze niz w przypadku pozostatych ulic w Srédmiesciu
Podobne jak w przypadku pozostatych ulic w Srédmiesciu
Mniejsze niz w przypadku pozostatych ulic w Srédmiesciu

Brak odpowiedzi

Wypowiedzi zawarte na samym kohcu ankiety potwierdzajq, ze w przypadku rozmowy
o Starowiejskiej bardzo duze znaczenie ma nie tylko to, jaka ulica jest dzisiaj, ale przede
wszystkim - czym mogtaby sie sta¢ w przysztosci. 7 odpowiedzi udzielanych przez
respondentow ankiety widac, ze zdania w tej sprawie sq wsrédd Gdynian bardzo podzielone,
a wizie na temat tego, jak mogtaby i powinna funkcjonowaé - znaczgco odmienne.
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