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Dotyczy; interpelacji w sprawie uzupelnienia informacji o ron,iqzaniach planistycznych
przewidzianych w opracot4)Wanym miejscowyn planie zagotpodarowania przestrzennego
czglci dzielnic Maly Kack i Redlowo w Gdyni, rejonu ul. Stryjskiej od ronda im Mocieja
Brzeskiego do al. Zwycigstwa

W odpowiedzi na Pafistwa intelpelacjg z dnia 05.12.2017 r'. w sprawie uzupelnienia
informacji o rozwiqzaniach planistycznych przewidzianych w opracowy\!ar.yrn rniejscowynr planie
zagospodarowania przestl'zennego czg6ci dzielnic Maly Kack i Redlowo w Gdyni, rejonu ul. Stryjskiej
od ronda im. Macieja Brzeskiego do al. Zwycigstwa, inforrnujg jak niZej.

1 . Wyniki analiz ruchu, przeprowadzonych przez ZD|Z w Gdynia, w zwi4zku z planowan4 zabudow4
terenu inwestycyjnego, usl,tuowanego pomigdzy stacj4 paliw a lilri4 kolejow4, uzyskano
w paZdzierniku bieZ4cego roku (szerzej opisane w pkt.2). Zagadrienie lozpoznano z ralezyt1
starannodci4 i dokonano badaf na modelu ruchu z wykorzystaniem profesjonalnycl't narzgdzi
z dziedziny in2ynierii t'uchu. Dokonano takLe analizy wariantu zaproponowanego przez mieszkanc6w
dom6w jednorodzinr.rych, tj. z obslug4 komrmikacyjnq terenu inwestycyjnego wyl4czrie
od ul. Stryjskiej. Przeprowadzono analizy dla pigciu waliant6w, z azego dwa dotyczyly po{4czenia
wyl4cznie z ul. Stryjsk4 oraz trzy dolyczyly pol4czenia z ul. Stryjsk4 i al. Zwycigstwa.

2. Analizy przeprowadzone przez ZDIZ wykonane zostaLy z duZym marginesem bezpieczefistwa.
Zaloi,ono 800 miejsc postojowych na terenie inwestycyjnym oraz" 2e okolo 480 pojazd6w w godzinie
szczytu pojawi sig w okolicznym ukladzie drogowyn, podczas gdy na terenie planowanej inwestycji
przewiduje sig powstanie okolo 400-500 rriejsc postojowych i okolo polowy prognozowanego
zwigkszenia ruchu. Badania wykazaly, 2e za+olony wiqkszy ruch bez trudno6ci zostalby odebrany
i ptzeniesiony przez uklad drogowy, plzebudowany wyprzedzaj4co wg przygotowanej w 1yl celu
koncepcji ukladu drogowego.

Nieuzasadnione s4 obawy, przedstawione takZe w pkt. 4 pisma wnioskodawc6w, 2e inwestycja
przy ul. Stryjskiej bgdzie generowa6 1400 sarnochod6w. Projekt planu przewiduje rnoZliwo(6 budowy

Srodkami komunikacji publicznej do obszaru objgtego plojektem planu uzasadniaj4 przyjgcie
wska2nik6w parkingowych na poziomie dolnych warto6ci przedzial6w ohreSlonych w Studium
uwarunkowafi i kielunk6w zagospodarowania przestrzennego Gdyni. Zaktada sig plzyjgcie wskaZnika
miejsc postojowych dla samochod6w na poziomie min. 2 m.p. / 100 m' powierzchni uZytkowej
podstawowej. Uwzglgdniaj4c powyLsze zalo2enia liczba rniejsc postojowych wyragana dla
planowanego budynkn bgdzie wynosila ok. 400 - 500.

Centrurn Riviera w Gdyni mieSci okolo 250 lokali oraz okolo 2500 obsluguj4cych je rriejsc
postojowych, a Centrum l{andlowe Klif mieici okolo 70 lokali oraz okolo 1200 obs.luguj4cych
je ntiejsc postojowych. Tylko w nielicznych dniach w roku dochodzi do ich calkowitego zapelnrenra,
-frudno sobie wyobrazi6, aby do uslug w budynku planowanym przy ul. Stlyjskiej ztnierzala polowa
zainteresowanych korzystaniem z us{ug skupionych w Centrum Riviela i niemal tyle os6b,



co do Centrum Handlowego Klif. W bliskirr s4siedztwie analizowanego terenu inwestycyjriego
funkcjonnje zabudowa biurowa oraz zabudowa z uslugami w parterze. Nie obserwuje sig w zwi4zku
z po\Nyzszyfir potok6w nrchu kolowego o wartoiciach wska4"vvanych przez wnioskodawc6w
w odniesieniu do ir,westycji przy ul. Stryjskiej. Obserwuje sig natomiast duZe potoki ruchu pieszego,
kt6re w godzinach szczytn zmnielszaj4 p{ymroS6 ruchu holowego (przejdcia dla pieszych), Podmioty
frmkcjonuj4ce ptzy uI. Lniryckiej wdraLajq skuteczne systemy zachgt, wpllvaj4c na zachowania
pracownik6w w zakresie wyboru Srodka transpoftu w drodze do pracy, osi4gaj4c przy tym bat'dzo
doble efekty. Pomimo funkcjonowania wielu budynk6w biurowych przy ul. LuZyckiej, nie obserwuje
sig nadzwyczajnej liczby pojazd6w parkuj4cych przy tej ulicy. Dodatkowo, Pre;ferencje i zachowania
komunikacyjne mieszkaitc6w GdynL Raport z badafi mat'ketingowych 2015 (str. 20) wskazuj4,
2e tludnoici z parkowaniem w miejscu docelouym oraz oplaly za parkowanie s4 najwaZniejszyrr i

(opr6cz korzystania z samochodu ptzez innq osobg) przyczyrami rezygnacji z podr62y samochodem
r spt:zyjaj4 nnianie zachowai, plowolcuj4c do zmiany drodka transportu. W obszarze objgtym planem
przewidywana jest zabndowa o przewalaj4cej ftnkcji biurowej, z niewielkim tylko udzialem uslug
handlu. Stosunkowo niewielka liczba rniejsc postojowych moZliwa do realizacji na terenie
inwestycyjnym przy ul. Stryjskiej oraz bezpodrednie s4siedztwo przystanku SKM i bogata oferta linii
autobusowych i trolejbusowych na al. Zwycigstwa, nie bgdzie sprzyjala wykorzystlavaniu prywatnych
samochod6w.

Reasnmui4c, xLlrte pruez wnioskodawc6w stwierdzenie, 2e ,,wszgrlzie w wigkszoici klienci ushg
poruszaj4 sig sar.nochodami" jest og6lnikowe, zbyt daleko id4ce i nie jest popalte badanianii.
Nie naleZy rozszerza6 formy handlu prowadzonej w galeriach handlowych i sposobu korzystania
z tej formy przez ich klient6w na caly sektor uslugowo-handlowy. Nie moZna por6wn)'wa6 zachowai
komunikacyjnych klient6w uslug takich jak centra handlowe, z zachowaniami pracownik6w
biur w nowoczesnym biurowcu z limitowan4 liczb4 miejsc postojowych.

W ramach planowanej inwestycji przeprowadzano nastQpujace analizy i syrnlacjg ruchu:

Do analiz przyjgto nastgpuj4ce dane wejSciowe:
o Liczba miejsc parkingowych - 800
o Rotacja na parkingLr 60%
o Udzial pojazd6w w jezdzaiqcychlwyjeLdZ.al4cych z terenu inwestycji w szczycie

porannyn - 80/200lo
. Obliczona liczba pojazd6w korzystai4cych z parkingu w szczycie porannyrn:

" wjeLdLaj4cy 384 pojazdy
a wyieldztj4cy 96 pojazd6w

o Dla szczltu popoludniowego rozklad oraz liczba pojazd6w jest odwrotna, tzn. wjazd
wyjazd stanowi odpowiednio 20l80%

. Mo2liwo56 zawracania na skrzy2owaniu Zwycigstwa - Kostki Napierskiego

Przeanalizowano nastgpuj4ce \ryarianty:

Wariar.rt 1

. obsluga inwestycji od ul. Stryjskiej onz al. Z:\vyci?stwa przy relacjach w prawo
r na skzyZowaniu Stryjslca - Zwycigstwa nastgpui4ca geometria

o al. Zwycigstwa, wlot p6lnocny - 3 pasy ruchu o relacjach: na wprost, na wprost,
nawprostlwprawo

o al. Zwycigstwa, wlot pofudniowy - 3 pasy ruchu o relacjach w lewo, na wprost,
nawprostiwprawo

o ul. Stryjska, wlot zachodni - 3 pasy ruchu o relacjach w lewo, na wprost, w prawo
o ul. Stryiska, wlot wschodni - 1 pas ruchu z dopuszczonymi wszystkimi relacjami,

Wariant 2
. obshrga inwesfycji od ul. Stlyjskiej przy otwaftych relacjach w prawo i lewo oraz

al. Zwycigstwa plzy relacjach w prawo
o na skrzyLowaniu Stryjska - Zwycigstwa nastgpui4ca geometria

o al. Zwycigstwa, wlot p6lnocny - 3 pasy ruchu o relacjach: na wprost, na wprost,
nawprostiwprawo



o al, Zwycigstrva, wlot poludniowy - 3 pasy ruchu o lelacjach w lewo, na wprost,
nawprostrwprawo

o ul. Stryjska, wlot zachodni - 3 pasy ruchu o relacjach w lewo, na wprost, w pl.awo
o ul. Stryjska, wlot wschodni - 1 pas ruchu z dopuszczonymi wszystkimi relacjami.

Wariant 3

. obsluga inwestycji od ul. Shyjskiej oraz al. Zwycigstwa przy relacjach w prawo

. na skrzyZowaniu Stryjska - Zwycigstwa nastgpLrj4ca geometria
o al. Zwycigstwa, wlot p6lnocny 3 pasy tuchu o relacjach: na wprost, na wprost,

nawprostlwprawo
o al. Zwycigstwa, wlot poludniowy 3 pasy ruchu o r.elacjach w lewo, na wprost,

nawprostiwplawo
o ul. Stryjska, wlot zachodni 3 pasy ruchn o relacjach w lewo, w lewo i na wprost,

w pfawo
o ul. Stryjska, wlot wschodni - 1 pas ruchu z dopuszczonymi wszystkimi r.elacjami,

Wariant 4
. obs+uga inwestycji od ul. Stryjskiej przy relacjach w prawo
o na skrzyZowaniu Stryjska - Zwycigstwa nastgpuj4ca geometria

o al. Zwycigstwa, wlot p6lnocny - 3 pasy ruchu o relacjach: na wpr.ost, na wprost,
nawprostrwprawo

o al. Zwycigstwa, wlot poludniowy - 3 pasy r.uchu o r.elacjach w lewo, na wprost,
nawprostiwprawo

o ul. Stryjska, wlot zachodni - 3 pasy ruchu o relacjach w lewo, w lewo i na wprost,
w prawo

o ul. Stryjska, wlot wschodni - 2 pasy ruchu o relacjach w lewo oraz na wpl.ost
l w prawo.

Wariant 5

. obsluga inwestycji od ul. Stryjskiej przy otwattych relacjach w pr.awo i w lewo
e na skrzyZowaniu Stryjska - Zwycigstwa nastgpuj4ca geometria

o al. Zwycigstwa, wlot p6hocny - 3 pasy rucliu o relacjach: na wprost, na wprost,
nawprostlwprawo

o al. Zwycigstwa, wlot pofudniowy - 3 pasy ruchu o relacjach w lewo, na wprost,
nawpfostrwprawo

o ul. Stryjska, wlot zachodni - 3 pasy ruchu o relacjach w lewo, w lewo i na wprost,
w prawo

o ul. Stlyjska, wlot wschodni - 2 pasy ruchu o relacjach w lewo oraz na wpl.ost
l w prawo"

PoniZej ukazano tabele z wynikami symulacji dla kazdego z analizowanych wariant6w.
Parametry sieci zostaly policzone dla calego obszart analizy, natomiast kolejki dla w1ot6w
al. Zwycigstwa na skzyZowaniu Zwycigstwa - Stryjska.

Parametry sieci

Wariant Straty czasu

Is/pojazd l

Liczba
zatrzymafr
[na pojazdl

PrgdkoSi
Ikm/h]

Sumaryczny
czas podr6zy [s]

Liczba
pojazd6w

Sumaryczny dystans
pokonany przez

pojazdy w sieci U(ml

bazowy tq rq n51 40,05 479533,00 57 44,00 5335,46

Wariant 1 )1 la 0,61 38,20 501899,00 5 8 55,00 5325,46

Wariant 2 21,89 0,58 38,46 497 639,00 5852,00 5316,t',1

Wariant 3 47,37 3,70 31,16 6 70 803,60 5 53 3,00 5806,66



Wariant 4 44,9',7 1,93 2'7,16 '721455,80 7048,00 \44) 41

Waliarrt 5 38,04 I 1q 28,98 4248',76,40 4485,00 3419,93

R6Znica
wzglgdcm
wariantrr
bazorYego

wl 16,s6./" t2,45' -4,640/" 4,6604 1,93" -0,t9oh

w2 13,46% 6,88% -3,99% 3,78% r,88% -0,36%

w3 145,51% 584,41yo -22,20Vo 39,89% -3,6'7% 8,83%

w1 r 33,08% 2s6,64% -32,20% 50,45% 22,70% 2,00%

w5 97.1'7% r 56,21Vo -27 ,66% | 1 ,40yo -21,92% -35,90%

Wlot Wariant
Slednia dlugoSd

koleiki lml

Dlugose mal$ymalnej
koleiki lml

Liczb^
z trz\nair

Al. ZwycigstlYa
lvlot prihrocny

Dazowy 8,5 7 91,45 481,00

Wariant I t4,7 4 67, 10 357,00

Wariant 2 67 ,84 262,98 11?6,00

Wariant3 15,07 93,7 5 3 93,00

Wa riant 4 45,9 5 t37,3I 1058,00

Wariant 5 54,11 164,8 8 740,00

R6Znica

w1 71,870/0 -26,620/. -25,78Vo

w2 691,26% 187 ,s1% t44,49%

w3 '15,73Yo 2,5206 18,300/"

w4 4i5,91% 50,15% I t9,9606

w5 |% 80,29% 53,85%

Al. ZrvyciQst\ya -
\vlot pohldniowy

bazowy 59,07 421,00

Wariant 1 I 1,,18 5 9,00 519,00

Wariant 2 48,51 125,53 1256,00

Wariaut3 16.7 6 64,84 60 7,00

Wariant 4 l0'7;70 r 66,8s 1538,00

Wariant 5 95,43 I 54,51 86 5,00

R62nica

wl s8,63% -0,12yo 23,28.'

w2 542,47yo | 12,520/o 198,34%

w3 1,21,99% 9,78% 44,18%

w4 t326,43% 182,46% 265,32%

w5 | 163.9 to/o l61,51oto 105,460/0

Dodatkou'o dol<onano aralizy zaproponowanego przez rlieszkafc6w don.r6w jednorodzimrycl.r

rozwi4zania obs{ugi inlvestycji przy ul. Stryjskiej oraz geometrii skrzyzowania ul. Stryjskiej
z al. Zwycigstwa, oraz zeslawiono jej wyniki zwyzej zalozonym wariantem obslugi terenu.

Szczeg6lowa analiza wykazala, 2e jeden pas do lewoskrgtu na zachodnim wlocie ul. Stryjskiej
pozwala na obslugg natg2enia na tej relacji, dlatego dopuszczenie dw6ch pas6w do skt'gtu w lervo

wydaje sig niezasadne. Ich wydzielenie wymr.lsi koniecznoS6 odseparowania wydwietlania sygnalu
zielonego dla lelacji w ler.vo rv stosunku do innych strumieni kolizyjnych (plzejScie dla pieszych przez
al. Zwycigstwa olaz przeciwlcgly wlot ul. Sttyjskiej). Odseparowanie sygna.lu zielonego wynika
z wylnog6w formalnych dot. funl<cjonowania sygnalizacji dwietlnej oraz tworzenia faz ruchu,
olaz wynog6w w zaklesie bezpieczer'tstwa tr.lchu dfogowego w stosunku do niechtonionych
uczestnik6r'v luclru. Odseparowanie sygnalu zielonego (zastosowanie holejnej fazy lucliu) spowoduje



koriiecznoS6 sk6cenia dlugosci sygnalu zielonego jaki obecnie jest przydzielony na al. Zwycigstwa,
a tym samlm spowoduje pogorszenie ruchu na dlodze o wyizszej kategorii.
skrgt w lewo z p6lnocnego wlotu al. Zwycigstwa powinien by6 obsfugiwany przez otwafie relacje
zawtacania otaz skgtu w lewo na modernizowanyn skrzyzowaniu z ul. Kostki Napierskiego. Wynika
to z konieczno6ci wydzielenia dodatkowej fazy dla kielunku w lewo na skrzy2owaniu Zwycigstwa -
Sttyjska, jefli relacja taka bylaby dozwolona. Badania wykazaly, ze moze powodowa6 to duze straty
czasu oraz pogorszy6 wamnki ruchu na wszystkich pozostalych wlotach.
Analiza roztvr4zania, zakLadaj4cego obslugg inwestycji wyl4cznie popr.zez ul. Stryjsk4, wykazala,
2e warunki ruchu ulegty znaczneml pogorszeniu wzglgdem wariantu bazowego - zar6wno parametry
analizowanej sieci tj. op6Znienre, liczba zatrzymah czy 6rednia pr9dko66 jaki kolejki na wlotach
al. Zwycigstwa pokazuj4 konieczno66 obslugi inwestycji zar6wno poprzez :ul. Stryjsk4, jak
i al. Zwycigstwa. Zapewnienie dojazdu i wyjazdu wyl4cznie poprzez relacje w prawo, jak w wariancie
1 zapewni obslugg inwestycji na akceptowalnym poziomie. Analiza wariant6w 4 i 5 zakladaj4cych
obslugg inwestycj r wyl}cznie poprzez ul. Stryjsk4, wykazala, ze warrnki ruchu ulegly znacznemrr
pogorszeniu wzglgdem wariantu bazowego - zar6wno parametry analizowanej sieci tj. op6znienie,
liczba zatrzymaa czy Srednia pr9dko66 jak i kolejki na wlotach al. Zwycigstwa pokazuj4 koniecznod6
obsiugi inwestycji poprzez ul. Stryjsk4 i al. Zwycigstwa.
Po uwzglgdnieniu wynik6w z obu tabel wynika, 2e najbardziej korzystnym pod wzglgdem ruchowynr
jest wariant 7 zakladaj4cy:

o obslugg inwestycj i od ul. Stryjskiej oraz al. Zwycigstwa przy relacjach w prawo
. nastgpu14c4 geometrig na skzyZowaniu Stryjska - Zwycigstwa:

o al. Zwycigstwa, wlot p6lnocny - 3 pasy r.uchu o relacjach: na wprost,
na wprost. na \ prost i w prawo:

o al. Zwycigstwa, wlot poludniowy - 3 pasy ruchu o relacjach w lewo,
na wprost. nx wprosf tw prawo:

o ul. Stryjska, wlot zachodni - 3 pasy ruchu o relacjach w lewo, na wprost,
w prawo;

o ul. Stryjska, wlot wschodni - I pas ruchu z dopuszczonymi wszystldmi
relacjamr.

3. Analiza zostala opracowana na modelu transpodowym opracowanyrn w ramach projektu Civitas
Dyn@mo. W modelu Gdynia zostala podzielona na male rejony transportowe do kt6rych oszacowane
zostaly wskazniki planisffczne wplyr,vaj4ce na wielko66 ruchu generowanego i absorbowanego przcL
dany rejon tlanspofiowy. Wska2niki te szacuje sig na podstawie plau6w zagospodarowania
plzestrzennego i uwzglgdniaj4 one istniej4c4 oraz planowan4 zabudowg w dauyrn rejonie
transportowym. Dane dotycz?ce terenu inwestycyjnego pl.zy ul. Stryjskiej zostaly ptzyjEte z duLym
marginesem bezp ieczehstwa (patrz pkt. 2).

4. Jak wyjadniono w pkt. 2 nieuzasadnione wydaj4 sig byi. obawy, Ze inwestycja przy ul. Stryjskiej
moze wygenerowad ponad czterokrotnie wigcej pojazd6w niZ planowana i prawie dwuhrofirie wigcej,
ni2 przyjgta w pro gnozach, m.in. w zwi4zku z podr.62ami do uslug.
Liczba 400, podana w odpowiedzi na interpelacjg dotyczyla liczby miejsc postojowych, oszacowanej
dla wskaZnika miejsc postojowych wynosz4cej 2 miejsca postojowe na 100 m2 powierzchni Ltzytkowej
podstawowej. Wyjadnienie, jak4 6redni4 iloi6 sarnochod6w przyjgto w godzinach szczytt', zawiera
pkt,2. Niepokoje mieszkaric6w, 2e dla inwestycji powstalie 1400 rriejsc postojowych wynikaj4
ztego, 2e obliczenia rnieszkaric6w zakladaj4 wigk powierzchnig podstawow4 oraz przylgcie
tuqyzszego wskaZnika parkingowego, wynoszqcego iejsca postojowe na 100 m2 powierzchni
uzytkowej podstawowej, co tzna6 naleiry za nieuzasadnione,

5. Zagadnienie rozpoznano z naleiz544 starannosci4 i dokonano bada6 na modelu ruchu
z wykorzystaniem profesjonalnych narzgdzi z dziedzrny inZynierii ruchu. Dokonauo takze ana\zy
wariantu zaploponowanego przez mieszkaric6w dom6w jednorodzinnych, tj. z obslug4 konunikacyjn4
terenu inwestycyjnego wylqcznie od ul, Stryjshiej. Przeprowadzono znalizy dla pigciu warianrow,
z czego dwa dofczyly pol4czenia wyl4cz .e z ul. Stryjsk4 oraz trzy dotyczyly pol4czenra
z ul. Stryjsk4 i dodatkowo z al. ZwyciQstwa.



Przeprowadzone analizy jec)noznacznie wskazaly, 2e obsluga terenu inwestycyjnego wyl4cznie
poprzez ul. Stryjsk4 spowoduj e znaczne pogorszenie warunk6w ruchu na okolicznych drogach,
waZnych w ukladzie komunikacyjnym miast4 m.in. najednej z podstawowych ulic w ukladzie dr6g
miasta, tj. na al. Zwycigstwa. Najlepsze warunki ruchu na drogach, przektadaj4ce sig na mniejsz4
emisjg spalin, z uwagi, na mniejsz4 ilo66 zatrzymah i k6tsze kolejki pojazd6w, zostan4 uzyskane,
jeieli wl4czenie do ukladu dr6g publicznych ruchu wygenerowale5o przez inwestycjg bgdzie
odbl.r,valo sig do dw6ch ulic oraz przy zato2eniu,, 2e wjazd i wyjazd z nieruchomo$ci bgdzie odbpva{
sig wyl4cznie poprzez skrgty w pravr'o. Korzystanie przez inwestycjg dodatkowo ze zjazdu
z al. Zwycigsl;ata, wsp6lnego z stacjq paIiw, niejest sprzeczne z zasadami ruchu drogowego. Zarz4dca
dr6g nie stwierdza zagroLefi dla warunk6w i bezpieczeistwa ruchu z tym zwiqzanych, a warunki
Srodowiskowe r6wnie2 bgd4 korzystniejsze, gdy zostanie utuzymana ptynno66 ruchu na okolicznych
drogach.

Obawy mieszkaric6w, dotycz4ce korzystania przez inwestycjg planowan4 przy d. Stryjskiej
dodatkowo ze zjazdt z al. Zwycigstwa, wsp6lnego ze stacj4 paliw, s4 nieuzasadnione. Wyniki analiz
przedstawionych w odpowiedzi na planie nr 2 wskazuj4, iiz warianty dopuszczaj4ce obsl,ugg
od al. Zwycigstwa charakteryzuj4 sig najlepsz4 efektywno$ci4 i minimalizuj4 negatywny wply.w
inwestycji na uk{ad drogowy.

6. Na potrzeby planu miejscowego opracowywano wariantowe wstgpne koncepcje, na podstawie
kt6rych przeprowadzono opisane powyLej analizy. Analizy te byly podstaw4 d,o przyjgcia ronvi4zah
komunikacyjnych w opracowlnvanym projekcie planu miejscowego.

Szczeg6ty techniczne rozwi4zafi dotycz4cych dr6g i rozmieszczenia element6w wyposaZenia drogi
bgd4 opracowywane dopiero na etapie sporz4dzania projektu budowlanego. Do przeprowadzenia
rzetelnych analiz v,ystarczaj4ce jest okre6lenie ilo6ci pas6w ruchu na wlotach skrzyZowair oraz
w przekojach dr6g, co zostalo spetnione w pocz4tkowej fazie prac nad koncepcj4 i pozrvolilo
na przeprowadzenie analiz, o kt6rych mowa w niniejszym
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Okzvmu.i4:
1) Adresat
2) ala


