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Po raz kolejny zwracam sie do Pana Premiera z prosbg o podjecie stanowczych
dziatan w sprawie tzw. Drogi Czerwonej w Gdyni oraz wigzace okreslenie dat realizacji tej
inwestycji. Skfania mnie do tego zaréwno pilno$¢ nieprzemijajacej, lecz narastajacej
potrzeby, jak i doniesienia o przyjeciu przez Rad¢ Ministrow uchwaly o zwigkszeniu
wydatkéw na Program Budowy Drog Krajowych o 21 mld zt, o czym doniosty wczoraj
media.

Pozwole sobie w skrocie przypomnie¢ argumenty, ktdre podnositem juz wielokrotnie.
Ta trasa jest niezbednym polgczeniem istniejacych terminali promowych z autostrada poprzez
Obwodowg Trojmiasta. Obecnie takie polgczenie nie istnieje, a jego proteze stanowi
catkowicie nieprzystosowana do tego celu, zaprojektowana pod inne potrzeby, Estakada
Kwiatkowskiego. Taka sytuacja stanowi powazng niedogodno$¢ zaréwno dla gdynskiego
Portu oraz przedsiebiorcow branzy portowej i pokrewnych, jak i dla mieszkancow Gdyni.
Jedni sg pozbawieni mozliwosci rozwoju swojego biznesu, bo ogranicza ich waskie gardlo
drogi dojazdowej. Drudzy spedzaja dtugie godziny w korkach, bo droge, ktéra powstata dla
mieszkancow, blokujg tiry podazajace do lub z terminali. Miasto nieustannie remontuje
Estakade, ktora nie wytrzymuje obcigzen, gdyz jak wspomniatem, projektowana byla dla
celéw znacznie 1zejszego ruchu. Remonty te, cho¢ kosztowne i ucigzliwe, nie mogg jednak
trwale poprawié sytuacji.

Z tych wszystkich przyczyn, budowa drogi ze $rodkoéw centralnych jest dzialaniem
niezbednym i jedynym mozliwym rozwigzaniem istniejgcej od lat patowej sytuacji. Zadne
inne nie rozwigze problemu. Od czasu przyjecia projektu ustawy o portach morskich w lipcu
ub.r. oczekiwali$my, Zze sprawa wreszcie nabierze przyspieszenia. Oczekiwania te uzasadniaty
takze liczne wypowiedzi medialne przedstawicieli rzadu, w tym m.in. Panéw Ministrow M.
Horalty i G. Witkowskiego. Tymczasem, po niemal roku, nie widzimy zadnego postepu. Ta
sytuacja jest zmartwieniem nie tylko dla wladz miasta, ale tez, a moze przede wszystkim dla
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia oraz jego Rady Interesantow a takze tysigcy gdynian,
ktérzy nie zastugujg na to, by ich drogowa meczarnia trwala tyle lat. Trudno nie rozumiedé
zrédet rozzalenia 1 poczucia niesprawiedliwosci, jakie towarzyszg mieszkancom, ktoérzy znajg
skale dochodow Skarbu Panstwa generowanych przez port i nie rozumiejg skad zatem tak
wielki opdr przed wydatkami na inwestycje, ktora stuzytaby obstudze tego portu. Ogromna
dynamika wzrostu wolumenu przetadunkéw w porcie napawa radoscig i jest miarg sukcesu
portu. Zarazem tej radosci nie towarzyszy optymizm co do przysztosci, lecz obawa, ze sukces



stanie si¢ przyczyng kleski, gdyz wraz z dalszym wzrostem liczb przetadunkéow nastapi w
konicu catkowite zablokowanie mozliwosci komunikacyjnych portu.

Istniejacy plan budowy portu zewngtrznego z cala pewnoscia bedzie wymagat
kolejnych inwestycji drogowych, o ktére bede zabiega¢ nie mniej gorliwie, niz o Droge
Czerwona. Jednak czekanie z palgca potrzeba, jaka jest obstuga istniejacych terminali
kontenerowych oraz powstajacego wlasnie promowego na inwestycje przyszlosci nie znajduje
zadnego uzasadnienia i moze by¢ traktowane tylko jako wymowka. Dzi$ najpilniejsze jest
dostarczenie ,.tlenu” istniejagcym cze$ciom portu, a poptyna¢ on musi Drogg Czerwong.
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