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1 Wiadomości ogólne 

1.1 Przedmiot  i zakres opracowania. 

Przedmiotem projektu jest budowa Zintegrowanego Systemu Zarządzania Ruchem Tristar 
w obrębie miasta Gdynia. 

Zakresem opracowania objęto odtworzenie nawierzchni gruntu, naruszonych podczas 
realizacji projektu budowy systemu TRISTAR na skrzyżowaniu ulic: Morska - Wiejska. 

1.2 Podstawa opracowania 

Podstawę opracowania projektu stanowią: 
 umowa zawarta pomiędzy Gminą Gdynia a Sprint Sp. z o.o. nr KB/526/UI/154/W/2009 

z dnia 29.07.2009r. 
 Koncepcja Zintegrowanego Systemu Zarządzania Ruchem na obrębie Gdańska, Gdyni 

i Sopotu; 
 aktualnie obowiązująca mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500 do celów 

projektowych; 

 dane zebrane przez projektanta w terenie; 
 uzgodnienia zawarte w pkt. 6 niniejszego opracowania. 

1.3 Dokumenty związane. 

Powiązanie z innymi dokumentami: 
 PB/GDY/Z2 
 PRB/GDY/KK109 

2 Opis skrzyżowania 

2.1 Lokalizacja 

Miejsce planowanych prac ziemnych znajduje się w obrębie skrzyżowania ulic: Morska - 

Wiejska w rejonie miasta Gdynia. Skrzyżowanie oznaczone jest numerem S109. 

2.2 Stan istniejący 

W obrębie omawianej lokalizacji znajdują się następujące nawierzchnie gruntu: chodnik z 
płyt 50/50; polbruk; trawa; jezdnia asfaltowa;  

Niektóre z wymienionych materiałów po przeprowadzeniu prac wykopowych mogą zostać 
ponownie wykorzystane. Procent odtworzenia nawierzchni z istniejących materiałów został 

określony w tabeli w pkt. 5 w kolumnie „Odzysk”.  
 

3 Opis prac budowlanych 

3.1 Budowa kanalizacji kablowej 

Projektowana kanalizacja teletechniczna zostanie zbudowana z odcinków rur 
HDPEØ110/6,3 HDPEØ40/3,7 DVRØ110/7 DVRØ75 zakopanych na głębokości podstawowej 
0,7m pod powierzchnią terenu. Głębokość prowadzenia odcinków kanalizacji budowanej 
metodami bezwykopowymi może odbiegać od założonej głębokości podstawowej, zgodnie 
z rysunkami przekrojów poprzecznych przecisków i przewiertów sterownych zamieszczonych 
w projekcie architektoniczno-budowlanym. W sytuacjach uzasadnionych trudnościami 
technicznymi projektowana kanalizacja będzie układana na głębokości nie mniejszej niż  0,35m 

zgodnie z rysunkami przekrojów poprzecznych zamieszczonych w projekcie architektoniczno-
budowlanym. Jako podstawową szerokość wykopu przyjmuje się 1,0m.  
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3.2 Budowa studni kablowych 

Na ciągach kanalizacji stanowiących pętlę skrzyżowania zastosowano studnie kablowe 
o gabarytach SKR-1. Przyjęto wymiary wykopu dla studni SKR-1 na poziomie 1,0m x 1,5m 
i 1,0m głębokości. W przypadku podejść kanalizacji do pętli i urządzeń poza pętlę skrzyżowania 

przewidziano studnie typu SK-1. Przyjęto wymiary wykopu dla studni SK-1 na poziomie 1,0m x 
1,0m i 1,0m głębokości. Jako studnię podszafkową do połączenia szafy SL i P projektuje się 
wykorzystanie studni typu SKR-2. Przyjęto wymiary wykopu dla studni SKR-2 na poziomie 
1,5m x 2,5m i 1,5m głębokości. Stosowane studnie typu SKR-2, SKR-1, SK-1 w celu 
hermetyzacji budowanej kanalizacji wyposażyć w mechaniczne pokrywy wyposażone w zamki 
Abloy. 

3.3 Budowa fundamentów 

Tablice informacyjne, fotorejestratory, punkty nadzoru wizyjnego i inne urządzenia 
systemu TRISTAR wymagają zastosowania różnej wielkości fundamentów. Wykopy ziemne pod 
fundamenty należy wykonywać na podstawie indywidualnych rysunków przekrojów 
poprzecznych załączonych do projektu branżowego. Należy zwrócić szczególną uwagę na 
przegłębienia fundamentów w pobliżu wodociągów wynikające z uzgodnień z GIWK. 
Poniższa tabela prezentuje główne typy fundamentów stosowanych w projekcie TRISTAR. 

 

Przeznaczenie fundamentu Wymiary podstawy Głębokość wykopu 

TZT 3m x 1,5m 2,5m 

TDIP 2,7m x 1,5m 0,9m 

Maszt wysoki (10,5m) Ø0,9m 5,5m 

Maszt wysoki (7,5m) Ø0,6m 5,5m 

Maszt niski (7,5m) Ø0,3m 1,5m 

TIPA / TIPTA 0,4m x 0,4m 1,6m 

 

3.4 Wykopy komór roboczych 

Budowę odcinków kanalizacji metodą bezwykopową – przeciskiem pneumatycznym 
lub przewiertem sterowanych należy prowadzić zgodnie z rysunkami przekrojów poprzecznych 

zawartych w projekcie architektoniczno-budowlanym. W przypadkach przejść w obrębie licznej 
istniejącej infrastruktury podziemnej stosuje się wykopy odkrywające uzbrojenie podziemne 
i wykopy komór roboczych. Szerokość i głębokość komór roboczych indywidualnie określają 
rysunki przekrojów poprzecznych w projekcie architektoniczno-budowlanym. 

4 Odtwarzanie nawierzchni 
Odtwarzanie nawierzchni należy przeprowadzać zgodnie z wytycznymi zawartymi 

w decyzji uzgodnienia projektu budowlanego z ZDiZ. Wykopy należy zasypywać po ułożeniu 
całego ciągu rur między dwiema studniami albo też odcinków krótszych, przyjętych do 
wykonania w jednym cyklu roboczym. Zasypywanie poszczególnych warstw rur należy 
wykonywać przed ułożeniem warstw następnych.  Naruszoną nawierzchnię ulicy należy 
odbudować w istniejącej technologii z wykonaniem poszczególnych jej warstw o grubości jak w 
stanie istniejącym. Nawierzchnię odbudować w rzucie wykopu oraz po min. 0,5m poza krawędź 
wykopu w każdą ze stron w warstwie podbudowy i o kolejne 0,5m w warstwie wiążącej i 

pasem szerokości min. 4m na długości robót w warstwie ścieralnej. Przy odtwarzaniu 
nawierzchni należy nawiązać się wysokościowo do istniejącej nawierzchni. Naruszoną 
nawierzchnię chodników należy odbudować na całej szerokości chodnika i długości robót w 
następującej technologii i konstrukcji: nawierzchnia z płyt chodnikowych, podsypka cementowo 
piaskowa o grubości 3cm, warstwa kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie z 
dodatkiem 3% cementu o grubości 12cm lub warstwa chudego betonu B-7,5MPa o grubości 
12cm, z zachowaniem równości poprzecznej, podłużnej i przy dowiązaniu do chodnika 
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istniejącego. Po zakończeniu robót instalacyjnych należy odtworzyć trawniki, na całej 
szerokości pasa zieleni, które uległy zniszczeniu w trakcie w/w robót. Trawniki powinny być 
założone siewem po wykonaniu wierzchniej warstwy podłoża na głębokości 10cm z ziemi 
urodzajnej. Naruszoną nawierzchnię chodników należy odbudować na całej szerokości chodnika 
i długości robót w następującej technologii i konstrukcji: nawierzchnia z płyt chodnikowych, 

podsypka cementowo piaskowa o grubości 3cm, warstwa kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie z dodatkiem 3% cementu o grubości 12cm lub warstwa chudego betonu B-
7,5MPa o grubości 12cm, z zachowaniem równości poprzecznej, podłużnej i przy dowiązaniu do 
chodnika istniejącego.  

Po robotach teren doprowadzić do stanu pierwotnego. 

5 Zestawienie nawierzchni 
 

 
Materiał 

 

 
Powierzchnia [m2] 

 
Odzysk [%] 

 
 Chodnik z płyt 50/50 
 Polbruk 
 Trawa 
 Asfalt (wykopy jezdni) 
 

 
26 
42 
190 
99 
 

 
70 
85 
- 
- 
 

 

6 Uzgodnienia 
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