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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

1.1 Nazwa inwestycji:

Remont ptaszczyzny postoju samolotow wraz z wymiang szwow technologicznych na

istniejacych nawierzchniach drég kotowania ,,G”, ,,H” oraz J2.

1.2. Podstawowe akty prawne:

Umowa nr 34/2012 pomiedzy Portem Lotniczym Gdynia-Kosakowo a Biurem
Projektéw Drogowych Piotr Kania z dnia 14 maja 2012 r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia
1998 r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych
(Dz.U. 1998 nr 130 poz. 859 z p6zniejszymi zmianami)

Zatacznik 14 ICAO, Tom I, Projektowanie i eksploatacja lotnisk

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze. (Dz.U. 2002 nr 130 poz. 1112 z
pOzniejszymi zmianami)

Polskie Normy

Prawo Budowlane

Sprawozdanie nr 6/24/11 z pracy pt. Opracowanie technologii przebudowy
plaszczyzny postoju samolotow przy DK G na lotnisku Gdynia — Kosakowo

wykonane przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych w 2011 r.

2. Zakres inwestyciji

Niniejsze opracowanie obejmuje:

Remont ptaszczyzny postoju samolotow

Wymiang szwow technologicznych (szczelin dylatacyjnych) na istniejacych

nawierzchniach drég kotowania

Napraweg taczenia nawierzchni asfaltobetonowej z nawierzchniag betonowsa

zlokalizowana na drodze kotowania J1

Remont przeprowadzony bedzie na dziatce inwestora: obreb Pogdrze, nr dziatki: 1090/2.

Zakres robot umozliwia realizacj¢ remontu ,,na zgtoszenie” (art. 29 ust. 2 p. 2 Prawa

budowlanego), bez obowiazku uzyskania decyzji pozwolenia na budowe.
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3. Stan istniejacy.

3.1.Istniejaca plyta postojowa oraz droga kolowania ,.G”

Pomiedzy nowo budowanym terminalem a droga startowa znajduje si¢ droga kotowania G, z
ktora sasiaduje ptyta postojowa. Jej prawa, skrajna czes¢ wykonana jest z betonu
cementowego, a fragment ptaszczyzny potozony pomiedzy droga kotowania a ptyta
postojowa betonowg posiada warstwe jezdng wykonana z betonu asfaltowego. Diugos¢ czesci
plyty postojowej wykonanej z betonu cementowego wynosi 288,79 m, a szerokos¢ okoto 30
m (6 rzeddw ptyt). Ptyty betonowe znajdujg si¢ w ztym stanie technicznym. Nawierzchnia jest
spe¢kana oraz gi¢hoko ztuszczona. Masa zalewowa w szczelinach dylatacyjnych wymaga
wymiany ze wzgledu na jej liczne ubytki oraz lokalne nadwyzki. Na nawierzchni asfaltowej
zauwazalne sg regularne peknigcia szczelinowe, odwzorowujace uktad szczelin rozszerzania
nawierzchni betonowej. Pomimo to, jej stan mozna okresli¢ jako zadawalajacy.

Betonowa droga kotowania jest w dobrym stanie technicznym i nie wymaga remontu, za

wyjatkiem wymiany masy zalewowej w szczelinach dylatacyjnych.

3.2. Istniejace drogi kolowania J2 i H.

Istniejace drogi kotowania J2 i H wykonane sa z betonu cementowego. Ich dtugosé wynosi
ok. 990 m., a szerokosé ok. 10 m., powierzchnia faczna: 12.200 m?. Drogi kolowania
podzielone sg na regularne ptyty o wymiarach 5x5 m. Drogi kotowania posiadaja opaske
wykonang z betonu asfaltowego o szerokosci 3,0 m. Drogi sa w dobrym stanie technicznym i
nie wymagaja remontu, za wyjatkiem wymiany masy zalewowej w szczelinach

dylatacyjnych.

3.3. Istniejaca droga kolowania J1

Istniejaca droga kotowania J1 wykonana jest czgsciowo z betonu cementowego, a czgsciowo
z betonu asfaltowego. Drogi kotowania s3 w dobrym stanie technicznym, za wyjatkiem styku
obu nawierzchni, gdzie brak szczeliny rozszerzania doprowadzit do wypchnigcia nawierzchni

asfaltowej i powstania nieréwnosci na szerokosci ok. 3 m.

3.4.Warunki gruntowe

Stopien zageszczenia podioza gruntowego Ip ha poboczu ptaszczyzny postoju samolotéw
zawiera si¢ w przedziale od 0,36 do 0,45. Zatem stan badanego podtoza gruntowego mozna
okresli¢ jako srednio zageszczony. Natomiast obliczony wskaznik zageszczenia podioza

gruntowego ls zawiera si¢ w przedziale od 0,91 do 0,92, co oznacza, ze nie Sa spetnione
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wymagania zawarte w normie PN-V-83002:1999 Lotniskowe nawierzchnie z betonu

cementowego. Wymagania ogdlne i metody badan. Wskaznik zageszczenia gruntu w gornej

jego warstwie (do gigbokosci 20 cm) powinien wynosi¢ co najmniej 1,03, a w warstwie

nizszej, do gtebokosci 50 cm, powinien wynosi¢ co najmniej 1,00.

4. Projektowane roboty budowlane.

4.1.1stniejaca plyta postojowa oraz droga kotowania ,,G”

W zwiazku ze ztym stanem technicznym ptaszczyzny postojowej wykonanej z betonu

cementowego, projektuje si¢ wykonanie nast¢pujacych prac remontowych:

1.

10.

Sfrezowanie nawierzchni betonowej na gtcbokos¢ od 2 do 6 cm. Zmienna grubos¢
frezowania wynika z koniecznosci bez progowego potaczenia istniejacych konstrukcji
Sfrezowanie fragmentu drogi kotowania ,,G” sasiadujacego z plyta postojowa na
szerokosci 3,0 m.

Oczyszczenie istniejacych dylatacji oraz szczelin powstatych po peknigciach piyt.
Nalezy zwroci¢ szczeg6lng uwage na to, by nie pozostawi¢ materiatu roslinnego.
Zalanie oczyszczonych szczelin bitumiczng masa zalewowa na goraco.

Uzupemienie ubytkdw nawierzchni betonowej betonem B 35/40

Oczyszczenie sfrezowanej powierzchni oraz skropienie emulsja asfaltowa w ilosci 0,8
kg/m?

Wykonanie warstwy wyrdéwnawczej z betonu asfaltowego AC 16 W o grubosci
minimalnej 4 cm.

Skropienie warstwy wyréwnawczej emulsja asfaltowa w ilosci 0,2 kg/m?

Wykonanie warstwy s$cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S o grubosci 4 cm. na
ptycie postojowej oraz na sfrezowanej wczesniej drodze kotowania.

Wykonanie szczelin dylatacyjnych w miejscach istniejacych szczelin w nawierzchni
betonowej 0 szerokosci 10 mm i gighokosci 25 mm i wypetnienie zalewa asfaltowa na

goraco.

Na istniejacej nawierzchni asfaltowej, w miejscach, gdzie powstaty pekniecia, nalezy

wykona¢ szczeliny dylatacyjne pozorne, a w przypadku, gdy peknigcie jest nieregularne

lub szerokie, nalezy wykonaé¢ naprawg peknigcia za pomoca frezarki palcowej, a powstata

w ten sposob szczeling (pozorng lub rozszerzania) nalezy wypemni¢ masa zalewowa

bitumiczna na goraco.

Ze wzgledu na dobry stan nawierzchni betonowej drogi kotowania ,,G”, roboty

remontowe nalezy ograniczy¢ do usunigcia istniejacego wypetnienia szczelin
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dylatacyjnych i wykonanie nowego wypetnienia z bitumicznej masy zalewowej na goraco.
W przypadku szczelin rozszerzania wymieni¢ nalezy rowniez kord i ewentualnie

wypeltnienie dna szczeliny.

4.2.1stniejace drogi kotowania J2 i H.
Ze wzgledu na dobry stan nawierzchni betonowej, roboty remontowe na drogach
kotowania J2 i H nalezy ograniczy¢ do usuniecia istniejacego wypeienia szczelin
dylatacyjnych i wykonanie nowego wypetnienia z bitumicznej masy zalewowej na goraco.
W przypadku szczelin rozszerzania, wymieni¢ nalezy rowniez kord i ewentualnie

wypeltnienie dna szczeliny.

4.3.1stniejaca droga kotowania J1

Roboty remontowe na istniejacej drodze kotowania J1 ograniczaja si¢ do usunigcia awarii

W postaci nierownosci na nawierzchni bitumicznej.

W ramach rob6t nalezy wykonac:

1. Frezowanie istniejacych warstw bitumicznych na gighokosé¢ 9 cm.

2. Naprawa istniejgcej podbudowy poprzez uzupetnienie i wyréwnanie chudym betonem
cementowym.

3. Oczyszczenie i skropienie podbudowy emulsja asfaltowa w ilosci 0,5 kg/m2

4. Wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC 16 W o grubosci
minimalnej 4 cm.

5. Skropienie warstwy wyréwnawczej emulsja asfaltowa w iloci 0,2 kg/m?

6. Wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S o grubosci 5 cm.

7. Wykonanie pelnej szczeliny rozszerzania na styku nawierzchni betonowej i asfaltowej

5. Wplyw inwestycji na srodowisko

Zakres rob6t remontowych nie zmienia otoczenia i nie wykracza poza ustalone linie
rozgraniczajace.

Projektowane roboty remontowe powoduja poprawe parametrow ptyty postojowej, co w
konsekwencji ogranicza emisje negatywnych czynnikéw (np. takich jak hatas) ruchu
lotniczego.

Po zakonczeniu robét otoczenie placu budowy zostanie przywrdcone do stanu
pierwotnego.

Roboty remontowe nie powoduja zagrozen dla przylegtego srodowiska.
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6. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (B1OZ):
6.1. Zakres robét:

W projekcie przewidziane sa roboty budowlane zwiagzane z remontem ptaszczyzny postoju
samolotow wraz z wymiang szwoOw technologicznych na istniejacych nawierzchniach drég
kotowania ,,G”, ,,H” i ,,J2” oraz awaryjnym usuni¢ciem nieréwnosci na drodze kotowania
W17

6.2. Istniejace obiekty budowlane:

Obecnie na terenie lotniska znajduje sie uktad komunikacyjny w postaci drog kotowania i
plyt postojowych.

Na terenie dziatki znajduje si¢ uzbrojenie terenu w postaci podziemnych linii

energetycznych, teletechnicznych i kanalizacyjnych

6.3. Elementy zagospodarowania dziatki, ktdre moga stwarzac¢ zagrozenie bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi:
W zwigzku z budowsa terminal lotniska, na terenie dziatki odbywa si¢ ruch drogowy, ktory
z racji swojej charakterystyki moze stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi poprzez:

e Emisje spalin i hatasu

e Bezposrednio poprzez mozliwe kolizje i wypadki drogowe

6.4. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robot budowlanych:
Przy wykonywaniu rob6t zwigzanych z remontem ptaszczyzny postoju samolotoéw wraz z
wymiang szwow technologicznych na istniejacych nawierzchniach drog kotowania, moga
wystapic¢ nastepujace zagrozenia:
e Wypadki drogowe
e Wypadki przy pracy np. zagrozenie przez pracujace maszyny: walce, koparki itp.
e Zagrozenie oparzeniem goraca mieszanka asfaltowa lub goraca masa zalewowsa
e Podczas rob6t porzadkowych w zetknieciu z kablami energetycznymi - zagrozenie

porazeniem pradem
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6.5. Sposdb prowadzenia instruktazu pracownikdw przed przystapieniem do realizacji
robot:

Pracownicy przed przystapieniem do realizacji rob6t musza odby¢ szkolenie BHP oraz
musza zosta¢ poinstruowani o sposobie prowadzenia robo6t szczegdlnie niebezpiecznych

zgodnie z przyjeta przez wykonawce technologia budowy.

6.6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robot.

Przy prowadzeniu robét nalezy stosowac srodki techniczne i organizacyjne wynikajace z
przepisow BHP oraz obowigzujacych rozporzadzen i przepisow dotyczacych prowadzenia
poszczegblnych robot w strefach szczeg6lnego zagrozenia

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia bezpieczenstwa tak dla stuzb obstugujacych

budowe jak i dla uczestnikéw ruchu publicznego.
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7. Przedmiar roboét

7.1.0bstuga geodezyjna:

Poczatek

Koniec

Dlugosé

0+000,00

0+288,72

0,29

7.2.Wyrdwnanie istniejacej powierzchni betonem asfaltowym AC 16 W gr. min. 4 cm.

km odlegtosci PW Pwsr | Objetosci

-0+005,57 0,000
0+011,62 17,19 1,148 0,57 9,9
0+021,51 9,89 1,225 1,19 11,7
0+032,36 10,84 1,488 1,36 14,7
0+042,51 10,15 1,615 1,55 15,8
0+052,37 9,86 1,392 1,50 14,8
0+062,42 10,04 1,371 1,38 13,9
0+073,30 10,88 1,691 1,53 16,7
0+083,99 10,69 1,817 1,75 18,8
0+093,86 9,87 1,981 1,90 18,7
0+104,09 10,23 1,648 1,81 18,6
0+113,31 9,22 1,953 1,80 16,6
0+123,24 9,93 2,328 2,14 21,3
0+133,58 10,34 2,414 2,37 24,5
0+143,24 9,65 2,215 2,31 22,3
0+154,25 11,01 2,371 2,29 25,3
0+164,90 10,65 2,194 2,28 24,3
0+174,72 9,82 2,464 2,33 22,9
0+184,98 10,26 2,635 2,55 26,2
0+194,93 9,95 2,328 2,48 24,7
0+204,79 9,86 2,192 2,26 22,3
0+216,92 12,14 2,058 2,13 25,8
0+226,43 9,51 2,080 2,07 19,7
0+237,11 10,67 1,559 1,82 19,4
0+247,12 10,02 2,328 1,94 19,5
0+257,10 9,98 2,287 2,31 23,0
0+267,25 10,16 2,172 2,23 22,6
0+278,29 11,04 1,826 2,00 22,1
0+288,79 10,50 0,937 1,38 14,5
550,3
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7.3.Dylatacje

Wymiana dylatacji PPS - poprzeczne

Wykonanie dylatacji PPS -

poprzeczne
Rzad plyt | Dlugosé
1-2 60,2
3-4 60,4
5-8 121,2
9-10 60,8
11-14 122,0
15-24 306,0
25-28 122,8
29-32 122,4
33 25,5
34-52 581,4
53 30,7
54 29,5
55 28,3
56 26,3
57 23,9
58 5,7
1727,1

Wymiana dylatacji PPS - podtuzne
Wykonanie dylatacji PPS -

podituzne

Kolumna plyt Dlugosé

1

290,2

2916

293,0

293,9

284,4

oo hlwiN

317,7

1770,8

Wykonanie dylatacji - DK "G"
asfaltowa - poprzeczne

Rzad ptyt Dlugosé

7 18,9

16 18,9

28 19,0

37 18,8

44 18,8

53 18,7

58 15,0
128,1
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Wymiana dylatacji - DK "G" -
betonowa - poprzeczne

Rzad ptyt Dlugosé

1 95,8

2 63,7

3 48,8

4 37,8

5 29,5

6 23,2

7 18,5

8 14,8

9 12,2
10 10,6
11-15 50,5
16-19 40,8
20-23 41,2
24-27 41,6
28-29 21,0
30-35 16,4
36-39 41,2
40-44 51,0
45-49 50,5
50-75 270,0
76 10,1
77 10,3
78 10,6
79 11,3
80 11,9
81 15,0
82 16,3
83 18,5

1083,1

10
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Wymiana dylatacji - DK "G" -
betonowa - podtuzne

Kolumna plyt Dlugosé
1 423,6
2 0,7
3 1,7
4 2,8
5 5,2
6 10,2
7 14,7
8 20,2
9 29,9
10 40,4
11 402,7
12 40,4
13 28,9
14 19,8
15 13,9
16 9,6
17 6,6
18 4,1
19 2,4
20 66,0

1143,8

Wymiana dylatacji - DK "J2" -
betonowa - poprzeczne

Rzad ptyt Dlugosé
0 5,0
1 21,3
2 4,7
3 15,9
4 16,2
5 13,5
6 10,9
7 10,0
8-20 131,3
21-23 30,0
24-25 19,8
26-29 39,2
30 9,9
31-32 20,0
33-34 20,2
35 10,2
36 10,1
37 10,0
38 10,1
39-40 20,2
41-42 20,4
43-44 20,6
45-46 20,8
47-108 626,2

11
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109-115 68,6
116 12,5
117-120 62,0
121 10,5
122-124 46,5
125 13,0
1329,6

Wymiana dylatacji - DK "J2" -
betonowa - podtuzne

Kolumna ptyt Dlugosé
1 35,9
2 260,1
3 614,4
4 62,8
937,3

Wymiana dylatacji - DK "H" -
betonowa - poprzeczne

Rzad ptyt Dlugosé
1 95,2
2 68,3
3 50,1
4 39,2
5 30,1
6 23,2
7 17,8
8 13,2

9-77 696,9
78 10,7
79 12,1
80 14,1
81 17,4
82 22,5
83 30,1
84 37,4

1178,3

12
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Wymiana dylatacji - DK "H" -
betonowa - podiuzne

Rzad ptyt Dlugosé
1 2,4
2 3,9
3 5,1
4 8,9
5 10,1
6 15,1
7 20,1
8 30,1
9 35,1
10 412,6
11 35,1
12 30,1
13 20,1
14 15,1
15 10,1
16 8,4
17 5,8
18 3,9
19 2,4
20 3,7
21 10,0
22 15,3
23 20,6
24 32,6
25 25,3
26 6,6

788,5

Podsumowanie
Wykonanie dylatacji

Lokalizacja |Poprzeczne |Podtuzne | Razem
PPS 1727,1 1770,8| 3497,9
G-asfaltowa 128,1 0,0 128,1
3626,0

Wymiana dylatacji

Lokalizacja |Poprzeczne | Podtuzne | Razem
PPS 1727,1 1770,8| 3497,9
G-betonowa 1083,1 1143,8| 2226,9
J2 1329,6 937,3| 2266,9
H 1178,3 788,5| 1966,8
9958,5

7.4.Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 5cm.

Poczatek | Koniec |Odlegtosé | Szerokosé€ |Powierzchnia
-0+005,57| 0+021,35 26,92 | zmienna 721,0
0+021,35| 0+288,79 267,44 33,66 9002,0

9723,0

13
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7.5.Frezowanie

Tabela frezowan nawierzchni betonowe;j

km odlegtosci PW Pwsr Objetosci
-0+005,57 0,000
0+011,62 17,19 0,944 0,47 8,1
0+021,51 9,89 0,761 0,85 8,4
0+032,36 10,84 0,707 0,73 8,0
0+042,51 10,15 0,800 0,75 7,7
0+052,37 9,86 0,965 0,88 8,7
0+062,42 10,04 0,821 0,89 9,0
0+073,30 10,88 0,757 0,79 8,6
0+083,99 10,69 0,784 0,77 8,2
0+093,86 9,87 0,724 0,75 7,4
0+104,09 10,23 0,665 0,69 7,1
0+113,31 9,22 0,623 0,64 5,9
0+123,24 9,93 0,620 0,62 6,2
0+133,58 10,34 0,651 0,64 6,6
0+143,24 9,65 0,649 0,65 6,3
0+154,25 11,01 0,632 0,64 7,1
0+164,90 10,65 0,625 0,63 6,7
0+174,72 9,82 0,642 0,63 6,2
0+184,98 10,26 0,624 0,63 6,5
0+194,93 9,95 0,637 0,63 6,3
0+204,79 9,86 0,663 0,65 6,4
0+216,92 12,14 0,666 0,66 8,1
0+226,43 9,51 0,672 0,67 6,4
0+237,11 10,67 0,700 0,69 7,3
0+247,12 10,02 0,628 0,66 6,7
0+257,10 9,98 0,633 0,63 6,3
0+267,25 10,16 0,647 0,64 6,5
0+278,29 11,04 0,642 0,64 7,1
0+288,79 10,50 0,937 0,79 8,3
201,9
Frezowanie nawierzchni
bitumicznej
Lokalizacja | Strona | Dlugosé | Szerokos$é¢ |Powierzchnia
PPS L 317,69 3,0 953,07

7.6.Usuniecie trawnika, wyréwnanie powierzchni warstwa humusu gr. ér. 10 cm i

obsianie nasionami traw (wraz z zakupem humusu).

Poczatek Koniec Dlugosé Strona | Szerokosé | Powierzchnia
0+000,00 | 0+288,79 288,79 prawa 1,0 288,8
288,8

14
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7.7.Usuniecie nierdwnosci

Lp Czynnosé Powierzchnia
1 | Frezowanie gruboscig 9 cm 53,6
2 | Oczyszczenie i skropienie podbudowy 53,6
3 | Warstwa wzmacniajaca 4 cm. 53,6
4 | Oczyszczenie i skropienie w-wy asfaltowej 53,6
5 | Warstwa Scieralna 53,6

Dlugosé
6 | Szczelina rozszerzania 13,4

15



