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OPIS TECHNICZNY 

 

1. Podstawa opracowania. 

1.1 Nazwa inwestycji: 

Remont p aszczyzny postoju samolotów wraz z wymian  szwów technologicznych na 

istniej cych nawierzchniach dróg ko owania „G”, „H” oraz J2. 

 

1.2. Podstawowe akty prawne: 

 Umowa nr 34/2012 pomi dzy Portem Lotniczym Gdynia-Kosakowo a Biurem 

Projektów Drogowych Piotr Kania z dnia 14 maja 2012 r. 

 Rozporz dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 sierpnia 

1998 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dla lotnisk cywilnych 

(Dz.U. 1998 nr 130 poz. 859 z pó niejszymi zmianami) 

 Za cznik 14 ICAO, Tom I, Projektowanie i eksploatacja lotnisk 

 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze. (Dz.U. 2002 nr 130 poz. 1112 z 

pó niejszymi zmianami) 

 Polskie Normy 

 Prawo Budowlane 

 Sprawozdanie nr 6/24/11 z pracy pt. Opracowanie technologii przebudowy 

aszczyzny postoju samolotów przy DK G na lotnisku Gdynia – Kosakowo 

wykonane przez Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych w 2011 r. 

 

2. Zakres inwestycji 

Niniejsze opracowanie obejmuje: 

 Remont p aszczyzny postoju samolotów 

 Wymian  szwów technologicznych (szczelin dylatacyjnych) na istniej cych 

nawierzchniach dróg ko owania 

 Napraw czenia nawierzchni asfaltobetonowej z nawierzchni  betonow  

zlokalizowan  na drodze ko owania J1 

Remont przeprowadzony b dzie na dzia ce inwestora: obr b Pogórze, nr dzia ki: 1090/2. 

Zakres robót umo liwia realizacj  remontu „na zg oszenie” (art. 29 ust. 2 p. 2 Prawa 

budowlanego), bez obowi zku uzyskania decyzji pozwolenia na budow . 
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3. Stan istniej cy. 

3.1.Istniej ca p yta postojowa oraz droga ko owania „G” 

Pomi dzy nowo budowanym terminalem a drog  startowa znajduje si  droga ko owania G, z 

któr  s siaduje p yta postojowa. Jej prawa, skrajna cz  wykonana jest z betonu 

cementowego, a fragment p aszczyzny po ony pomi dzy drog  ko owania a p yt  

postojow  betonow  posiada warstw  jezdn  wykonan  z betonu asfaltowego. D ugo  cz ci 

yty postojowej wykonanej z betonu cementowego wynosi 288,79 m, a szeroko  oko o 30 

m (6 rz dów p yt). P yty betonowe znajduj  si  w z ym stanie technicznym. Nawierzchnia jest 

sp kana oraz g boko z uszczona. Masa zalewowa w szczelinach dylatacyjnych wymaga 

wymiany ze wzgl du na jej liczne ubytki oraz lokalne nadwy ki. Na nawierzchni asfaltowej 

zauwa alne s  regularne p kni cia szczelinowe, odwzorowuj ce uk ad szczelin rozszerzania 

nawierzchni betonowej. Pomimo to, jej stan mo na okre li  jako zadawalaj cy. 

Betonowa droga ko owania jest w dobrym stanie technicznym i nie wymaga remontu, za 

wyj tkiem wymiany masy zalewowej w szczelinach dylatacyjnych. 

 

3.2. Istniej ce drogi ko owania J2 i H. 

Istniej ce drogi ko owania J2 i H wykonane s  z betonu cementowego. Ich d ugo  wynosi 

ok. 990 m., a szeroko  ok. 10 m., powierzchnia czna: 12.200 m2. Drogi ko owania 

podzielone s  na regularne p yty o wymiarach 5x5 m. Drogi ko owania posiadaj  opask  

wykonan  z betonu asfaltowego o szeroko ci 3,0 m. Drogi s  w dobrym stanie technicznym i 

nie wymagaj  remontu, za wyj tkiem wymiany masy zalewowej w szczelinach 

dylatacyjnych. 

 

3.3. Istniej ca droga ko owania J1 

Istniej ca droga ko owania J1 wykonana jest cz ciowo z betonu cementowego, a cz ciowo 

z betonu asfaltowego. Drogi ko owania s  w dobrym stanie technicznym, za wyj tkiem styku 

obu nawierzchni, gdzie brak szczeliny rozszerzania doprowadzi  do wypchni cia nawierzchni 

asfaltowej i powstania nierówno ci na szeroko ci ok. 3 m. 

 

3.4.Warunki gruntowe 

Stopie  zag szczenia pod a gruntowego ID na poboczu p aszczyzny postoju samolotów 

zawiera si  w przedziale od 0,36 do 0,45. Zatem stan badanego pod a gruntowego mo na 

okre li  jako rednio zag szczony. Natomiast obliczony wska nik zag szczenia pod a 

gruntowego IS zawiera si  w przedziale od 0,91 do 0,92, co oznacza, e nie s  spe nione 
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wymagania zawarte w normie PN-V-83002:1999 Lotniskowe nawierzchnie z betonu 

cementowego. Wymagania ogólne i metody bada . Wska nik zag szczenia gruntu w górnej 

jego warstwie (do g boko ci 20 cm) powinien wynosi  co najmniej 1,03, a w warstwie 

ni szej, do g boko ci 50 cm, powinien wynosi  co najmniej 1,00.  

  

4. Projektowane roboty budowlane. 

4.1.Istniej ca p yta postojowa oraz droga ko owania „G” 

W zwi zku ze z ym stanem technicznym p aszczyzny postojowej wykonanej z betonu 

cementowego, projektuje si  wykonanie nast puj cych prac remontowych: 

1. Sfrezowanie nawierzchni betonowej na g boko  od 2 do 6 cm. Zmienna grubo  

frezowania wynika z konieczno ci bez progowego po czenia istniej cych konstrukcji 

2. Sfrezowanie fragmentu drogi ko owania „G” s siaduj cego z p yt  postojow   na 

szeroko ci 3,0 m. 

3. Oczyszczenie istniej cych dylatacji oraz szczelin powsta ych po p kni ciach p yt. 

Nale y zwróci  szczególn  uwag  na to, by nie pozostawi  materia u ro linnego. 

4. Zalanie oczyszczonych szczelin bitumiczn  mas  zalewow  na gor co.  

5. Uzupe nienie ubytków nawierzchni betonowej betonem B 35/40 

6. Oczyszczenie sfrezowanej powierzchni oraz skropienie emulsj  asfaltow  w ilo ci 0,8 

kg/m2 

7. Wykonanie warstwy wyrównawczej z betonu asfaltowego AC 16 W o grubo ci 

minimalnej 4 cm. 

8. Skropienie warstwy wyrównawczej emulsja asfaltow  w ilo ci 0,2 kg/m2 

9. Wykonanie warstwy cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S o grubo ci 4 cm. na 

ycie postojowej oraz na sfrezowanej wcze niej drodze ko owania. 

10. Wykonanie szczelin dylatacyjnych w miejscach istniej cych szczelin w nawierzchni 

betonowej o szeroko ci 10 mm i g boko ci 25 mm i wype nienie zalew  asfaltow  na 

gor co. 

Na istniej cej nawierzchni asfaltowej, w miejscach, gdzie powsta y p kni cia, nale y 

wykona  szczeliny dylatacyjne pozorne, a w przypadku, gdy p kni cie jest nieregularne 

lub szerokie, nale y wykona  napraw  p kni cia za pomoc  frezarki palcowej, a powsta  

w ten sposób szczelin  (pozorn  lub rozszerzania) nale y wype ni  mas  zalewow  

bitumiczn  na gor co. 

Ze wzgl du na dobry stan nawierzchni betonowej drogi ko owania „G”, roboty 

remontowe nale y ograniczy  do usuni cia istniej cego wype nienia szczelin 
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dylatacyjnych i wykonanie nowego wype nienia z bitumicznej masy zalewowej na gor co. 

W przypadku szczelin rozszerzania wymieni  nale y równie  kord i ewentualnie 

wype nienie dna szczeliny. 

 

4.2.Istniej ce drogi ko owania J2 i H. 

Ze wzgl du na dobry stan nawierzchni betonowej, roboty remontowe na drogach 

ko owania J2 i H nale y ograniczy  do usuni cia istniej cego wype nienia szczelin 

dylatacyjnych i wykonanie nowego wype nienia z bitumicznej masy zalewowej na gor co. 

W przypadku szczelin rozszerzania, wymieni  nale y równie  kord i ewentualnie 

wype nienie dna szczeliny. 

 
4.3.Istniej ca droga ko owania J1 

Roboty remontowe na istniej cej drodze ko owania J1 ograniczaj  si  do usuni cia awarii 

w postaci nierówno ci na nawierzchni bitumicznej.  

W ramach robót nale y wykona : 

1. Frezowanie istniej cych warstw bitumicznych na g boko  9 cm. 

2. Naprawa istniej cej podbudowy poprzez uzupe nienie i wyrównanie chudym betonem 

cementowym. 

3. Oczyszczenie i skropienie podbudowy emulsja asfaltow  w ilo ci 0,5 kg/m2 

4. Wykonanie warstwy wyrównawczej z betonu asfaltowego AC 16 W o grubo ci 

minimalnej 4 cm. 

5. Skropienie warstwy wyrównawczej emulsja asfaltow  w ilo ci 0,2 kg/m2 

6. Wykonanie warstwy cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S o grubo ci 5 cm. 

7. Wykonanie pe nej szczeliny rozszerzania na styku nawierzchni betonowej i asfaltowej 

 

5. Wp yw inwestycji na rodowisko 

Zakres robót remontowych nie zmienia otoczenia i nie wykracza poza ustalone linie 

rozgraniczaj ce.  

Projektowane roboty remontowe powoduj  popraw  parametrów p yty postojowej, co w 

konsekwencji ogranicza emisj  negatywnych czynników (np. takich jak ha as) ruchu 

lotniczego. 

Po zako czeniu robót otoczenie placu budowy zostanie przywrócone do stanu 

pierwotnego. 

Roboty remontowe nie powoduj  zagro  dla przyleg ego rodowiska. 
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6. Informacja dotycz ca bezpiecze stwa i ochrony zdrowia (BIOZ): 

6.1. Zakres robót: 

W projekcie przewidziane s  roboty budowlane zwi zane z remontem p aszczyzny postoju 

samolotów wraz z wymian  szwów technologicznych na istniej cych nawierzchniach dróg 

ko owania „G”, „H” i „J2” oraz awaryjnym usuni ciem nierówno ci na drodze ko owania 

„J1”. 

 

6.2. Istniej ce obiekty budowlane: 

Obecnie na terenie lotniska znajduje si  uk ad komunikacyjny w postaci dróg ko owania i 

yt postojowych. 

Na terenie dzia ki znajduje si  uzbrojenie terenu w postaci podziemnych linii 

energetycznych, teletechnicznych i kanalizacyjnych 

 

6.3. Elementy zagospodarowania dzia ki, które mog  stwarza  zagro enie bezpiecze stwa 

i zdrowia ludzi: 

W zwi zku z budow  terminal lotniska, na terenie dzia ki odbywa si  ruch drogowy, który 

z racji swojej charakterystyki mo e stwarza  zagro enie dla bezpiecze stwa i zdrowia 

ludzi poprzez: 

 Emisje spalin i ha asu 

 Bezpo rednio poprzez mo liwe kolizje i wypadki drogowe  

 

6.4. Przewidywane zagro enia wyst puj ce podczas realizacji robót budowlanych: 

Przy wykonywaniu robót zwi zanych z remontem p aszczyzny postoju samolotów wraz z 

wymian  szwów technologicznych na istniej cych nawierzchniach dróg ko owania, mog  

wyst pi  nast puj ce zagro enia: 

 Wypadki drogowe  

 Wypadki przy pracy np. zagro enie przez pracuj ce maszyny: walce, koparki itp. 

 Zagro enie oparzeniem gor  mieszank  asfaltow  lub gor  mas  zalewow  

 Podczas robót porz dkowych w zetkni ciu z kablami energetycznymi - zagro enie 

pora eniem pr dem 
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6.5. Sposób prowadzenia instrukta u pracowników przed przyst pieniem do realizacji 

robót: 

Pracownicy przed przyst pieniem do realizacji robót musz  odby  szkolenie BHP oraz 

musz  zosta  poinstruowani o sposobie prowadzenia robót szczególnie niebezpiecznych 

zgodnie z przyj  przez wykonawc  technologi  budowy. 

 

6.6. rodki techniczne i organizacyjne zapobiegaj ce niebezpiecze stwom wynikaj cym z 

wykonywania robót. 

Przy prowadzeniu robót nale y stosowa rodki techniczne i organizacyjne wynikaj ce z 

przepisów BHP oraz obowi zuj cych rozporz dze  i przepisów dotycz cych prowadzenia 

poszczególnych robót w strefach szczególnego zagro enia 

Wykonawca zobowi zany jest do zapewnienia bezpiecze stwa tak dla s b obs uguj cych 

budow  jak i dla uczestników ruchu publicznego. 
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7. Przedmiar robót 

7.1.Obs uga geodezyjna: 

Pocz tek Koniec D ugo  
0+000,00 0+288,72 0,29 

 

7.2.Wyrównanie istniej cej powierzchni betonem asfaltowym AC 16 W gr. min. 4 cm. 

km odleg ci PW Pw r Obj to ci 
-0+005,57   0,000     
0+011,62 17,19 1,148 0,57 9,9 
0+021,51 9,89 1,225 1,19 11,7 
0+032,36 10,84 1,488 1,36 14,7 
0+042,51 10,15 1,615 1,55 15,8 
0+052,37 9,86 1,392 1,50 14,8 
0+062,42 10,04 1,371 1,38 13,9 
0+073,30 10,88 1,691 1,53 16,7 
0+083,99 10,69 1,817 1,75 18,8 
0+093,86 9,87 1,981 1,90 18,7 
0+104,09 10,23 1,648 1,81 18,6 
0+113,31 9,22 1,953 1,80 16,6 
0+123,24 9,93 2,328 2,14 21,3 
0+133,58 10,34 2,414 2,37 24,5 
0+143,24 9,65 2,215 2,31 22,3 
0+154,25 11,01 2,371 2,29 25,3 
0+164,90 10,65 2,194 2,28 24,3 
0+174,72 9,82 2,464 2,33 22,9 
0+184,98 10,26 2,635 2,55 26,2 
0+194,93 9,95 2,328 2,48 24,7 
0+204,79 9,86 2,192 2,26 22,3 
0+216,92 12,14 2,058 2,13 25,8 
0+226,43 9,51 2,080 2,07 19,7 
0+237,11 10,67 1,559 1,82 19,4 
0+247,12 10,02 2,328 1,94 19,5 
0+257,10 9,98 2,287 2,31 23,0 
0+267,25 10,16 2,172 2,23 22,6 
0+278,29 11,04 1,826 2,00 22,1 
0+288,79 10,50 0,937 1,38 14,5 

550,3 
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7.3.Dylatacje 

Wymiana dylatacji PPS - poprzeczne 
Wykonanie dylatacji PPS - 
poprzeczne 
Rz d p yt ugo  

1-2 60,2 
3-4 60,4 
5-8 121,2 

9-10 60,8 
11-14 122,0 
15-24 306,0 
25-28 122,8 
29-32 122,4 

33 25,5 
34-52 581,4 

53 30,7 
54 29,5 
55 28,3 
56 26,3 
57 23,9 
58 5,7 

1727,1 
 

Wymiana dylatacji PPS - pod ne 
Wykonanie dylatacji PPS - 
pod uzne 

Kolumna p yt ugo  
1 290,2 
2 291,6 
3 293,0 
4 293,9 
5 284,4 
6 317,7 
  1770,8 

 
Wykonanie dylatacji - DK "G" 
asfaltowa - poprzeczne 

Rz d p yt ugo  
7 18,9 

16 18,9 
28 19,0 
37 18,8 
44 18,8 
53 18,7 
58 15,0 

128,1 
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Wymiana dylatacji - DK "G" - 
betonowa - poprzeczne 

Rz d p yt ugo  
1 95,8 
2 63,7 
3 48,8 
4 37,8 
5 29,5 
6 23,2 
7 18,5 
8 14,8 
9 12,2 

10 10,6 
11-15 50,5 
16-19 40,8 
20-23 41,2 
24-27 41,6 
28-29 21,0 
30-35 16,4 
36-39 41,2 
40-44 51,0 
45-49 50,5 
50-75 270,0 

76 10,1 
77 10,3 
78 10,6 
79 11,3 
80 11,9 
81 15,0 
82 16,3 
83 18,5 

1083,1 
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Wymiana dylatacji - DK "G" - 
betonowa - pod ne 

Kolumna p yt D ugo  
1 423,6 
2 0,7 
3 1,7 
4 2,8 
5 5,2 
6 10,2 
7 14,7 
8 20,2 
9 29,9 

10 40,4 
11 402,7 
12 40,4 
13 28,9 
14 19,8 
15 13,9 
16 9,6 
17 6,6 
18 4,1 
19 2,4 
20 66,0 

1143,8 
 

Wymiana dylatacji - DK "J2" - 
betonowa - poprzeczne 

Rz d p yt ugo  
0 5,0 
1 21,3 
2 4,7 
3 15,9 
4 16,2 
5 13,5 
6 10,9 
7 10,0 

8-20 131,3 
21-23 30,0 
24-25 19,8 
26-29 39,2 

30 9,9 
31-32 20,0 
33-34 20,2 

35 10,2 
36 10,1 
37 10,0 
38 10,1 

39-40 20,2 
41-42 20,4 
43-44 20,6 
45-46 20,8 

47-108 626,2 
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109-115 68,6 
116 12,5 

117-120 62,0 
121 10,5 

122-124 46,5 
125 13,0 

1329,6 
 

Wymiana dylatacji - DK "J2" - 
betonowa - pod ne 

Kolumna p yt D ugo  
1 35,9 
2 260,1 
3 614,4 
4 62,8 

937,3 
 

Wymiana dylatacji - DK "H" - 
betonowa - poprzeczne 

Rz d p yt ugo  
1 95,2 
2 68,3 
3 50,1 
4 39,2 
5 30,1 
6 23,2 
7 17,8 
8 13,2 

9-77 696,9 
78 10,7 
79 12,1 
80 14,1 
81 17,4 
82 22,5 
83 30,1 
84 37,4 

1178,3 
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Wymiana dylatacji - DK "H" - 
betonowa - pod uzne 

Rz d p yt ugo  
1 2,4 
2 3,9 
3 5,1 
4 8,9 
5 10,1 
6 15,1 
7 20,1 
8 30,1 
9 35,1 

10 412,6 
11 35,1 
12 30,1 
13 20,1 
14 15,1 
15 10,1 
16 8,4 
17 5,8 
18 3,9 
19 2,4 
20 3,7 
21 10,0 
22 15,3 
23 20,6 
24 32,6 
25 25,3 
26 6,6 

788,5 
Podsumowanie 
Wykonanie dylatacji 

Lokalizacja Poprzeczne Pod ne Razem 
PPS 1727,1 1770,8 3497,9 

G-asfaltowa 128,1 0,0 128,1 
3626,0 

Wymiana dylatacji 
Lokalizacja Poprzeczne Pod ne Razem 

PPS 1727,1 1770,8 3497,9 
G-betonowa 1083,1 1143,8 2226,9 

J2 1329,6 937,3 2266,9 
H 1178,3 788,5 1966,8 

9958,5 
 

7.4.Warstwa cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S  gr. 5 cm. 

Poczatek Koniec Odleg  Szeroko  Powierzchnia 
-0+005,57 0+021,35 26,92 zmienna 721,0 
0+021,35 0+288,79 267,44 33,66 9002,0 

9723,0 
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7.5.Frezowanie 

Tabela frezowa  nawierzchni betonowej 
km odleg ci PW Pw r Obj to ci 

-0+005,57   0,000     
0+011,62 17,19 0,944 0,47 8,1 
0+021,51 9,89 0,761 0,85 8,4 
0+032,36 10,84 0,707 0,73 8,0 
0+042,51 10,15 0,800 0,75 7,7 
0+052,37 9,86 0,965 0,88 8,7 
0+062,42 10,04 0,821 0,89 9,0 
0+073,30 10,88 0,757 0,79 8,6 
0+083,99 10,69 0,784 0,77 8,2 
0+093,86 9,87 0,724 0,75 7,4 
0+104,09 10,23 0,665 0,69 7,1 
0+113,31 9,22 0,623 0,64 5,9 
0+123,24 9,93 0,620 0,62 6,2 
0+133,58 10,34 0,651 0,64 6,6 
0+143,24 9,65 0,649 0,65 6,3 
0+154,25 11,01 0,632 0,64 7,1 
0+164,90 10,65 0,625 0,63 6,7 
0+174,72 9,82 0,642 0,63 6,2 
0+184,98 10,26 0,624 0,63 6,5 
0+194,93 9,95 0,637 0,63 6,3 
0+204,79 9,86 0,663 0,65 6,4 
0+216,92 12,14 0,666 0,66 8,1 
0+226,43 9,51 0,672 0,67 6,4 
0+237,11 10,67 0,700 0,69 7,3 
0+247,12 10,02 0,628 0,66 6,7 
0+257,10 9,98 0,633 0,63 6,3 
0+267,25 10,16 0,647 0,64 6,5 
0+278,29 11,04 0,642 0,64 7,1 
0+288,79 10,50 0,937 0,79 8,3 

201,9 
 

Frezowanie nawierzchni 
bitumicznej 
Lokalizacja Strona ugo  Szeroko  Powierzchnia 

PPS L 317,69 3,0 953,07 
 

7.6.Usuni cie trawnika, wyrównanie powierzchni warstw  humusu gr. r. 10 cm  i 

obsianie nasionami traw (wraz z zakupem humusu). 

Poczatek Koniec ugo  Strona Szeroko  Powierzchnia 
0+000,00 0+288,79 288,79 prawa 1,0 288,8 

288,8 
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7.7.Usuni cie nierówno ci 

Lp Czynno  Powierzchnia 
1 Frezowanie grubo ci  9 cm 53,6 
2 Oczyszczenie i skropienie podbudowy 53,6 
3 Warstwa wzmacniajaca 4 cm. 53,6 
4 Oczyszczenie i skropienie w-wy asfaltowej 53,6 
5 Warstwa cieralna 53,6 
    ugo  
6 Szczelina rozszerzania 13,4 

 

 


