		

									
INFORMACJA
O włączeniu sygnalizacji świetlnych do systemu zarządzania i sterowania ruchem TRISTAR

1. Inwestycja jest realizowana przez firmę Qumak S.A.:
Okres realizacji: 20.02.2012 r. / 30.11.2014 r.  
Koszt inwestycji:  	
Ogółem - 133 481 444,49 zł brutto;
w tym Gdynia - 57 833 992,83 zł brutto, Gdańsk - 68 902 197,46 zł brutto, Sopot -  6 745 254,20   zł brutto. Dofinansowanie z Unii Europejskiej  wynosi 85%.

Umowny termin zakończenia robót:
· Etap I, II – prace zakończone i odebrane; 
· Etap III i IV  - umowny termin zgłoszenia gotowości do odbioru 28.06.2014 r.;
· Pomiary ruchu i 3-miesięczny okres regulacji systemu sterowania ruchem związany z odbiorem końcowym etapu III i IV;
· Odbiór ostateczny inwestycji ok. 30.11.2014 r.
2. W Gdyni włączonych do systemu  jest obecnie 47 skrzyżowań z 60 objętych umową podstawową:
a)           15 (z 18) na ul. Morskiej;
b)           10 (wszystkie) na ul. Wielkopolskiej;
c)            3 (wszystkie) na  ul. 10 Lutego;
d)           11 (wszystkie) na al. Zwycięstwa;
e)           Pozostałe na Władysława IV i Śląskiej.
Dodatkowo, w ramach zamówienia uzupełniającego zostanie włączonych kolejne 12 skrzyżowań.

3. W całym Trójmieście zostało włączonych do systemu  90 skrzyżowań. W Gdańsku, na al. Zwycięstwa od skrzyżowania z ulicą Chodowieckiego poprzez Al. Grunwaldzką aż do granicy z Sopotem. W samym Gdańsku dodatkowo poza głównym ciągiem włączono do systemu skrzyżowania  w Oliwie od Al. Grunwaldzkiej ciąg ulic Opata J. Rybińskiego, Stary Rynek Oliwski, Spacerowa do skrzyżowania z  ul. Karwieńską  oraz na ul. Hallera. Na obszarze Sopotu,  poza al. Niepodległości, do  systemu włączone są skrzyżowania z ul. 3 Maja. Dalej w kierunku Gdyni, od granicy z Sopotem włączono skrzyżowania na al. Zwycięstwa, poprzez Śląską, ul.  10 Lutego aż do skrzyżowania Morska–Zbożowa. Istotny odcinek ul. Wielkopolskiej od ul. Lotników do Nowowiczlińskiej  oraz ul. Morskiej podlega obecnie kalibracji.

            Zdaniem wykonawcy, pomimo trwającej kalibracji systemu, zauważalna jest już większa płynność jazdy. Skutkuje to zmniejszeniem natężenia ruchu na Obwodnicy Trójmiasta a jednocześnie większą liczbą aut na drodze przelotowej Gdynia-Sopot-Gdańsk. Dlatego konieczna jest ciągła regulacja oprogramowania.
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