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Postulaty Karty Atenskiej z 1933 r. a wizja rozwoju
przestrzennego Torunia z 1935 r.

Bozena Zimnowoda-Krajewska

Obecnos¢ torunskiego tematu na gdynskiej
konferencji moze wydawacé sie mato uzasadniona.
Wszak Torun nie stynie ze szczegdlnie reprezenta-
tywnej architektury modernistycznej, ktéra - na-
wiasem moéwigc — zostata jednak zauwazona przez
badaczy tego okresu:. Obydwa miasta faczy fakt
przynaleznosci do przedwojennych granic wojewddz-
twa pomorskiego, ktérego Torun byt stolicg, oraz
osoba Tadeusza Totwinskiego - wspdttwércy planu
zagospodarowania przestrzennego Kamiennej Géry,
ale przede wszystkim, ojca nowoczesnej urbanistyki
polskiej. Byt on rowniez kierownikiem prac nad szki-
cowym planem regulacyjnym dla Warszawy, podje-
tych przez warszawskie Koto Architektow w latach
1915-1916. Projekt ten uwzgledniat kompleksowo
problematyke miejska, przedstawiajac ja w wielu
aspektach: rozwoju historycznego, uktadu komuni-
kacji, istniejacych i projektowanych terendéw zielo-
nych. Autorzy, dostrzegajac specyficzny charakter
poszczegolnych czesci miasta, uwazali za konieczne
J~integralne zwigzanie funkcjonalne i przestrzenne
wszystkich osrodkow”2. Funkcjonalny plan Kota Ar-
chitektow umozliwiat promienisty rozwdj miasta, za-
pobiegajacy wzrostowi koncentrycznemu. Tadeusz
Totwinski, jako kierownik Katedry Budowy Miast na
Wydziale Architektury Politechniki Warszawskiej, byt
promotorem pracy magisterskiej Ignacego Ttoczka,
ktéremu dwczesny prezydent Torunia — Antoni Bolt -
zlecit zadanie opracowania planu zagospodarowania
przestrzennego miasta. Mtody, bo 28-letni architekt
przybyt do Torunia w 1930 r.,, obejmujgc odpowie-
dzialne stanowisko kierownika Wydzialu Technicz-
nego w Zarzadzie Miasta, a nad planem pracowat

w latach 1934-19353, Szczegdétowa analiza planu,
zachowanego w torunskim oddziale Archiwum Pan-
stwowego, pozwala wnioskowaé, ze jej autor dyspo-
nowat wiedza na temat potrzeb rozwoju historycz-
nego miasta, zgodng z zasadami wypunktowanymi
w Karcie Atenskiej z 1933 r. Nie chce udowodni¢, ze
Ttoczek znat ustalenia tego dokumentu, wszak opu-
blikowano jego tres¢ dopiero w 1942 r., lecz zwrdcié
uwage na niewatpliwy wptyw Tadeusza Totwinskiego,
architekta i urbanisty znanego w miedzynarodowym
srodowisku modernistycznych tworcow?, ktéry umiat
i chciat dzieli¢ sie wiedzg i do$swiadczeniem ze swoimi
uczniami.

Karta Atenska, bedgca wynikiem prac miedzy-
narodowego kongresu modernistycznych architek-
tow CIAM w 1933 r., odbywajacego sie podczas rejsu
statkiem Patris, ptynacym z Marsylii do Aten, doty-
czyta analizy miasta i jego nowoczesnych proble-
mows. Program Karty odzwierciedlat najbardziej po-
stepowe tendencje, cho¢ czesto utopijne dla tamte-
go czasu, dgzace do zapewnienia cztowiekowi prawa
do racjonalnie zorganizowanego zycia w warunkach
nowej cywilizacji®. Tres¢ Karty podzielona zostata na
trzy czesci. W pierwszej wskazano, ze miasto, jako
cze$¢ regionu w jego ekonomicznym, spotecznym
i politycznym wymiarze, podlega wptywom Srodowi-
ska, na ktdre sktadajq sie: potozenie geograficzne,
topograficzne, sytuacja gospodarcza i polityczna.
Zatem przyczyny rozwoju miasta réwniez ulegajq
zmianom. W czesci drugiej, po wyodrebnieniu gtéw-
nych funkcji, spetnianych przez miasto (mieszkanie,
wypoczynek, praca, komunikacja), poddano kryty-
ce stan istniejacy i zaproponowano kierunki dziatan

1. B. Chmielarska, O niektdrych budowlach publicznych miedzywojennego
Torunia, ,,Zeszyty Architektury Polskiej”, 1988, nr 5-6, s. 151-152; W. Ro-
maniak, Wybrane zagadnienia urbanistyki i architektury w wojewddztwie
pomorskim w latach 1920-1939, Warszawa 2005; B. Mansfeld, Sztuka od
XIX do poczatkéw XXI wieku [w:] Dzieje sztuki Torunia, praca zbiorowa
pod redakcjg A. Btazejewska, E. Pilecka, J. Tylicki, Torun 2009, s. 365-
513, gtéwnie rozdziat: Polska Odrodzona (1920-1939), s. 404-432.

2. K. K. Pawtowski, Poczatki polskiej nowoczesnej mysli urbanistycznej
[w:] Sztuka okoto 1900. Materiaty Sesji Stowarzyszenia Historykdw Sztu-
ki Krakéw grudzieri 1967, Warszawa 1969, s. 88.

3. B. Mansfeld, Ignacy Felicjan Ttoczek (1902-1982) architekt i urbanista
[w:] Artysci w dawnym Toruniu, pod red. J. Poklewskiego, Warszawa -
Poznan - Torun 1985, s. 183-187; por. tez 1. Ttoczek, Torun w latach
1930-1939. Wspomnienia urbanisty, ,Rocznik Torunski”, t. 5: 1971, s.
141-161.

4. Tadeusz Totwinski byt cztonkiem International Federation for Housing
and Town Planning.

5. P. Bieganski, U zZrdédet architektury wspétczesnej, Warszawa 1972, s.
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1. Plan Torunia z ok. 1916 r. (Archiwum
Panistwowe w Toruniu, sygn. 2860, k.27,
Archiwum Panistwowe w Toruniu)

naprawczych. Dla lokalizacji dzielnic mieszkaniowych
nalezy wykorzystywaé¢ najlepsze tereny o dobrym
nastonecznieniu, a linia zabudowy nie powinna by¢
ustalana wzdtuz drég komunikacyjnych. Wykorzysta-
nie zdobyczy technicznych przy wznoszeniu wysokich
budynkow pozwolitoby uzyskaé przestronne tereny
zielone wokot nich. Mozliwos$¢ wypoczynku powinna
by¢ dostepna w kazdej dzielnicy mieszkaniowej w po-
staci terendw zielonych urzadzonych dla kazdej gru-
py wiekowej mieszkancéw (parki, ogrodki dzieciece,
tereny sportowe, stadiony itp.), oczywiscie z wyko-
rzystaniem naturalnych zasobdéw lokalnych. Uporzad-
kowanie funkcji pracy wigzato sie przede wszystkim
z oddzieleniem strefg zieleni terenéw przemystowych,
ktére powinny przylega¢ do sieci kolejowej i droznej.
Centrum administracyjne powinno by¢ skomuniko-
wane ze wszystkimi dzielnicami mieszkaniowymi,
przemystem i rzemiostem. Rzemiosto poprzez Scisty
zwigzek z zyciem miejskim, nalezy sytuowac w obre-
bie miasta. Rozwigzania dla komunikacji uzalezniono
od wnioskéw z badan zagadnienia ruchu w miescie
i regionie. Powinny one okresli¢ przeznaczenie drég,
a tym samym ich klasyfikacje (gtdwne, tranzytowe,
mieszkaniowe, spacerowe) oraz dopuszczalng na nich
szybkos$¢. Trasy szybkiego ruchu nalezatoby oddzielaé
pasmami zieleni.

Ustalenia konserwatorskie Karty Atenskiej
z 1931 r. znalazty réwniez swéj $lad w tej z 1933 r.
w postaci przypomnienia o koniecznosci ochrony war-
tosci architektonicznych pod warunkiem, Zze nie be-
dzie sie to odbywac kosztem warunkow higienicznych
mieszkancow. Reasumujac, dla twdércédw dokumentu
atenskiego najwazniejszy byt cztowiek, a mieszkanie
- punktem wyjsécia dla wszystkich ustalen zwigza-
nych z urbanistykga w miescie. Zauwazono réowniez, ze
urbanistyka powinna bra¢ pod uwage trzy wymiary,
czyli rowniez wysokos$¢.

Przypomnienie gtdwnych zasad zawartych
w Karcie utatwi przeprowadzenie analizy planu zago-
spodarowania przestrzennego dla Torunia autorstwa
Ignacego Ttoczka. Miasto na progu I wojny Swiato-
wej miato podwdjne oblicze. Z jednej strony stano-
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wito wazng pruska twierdze nadgraniczng, z drugiej
zas podejmowano w nim préby modernizacji struktu-
ry przestrzennej (il. 1). Wprowadzenie sieci kolejowej
pozwolito uzyskaé potaczenie z Berlinem, Wystrucig
(Instenburg), Warszawa, Bydgoszcza, Grudzigdzem
i Malborkiem. Efektem unowocze$niania miasta byta
reprezentacyjna aleja obiegajaca Stare i Nowe Mia-
sto (Waty) oraz dwa wazne zatozenia urbanistyczne:
Wilhelmstadt po stronie wschodniej oraz Bydgoskie
Przedmiescie — po zachodniej. Na Bydgoskim zaadap-
towano dwa dawne ciggi komunikacyjne (ul. Bydgo-
ska i Mickiewicza), uzupetniajac je ciagami prostopa-
dtymi (ul. Konopnickiej, Klonowica, Sienkiewicza). W
dalszej kolejnosci wytyczone zostaty ulice réwnolegte
do Mickiewicza: Krasinskiego i Stowackiego. Dzielnica
Wilhelmstadt, powstata na terenach pofortecznych,
otrzymata regularny uktad z centralnym placem s$w.
Katarzyny, siatkg ulic: Warszawska, Piastowska, Ka-
zimierza Jagiellonczyka i Poniatowskiego, przy kté-
rych powstaty wielkomiejskie kamienice czynszowe.
We wschodnim narozu dzielnicy, na przedtuzeniu mo-
stu postawiono dworzec kolejowy, obstugujacy prawo-
brzezng cze$¢ miasta. Przewazajaca czes$¢ dzielnicy
petnic¢ jednak miata funkcje garnizonowa. Na poczat-
ku XX w. rozszerzono granice miasta o gmine Mokre,
gdzie dzieki przebiegowi linii kolejowych i sieci droz-
nej do Grudzigdza zlokalizowano dworzec poétnocny
(towarowy), zaktady przemystowe i zespoty skromnej
zabudowy mieszkaniowej. Schemat sieci drogowej
opierat sie na gtéwnych kierunkach wylotowych (Byd-
goszcz, Chetmno, Grudzigdz, Wtoctawek) oraz na dro-
gach okrgzajacych miasto: od zachodu Szosa Okrezna,
przechodzgca na potnocy w Polng, ktora taczyta sie ze
Wschodnia, a ta z kolei dochodzita do Lubickiej (il. 2).
Jedyny most kolejowo-drogowy w sgsiedztwie Fortu
Jakuba wspomagata przeprawa przez Wiste na wylocie
taziennej. Wzdtuz Wisty biegta nitka kolejowa do por-
tu drzewnego. Jadro uktadu przestrzennego stanowito
Srédmiescie, do ktérego radialnie przylegaty przed-
miescia, osnute na arteriach wylotowych, bioracych
swoj poczatek rowniez w centrum. Watte powigzania
komunikacyjne pomiedzy nimi nie sprzyjaty ozywie-



niu wzajemnych kontaktéw gospodarczych. Brakowa-
to w nich osrodkow ustugowych poniewaz ich funkcje
spetniato Srédmiescie. Wewnetrzny pas fortéw i ko-
szar wzniesiony po 1878 r. na siedemnastowiecznych
bastionach ziemnych blokowat scalenie przedmiesc¢ ze
srodmiesciem’. W sposdb wyrazny przewazaty garni-
zonowe cechy miasta fortecznego.

Taka sytuacje zastat gtowny wizjoner przyszto-
éci miasta — prezydent Antoni Bolt®. Z wyksztatcenia
prawnik, objat stanowisko prezydenta w 1924 r. i pet-
nit je do 1936 r. Jego wizja programu rozwoju miasta
zawierata sie w dewizie: wielko$¢ Torunia w wielkosci
Polski. Celem zasadniczym byta, zatem, integracja
miasta - stolicy wojewoddztwa pomorskiego - z or-
ganizmem geopolitycznym regionu, czyli przeksztat-
cenie dawnego garnizonowego i urzedniczego miasta
w osrodek dyspozycyjny na ptaszczyznie ekonomii,
kultury, nauki i oswiaty (il. 3). Od poczatku kadencji
zadaniem podstawowym byta poprawa komunikacji,
zaréwno o zasiegu regionalnym, jak i lokalnym, sca-
lajacej dzielnice. W pierwszej kolejnosci rozpoczeto
burzy¢ forty okalajgce srédmiescie i budowac drogi
wylotowe. W 1924 r. przebita zostata ul. Chopina,
w trzy lata pdzniej Jagiellonska, a w latach 1929-1934
Lubicka®. Poprzez przemyslang polityke majatkowa,
zmierzajacg do koncentracji gruntéow w puli magistra-
tu, Bolt stworzyt komunalny fundusz ziemi, utatwia-
jacy realizacje planowanych inwestycji. Dostrzegajac
ogromny potencjat torunskiego zycia intelektualnego,
zogniskowanego w Towarzystwie Naukowym, Insty-
tucie Battyckim, Archiwum Miejskim, Ksigznicy i Mu-
zeum, widziat koniecznos$¢ powotania do zycia wyzszej
uczelni. Zdaniem Ttoczka, byt mezem opatrznoscio-
wym na owe czasy. Sam Tioczek w swoim wspomnie-
niu o Antonim Bolcie napisat: , przed Boltem budowano
w Toruniu domy, nie budujac miasta. Moge bez cienia
przesady wyznaé, iz byt on prekursorem wdrazania
w zycie zasad nowoczesnej urbanistyki..."1°,

Zatozenia ekonomiczne stanowigce trzon planu
zagospodarowania przestrzennego, a bedace wyni-
kiem studidow nad linig rozwojowg miasta i jego rolg
w regionie, podjetych na poczatku kadencji prezyden-
ta Bolta, sprowadzaty sie do kilku najwazniejszych
punktow:

a) kontynuacja rozwoju lokalnego przemystu rol-
no-spozywczego, obstugiwanego przez torunski we-
zet kolejowy i port rzeczny, przemystu elektrycznego
i chemicznego, maszynowego oraz ceramicznego

b) obstuga regionu w zakresie obrotu towaro-
wego miedzy rolnictwem, miejscowym przemystem
a odbiorcg lub dostawca z zewnatrz

c) rozwoj funkcji miasta jako osrodka szczebla
wojewodzkiego

d) dynamika rozwoju jako regionalnego centrum
nauki, oswiaty i kultury

e) wsparcie miejscowych tradycji ogrodniczych
i zaktadéw je wspomagajacych??.

7. 1. Ttoczek, Torun w latach..., op.cit., s.142.

8. I. Ttoczek, Antoni Bolt - prezydent miasta Torunia w latach 1924-1936,
~Rocznik Torunski”, t. 13, 1978, s. 73-90.

9. Tenze, Torun w latach... op.cit., s.142.

10. Tenze, Antoni Bolt ... op.cit, s. 89.

11. I. Ttoczek, Torur w latach ... op.cit., s. 153.

Prognozy demograficzne, dla ktérych plan byt
przewidywany, zakfadaty wzrost zaludnienia w cigqgu
25 lat od czasu jego opracowania do 150 tys. (w 1936
r. Torun liczyt ok. 39 tys. mieszkancéw). Podstawo-
wymi przestankami do opracowania struktury prze-
strzennej miasta byty:

a) wykorzystanie istniejacych zasobdéw budow-
lanych w $rodmiesciu, na Bydgoskim Przedmiesciu
i czesciowo w pozostatych dzielnicach

b) integracja rozerwanych cztonéw miasta

c) wykorzystanie istniejgcej sieci komunikacyjnej
oraz uzbrojenia terenu

d) respektowanie istniejacego drzewostanu
i wprowadzenie go do kompozycji planu zagospoda-
rowania

e) przeprowadzenie niezbednych prac meliora-
cyjnych dla uregulowania stosunkéw wodnych

f) respektowanie korzystnej struktury witasno-
$ciowej

g) zwigzanie miasta z Wistg jako drogg wodng
i miejscem rekreacji

h) radykalna zmiana ukfadu komunikacyjnego
czesci lewobrzeznej'2,

Priorytetowym zadaniem byta integracja dziel-
nic, z ktoérych kazda powinna zachowa¢ swoje cechy
indywidualne i przestrzenne. Srédmieécie, poza funk-
cja mieszkaniowa, miato petni¢ funkcje centralnego
o$rodka ustug miejskich (administracja, biura han-
dlowe, rzemiosto, drobny przemyst, opieka spoteczna,
o$wiata w juz istniejacych placéwkach, siedziby sto-
warzyszen, gastronomia, hotelarstwo, sklepy, targo-
wiska na obu rynkach, przystan zeglugi $rodladowej
i inne). Pas terendw pofortecznych, dzieki wykazaniu
unikatowych waloréw historycznych i krajobrazowych
po umocnieniach ziemnych z XVII wieku, udato sie
Ttoczkowi obroni¢ przed pomystami wprowadzenia

12. Tamze, s.154.

2. Plan Torunia z ok. 1916 r. — ukftad komunikacji. Grubszg
kreska zaznaczono drogi wylotowe, cienszg — ulice obiegajace
$rédmiescie oraz okalajace miasto (oprac. B. Zimnowoda-
Krajewska i E. Bozejewicz)
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3. Plan zagospodarowania przestrzennego Torunia Ignacego Ttoczka z 1935 r. (Archiwum Parnistwowe w Toruniu, sygn. 76)

na nich zabudowy jednorodzinnej. Zostat wiaczony
do kompozycji zielonej podczas budowy alei 700-le-
cia Torunia!3. Na obrzezach zielonego pofortecznego
pasa, otaczajacego zespot staromiejski, zlokalizowano
instytucje o zasiegu regionalnym (gmach wojewddz-
twa, starostwo krajowe i powiatowe, Dyrekcja PKP,
Dyrekcja Lasow Panstwowych, Bank Rolny, teatr, Mu-
zeum Ziemi Pomorskiej, sady, Dom Spoteczny).

Pozostate dzielnice tworzyly trzy gtéwne zespoty:

1. Bydgoskie Przedmiescie i Bielany o funkdji
mieszkaniowej z przewidywang liczbg ludnosci 32,5
tys. dla Bydgoskiego i 19,5 tys. dla Bielan.

2. Chetminskie Przedmiescie z zachodnig czescig
Mokrego o funkcji mieszkaniowej z przewidywang
liczbg ludnosci 60 tys. mieszkancow.

3. Wschodnia cze$¢ Mokrego i Jakubskie Przed-
miescie o funkcji przemystowo-mieszkaniowej z prze-
widywang liczbg ludnosci 23 tys. dla Mokrego i 12 tys.
dla Jakubskiego Przedmiescial®.

W kazdym z zespotow istniata arteria wylotowa,
lokalna sie¢ komunikacyjna i miedzydzielnicowa oraz
os$rodek spoteczny. Zespoty te oddzielone zostaty pa-
smami zieleni, na ktérych przewidziano parki lesne,
boiska, tereny wypoczynkowe i ogrodnicze (il. 5).
W kazdym zespole miaty sie znalez¢ szkoty, boiska,
koscioty, hale targowe. Zabudowe mieszkaniowg pla-
nowano w mysl zasady: zwarta, wielokondygnacyj-
na wzdtuz gtéwnych (wylotowych) arterii, od ktérych
w miare oddalania zabudowa stawata sie luzniejsza,
przedzielona przydomowa zielenig (il. 4). Linie zabu-

13. Tamze, s. 143.
14. Tamze, s. 156.
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dowy wzdtuz ulicy zaakceptowano w istniejagcym juz
stanie natomiast w planowanych zatozeniach pro-
jektowano jg najczesciej prostopadle do ulicy. Dla
terendw przemystowych w planie zagospodarowania
przestrzennego znaleziono lokalizacje we wschodniej
i pétnocno-wschodniej czesci miasta z uwagi na do-
minujacy kierunek wiatréow zachodni i potudniowo-
zachodni (il. 6). Atut dodatkowy takiej decyzji sta-
nowita istniejaca sie¢ kolejowa i drogowa utatwiajaca
funkcjonowanie dzielnicy przemystowej. Ucigzliwym
wyjatkiem byly Polsko-Belgijskie Zaktady Chemiczne
(po wojnie Polchem), ktére wzniesiono po stronie za-
chodniej przed przystgpieniem do sporzadzenia planu
dla Torunia?s.

Schemat uktadu komunikacyjnego bazowat
na ciggach rownolegtych do Wisty (il. 7). Pierwszy
w roli gtéwnej arterii miejskiej, wspartej bulwarem
nadrzecznym, tworzyty ulice: Mickiewicza, Waty oraz
Lubicka, drugi o funkcji miedzydzielnicowej biegt uli-
cami: Bema, Podgérna, Kosciuszki i Zétkiewskiego.
W planie przewidziano tez odcigzajacq arterie przelo-
towg na pétnocnym skraju miasta w oparciu o istniejg-
cq Szose Okrezna. Ciqgi prostopadte do Wisty tworzy-
ty: gtdwna przeprawa na osi Alei 700-lecia, taczaca sie
z ulicg Chetminska, oraz planowane dwie przeprawy po
obu skrajach miasta, wymuszone wzgledami obron-
nosci kraju (Ttoczek nie byt ich zwolennikiem). Ist-
niejace arterie wylotowe, radialnie wyprowadzone ze
$srédmiescia, tworzyly razem z ciggami na osi Wschéd
- Zachdd osnowe komunikacyjna dla dzielnic.

Istotnym elementem planu urbanistycznego

15. Tamze, s. 157.
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4. Plan zagospodarowania przestrzennego Torunia z 1935
r. z zaznaczonymi terenami pod zabudowe mieszkaniowgq
(oprac. B. Zimnowoda-Krajewska i E. Bozejewicz)

dla Torunia byto zagospodarowanie nadbrzeza Wi-
stylé, Zarowno prezydent Bolt, jak jego nastepca Ra-
szeja, widzieli perspektywiczne korzysci ekonomiczne
w jego rozbudowie i modernizacji, a w przysztosci -
rowniez w budowie przystani na Jakubskim Przedmie-
éciu. Nadbrzeze torunskie zaopatrzone byto w bocz-
nice kolejowa, wyprowadzong ze stacji Torun-Miasto.
Z uwagi na jej kontrast z zabytkowymi murami obron-
nymi, planowano jej modernizacje przy okazji zamie-
rzonej przebudowy catego bulwaru na odcinku od
parku miejskiego na zachodzie do mostu kolejowego
na wschodzie. Wystarczajaca szerokos$¢ bulwaru oraz
jego wielopoziomowos¢ pozwalaty na wprowadzenie
bezkolizyjnego systemu dla ruchu kotowego oraz od-
powiednich urzadzen dla obstugi ruchu pasazerskiego
i przetadunkéw drobnicy.

Ignacy Ttoczek, jako architekt miejski, uczest-
niczyt aktywnie w opracowaniu programu prac zwig-
zanych z porzadkowaniem zabytkowego $rédmiescia
z okazji uroczystosci 700-lecia Torunia'’. Do akcji uda-
to sie wciagna¢ réwniez wiascicieli domdw, w wypad-
kach koniecznych wspomagajac ich panstwowa sub-
wencjg. Gtowne prace jednak skupity sie na ratuszu
staromiejskim, kamieniczkach, spichrzach i murach
obronnych. Podczas prac budowlanych na Placu Ban-
kowym (obecnie Rapackiego) odstonieto i wyekspono-
wano fragment muréw obronnych z fosa. Ograniczo-
ne $rodki finansowe nie pozwolity na szeroki zasieg
prac konserwatorskich, przez co np. tereny dawnego
zamku krzyzackiego, bedace we wtadaniu wiadz woj-
skowych, weszty do planu prac konserwatorskich do-
piero w roku 1937. Tioczek na zlecenie konserwatora
pomorskiego Jerzego Chyczewskiego opracowat pro-
gram prac, ktory przewidywat plan badan naukowych,
wykaz robot porzadkowych, naprawczych i zabezpie-
czajacych oraz uregulowanie stosunkéw wtasnoscio-
wych w sasiedztwie zamku. Wybuch wojny przerwat
te prace na wiele lat.

16. Tamze, s. 151-152.
17. Tamze, s. 146-150.

5. Plan zagospodarowania przestrzennego Torunia z 1935 r.
z zaznaczonymi terenami zielonymi i rekreacyjnymi (oprac.
B. Zimnowoda-Krajewska i E. Bozejewicz)

Podsumowanie

Wychodzac ze szkoty urbanistycznej Tadeusza
Totwinskiego, Ignacy Ttoczek starat sie w swoim planie
zrealizowaé ,humanistyczng idee troski o cztowieka
oraz rozwage ekonomicznego rachunku”8, Jak widaé
z przedstawionej analizy, plan Ttoczka uwzgledniat w
zasadzie wszystkie postulaty Karty Atenskiej. Czytel-
ne sq dziatania przestrzenne wynikajace z roli Torunia
jako stolicy wojewddztwa pomorskiego. W kategorii
mieszkanie, przewidywany rozwdj uwzgledniat najko-
rzystniejsze lokalizacje dla osiedli mieszkaniowych.
Systemy zabudowy uzalezniono od stref, w jakich wy-
stepowaty: wraz z oddaleniem od gtéwnych ulic za-
budowa stawata sie luzniejsza i nizsza. Na ogot nie
przewidywano ustawiania nowych budynkdéw miesz-
kalnych wzdtuz ruchliwych ulic, lecz prostopadle do
nich dla zmniejszenia ucigzliwosci ulicznego hatasu.
W kazdej dzielnicy miaty sie znalez¢ najpotrzebniejsze

18. Tamze, s. 160.

6. Plan zagospodarowania przestrzennego Torunia z 1935
r. z zaznaczonymi terenami przemystowymi (oprac. B.
Zimnowoda-Krajewska i E. Bozejewicz)
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7. Plan zagospodarowania przestrzennego Torunia z 1935 r. — ukfad komunikacji. Grubszg kreskq zaznaczono drogi
wylotowe, cienszg ulice o zasiegu miejskim, miedzydzielnicowym oraz okalajgcym miasto. (oprac. B. Zimnowoda-Krajewska

i E. Bozejewicz)

ustugi miejskie (os$rodki spoteczne, koscioty, szkoty,
hale targowe). W kategorii praca Ttoczek musiat za-
akceptowac ztg lokalizacje juz istniejgcych zaktadow
przemystowych, lecz nowe przewidywat juz w czesci
wschodniej i pétnocno-wschodniej miasta, oddzielo-
ne pasem zieleni. Wypoczynek zapewniaty obszerne
tereny zielone, okalajace zespdt srédmiejski (w tym
istniejacy juz park miejski na Bydgoskim Przedmie-
sciu) oraz kliny oddzielajace poszczegdlne zespoty
mieszkaniowe. W kazdym zespole byty przewidziane:
stadion, ogrédki dzieciece, boiska itp. Najwazniejsze
osiggniecie planu Ignacego Ttoczka to logiczna komu-
nikacja, wigzaca zaréwno dzielnice miedzy sobg, jak
i z centrum.

Najpetniejszg recenzje planu przedstawit sam
autor w stowach: ,niewiele miast w Polsce mogto
w okresie miedzywojennym pozwoli¢ sobie na tak
gruntowna przebudowe uktadu komunikacyjnego, sca-
lenie dzielnic, zatozenie kompleksu zieleni opasujacej
unikalny zespodt staromiejski, koncentracje obiektow
spotecznych w sposdb niebanalny, ztagodzenie kry-
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zysu mieszkaniowego i przeprowadzenie remontow
w starej substancji budowlanej, nie wykonywanych
od 1914 r."%,

Stusznos$¢ koncepcji zawartych w planie Igna-
cego Ttoczka potwierdzito wprowadzenie wielu z nich
w planach powojennych. Jedng z ostatnich decyzji
jest realizacja planowanego przez Tioczka potaczenia
Alei 700-lecia (obecnie Jana Pawta II) z Szosg Chel-
minskya, znacznie usprawniajacego komunikacje wy-
lotowg na poétnoc. Harmonijna symbioza przesztosci
Torunia z wizjq jego przysztosci stanowi znakomity
sprawdzian wartosci planu urbanistycznego Ttoczka,
ktory miat szczescie konstruktywnie wspotpracowac
z inicjatorem tego planistycznego przedsiewziecia
- prezydentem Antonim Boltem. Przede wszystkim
jednak plan ten $wiadczy o wysokim poziomie szkoty
urbanistycznej profesora Tadeusza Totwinskiego, cha-
rakteryzujacej sie humanistyczng ideq troski o czto-
wieka oraz rozwagq ekonomicznego rachunku?°,

19. Tamze, s. 159-160.
20. Tamze, s. 160.
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