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dotyczy:  interpelacji w sprawie mozliwosci utworzenia bezkolizyjnego przejazdu przez tory pomigdzy
uliea Chyleriskeg i Hutnicag

W odpowiedzi na interpelacj¢ z dnia 14.01.2015 r. dotyczacq mozliwosci utworzenia bezkolizyjnego
przejazdu przez tory pomigdzy ulieg Chyloniska i Hutnlezg informujg jak nizej,

Ad 1,

Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni w 2014 r. przeprowadzil pomiary nateze ruchu w obrgbie przejazdéw
. kolejowych na terenie Gdyni, w tym na przejazdach znajdujacych si¢ w ciggu ulie: Piaskowej, Péinocnej
i Puckiej. Wyniki dotyczace pomiaréw na w/w ulicach przedstawione sq w zalgczniku.

Ad 2,34,

Bezkolizyjny przejazd przez tory planowany jest w przebiegu Obwodowej Pélnocnej Aglomeracji
Tréjmiejskiej. Na zlecenie miast i gmin zainteresowanych budowg OPAT bylo wykonane Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe planowanej inwestycji. Studium zostato wykonane przez firme
zewnetrzng WYG International. Jeden z wariantébw OPAT-u zaktada na terenie Gdyni 3 wezly — na
. wysokoéei ulic Morskiej, Hutniczej oraz planowanej Drogi Czerwonej. Drugi wariant zaklada budowe
OPAT-u bez wezla na ul. Hutniczej. Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodwiskowe brato pod uwage
alternatywne warianty poprowadzenia bezkolizyjnego przejazdu przez tory kolejowe: w giebokim tunelu,
ptytkim tunelu oraz na estakadzie. '

Rezerwe pod budowe¢ OPAT-u zapewnia uchwalony w 2012 r. miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego rejonu Obwodowej Péinocnej i zachodniego odcinka Drogi Czerwonej w Gdyni (Uchwala
nr XX/380/12 Rady Miasta Gdyni z dnia 23 maja 2012 roku).

Zgodnie z zapisami planu OPAT ma stanowié droge klasy KD-GP 2/2 (KD-S 2/3) ~ droga gtéwna ruchu
przyspieszonego (docelowo o przekroju 2/3, z mozliwodeig podniesienia klasy drogi do drogi
ekspresowej) z weztem z ul. Hutnicza (w przypadku podniesienia klasy drogi do drogi ekspresowej nie
bedzie mozliwa realizacja wezla). Plan nie przesgdza o wyborze konkretnego wariantu, Giéwnym
zadaniem planu jest utrzymanie rezerwy terenu pod przyszly uktad komunikacyjny.

Realizacja OPAT-u ze wzglgdu na trudnosci zwigzane z jej finansowaniem jest oddalona w czasie,
Miasto Gdynia dazy do realizacji bezkolizyjnego przejazdu przez tory jako rozwigzania ,tymczasowego”
- adaptowalnego w momencie realizacji docelowego OPAT-u,

Zamierzenia Miasta zbiezne sg z realizowanymi przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dwoma
projektami, w ramach kidrych zostang wykonane Studia Wykonalnosei, Projekty dotyczg:

- poprawy kolejowego dostepu do portu w Gdyni,

= przebudowy linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia - Stupsk.

W ramach wariantéw analizowanych przez Wykonawce sg lub beda ujete lokalizacje, dla ktérych
rozwazana jest likwidacja przejazdéw w poziomie szyn i zastapienie ich skrzyzowaniami bezkolizyjnymi.

Obecnie prowadzone sg rozmowy Miasta z PKP PLK S.A. odno$nie wspdipracy przy ewentualnej
budowie wiaduktu kolejowego w ciggu ul, Péinocnej w obrebie stacji Gdynia Chylonia, co umozliwitoby



likwidacjg przejazdéw w poziomie szyn na skrzyzowaniach linil kolejowyeh z ulicq Pucka, Piaskowqdi .
Péineeng.

Ponadto PKP PLK §.A. rozwaza zmiang lokalizacji przejazdu w ciggu ul. Puckiej (na pdtnoc od ul.
Przemystowe)), aby do minimum skrocié czas ,oczekiwania” pod zamknigtymi szlabanaml, jak réwniez
ewentualng mozliwoéé budowy wiaduktu drogowege nad linig kolejowa celem likwidacji przejazdu
przecingjqeej ukiad stacyjny.

W obu przypadkach istotnym warunkiem jest takie ulokowanie obiektéw inZynieryjnych, aby nie byly w
kolizji » planowang trasg OPAT,

Ad 5,6,

Dokladny koszt realizagji inwestye)i mozna wyceniaé na podstawie projektu budowlanego. W chwili
obeecne) mogg byé to jedynie szaeunki. Na potrzeby sporzgdzonego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego rejonu Obwodowej Pénocnej i zachodniego odeinka Drogi Czerwonej
w Gdyni zostala sporzadzona prognoza skutkéw finansowych uchwalenia planu miejscowego. W
zaleznodei od ostatecznego wariantu przebiegu trasy OPAT, koszt tej inwestyeji w granicach Miasta
Gdyni wyniéstby ok. 557 081 948 zl (przebieg w plytkim tunelu), ok. 369 043 534 zi (przebieg na
estakadzie) lub ok. 473 663 121 zl (przebieg w glebokim tunelu) ~ wycena zostala dokonana na
podstawie Studium Techniezne-Ekonomiczno-Srodowiskowego.

Nie ma mozliwodei sfinansowania inwestyeji ze srodkéw wilasnych gminy. Przewiduje sig, ze budowa
Obwodowej Pétnocnej Aglomeracji Trajmigjskiej bedzie realizowana przy wspdludziale srodkéw
_ krajowych lub unijnyeh.

Qdnoénie projektow realizowanych przez PKP PLK §.A. na obeenym etapie realizacji nie ma mozliwosci
okredlenia kosztéw, Ewentualne inwestygje wymagaja wspdifinansowania Miasta | PKP PLK S.A. Ze
strony PKP PLK S.A, oba projekty sa planowane do realizacji przy wspétfinansowaniu srodkéw unijnych
z réanyeh frodet (PONIS i CEF).

Priorytetem jest taka lokalizacja obiektéw, aby nie doprowadzié do blokewania trasy OPAT, a przy
ewentualnej budowie z udzialem drodkéw unijnych nalezy uwzglednié trwaloéé projektu i ograniczone
. mozliwoéei przebudowy,

Ad 7,
Ze wzgledu na oddalenie w czasie realizacji docelowego przebiegu Obwodowej Péinoenej Aglomeracji

Tréjmliejskie] obeenie przeprowadzane sg szczegdlowe analizy dotyczace mozliwodel realizacji
bezkolizyjnego powigzania — zgodnie z informacjami przekazanymi powyzej — analizy dotyczq zaréwno

powlgzania w ciggu ul, Pémoenej jak i niezaleznie w ciagu ul. Puckigj.
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