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W odpowiedzi na interpelacje dotyczaca modyfikacji trasy linii autobusowej nr 141,
informuje, ze ZKM w Gdyni, ksztattujgc oferte przewozowg bierze pod uwage m.in. takie
czynniki jak:

o preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancéw,

o koszty funkcjonowania transportu zbiorowego, w odniesieniu do spotecznych korzysci
wynikajacych z realizacji ustug,

o przejrzysto$¢ sieci transportu zbiorowego,

o $rodki finansowe uchwalone na komunikacje miejskg w budzecie miasta.

Wobec ogoélnego charakteru interpelacji, odpowiedz opiera sie na zalozeniu, ze
postulat dotyczy mieszkancdw korzystajgcych z linii 141 z rejonu, w ktérym linia ta ma

charakter podstawowy, tj. okolicy przystankéw ,Stolarska”, ,Biatowieska”.

Badania preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Gdyni z 2013 r.,
przeprowadzone metodg wywiadow bezposrednich z mieszkaricami dobranymi do badania
losowo (zapewniajac reprezentatywno$¢), wskazujg na wystepowanie tego postulatu wsréd
mieszkancow ulic: Biatowiejskiej, Krawieckiej, Stolarskiej. ZKM w Gdyni nie otrzymuje

podobnych wnioskow od mieszkancow bezposrednio.

Postulowana zmiana trasy linii 141 musiataby zosta¢ zrealizowana na zasadzie wjazdu
kKieszeniowego ulicami: Morskg — Podjazd — Dworcowg — 3 Maja — 10 Lutego — Podjazd -
Morska, tj. z zachowaniem obstugi wszystkich przystankéw na trasie obecnej. Koszty tego
rozwigzania miatyby charakter finansowy oraz spoteczny. Szacowany przyrost
wynagrodzenia dla operatora przy zatozeniu wydtuzenia trzech kurséw, w dni powszednie, to
12 915 zt brutto, w skali roku, a przy zatozeniu zmiany trasy takze w kierunku przeciwnym —

okoto 25 830 zt brutto, w skali roku. Wydtuzenie czasu przejazdu w relacji z ulicy Morskiej do



Witomina, wyniostoby co najmniej 8 minut w godzinach szczytu przewozowego.
Uwzgledniajgc dodatkowo psychologiczny aspekt ,krazenia” w Srédmiesciu z punktu
widzenia osOb pokonujgcych ten odcinek tranzytowo, zmiana taka bez watpienia
skutkowataby gtosami sprzeciwu wielu pasazeréw i rezygnacjg z tego, czasochtonnego dla

nich potgczenia.

Wydtuzenie trasy w jej $rodkowej czesci niesie ponadto okreslone konsekwencje
w rozktadzie jazdy na odcinkach dalszych. Na trasie od ul. Warszawskiej do Witomina
autobusy odjezdzajg w rownych, 10-minutowych odstepach, zapewniajgc przejrzystosé
rozktadu jazdy i rownomierne napetnienie pojazdéw. Na odcinku za Srodmiesciem. autobus
jadacy dituzszg trasg jechatby juz tylko 2 minuty przed pojazdem kolejnym jadacym statg
trasg i az 18 minut za pojazdem poprzednim, powodujac konieczno$é dtuzszego

oczekiwania na przystankach i nieréwnomierne zapetnienie pojazddw.

Jako dodatkowy aspekt, pozostajacy jednak nie bez znaczenia, trzeba uwzgledni¢
takze spadek przejrzystosci oferty. Pasazer niezainteresowany skorzystaniem z kursu
wykonywanego zmieniong trasa, bedzie musiat uwaznie przesledzié rozktad jazdy by
uniknac kursu wydtuzonego i nie narazac sie na strate czasu.

Oceniajac zasadno$¢ zaproponowanej zmiany trasy linii 141 powinno sie wzig¢ pod
uwage jeszcze takie czynniki jak:

* wysoka, taczna czgstotliwosc linii autobusowych w relacji Obtuze — Srédmiescie,

+ szeroka oferta linii zapewniajgca duzg bezposéredniosé potgczen na tej trasie,

» mozliwos¢ dogodnych. przesiadek na przystanku ,Obtuze Centrum”,

» dobra dostepno$¢ przestrzenna Srodmiescia wzgledem trasy linii 141 (odlegtosé
dojscia pieszego z przystanku ,Gdynia Dworzec Gt. PKP — Wolnosci” do przystanku
,Gdynia Dworzec Gt. PKP - Hala” przy ul. Wéjta Radtkego to 500 metréw).

Fundamentalnym czynnikiem determinujgcym ksztatt oferty przewozowej jest wielko$¢
dotacji budzetowej, ktéra w 2015 r. jest ograniczona w stosunku do roku poprzedniego. W tej
sytuacji Zarzad Komunikacji Miejskiej musi skupié sie na zmniejszeniu oferty przewozowej w
sposob jak najmniej ucigzliwy spotecznie. Przeksztatcenie trasy linii 141 z zatozeniem
dodatkowej obstugi $cistego Srodmiescia, wymusitoby dodatkowe zmniejszenie oferty dla

innej grupy mieszkancow.




