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1. UWARUNKOWANIA MIEDZYNARODOWE

Gdynia powstata i rozwineta sie dzieki swojemu dogodnemu potozeniu na potudniowym wybrzezu Morza
Baltyckiego, jako gtowny port morski w Polsce miedzywojennej, stanowigcy alternatywe dla portu
gdanskiego. Wspotczesna Gdynia jest jednym z wazniejszych portow basenu Morza Battyckiego i jako
element tworzgcego sie Obszaru Metropolitalnego Tréjmiasta, ma aspiracje bycia jednym
Zz wazniejszych osrodkow tej czesci Europy. Tu krzyzujg sie szlaki morskie ze Skandynawii, Europy
Zachodniej i swiata z drogami lgdowymi na potudnie Polski i Europy. Tedy przebiegajg szlaki ladowe
wzdtuz wybrzeza Battyku, fgczgce Niemcy z Rosjg, Litwa, Lotwa i Estonia.

Gdynia, jak i cata Polska aktywna w polityce i gospodarce miedzynarodowej, bedgca czionkiem Unii
Europejskiej, jest pod wplywem globalnych i europejskich megatrendéw rozwoju szczegdélnie w aspekcie
uzytkowania i zagospodarowania przestrzeni. Niezbednym warunkiem uzyskania powodzenia w grze
o rynki w europejskim i globalnym systemie spoteczno-gospodarczym jest zasadnicza poprawa
konkurencyjnosci oferowanych towardow i ustug, promowanie zintegrowanego, zréwnowazonego
i trwatego rozwoju, upowszechniania dostepu do informacji i pogtebiania wiedzy, postepu naukowo-
technicznego i innowacji w gospodarce, rozwoju prywatnego sektora SME - matych i$rednich
przedsiebiorstw, rozwoju infrastruktury wzmacniajgcej przeptyw towardw, osob i informacji miedzy
krajami i regionami, na ktére to cele miasto moze poszukiwa¢ pomocy finansowej w funduszach
europejskich.

Niezbedne jest wigczanie sie Gdyni we wdrazanie polityki rozwoju i rownowazenia przestrzennego Unii
Europejskiej wyrazonej w Europejskiej perspektywie rozwoju przestrzennego®. Dazenia okreslone w tym
dokumencie to m. in.:

e zrownowazona konkurencyjnos¢ obszaréw Europy miedzy miastami europejskimi,

e sSpoOjnos¢ gospodarcza i spoteczna,

e ochrona i utrzymanie zasobow naturalnych i dziedzictwa kulturowego.

Celami rozwoju sg m. in.:

e rozwdj policentrycznego, zrownowazonego systemu urbanizacji i wzmacnianie zwigzkéw miasta
z wsig (obstugiwanym regionem),

e promowanie zintegrowanych form transportu,
o ksztattowanie i ochrona Srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego.

W procesie europejskiej konkurencji wartosci renty potozenia dla lokalizacji kapitatu i przedsiebiorczosci
oraz ustug publicznych nastepowac bedzie poprzez rozwdj funkcjonalnych obszaréw miejskich (FUAS)
0 znaczeniu europejskim. Posréd nich w wojewodztwie pomorskim wskazana zostata Metropolia
Tréjmiejska, do ktorej nalezy Gdynia, jako jeden z tzw. Metropolitalnych Europejskich Obszaréw Wzrostu
(Metropolitan European Growth Areas - MEGAS).

Obserwowane sg silne tendencje do rozwoju wspotpracy battyckiej, zwtaszcza po przyjeciu Strategii Unii
Europejskiej dla Regionu Morza Battyckiego, w tym w obszarach: potudniowego Battyku (South Baltic
Programme) i potudniowo-wschodniego Bafttyku (South-East Baltic Area). Gdynia jest aktywnym
uczestnikiem wspotpracy 11 krajow Regionu Morza Battyckiego, w ktérych mieszka tgcznie ponad 103
min mieszkancow W regionie lezy 10 obszaréw metropolitarnych, z ktorych kazdy ma co najmniej milion
mieszkancow. Jednym z realizowanych plandéw wspétpracy w dziedzinie planowania i rozwoju
przestrzennego w krajach nadbattyckich jest inicjatywa VASAB 20107 oparta m.in. o wspdiprace
regiondbw miejskich w dziedzinie zagadnien zréwnowazonego rozwoju, zintegrowanego rozwoju

' ESDP - cyklicznie przygotowywane studium perspektyw rozwoju i zagospodarowania terytorium Unii Europejskiej,
sporzadzane obecnie przy szerszym niz dotgd udziale krajow cztonkowskich. Obejmuje takze obszar krajéw stowarzyszonych.
Dokument nie ma charakteru obligatoryjnego, jednakze jego kolejne edycje petnig wazng role opiniotwérczg w sferach
administracji publicznej i biznesu.

2 VASAB 2010 - Wizja i strategie wokot Battyku 2010.

przestrzennego stref brzegowych itp. W zwigzku z tym programem, w celu wzmocnienia spojnosci Polski
potnocnej zaproponowano m.in.: hanzeatycki szlak rowerowy, rozwoj sieciowej turystyki kwalifikowanej,
edukacje w zakresie Agendy 21 i in.

Zintegrowane planowanie przestrzenne powinno zakfadac polityke rozwojowg struktur miejskich opartg
0 ocene mozliwosci istniejgcego systemu, co powinno prowadzi¢ do bardziej policentrycznych
i zrownowazonych struktur miejskich, oszczednie wykorzystujgcych nowe grunty. Nalezy tez
upowszechniac takie struktury, ktére pozwalajg minimalizowac zuzycie energii.

Potozenie Gdyni na skrzyzowaniu korytarza transportowego w sieci bazowej TEN-T (Battyk-Adriatyk)
oraz Korytarza Poétnocnego (wschod-zachéd) stwarza szanse rozwoju infrastruktury multimodalnego
wezia transportowego o0 znaczeniu europejskim i odpowiadajgcego standardom europejskim. Nalezy
jednak podkreslic, Ze istniejg szybko rozwijajgce sie, alternatywne trasy na tych kierunkach
komunikacyjnych. Sg to drogi wzdtuz zachodniego i wschodniego wybrzezy Battyku, stanowigce w
wiekszej czesci trasy lgdowe z krétkimi regularnymi potgczeniami promowymi lub mostowo-tunelowymi
(Sztokholm — Malmo — Kopenhaga — Europa Zachodnia oraz Via Finlandia + Via Baltica: Umea —
Helsinki — Tallin — Ryga — Europa Potudniowa). Aby skutecznie konkurowa¢ na tych kierunkach
transportowych konieczna jest obok rozwoju potgczen promowych radykalna modernizacja powigzan
portow z obstugiwanym zapleczem lgdowym (kluczowg inwestycjg jest budowa autostrady A1).

2. UWARUNKOWANIA KRAJOWE

Gdynia jest jednym z niewielu miast polskich, majgcych wyjatkowe, strategiczne znaczenie dla kraju.
Jest ona jednym z czterech miast portowych (obok Gdanska, Szczecina i Swinoujécia), ktére procz
funkcji portu handlowego, waznego wezta komunikacyjnego istotnego dla kraju i regionu, posiada tez
port wojenny.

Gdynia jest miastem o wysokich walorach turystycznych wynikajgcych z jej nadmorskiego potozenia,
wystepowania unikatowych form przyrody oraz bogatej, rozbudowywanej infrastruktury zwigzanej
z turystyka morskg. W najblizszej okolicy Gdyni znajduje sie szereg regionéw turystycznych o znaczeniu
ponadregionalnym i regionalnym: Pobrzeze Battyku z Mierzejg Helskg, Pobrzeze Wislane z Mierzejg
Wislang, Pojezierze Kaszubskie, Bory Tucholskie oraz atrakcyjne osrodki turystyczne: Sopot, Gdansk,
Ustka, teba, Hel, Krynica Morska, Malbork.

Gdynia z Gdanskiem i Sopotem stanowig najwazniejszy osrodek uniwersytecki Poinocnej Polski oraz
znaczacy osrodek nauki i kultury. W bezposrednim otoczeniu aglomeracji Trojmiasta znajdujg sie
aktywne osrodki pielgrzymkowe: Kalwaria Wejherowska, Swarzewo, Puck, Sw. Wojciech, Matemblewo,
Pelplin.

Podstawowymi elementami uktadu transportowego w regionie sg dwa duze porty morskie w Gdansku
i Gdyni z terminalami promowymi i kontenerowymi, system balttyckich potgczen zeglugowych
(kontenerowych, promowych i ro-ro). Zaspokajanie potrzeb w zakresie infrastruktury odbywac sie bedzie
z uwzglednieniem ograniczen srodowiskowych. Przyszty uktad transportowy kraju determinowany jest
silnie potozeniem paneuropejskich korytarzy transportowych w sieci bazowej TEN-T. Jednym z nich jest
Korytarz | Battyk-Adriatyk: porty morskie Gdyni i Gdanska — porty morskie pétnocnego Adriatyku.
W korytarzu tym potozone sg linie kolejowe: E 65 Gdynia-Gdansk-Warszawa-CKM-Katowice-
Zebrzydowice i magistrala weglowa, linia nr 131 (CE 65) Gdansk/Gdynia — Tczew - Bydgoszcz — Slask,
miedzynarodowa droga kotowa nr 91 (E 75) Gdansk — Torun — £6dz —Cieszyn (granica panstwa), droga
krajowa nr 7 (E 77) Gdansk — Elblgg — Warszawa — Kielce — Krakow — Chyzne (granica panstwa) oraz
Autostrada A-1 (Gdansk — Torun — £édz — Czestochowa — Gliwice — Gorzyczki (granica panstwa).
Potgczenie samochodowe tgczace porty z centralng i potudniowg Polskg objete zostato programem
budowy autostrad, tgczacych Polske z Europg Potudniowg i Zachodnig oraz tgczacych najwieksze
aglomeracje w Polsce jako Autostrada A-1. Autostrada A-1, bedaca czescig Transeuropejskiej
Autostrady Pétnoc — Potudnie, otwiera korytarz lgdowo-morski przez porty Gdansk — Gdynia dla rozwoju
przewozow promowych, ro-ro i kontenerowych w relacji kraje skandynawskie — Polska — kraje Europy
Srodkowej, kraje batkanskie, Bliski Wschoéd. Autostrada A-1 jest w trakcie zaawansowanej realizacji, do
uzytku oddany zostat m.in. odcinek tgczgcy Tréjmiasto z Autostradg A-2.
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Uktad drogowy aglomeracji uzupetniajg: Obwodowa Trojmiasta, Potudniowa Obwodnica Gdarska
nadmorska trasa turystyczna Reda-Wtadystawowo oraz planowane: Trasa Kaszubska, Obwodnica
Metropolitalna, Obwodnica Pdéinocna Aglomeraciji Trojmiasta (OPAT), Droga Czerwona.

Gtownymi celami rozwoju infrastruktury kolejowej jest podniesienie sprawnosci najwazniejszych linii
tranzytowych w tym potnoc-potudnie. Kolej ma konkurowac z transportem kotowym m. in. poprzez
przystosowanie linii E 65 do parametrow linii duzych predkosci i wprowadzanie transportu
multimodalnego. Dogodne potgczenie kolejowe z wschodnioeuropejskim zapleczem portéw Gdansk —
Gdynia zapewnia linia E 65 poprzez potgczenia o przebiegu wschod — zachdd; w wezle warszawskim
z liniami Warszawa — Minsk Biatoruski — Moskwa i Warszawa — Lublin — Kijow, a takze linig tawa —
Olsztyn — Korsze — Skandawa i linig Malbork — Elblagg — Braniewo — Kaliningrad.

Rozwdj transportu lotniczego uwarunkowany jest odejsciem od obecnej ochronnej polityki, stosowanej
wzgledem przewoznika narodowego (LOT), bazujgcej na rozwijaniu potgczen miedzynarodowych z portu
lotniczego Warszawa — Okecie. W wyniku wiekszego otwarcia tej dziedziny transportu w Gdyni
zainicjowano planowanie i budowe Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo.

Transport morski odgrywajacy istotng role w relacjach miedzykrajowych i miedzykontynentalnych, jest
jedng z szans rozwoju dla Gdyni. Radykalnemu usprawnieniu ulega¢ ma obstuga potgczen przez Battyk.

Transport rurociggowy: gazocigg wysokiego cisnienia DN300 z kierunku Wioctawka, DN500 z kierunku
Wioctawka wspétpracujgcy Podziemnym Magazynem Gazu (PMG) Kosakowo oraz ropocigg Ptock —
Rafineria Gdanska — Port Pétnocny w Gdansku.

Podstawowym elementem systemu elektroenergetycznego jest linia elektroenergetyczna WN-400 kV,
tzw. ,szyna pétnocna”, fgczgca elektrownie Dolna Odra i Belchatéw — Zarnowiec — Gdansk —Grudzigdz —
Warszawa.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030°, okresla zasady polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju. Najwazniejszg z nich jest ustrojowa zasada zrownowazonego rozwoju —
oznaczajgca taki rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktérym nastepuje proces integrowania dziatan
politycznych, gospodarczych i spotecznych z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz trwato$ci
podstawowych procesow przyrodniczych w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci oraz obywateli zaréwno wspétczesnego, jak i
przysztych pokolen. Z tej zasady wynikajg nastepujace zasady planowania publicznego:

e zasada racjonalnosci ekonomicznej — oznacza, ze w ramach polityki przestrzennej uwzgledniana
jest ocena korzysci spotecznych, gospodarczych i przestrzennych w dtugim okresie; zasada
preferencji regeneracji (odnowy) nad zajmowaniem nowych obszaréw pod zabudowe — oznacza
intensyfikacje proceséw urbanizacyjnych na obszarach juz zagospodarowanych, tak aby
minimalizowaé ekspansje zabudowy na nowe tereny;

e zasada przezornosci ekologicznej — oznacza, ze rozwigzywanie pojawiajgcych sie problemow
powinno nastepowacC we wtasciwym czasie, tj. odpowiednie dziatania powinny by¢ podejmowane juz
wtedy, gdy pojawia sie uzasadnione przypuszczenie, ze problem wymaga rozwigzania, a nie dopiero
wtedy, gdy istnieje petne tego naukowe potwierdzenie;

e zasada kompensacji ekologicznej — polega na takim zarzadzaniu przestrzenig, planowaniu
i realizacji dziatan polityki rozwojowej, w tym przestrzennej, aby zachowac¢ rownowage przyrodniczg
i wyrébwnywaé¢ szkody w srodowisku wynikajgce z rozwoju przestrzennego, wzrostu poziomu
urbanizacji i inwestycji niezbednych ze wzgledow spoteczno-gospodarczych, a pozbawionych
alternatywy neutralnej przyrodniczo;

Funkcjonowanie zintegrowanego systemu rozwoju zapewniajg natomiast:

e zasada hierarchicznosci celdw zapewniajgca koordynacje dziatalno$ci wszystkich podmiotow
podejmujgcych decyzje z poszanowaniem subsydiarnosci organizacji wtadz samorzgdowych —
definiuje kluczowe elementy planowania przestrzennego, ktére powinny by¢ formutowane na
najwyzszym poziomie planowania w celu ustalenia niezbednych standardéw i nadania pierwszenstwa
realizacji inwestycji celu publicznego, dla ograniczania szkodliwych zjawisk przestrzennych, m.in.
konfliktéw przestrzennych;

3 Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, przyjeta uchwatg Nr 239 Rady Ministréw z 13 grudnia 2011 r.

e zasada dynamicznego strefowania i wyznaczania obszarow planistycznych jako podstawa do
planowania funkcjonalnego w celu wykorzystania lokalnych i regionalnych potencjatéw oraz
minimalizacji sytuacji konfliktowych (realizowana w KPZK 2030 przez obszary funkcjonalne);

e zasada partycypacji spotecznej (szerokiej i aktywnej) stanowigcej gwarant praworzgdnosci
i transparentnosci gospodarowania przestrzenig i procedur planistycznych. Aktywnos¢ spoteczna jest
niezbedna przy formutowaniu w pierwszej kolejnoéci lokalnych strategii, polityk i prawa miejscowego.

Poza wyzej wymienionymi istotne znaczenie majg zasady odnoszgce sie do wdrazania polityk
publicznych, takie jak: koncentracja geograficzna i tematyczna, partnerstwo i wspotpraca, warunkowosc,
gospodarka oparta na wiedzy, zintegrowane podejscie terytorialne i koordynacja z innymi politykami,
subsydiarnos¢ i wieloszczeblowos$é.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 przedstawia wizje zagospodarowania
przestrzennego Polski w roku 2030 opierajgcg sie na pieciu pozgdanych cechach przestrzeni:
konkurencyjnosci i innowacyjnosci, spojnosci wewnetrznej, bogactwie i réznorodnosci biologicznej,
bezpieczenstwie oraz tadzie przestrzennym. KPZK 2030 okresla cel strategiczny (ponadczasowy)
polityki przestrzennego zagospodarowania kraju nastepujgco:

Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych potencjatow rozwojowych
dla osiggania ogolnych celow rozwojowych — konkurencyjnoSci, zwiekszenia zatrudnienia, sprawnosci
funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w
dtugim okresie.

W odniesieniu do diagnozy sytuacji, uwarunkowan oraz trendow rozwojowych KPZK formutuje sze$c¢
wzajemnie powigzanych celéw polityki przestrzennego zagospodarowania kraju w horyzoncie roku 2030:

Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosSci gtownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajgcej spojnosci.

Cel 2. Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju Kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie czynnikow rozwoju,
wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich
terytoriow.

Cel 3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;.

Cel 4. Ksztaftowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakoSci
Srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski.

Cel 5. Zwiekszenie odpornoS$ci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztaftowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolno$ci
obronne panstwa.

Cel 6. Przywrocenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

KPZK 2030 wskazuje na role w systemie osadniczym, oraz znaczenie spoteczno-gospodarcze w
procesach rozwojowych catego kraju najwiekszych osrodkéw wojewddzkich, ktére uzyskujg status
osrodkéw metropolitalnych (Warszawa, Aglomeracja Gornoslaska, Krakéw, todz, Trojmiasto, Poznan,
Wroctaw, bipol Bydgoszczy z Toruniem, Szczecin i Lublin). Jednym z podstawowych dziatan jakie nalezy
podjg¢ dla zwiekszenia sprawnosci systemu planowania przestrzennego jest wprowadzenie do aktow
prawnych zasady pierwszenstwa wykorzystania obszaréw juz zagospodarowanych (brown fields) przed
zagospodarowaniem nowych obszarow (green fields), ktére bedzie dopuszczane jedynie gdy wyczerpig
sie zasoby obszaréw mozliwych do ponownego zagospodarowania.

W sferze wdrozeniowej KPZK 2030 proponuje:

e sukcesywne dokonanie w ciggu kilku najblizszych lat wprowadzenie szeregu nowych rozwigzan
prawnych i instytucjonalnych pozwalajacych na budowe spojnego, hierarchicznego ukfadu
planowania i zarzgdzania przestrzennego;

e wyznaczenie priorytetéw inwestycyjnych i podmiotéw odpowiedzialnych za ich realizacje;
¢ nadanie polityce przestrzennej bardziej europejskiego wymiaru;
e zwiekszenie roli koordynacyjnej polityki przestrzennej w stosunku do polityk sektorowych.
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3. UWARUNKOWANIA REGIONALNE

Naijistotniejszg cechg struktury przestrzennej sieci osadniczej wojewodztwa to jej pasmowo-weziowy
uktad i nierbwnomiernosé rozmieszczenia weztdw osadniczych i ludnoéci. Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewédztwa pomorskiego® formutuje preferowany kierunek rozwoju struktury
przestrzennej wojewodztwa - polityke rownowazenia rozwoju, przejawiajgcg sie ksztattowaniem
o$rodkéw, pasm i stref aktywno$ci, warunkujgcych rozwoj przedsiebiorczosci i innowacji w miejscach,
ktére sg i bedg wybierane przez mechanizmy gospodarki rynkowej oraz aktywne inicjowanie i
wspomaganie przedsiewzie¢ samorzgdow lokalnych i podmiotéw publicznych, przy jednoczesnym
zachowaniu cech, zasobow | walorow S$rodowiska przyrodniczego, kulturowego i krajobrazu
warunkujgcych wysokg jakoS¢ zycia i zdrowie mieszkarncow.

W strukturze funkcjonalno-przestrzennej regionu ksztaftujg sie — w oparciu 0 system transportowy —
uktady weztowo-pasmowe;

e duze wezly transportowe morskie (Port w Gdarisku i Port w Gdyni) i lotniczy (Port Lotniczy w
Gdansku), zapewniajgce powigzania miedzynarodowe oraz umozliwiajgce przetadunek towardéw i
pasazerow na ukfad ladowych drog komunikacyjnych;

e pasma podstawowe:

— poludnikowe: w korytarzu wzdtuz Zatoki Puckiej, Zatoki Gdanskiej i Wisty, ograniczone od
zachodu drogg wojewddzkg DW nr 222, a od wschodu drogg krajowg DK nr 55, obejmujgce ciggi
autostrady Al, drogi krajowej DK nr 91, linii kolejowej Gdynia — Bydgoszcz, rzeke Wisfe. Pasmo to
tworzy szeroki uktad o najwyzszym (poza ksztaftujgcg sie metropolig) zageszczeniu osadnictwa,
ktory zawiera cigg miast, zaczynajgcy sie od linii Tczew — Starogard Gdariski — Malbork, poprzez
Pelplin, Gniew i Kwidzyn;

— roéwnoleznikowe: pétnocne wzdtuz drég krajowych DK nr 7, S6 i 6 (Elblag — Nowy Dwér Gdanski
—Tréjmiasto — Lebork — Stupsk i dalej Koszalin); potudniowe wzdtuz drogi krajowej DK nr 22
(Elblgg — Malbork — Tczew — Starogard Gdarski — Czersk — Chojnice — Cztuchéw i dalej Wafcz);
Srodkowe wzdfuz drogi krajowej DK nr 20 wraz z odcinkiem drogi wojewddzkiej DW nr 211
(Tréjmiasto — Zukowo — Kartuzy / Koscierzyna — Bytéw — Miastko);

e pasma pozostale o nizszych parametrach, ale odgrywajgce wazng role w powigzaniach
wewngtrzregionalnych oraz w dostepie zewnetrznym zwfaszcza do terendw turystyczno-
rekreacyjnych.

Infrastruktura techniczna o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i regionalnym, ktérg tworzg linie
elektroenergetyczne najwyzszych i wysokich napiec, gazociggi wysokiego cisnienia, rurociggi paliw i
produktéw naftowych oraz sieci telekomunikacyjne i $wiattowody — prowadzone sg w korytarzach:

e pofudnikowym: Tréjmiasto — Tczew — Malbork — Kwidzyn, dalej Grudzigdz; wraz z zasobami
wodnymi Wisty oraz obszarem deltowym tej rzeki, korytarz kreuje ztozony subregion problemowy o
bardzo wysokim potencjale rozwojowym oraz potencjalnych zagrozeniach ekologicznych na
przecieciach infrastruktury z korytarzami ekologicznymi;

e rownoleznikowym: Trojmiasto — Wejherowo — Lebork — Stupsk, dalej Koszalin.

Najwieksze zageszczenie sieci i urzgdzen infrastruktury technicznej wystepuje wokot dzielnic portowo-

przemystowych Gdanska | Gdyni. Pozostate obszary koncentracji infrastruktury technicznej

zlokalizowane sg w: Tczewie, Starogardzie Gdariskim, Kwidzynie, Chojnicach i Malborku.

1.1. Uwarunkowania w skali aglomeracji Tréjmiasta

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego jako szczegdlny obszar problemowy
wskazuje obszar aglomeracji Trojmiasta. Powierzchnia aglomeracji Tréjmiasta (bez zaplecza) wynosi
3072 km? a liczba mieszkarncoéw ponad 1,216 min, co stanowi odpowiednio 16,7% powierzchni i 54,9%
ludnosci wojewodztwa pomorskiego. Elementami sktadowymi obszaru aglomeracji Trojmiasta sg:

1) Centrum aglomeracji (jagdro): Gdarisk, Gdynia, Sopot, zamieszkane tgcznie przez ok. 742 tys. osob,
zajmujgce 418 km? charakteryzujg je: intensyfikacja zainwestowania wzdtuz gtownych ciggow

* Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego, przyjety uchwatg nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku

Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009 r.

komunikacji, nagromadzenie funkcji metropolitalnych, utrzymywanie stabo zagospodarowanych terenéw
w atrakcyjnych miejscach centralnych (np. Mfode Miasto w Gdansku, Miedzytorze w Gdyni).

2) Obszar funkcjonalny aglomeracji — bezpoS$rednio silnie powigzany z Tréjmiastem relacjami: miejsce
pracy — miejsce zamieszkania — obszary rekreacji weekendowej. Tworzg go: miasta — Pruszcz Gdanski,
Rumia, Reda, Wejherowo, Tczew, gmina miejsko-wiejska Zukowo oraz gminy wiejskie — Pruszcz
Gdarnski, Kolbudy, Szemud, Wejherowo, Kosakowo. Obszar charakteryzuje: wysoki stopien1 domknigcia
funkcjonalnego relacji codziennych: miejsca zamieszkania — miejsca pracy, miejsca zamieszkania —
tereny rekreacji codziennej, miejsca zamieszkania — migjsca czestych kontaktéw ustugowych (zwtaszcza
w Zzakresie edukacji); wspoélne urzgdzenia komunalne infrastruktury technicznej (system miejskiej
komunikacji zbiorowej, zintegrowana sie¢ wodociggowa, powigzane sieci kanalizacji i urzgdzenia
oczyszczania Sciekdw, instalacje zaopatrzenia w ciepto i gaz oraz system utylizacji odpadéw itp.);
wyzszy w porownaniu z otoczeniem stopien urbanizacji mierzony wskaznikami spotecznymi,
demograficznymi, ekonomicznymi i techniczno-przestrzennymi; silny proces suburbanizacji —
przemieszczania sie dotychczasowych mieszkancow Trojmiasta na tereny sgsiednich gmin.

3) Otoczenie aglomeracji — strefa posredniego oddziatywania, tworzona przez miasta: Hel, Jastarnia,
Puck, Kartuzy, Wifadystawowo, gminy wigjskie — Puck, Luzino, Przodkowo, Kartuzy, Somonino,
Przywidz, Trabki Wielkie, Pszczbtki, Suchy Dgb, Cedry Wielkie, Stegna, Tczew. Charakteryzuje sie ono:
wystepowaniem relacji okazjonalnych — korzystanie z terendw wypoczynku, kooperacja z zaktadami
produkcyjnymi i ustugowymi — nasilenie zwigzkéw wzdtuz tras komunikacyjnych; mniejszym nasileniem
procesoéw suburbanizacji.

Ochrona i ksztaltowanie srodowiska przyrodniczo-kulturowego i krajobrazu

PZPW w zakresie ochrony i ksztattowania srodowiska przyrodniczo-kulturowego i krajobrazu aglomeraciji
formutuje zadania polityki przestrzenne;j:

1) Uksztaftowanie ciggfosci struktury ekologicznej obszaru aglomeracji, zapewniajgcej trwato$¢ i
bioréznorodnos¢ zasobow przyrodniczych i krajobrazowych zwtaszcza wynikajgcych z pofozenia w
strefie brzegowej morza.

2) Zachowanie i wykorzystanie zasobow dziedzictwa kulturowego obszaru aglomeracji, zwtaszcza
bogatej spuscizny historycznej i kulturowej oraz tradycji morskich i solidarno$ciowych.

Niezbedne jest wzmocnienie i utworzenie przestrzennej spdjnosci systemu obszaréw chronionych, wraz
z systemem NATURA 2000, w powigzaniu z zachowaniem i ksztattowaniem uktadu ptatéw i korytarzy
ekologicznych oraz obszaréw aktywnych biologicznie - w tym na terenie Gdyni ochrone i ksztattowanie:

a) korytarza ekologicznego przymorskiego o randze ponadregionalnej oraz korytarzy subregionalych
taczacych strefe brzegowg Zatoki Gdanskiej z Lasami Oliwsko-Darzlubskimi, opartych o potok Sweliny
oraz rzeke Kaczg;

b) obszaréw wydmowych otaczajgcych Zatoke Gdanska,
c) pokrytej lasami strefy krawedziowej wysoczyzny morenowej Pojezierza Kaszubskiego;

d) Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego — szczegdlnie cennych siedlisk, pozostatosci naturalnych
ekosystemow lub stanowisk unikalnych gatunkéw (rezerwaty, uzytki ekologiczne) i ukierunkowanie
dziatan na ich obszarze oraz w najblizszym otoczeniu na zachowanie waloréw przyrodniczych;

e) osnowy przyrodniczej w obszarach intensywnej zabudowy mieszkaniowej (tereny zieleni, zielehce,
parki itp.), jako ostoi réznorodnosci biologicznej dla podtrzymania jakosci i warunkow zycia.
Do podstawowych kierunkéw dziatah w zakresie sSrodowiska kulturowego w Gdyni naleza:

a) ksztattowanie i rozwdj spdjnego systemu przestrzeni publicznej w oparciu 0 obszar w ciggu ulic
Swietojanskiej, 10 Lutego i Skweru Ko$ciuszki, powigzanych ze strefg nadmorska, terenami parkowymi i
rekreacyjnymi,

b) ochrona, rewaloryzacja i uwidocznienie w strukturze obszaru aglomeracji historycznie
uksztattowanych i stanowigcych o jej tozsamosci cennych kulturowo elementow: zespotu
urbanistycznego Srédmiescia Gdyni z zabudowg Kamiennej Gory oraz uktadéw ruralistycznych: osady
rzemiesiniczej w Matym Kacku, dawnej wsi Wielki Kack, dawnej wsi Oksywie, zespotu ruralistyczno-
kuracyjnego w Ortowie.
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System osadniczy aglomeraciji

PZPW w zakresie ksztattowania struktury sieci osadniczej formutuje zadania polityki przestrzenne;:

1) Uksztattowanie struktury przestrzennej sieci osadniczej obszaru aglomeracji sprzyjajgcej rozwojowi
funkcji metropolitalnych i podnoszgcych jego atrakcyjno$¢ osadniczg i inwestycyjng.

2) Zachowanie fadu przestrzennego obszaru aglomeracji, ochrona przestrzeni otwartej, ograniczenie
rozwoju struktur amorficznych i dysharmonii ukfadu osadniczego, a szczegdlnie ostfabiania miast
centralnych aglomeraciji.

PZPW formutuje nastepujace kierunki ksztattowania struktury osadniczej:

1) Ksztattowanie atrakcyjnej i konkurencyjnej struktury osadniczej aglomeracji uwzgledniajgcej
zroznicowanie struktury przestrzenne;:

a) w strefie brzegowej aglomeracji poprzez:

— relokacje z obszarow nadwodnych funkcji przypadkowych na rzecz pierwszehstwa dla funkcji
wymagajgcych nadwodnego potozenia oraz ,dopetnianie” ich funkcjami komplementarnymi;

— ksztattowanie tozsamosci struktur nadwodnych poprzez wysokg jakosé przestrzeni publicznej;

— pobudzanie réznorodnosci wyrazajgcej sie wielofunkcyjnoéciag struktur nadwodnych;

— skupianie celdow podrozy pozwalajgce zredukowac ilos¢ podrozy;

— wyznaczanie i ksztaltowanie w strukturze przestrzennej obszaru aglomeracji terenéw

zapewniajgcych rozwoj portow, centrow logistycznych, multimodalnych weztéw transportowych,
ich wzajemne powigzania drogowe i kolejowe oraz poprawe ich dostepnosci;

b) na obszarach zwartej urbanizacji poprzez:
— dazenie do wielofunkcyjnosci Centralnego Pasma Ustugowego, rozwdj funkcji metropolitalnych;

— ksztattowanie osrodkéw w Scistym zwigzku z weztami przesiadkowymi wokét dworcow kolejowych
0 znaczeniu krajowym i miedzynarodowym: Gdansk, Gdynia, Tczew oraz weztdéw przesiadkowych
o randze aglomeracyjnej przy stacjach i przystankach kolejowych;

— uwzglednienie potencjatu ekonomicznego (turystyka, kultura) i spotecznego (tozsamos$é¢) w
ochronie zasobdéw kulturowych wpisanych do rejestru konserwatora zabytkow;

— ochrone i ksztattowanie tozsamo$ci i réznorodnosci poszczegdinych dzielnic;

— dazenie do relokacji stref zainwestowania gospodarczego o wysokiej terenochtonnosci poza strefe
zwartej urbanizacij;

— rewitalizacje dzielnic zdegradowanych (m. in. poprzemystowych, poportowych) podnoszaca
atrakcyjnos¢ i konkurencyjnos¢ zdegradowanych obszaréw miejskich potozonych na obszarach
strategicznych rozwoju funkcji metropolitalnych lub w ich bezposrednim otoczeniu;

— ksztattowanie systemu ogolnomiejskich i osiedlowych terenéw zielonych z dgzeniem do uzyskania
ich ciggtosci przestrzenne;;

— dalszg koncentracje osrodkéw akademickich w ramach dzielnic wiedzy;

c) w aglomeracyjnej strefie parkowo-rekreacyjnej oprécz dziatan ochronnych (parki krajobrazowe,
obszary chronionego krajobrazu) nalezy ksztattowa¢ warunki dla rozwoju przestrzeni publicznej terenéw
otwartych,

d) w strefie suburbanizaciji:

— nalezy ogranicza¢ rozrost amorficznych struktur mieszkaniowych i produkcyjno-ustugowych,
rozwijac i krystalizowac¢ jednostki osadnicze w oparciu o dostepnosc terenow inwestycyjnych i
optacalnos¢ obstugi transportem zbiorowym wzdtuz ksztattujgcych sie stref/pasm osadniczych;

— tworzyC podstawy strukturalizacji poprzez wprowadzanie lub zachowanie rozdzielczych korytarzy
osnowy ekologicznej, spojnej z osnowg ekologiczng catej aglomeracji;

e) w strefie rolniczo-lesnej nalezy:

— chroni¢ aglomeracyjng osnowe ekologiczng poprzez wzmocnienie restrykcyjnej polityki

zapobiegania naruszania struktur przyrodniczych inwestycjami mieszkaniowymi i gospodarczymi;

— chroni¢ zasoby kulturowe i krajobrazowe ze szczegbéinym uwzglednieniem uktadow
ruralistycznych i krajobrazu rolniczego.

2) Podnoszenie atrakcyjnosci przestrzeni aglomeracji, przez planistyczne i infrastrukturalne
przygotowanie przez gminy terenéw inwestycyjnych produkcyjno-logistycznych sgsiadujacych z portami,
weztami autostrady A1, drogami krajowymi nr 6, 7, 20 i 91 oraz weztami kolejowymi.

3) Rozwijanie w bezposrednim otoczeniu Tréjmiasta dobrze dostepnych obszaréw rozwojowych
podnoszgcych range aglomeracji, posiadajgcych odpowiedni dostep do infrastruktury technicznej i
systemoéw transportu integrujgcego spotecznosci lokalne miast i gmin obszaru aglomeracji Tréjmiasta,
rynki pracy i potencjat gospodarczy.

4) Hamowanie proceséw suburbanizacji i rozlewania sie miast przez krystalizowanie sieci osadniczej,
obejmujagce:

a) rozwoj i rewitalizacje obszardéw srodmiejskich, w tym odtworzenie lub uksztattowanie tkanki miejskiej,
poprawe jej waloréw architektonicznych;

b) poprawe spojnosci za posrednictwem tras srednicowych powigzanych z uktadem drog tranzytowych;

c) poprawe dostepnosci wewnetrznej przez modernizacje uktadu drég, linii transportu szynowego i
weztéw przesiadkowych;

d) koncentracje w srédmiesciach Gdanska, Sopotu, Gdyni, Tczewa i Wejherowa funkcji dostosowanych
swym charakterem do przestrzeni miejskiej, zwigzanych z administracjg oraz ustugami wyzszego rzedu i
znaczeniem ponadlokalnym;

e) ksztattowanie przestrzeni publicznej kreujgcej tozsamos¢ miast.

Kierunki rozwoju funkcji metropolitalnych

Kierunki zagospodarowania przestrzennego stuzace rozwojowi funkcji metropolitalnych zostaty
zaproponowane w postaci programoéw dedykowanych wybranym obszarom strategicznym:

Program 1 - WIELOFUNKCYJNA, WYSOKIEJ JAKOSCI PRZESTRZEN PUBLICZNA CENTRALNEGO
PASMA USLUGOWEGO ORAZ W WEZLACH TRANSPORTOWYCH | ICH OTOCZENIU

Program 2 - METROPOLIA KULTURY

Program 3 - METROPOLIA WIEDZY

Program 4 - METROPOLIA BIZNESU

Program 5 - METROPOLIA UZDROWISKIEM — Rozwdj funkcji uzdrowiskowych w Sopocie
Program 6 - METROPOLIA SPORTU | REKREACJI

Program 7 - METROPOLITALNE SRODMIESCIA — Rozwdj stref srédmiejskich poza Tréjmiastem

Program 8 - FUNKCJE METROPOLITALNE KOMPLEMENTARNE — Rozwdj funkcji metropolitalnych

w miastach aglomeracji poza Tréjmiastem
W PZPW do obszaréw strategicznych rozwoju funkcji metropolitalnych zaliczono w Gdyni:
a) Nadmorska Strefe Prestizu Miejskiego — tgczacg obszar srodmiescia z otwartym morzem, obejmujgca
rejon Basenu Prezydenta z pirsem Dalmoru, ulice Swietojanskg oraz 10 Lutego w kierunku Skweru
Kosciuszki do podnéza Kamiennej Gory, Bulwar Nadmorski wzdtuz plazy do Polanki Redtowskie;
i taczacy sie z alejg Marszatka Pitsudskiego do skrzyzowania z ulicg Swietojanskg — Program 2, 4 i 6;
b) tereny Uniwersyteckiego Centrum Medycyny Morskiej i Tropikalnej GUM — Program 3;
c) rejon Pomorskiego Parku Naukowo-Technologicznego oraz sasiadujgcy obszar Rediowa
Przemystowego z terenami rozwojowymi wzdtuz al. Zwyciestwa i na ptd. od ul. Stryjskiej — Program 3;
d) tereny z dominacjg funkcji sportowych ograniczone od potudnia ulica Matokackg, od pdtnocy
Wolynska i od wschodu Gorskiego i linig kolejowa — Program 6;
e) tereny istniejgcych uczelni wyzszych: campusy Akademii Morskiej oraz Akademii Marynarki Wojennej
— Program 3;
f) czes¢ tzw. Miedzytorza wytgczong z granic administracyjnych Portu Gdynia — Program 4;
g) rejon Chwarzna stanowiacy rezerwe dla rozwoju instytucji badan i ksztalcenia wraz z zapleczem
mieszkalnym — campus uniwersytecki — Program 3;

h) transportowe wezly integracyjne o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym: Port Lotniczy Gdynia-
Kosakowo, terminal promowy Gdynia oraz dworzec kolejowy Gdynia Gtowna; punkty przesiadkowe o
znaczeniu regionalnym i aglomeracyjnym — Program 1.
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Rozwdéj systemu transportowego aglomeracji

Zadania polityki przestrzennej:

1) Uksztattowanie dostepnej i funkcjonalnej sieci transportowej obszaru aglomeracji.

2) Integracja systemu transportu pasazerskiego w obszarze aglomeracji.

3) Rozwqj transportu intermodalnego i kombinowanego.

4) Poprawa bezpieczenstwa i zmniejszenie szkodliwego oddziatywania transportu na srodowisko.

PZPW wskazuje inwestycje na terenie i w otoczeniu Gdyni niezbedne w zakresie rozwoju systemu
transportowego:

a) poprawa dostepnosci zewnetrznej aglomeracji: budowa drogi ekspresowej S6 (Trasa Kaszubska) i
nowego potfgczenia drog ekspresowych S6 i S7 jako obwodnicy ,metropolitalne;”;

b) poprawa dostepnosci kolejowej: modernizacja linii kolejowych E-65 Gdynia — Warszawa — Katowice —
Zebrzydowice; nr 201 Gdynia Gtéwna — Koscierzyna; nr 202 na odcinku Gdansk Gtéwny — Gdynia
Gtoéwna — Stupsk — Stargard Szczecinski;

c) rozwdj Tréjmiejskiego Wezta Lotniczego: w tym przystosowanie wojskowych obiektéw lotniskowych
Gdynia Oksywie do obstugi lotéw cywilnych, w tym budowa Portu Lotniczego Gdynia — Kosakowo;

d) rozwéj portéw morskich Gdansk i Gdynia jako weztéw battyckich autostrad morskich;

e) rozwédj portowych centréw logistyczno-dystrybucyjnych jako weztéw intermodalnych tworzgcych
Pomorskie Centrum Logistyczne;

f) budowalrozbudowa uktadu wspomagajgcego obecng Trase Srednicowg (Gdansk: Trakt Sw.
Wojciecha, Okopowa, Waty Jagiellonskie, Al. Zwycigstwa, Al. Grunwaldzka, Sopot: Al. Niepodlegtosci,
Gdynia: Al. Zwyciestwa, Slaska, Morska), w tym:

— budowa Drogi Czerwonej w Gdyni, w tym budowa Drogi Rozowej od granicy z Sopotem do
Srodmiescia Gdyni, rozbudowa ul. Wisniewskiego i jej przedtuzenie do Obwodnicy Pdétnocnej
Aglomeraciji Trojmiejskiej;

— budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej;

— modernizacja zachodniej Obwodnicy Tréjmiasta (odcinek wezet z Obwodnicg Potudniowg
Gdanska — wezet Wielki Kack w Gdyni);

g) budowa/przebudowa gtéwnych powigzan do Trasy Srednicowej, w tym przebudowa ul. Wielkopolskiej;

h) wyposazenie sieci ulicznej w urzgdzenia Inteligentnego Systemu Transportu - budowa
Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem TRISTAR;

i) rozw¢j infrastruktury kolejowej poprawiajgcej obstuge ruchu pasazerskiego w aglomeracji, w tym:

— odbudowa/modernizacja linii Gdansk Wrzeszcz — Kokoszki — Port Lotniczy Gdarnsk im. L. Watesy
— Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia Kosakowo;

— budowa nowych przystankéw (Gdansk Srédmiescie, Gdynia Srédmiescie);
— rewitalizacja istniejgcych stacji i przystankéw kolejowych.
j) rozwoj weztow przesiadkowych o randze krajowej i miedzynarodowej:
— Port Lotniczy Gdynia Kosakowo;
— Pasazerski Terminal Promowy w Gdyni;
— dworzec kolejowy Gdynia Gtéwna;
k) rozwoj weztdw przesiadkowych o randze aglomeracyjnej przy stacjach i przystankach kolejowych:
— Gdynia Kack (Karwiny);
— Gdynia Wzgdrze Sw. Maksymiliana;
1) rozw¢j infrastruktury transportu wodnego o funkcjach turystycznych i rekreacyjnych;

m) budowa aglomeracyjnej sieci tras rowerowych o charakterze transportowym, fgczgcego gtéwne
zrodta i cele ruchu ludnosci: wzdtuz Centralnego Pasma Ustugowego, wzdtuz pasa nadmorskiego,
poprzecznych do ww. tras, w tym potgczenia z trasami o charakterze rekreacyjnym, przede wszystkim
na terenie Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego i w sgsiedztwie plaz.

Rozwdéj wybranych systemoéw infrastruktury technicznej aglomeracji

Zadania polityki przestrzennej:

1) Zapewnienie ochrony przed skutkami powodzi ze strony morza oraz rzek i kanatow, szczegdlnie rzeki
Wisty oraz Gdanskiego Wezta Wodnego.

2) Zmniejszanie fadunku zanieczyszczenn odprowadzanych do wdd, w tym morskich oraz do gruntu,
zwtaszcza na obszarach cennych przyrodniczo i waznych dla turystyki.

3) Zmniejszenie strat energii w istniejgcych sieciach i urzgdzeniach, wprowadzanie nowych rozwigzan
technicznych i technologicznych, poprawiajgcych ich niezawodno$¢ i ciggto$¢ zasilania oraz
minimalizujgcych koszty eksploatacji.

PZPW wskazuje inwestycje na terenie i w otoczeniu Gdyni niezbedne w zakresie rozwoju wybranych
systemoéw infrastruktury techniczne;j:

a) rozbudowa i modernizacja systeméw odprowadzania i oczyszczania sciekdéw na terenie dziatania
Komunalnego Zwigzku Gmin, w tym m.in.: rozbudowa i przebudowa Grupowej Oczyszczalni Sciekéw
,Debogérze”, budowa kolektora odprowadzajgcego $cieki z oczyszczalni w gtgb Zatoki Puckiej,
modernizacja i budowa instalacji do termicznego spalania osadow sciekowych w tej oczyszczalni;

b) budowa i modernizacja systemoéw odprowadzania wéd opadowych, stuzgcych ochronie wod Zatoki
Gdanskiej (wody nalezy w mozliwie najwyzszym stopniu zagospodarowaé na miejscu, zorganizowane
odprowadzanie wod opadowych do ciekdw i zbiornikéw nalezy stosowac tylko w przypadkach absolutnie
koniecznych z uwzglednieniem opdznienia i spowalniania ich odptywu oraz oczyszczania).

\ 3.1. Uwarunkowania lokalne Gdyni

Gdynia ma bardzo ograniczone i silnie uwarunkowane mozliwo$ci rozwoju struktur zagospodarowania
przestrzennego w otoczeniu lokalnym i subregionalnym przez wody Zatoki Gdanskiej ze strony
wschodniej, intensywnie zabudowane tereny Gdanska i Sopotu od potudnia i Rumi od pétnocy, a takze
szczegolnie chronione lasy TPK, potozone w centralnej i zachodniej czesci obszaru miasta. Jedyne
mozliwo$ci stwarzajg tereny gmin Kosakowo, Szemud, Wejherowo i Zukowo.

Gminy sgsiadujgce z Gdynig starajg sie prowadzi¢ samodzielng polityke rozwoju. Zwigzane jest to z
mozliwosciami jakie stwarza ustawa samorzgdowa, checig czerpania korzysci z potozenia w
aglomeraciji, ale tez dostrzeganiem licznych probleméw zwigzanych z sgsiedztwem z duzymi miastami,
co wytworzyto postawy ostroznosci i samodzielnoéci. Brak wyraznej, wspdlnej polityki przestrzennej
jednostek wchodzgcych w sktad aglomeracji, gtéwnie miedzy duzymi miastami i matymi gminami,
spowodowat szereg niekorzystnych zjawisk, do ktorych nalezy przede wszystkim suburbanizacja, fj.
.fozlewanie miast”. W otoczeniu lokalnym Gdyni znajdujg sie wazne systemy techniczne, zasoby
spoteczne

i przyrodnicze (w tym ekosystemy), ktérych funkcjonowanie wymaga skoordynowanej polityki
przestrzennej i sSrodowiskowej wielu gmin aglomeraciji.

Od 2011 r. prowadzona jest systematyczna wspotpraca samorzadow Pdétnocnego Pomorza w oparciu
0 udziat w Metropolitalnym Forum Wéjtéw, Burmistrzéw, Prezydentéw i Starostéw NORDA. Forum
zrzesza obecnie 23 samorzady: Gmine Cewice, Gmine Choczewo, Miasto Gdynie, Miasto Hel, Gmine
Jastarnia, Gmine Karsin, Gmine Kosakowo, Gmine Krokowa, Miasto Lebork, Powiat Leborski, Gmine
Liniewo, Gmine Luzino, Miasto i Gmine teba, Gmine teczyce, Gmine Przywidz, Gmine Puck, Miasto
Puck, Miasto Reda, Miasto Rumia, Gmine Szemud, Gmine Wejherowo, Miasto Wejherowo, Miasto i
Gmine Wiadystawowo.

Forum NORDA podejmuje inicjatywy i przedsiewziecia, stuzgce zaciesnianiu metropolitalnych wiezi
wspolnot samorzgdowych Wojewodztwa Pomorskiego, ze szczegolnym wskazaniem na:

- realizacje strategicznie waznej inwestycji: Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej,

- zintegrowang gospodarke komunalng (w tym zwtaszcza odpady, energia elektryczna i komunikacja),

- zintegrowang polityke rozwoju — gtdwnie poprzez Subregionalny Obszar Funkcjonalny ,Dolina
Logistyczna", Mate Trojmiasto Kaszubskie, wspdlng promocje gospodarcza,

- zintegrowang polityke edukacyjng,

- zintegrowang polityke turystyczna,

- bezpieczenstwo.
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