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KIERUNKI POLITYKI W ODNIESIENIU DO POSZCZEGOLNYCH GMIN

Kierunek potnocno-zachodni stanowi pogranicze Gdyni i Rumi (obszar Pradoliny Kaszubskiej).
Najwazniejsze jest tam wiasciwe skoordynowanie utrzymania i rozwoju ponadlokalnych urzadzen
infrastruktury i transportu: OMB Debogoérze, ujecia wod podziemnych, Obwodowa Pdétnocna
(OPAT), centrum logistyczne (kolejowo-samochodowa stacja tadunkowa), a takze wzmocnienie
proceséw regulacji ekologicznej i ochrony krajobrazu. Celem tych ostatnich dziatan winno by¢
zmniejszenie emisji i transportu zanieczyszczen wzdiuz uktadu dolinnego oraz zapobiezenie
“zlewaniu sie” struktur osiedlenczych Rumi z Dzielnicg Przemystowo-Portowg Gdyni. Mozna to
osiggng¢ m.in. przez odpowiednie zagospodarowanie strefy stykowej Gdyni, Rumi i gm. Kosakowo
jako swoistego korytarza ekologiczno-krajobrazowego. Bardzo waznym elementem przysztego
uktadu komunikacyjnego - ze wzgledu na istotne interesy Rumi, a takze Redy, miasta i gminy
Wejherowo - jest Obwodowa Pdétnocna Aglomeracji Tréjmiasta.

Kierunek pétnocny - gm. Kosakowo - jest tradycyjnym terenem ekspansji funkcji miejskich Gdyni,
w tym mieszkalnictwa wielorodzinnego, obstugiwanym niemal w petni przez gdyhnskg komunikacje
autobusowg. Czy kierunek ten bedzie mégt by¢ otwarty dla rozwoju Gdyni, zdecydowa¢ mogg
wspdlnie prowadzone przez Gdynie i gm. Kosakowo studia planistyczne i negocjacje.

Kierunki zachodni i poétnocno-zachodni to obszar gm. Wejherowo. Skala mozliwosci rozwoju
mieszkalnictwa i zagospodarowania terenéw dla innych funkcji zwigzanych z Gdynig jest znacznie
mniejsza niz w gm. Kosakowo, lecz sg one atrakcyjnie potozone pod wzgledem srodowiskowo-
krajobrazowym i stopniowo przygotowywane do zabudowy. Gtéwne uwarunkowanie - minimalizacja
negatywnych oddziatywan RIPOK ,Eko Dolina” Sp. z 0.0. w Lezycach.

Kierunek zachodni stanowig rozlegte, stosunkowo dogodne do zagospodarowania i bardzo
jednorodne pod wzgledem charakteru $rodowiska przyrodniczego oraz spoteczno-kulturowego
obszary gmin Szemud i Zukowo. Te ostatnie cechy (np. charakter krajobrazu, formy zabudowy)
powinny by¢ kultywowane na catym obszarze zachodniego kierunku rozwojowego Gdyni, rowniez
w granicach miasta. Jednoczesnie, odmienne cechy zagospodarowania terenu, a przede
wszystkim odrebnos¢ i odmiennos¢ polityk wiadz lokalnych, wskazujg na réznice uwarunkowanh
i potrzebe oddzielnego potraktowania kierunku “chwaszczynskiego” i kierunku “koleczkowskiego”.
W obszarze miasta w naturalny sposéb rozdzielane sg one przez wezet ekologiczny kompleksu
Gory Donas i korytarz ekologiczny rz. Kaczej. Generalnie, z cech terenu i kierunkéw polityki gmin
wynika, ze preferowany jest na tym obszarze rozwdj niskointensywnego budownictwa
mieszkaniowego, a takze niskoucigzliwych form dziatalnosci gospodarczych. Mogg to by¢ réwniez
dziatalnosci o charakterze ustug publicznych, takze o znaczeniu ponadlokalnym (aglomeracyjnych,
regionalnych). Czynnikiem dynamizujgcym oba wymienione Kkierunki uzytkowania jest uktad
drogowy, zwt. istniejgca droga nr 20 oraz projektowana S6.

Kierunek potudniowy to styk z miastami Gdansk i Sopot. Gtdwne uwarunkowania strategiczne
dla wspétpracy w tym obszarze sg podobne dla obu miast:

— ochrona wartosciowych i zagrozonych uktadéw ekologiczno-krajobrazowych (lasy TPK, dolina
Sweliny — w tym przebudowa zbiornika retencyjnego Staw Mazowiecki na Swelinie: zwigkszenie
jego pojemnosci, umozliwienie regulacji odptywu wod — we wspotpracy z miastem Sopot),

— realizowanie kluczowych inwestycji infrastrukturalnych (metropolitainy uktad transportowy,
w tym Pomorska Kolej Metropolitalna i Droga Czerwona — w tym wezet integracyjny Gdansk-
Kielnienska (PKM) i ulica tzw. Nowa Kielnienska — we wspétpracy z miastem Gdansk),

— zagospodarowanie rekreacyjne terenéw lesnych (w tym koordynacja Sciezek spacerowych, tras
rowerowych ew. konnych itp.).

Na poziomie operacyjnym, ale niezmiernie istotnym dla planowania zagospodarowania

przestrzennego i efektywnego wykorzystania przestrzeni, wystepuje problem regulacji granic

administracyjnych miedzy Gdanskiem a Gdynig, w rejonie Kacze Buki i Osowa-Wysoka.

XIX.ZASADY ROZMIESZCZANIA INWESTYCJI
O ZNACZENIU LOKALNYM | PONADLOKALNYM

CELU PUBLICZNEGO

1. INWESTYCJE CELU PUBLICZNEGO O ZNACZENIU KRAJOWYM

W Planie zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa pomorskiego®* wymienione zostaty
zadania rzadowe objete Programem Inwestycji Organizacji Traktatu Pdéinocnoatlantyckiego
w Dziedzinie Bezpieczenstwa (NSIP). 2 z tych zadan wystepujg na terenie Gdyni.

Program Inwestycji Organizacji Traktatu Pétnocnoatlantyckiego w Dziedzinie Bezpieczenstwa (NSIP)
zostat ustanowiony przez Rade Ministréw na posiedzeniu w dniach 12 i 14 grudnia 2000 r. Zgtoszenie
Ministra Obrony Narodowej zawierato wykaz zadan objetych programem NSIP, przewidzianych do
realizacji na obszarze 11 wojewddztw i sktadato sie z 3 pakietdw zadan inwestycyjnych, z czego
1 pakiet obejmowat Gdynie tj.

e Pakiet CP 2A0022 Infrastruktura dla sit wzmocnienia NATO, obejmujacy:

— modernizacje infrastruktury lotniskowej, w tym lotniskowych sktadow MPS na 7 lotniskach
(Poznan-Krzesiny, task, Malbork, Mirostawiec, Mirisk Mazowiecki, Powidz, Swidwin),

— modernizacje infrastruktury paliwowej w 5 Bazach MPS Wojsk Ladowych (Cybowo, Gardeja,
Porazyn, Puszcza Marianska, Wedrzyn),

— modernizacje infrastruktury portowej w 2 Portach Wojennych (Gdynia i Swinoujscie).
Zakonczenie pakietu planowane jest na rok 2018.

Od 1 stycznia 2013 r., czyli daty wejscia w zycie przepiséw ustawy z 13 lipca 2012 r. o zmianie ustawy
0 dziatach administracji rzgdowej oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. z 2012 r. poz. 951), uchylony
zostat przepis art. 49 ust 1 ustawy z 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, ktéry stanowit, ze minister wtasciwy do spraw budownictwa, gospodarki przestrzennej i
mieszkaniowej prowadzi rejestr programéw (o ktérych mowa w art. 48 ww. ustawy, to jest zawierajgcych
zadania rzgdowe stuzgce realizacji inwestycji celu publicznego) — co oznacza, ze rejestr przestat istniec.

Dodatkowo Program NSIP realizowany przez Ministra Obrony Narodowej obejmuje réwniez pakiety nie
zgtoszone oficjalnie do rejestru prowadzonego przez ministra wtasciwego do spraw budownictwa,
gospodarki przestrzennej i mieszkaniowej — 1 pakiet obejmuje Gdynie tj:

o Pakiet CP 9B3012/5A0006 Brzegowa t.gczno$¢ Dowodzenia Marynarki Wojennej

Pakiet zostat zatwierdzony przez Komitet Planowania Obronnego NATO w dniu 16 grudnia 2005 r.
Dotyczy on systeméw dowodzenia dla morskich Sit Wzmocnienia NATO operujgcych na akwenach
przylegtych do krajéw wzmacnianych oraz cumujgcych w ich portach. W 2008 roku rozpoczeto pierwsze
prace projektowe. Zakohczenie realizacji pakietu i osiggniecie petnej gotowosci operacyjnej
realizowanych systemow zaplanowano na 2014 r.

2. INWESTYCJE CELU PUBLICZNEGO O ZNACZENIU METROPOLITALNYM

Obiekty i wydarzenia w Gdyni, petnigce funkcje metropolitalne w obszarze Trojmiasta, stanowig dosé
pokazng liste. W jej zakres wchodzg m.in. Konsulaty, instytucje administracji publicznej (np. Agencja
Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa, Agencja Rynku Rolnego, Prokuratura rejonowa, Wojskowy
Sad Garnizonowy, Urzad Morski), szkoty wyzsze, szpitale rejonowe i specjalistyczne, obiekty kultury
(np. teatry, muzea, obiekty sportowe), port morski oraz drogi fgczace z waznymi szlakami
komunikacyjnymi.

Ponizej wymieniono inwestycje celu publicznego oraz inwestycje komercyjne o znaczeniu
metropolitalnym planowane na terenie Gdyni. Lista zawiera przedsiewziecia planowane do
zrealizowania do 2018 r. (przygotowane do realizacji, pod wzgledem formalno-prawnym i finansowym),
ale tez wskazuje inwestycje planowane na okres po 2018 r., bedgce w réznych fazach przygotowania.

% Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa pomorskiego, przyjety uchwatg nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku

Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009 r.
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\ 2.1. System transportowy

\ 2.2. System infrastruktury inzynieryjnej i technicznej

Inwestycjami celu publicznego o znaczeniu metropolitalnym w zakresie transportu sa:

Inwestycje z zakresu uktadu drogowo-ulicznego:

rozbudowa Obwodnicy Tréjmiasta do przekroju 2/3,
Obwaodnica Metropolitalna (droga krajowa S7) klasy S2/3,

Trasa Kaszubska (droga krajowa S6) klasy S2/2-3 — rozpatrywane sg dwa warianty jej
przebiegu,

planowana Obwodnica Pétnocna Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT) klasy GP2/2-3,

podniesienie obecnej klasy Trasy Kwiatkowskiego do klasy drogi krajowej (korytarz transportowy
w sieci bazowej TEN-T (Baltyk-Adriatyk),

Trasa Srednicowa Bis klasy G2/2 (z rezerwg dla przekroju GP2/3) (Droga Rézowa (Czerwona)
od ul. Wielkopolskiej do granic miasta, wlaczenie w al. Niepodlegtosci lub tunel na terenie
Sopotu, ulica Janka Wisniewskiego i jej planowane przediuzenie do OPAT),

ul. Nowa Kielnienska klasy G 2/2,
ul. Nowa Chwarznienska i jej przedtuzenie w kierunku potudniowo-zachodnim klasy Z 2/2,

ulica klasy Z 2/2 stanowigca powigzanie ul. Morskiej i ul. Janka Wisniewskiego w rejonie Dworca
Gtownego,

ul. Nowa Weglowa klasy Z 2/2,
ul. Nowa tuzycka klasy Z 1/2,
ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego klasy Z 2/2 (trasa $rednicowa obszaru Gdyni-Zachéd),

Inteligentny System Sterowania Ruchem TRISTAR — metropolitalny system kierowania ruchem
drogowym,

trojmiejska sie¢ drog rowerowych.

Inwestycje z zakresu komunikacji zbiorowej:

przebudowa wezta integracyjnego Gdynia Giéwna,
Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo - budowa dworca pasazerskiego i urzagdzen towarzyszgcych,
modernizacja linii E 65/ C-E 65 na odcinku Warszawa — Gdynia,

Pomorska Kolej Metropolitalna: uruchomienie odcinka Port Lotniczy Gdansk-Rebiechowo —
Gdynia Gtowna, budowa przystankéw: Wzg. Sw. Maksymiliana, Stadion, Karwiny; przebudowa
linii kolejowej - budowa rozplotu toréw PKM i SKM w rejonie przystanku Wzg. Sw. Maksymiliana,

Pomorska Kolej Metropolitalna: uruchomienie odcinka Gdynia Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia-
Kosakowo oraz odcinka Pogorze — Oksywie, budowa przystankéw: Stocznia, Port, Pogorze,
Obtuze Goérne, Port Lotniczy; przebudowa linii kolejowej - budowa rozplotu torow PKM i SKM w
rejonie przystanku Gdynia Gtéwna,

rewitalizacja i modernizacja tzw. ,Koscierskiego Korytarza Kolejowego”,

potgczenie promowe lub sezonowy tramwaj wodny pomiedzy Srédmiesciem a Oksywiem,
rozbudowa sieci trolejbusowej,

budowa przystanku SKM-PKM Srédmiescie,

lekki $rodek transportu szynowego Gdynia-Gdynia Zachdéd (po 2020 r.), z mozliwoscig
przedtuzenia trasy na zachdd w kierunku Gminy Szemud,

przebudowa/realizacja weztéw integracyjnych i przesiadkowych przy przystankach SKM/PKM.

Inwestycje celu publicznego o znaczeniu metropolitalnym w zakresie infrastruktury inzynieryjnej:
— Tréjmiejska sie¢ swiattowodowa.

\ 2.3. Infrastruktura spoteczna

Inwestycje celu publicznego o znaczeniu metropolitalnym z zakresu infrastruktury spoteczne;j:

— Akwarium Gdynskie — rozbudowa muzeum,

— Forum Kultury — biblioteka, mediateka, nowy Teatr Miejski, galeria sztuki,

— Park Botaniczny Kolibki,

— Park Wypoczynku Kolibki,

— inwestycje zwigzane z zagospodarowaniem otoczenia plaz,

— budowa lgdowiska dla SOR Szpitala sw. Wincentego a Paulo w Gdyni Sp. z 0.0. — rozbudowa
infrastruktury medyczne;.

\ 2.4. Ochrona srodowiska

Inwestycje celu publicznego o znaczeniu metropolitalnym z zakresu ochrony srodowiska:

— program Poprawa czystosci wod potudniowo-wschodniej czesci wod Morza Baltyckiego (z udziatem
Wejherowa, Redy, Rumi, Gdyni, Kosakowa, miast Ptw. Helskiego) — w tym regulacja rzeki Kaczej
wraz z terenami rekreacyjnymi wzdtuz rzeki oraz pozostatych ciekdéw wodnych na terenie Gdyni,

— Program Ochrony Powietrza dla Aglomeracji Tréjmiejskiej (POP).

2.5. Inwestycje produkcyjne i komercyjne

Inwestycje o znaczeniu metropolitalnym z zakresu inwestycji produkcyjnych i komercyjnych:

— rozbudowa terminali kontenerowych - BCT i GCT,

— centrum logistyczno-dystrybucyjne — Port Zachodni,

— terminal promowy przy Nabrzezu Polskim,

— centrum hotelowo-kongresowe — Hryniewickiego, al. Jana Pawia Il

— zespot hotelowo-sportowy Polanka Redtowska,

— centrum handlowo-ustugowe Cisowa, ul. Morska,

— centrum handlowo-ustugowe Leszczynki — ul. Morska, Trasa Kwiatkowskiego,

— wielofunkcyjne zespoty handlowo-ustugowe w Srédmiesciu,

— centrum handlowo-ustugowe Gdynia Zachéd,

— wprowadzenie funkcji srddmiejskich na obszary wytgczone z granic administracyjnych Portu Gdynia
— czes¢ terendw: tzw. Miedzytorza, po Stoczni Nauta oraz Molo Rybackie,

— marina Basen Prezydenta,

— marina Basen Inz. Wendy,

— marina Babie Doty — Torpedownia.

3. INWESTYCJE CELU PUBLICZNEGO O ZNACZENIU LOKALNYM

Do inwestycji celu publicznego o znaczeniu lokalnym dla m. Gdyni nalezg inwestycje gminne
i powiatowe:

— z zakresu systemu transportowego,

— z zakresu infrastruktury inzynieryjnej i technicznej,

— z zakresu infrastruktury spotecznej,

— dotyczgce ochrony srodowiska.

Wazniejsze inwestycje celu publicznego o znaczeniu lokalnym (powiatowym i gminnym) - planowane
inwestycje dotyczgce uktadu drogowo-ulicznego i komunikacji zbiorowej, infrastruktury technicznej
i spotecznej okreslone zostaty w rozdziatach Xl, Xlll, XVI i XVII i wskazane na rysunku Studium nr 2-1.
Inwestycje celu publicznego, o ktérych mowa w art. 6 ustawy z 21.08.1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami ze zm. (Dz. U. z 2000 r. Nr 46 poz.543), niewymienione w tekscie Studium nalezy
lokalizowaé stosownie do potrzeb zgodnie zasadami okreslonymi w Studium.
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