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I. PROGNOZA

1. PODSTAWY PRAWNE PROGNOZY

Przedmiotem opracowania jest prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu
Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna
2020 z perspektywa 2050, opracowanego przez Agencje Rozwoju Gdyni w ramach projektu
pn. ,NORDA — Pélocny Biegun Wzrostu”. Dokument zostal opracowany na zamdwienie
Gminy Miasta Gdyni — lidera projektu ,, NORDA — Potnocny Biegun Wzrostu” przez Agencj¢
Rozwoju Gdyni Sp. z o. o., przy udziale przedstawicieli Zamawiajacego, w tym partnerow
spoteczno—gospodarczych projektu.

Prognoza wykonana zostata na podstawie Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (t. j. Dz. U. 2013 r., poz. 1235 ze
zm.). Ustawa ta, w art. 46 zawiera wymodg przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na §rodowisko dla strategii rozwoju regionalnego oraz dla polityk, strategii,
planow lub programéw branzowych.

Uzgodnienia dotyczace zakresu 1 stopnia szczegdtowosci informacji wymaganych w
prognozie oddziatywania na S$rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie
rozwoju transportu dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa
2050” wydane zostaly przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku
(zalacznik 1) i Pomorskiego Panstwowego Wojewoddzkiego Inspektora Sanitarnego (zalacznik
2).

Zgodnie z ww. postanowieniami ,,Prognoze ...” wykonano w zakresie i stopniu
szczegélowosci informacji wymaganych w art. 51 i 52 ww. ustawy, w ukladzie
chronologicznym okreslonym w art. 51 ust. 2 ustawy, czyli:

51.2. Prognoza oddziatywania na srodowisko:
1) zawiera:
a) informacje o zawartosci, gtownych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powiqgzaniach z innymi dokumentami, - rozdz. 2.
b) informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy, - rozdz. 3.
c) propozycje dotyczqce przewidywanych metod analizy skutkow realizacji
postanowien projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania ,
- rozdz. 4.
d) informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko, - rozdz. 5.
e) streszczenie sporzgdzone w jezyku niespecjalistycznym; - jako cze$é 11
2) okresla, analizuje i ocenia:
a) istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu, - rozdz. 6.
b) stan  Srodowiska na obszarach objetych  przewidywanym  znaczgcym
oddziatywaniem, - rozdz. 6.

! Pisownia tytutéw wszystkich dokumentow zgodna z przyjeta przez Zleceniodawce ,,Prognozy ...” - UM
Gdynia.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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c) istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegolnosci dotyczgce obszarow podlegajgcych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, -
rozdz. 7.

d) cele ochrony Srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu,
oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaly uwzglednione
podczas opracowywania dokumentu, - rozdz. 8.

e) przewidywane znaczqce oddzialywania, w tym oddziatywania bezposrednie,
posrednie, wtorne, skumulowane, krotkoterminowe, Srednio-terminowe i
diugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze na
srodowisko, a w szczegolnosci na: - rozdz. 9.

— roznorodnosé¢ biologiczng,

— ludzi,

— zwierzeta,

— rosliny,

— wode,

— powietrze,

— powierzchnig ziemi,

— krajobraz,

— klimat,

— zasoby naturalne,

— zabytki,

— dobra materialne

— z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy

oddzialtywaniami na te elementy,

3) przedstawia:

a) rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie Ilub kompensacje
przyrodniczq negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogqgcych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegolnosci na cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosé tego obszaru, - rozdz. 10.

b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot
ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwigzania
alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z
uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzqgcej do tego
wyboru albo wyjasnienie braku rozwiqgzan alternatywnych, w tym wskazania
napotkanych trudnosci wynikajgcych z niedostatkow techniki lub Iluk we
wspotczesnej wiedzy. - rozdz. 11.

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym ,,Prognozy oddzialywania na $rodowisko
projektu Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru funkcjonalnego
Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050” obejmuje podstawowe zagadnienia zawarte w
»Prognozie ...”, w uktadzie wg jej rozdziatow gtéwnych i podrozdziatow.

Wraz z projektem ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050 opracowane zostaty:
e projekt ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina
Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”;

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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e projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju gospodarczego dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”;
e projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju przestrzennego i gospodarowania
gruntami dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050
Dla ww. projektow ,,Strategii ...” i ,,Programow Operacyjnych ...” Doliny Logistycznej
wykonano, zgodnie z uzgodnieniami RDOS w Gdansku (zalacznik 1) i PPWIS (zalacznik 2),
odregbne prognozy oddziatywania na srodowisko.

Ponadto wykonane zostaty dla obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar Ustugowy
NORDA, obejmujacego 11 gmin: m. Gdynia, gm. Kosakowo, m. Puck, gm. Puck, m.
Wiadystawowo, m. Jastarnia, m. Hel, gm. Krokowa, gm. Choczewo, gm. Wicko i m. Leba.:

e projekt ,,Strategii Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar
Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 20507;

e projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju gospodarczego dla obszaru
funkcjonalnego Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 2050”;

e projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju przestrzennego i gospodarowania
gruntami dla obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z
perspektywa 2050”;

e projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie promocji dla obszaru funkcjonalnego
Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 2050 (niepodlegajacy
procedurze strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko).

Réwniez dla  projektow ww. ,Strategii  Zréwnowazonego Rozwoju obszaru
funkcjonalnego Nadmorski Obszar Uslugowy NORDA 2020 z perspektywa 2050 i dla

2

»Programow Operacyjnych Doliny Logistycznej (poza projektem “Programu
Operacyjnego w zakresie promocji dla obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar Ustlugowy
NORDA 2020 z perspektywa 2050”) wykonano trzy odrgbne prognozy oddzialywania na

srodowisko.

Wszystkie ww. opracowania (projekty strategii i programéw oraz prognozy
oddzialywania na $rodowisko) dotyczace Doliny Logistycznej i Nadmorskiego Obszaru
Uslugowego NORDA sa wzajemnie powigzane problemowo i przestrzennie (dopekiaja
si¢ terytorialnie i cz¢Sciowo pokrywaja, w zasiegu obszarow administracyjnych Gdyni i
gm. Kosakowo).

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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2. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GLOWNYCH CELACH PROJEKTU
»+PROGRAMU OPERACYJNEGO ROZWO0OJU TRANSPORTU ...” ORAZ JEGO
POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

2.1. Informacje o zawarto$ci i glownych celach projektu ,,Programu Operacyjnego

rozwoju transportu...”

Projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050” zwany dalej projektem
»Programu Operacyjnego rozwoju transportu...”, obejmuje obszary w obrebie czterech
miast: Gdyni, Rumi, Redy i Wejherowa i dwoch gmin wiejskich: Kosakowo i Wejherowo
(rys. 1).

Obszar funkcjonalny Dolina Logistyczna nie ma charakteru przestrzennie cigglego.
Sktada si¢ z obszaru rdzenia potozonego w dnie Pradoliny Kaszubskiej, na odcinku od
zachodnich granic Portu Gdynia do wschodnich granic miasta Reda oraz z terenow
inwestycyjnych na obszarze gmin Kosakowo 1 Wejherowo oraz miast Reda i Wejherowo (rys.
1). Obszar Portu ,,Gdynia” nie lezy w granicach OF Dolina Logistyczna (wykazany na
rysunku 1 jako STREFA 0).

s ———r~g -
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« .
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“‘-0——5\ /)é/
T m. Reda il
: - 6 I :
‘!@i i, T L) { DS P ; 3 myé?
anuiEeczyCe ? m. Wejherowo ; .
2
3
2 '\
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—
0 25 5km . STREFA
| % 0
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Dolina Logistyczna

granica obszaru gmin '\} .
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OF Dolina Logistyczna ' f('
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BiLE

Rys. 1 Obszar Funkcjonalny ,,Dolina Logistyczna” na tle podzialu administracyjnego.
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Celem realizacyjnym ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2015” jest rozwini¢ta infrastruktura
systemu transportowego, stanowigca przewage konkurencyjng wobec innych obszarow.
Realizacja celu bedzie oparta o kierunki i sposoby realizacji priorytetow zawartych w
»trategii Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z
perspektywa 20507, tj.:

e rozwoj infrastruktury drogowej;
e rozw¢j infrastruktury kolejowej;
e wykorzystanie infrastruktury Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie;

e integracja infrastruktury transportu.

Kluczowe obszary problemowe w zakresie transportu zostaly zaprezentowane na tle dwoch
podstawowych kategorii determinujacych rozwoj Doliny Logistycznej, mianowicie:

e nadmorskiego polozenia, rozumianego jako potozenie Doliny Logistycznej w sasiedztwie
portu morskiego, co stwarza przewage konkurencyjng zwigzang z mozliwoscia
wykorzystania transportu morskiego, ale generuje takze specyficzne problemy zwigzane ze
stykiem ladu 1 morza — zwlaszcza z zapewnieniem dostepnosci infrastruktury transportu
ladowego o wysokiej przepustowosci;

e metropolizacji, ktora wymaga osadzenia infrastruktury transportowej Doliny Logistycznej
jako komponentu ,,wezta miejskiego” Trojmiejskiego Obszaru Metropolitalnego, lezacego
w strefie ,,ostatniej mili” korytarza transportowego Baltyk-Adriatyk. W zakresie transportu
wigze si¢ to z integracjg funkcji portowych z pozostatg tkanka miejska. Z jednej strony
miejskie otoczenie portu blokuje rozwoj przestrzenny portu, a z drugiej zapewnia mu w

peini samowystarczalne zaplecze w postaci infrastruktury, instytucji i zasobow ludzkich.

Obszary problemowe wynikajace z nadmorskiego polozenia to:

e brak tzw. publicznego terminala intermodalnego;

e ,brakujace ogniwa” sieci drogowej (OPAT i Droga Czerwona);

o ,waskie gardta” sieci drogowej (ograniczenia przepustowosci i nacisku na o na
Estakadzie Kwiatkowskiego);

e niedostosowanie Magistrali Weglowej na odcinku Maksymilianowo — Gdynia do roli tzw.
trojmiejskiej obwodnicy towarowej (niska przepustowos$¢ i1 brak elektryfikacji linii
kolejowej nr 201);

e ograniczenia przewozow ponadgabarytowych 1 z przekroczong skrajnig na niektérych
nabrzezach Portu;

¢ nieuzytkowanie powstatej na bazie istniejacego lotniska infrastruktury Portu Lotniczego
Gdynia-Oksywie.

Obszary problemowe wynikajace z metropolizacji:
e jeden gtowny cigg drogowy (DK6) na obszarze Rumi i Redy;
e brak separacji kolejowego ruchu aglomeracyjnego od ruchu dalekobieznego na odcinku
metropolitalnym;

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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e sezonowos¢ ruchu;
e komunikacja publiczna niewykorzystujaca potencjatu transportu kolejowego;

e rozczlonkowanie ,,tkanki miejskiej” obszarem portowym.

Na podstawie zidentyfikowanych obszaréw problemowych, wystepujacych na terenach
poszczegdlnych miast 1 gmin tworzacych Obszar Funkcjonalny Doliny Logistycznej, a
oddzialywujacych na ich rozwoj spoteczno-gospodarczy oraz wymagajacych interwencji i
poprawy z punktu widzenia prowadzenia dziatalnosci dla przedsiebiorstw 1 podmiotéw
gospodarczych, konieczna jest realizacja przedsigwzie¢, ktore nalezy uznaé za kluczowe, dla
rozwigzania istniejagcych probleméw i minimalizacji/uniknigcia mozliwych zagrozen w
aspekcie transportu. Kluczowe przedsiewzigcia zdefiniowane w projekcie ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” to:

1. Transportdrogowy:

1) Budowa Obwodnicy Péinocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT),

2) Budowa Drogi Czerwonej,

3) Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni,

4) Budowa ulicy Nowej Weglowe;,

5) Budowa ulicy Derdowskiego w Kosakowie.

2. Transport kolejowy:

6) Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni,

7) Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia,

8) Modermizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Shupsk 1

wydtuzenie linii SKM do Wejherowa,

9) Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gtowna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie,

10) Rewitalizacja linii kolejowej nr 230.

3. Transport lotniczy:

11) Uruchomienie Lotniska Gdynia- Oksywie.
4. Integracja infrastruktury transportu:

12) Budowa publicznego terminala intermodalnego,

13) Budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny Logistycznej,

14) Budowa dworca autobusowego.

Dla ww. 14. kluczowych przedsigwzig¢ przedstawiono ich cele, zakresy rzeczowe,
proponowane zakresy przestrzenne, podmioty wilasciwe do realizacji, okres realizacji,
orientacyjng warto§¢, mozliwe zrddla finansowania oraz zgodno$¢ z dokumentami
strategicznymi.

Ponizej przytoczono, szczeg6lnie istotne dla prognozy oddziatywania na $rodowisko,
zapisy projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...”, okreslajace cele,
zakresy rzeczowe, proponowane zakresy przestrzenne i okresy realizacji ww.
kluczowych przedsiewzieé.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”



10

proeko

Kluczowe przedsiewziecie 1.
Budowa Obwodnicy Pélnocnej Aglomeracji Tréjmiejskiej (OPAT)

Cele przedsiewziecia:

e sprawne potaczenie pdinocno-zachodniej czgsci wojewddztwa pomorskiego z metropolia;

e stworzenie dogodnego, tranzytowego ciagu komunikacyjnego w kierunku Szczecina,
glownie dla cigzkich pojazdow;

e wlaczenie do sieci drog krajowych;

e usprawnienie dojazdu do atrakcyjnych turystycznie terendw Polwyspu Helskiego i
Pobrzeza Kaszubskiego;

e zmniejszenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego w centrum miast: Gdyni, Rumi i Redy;

e odcigzenie drég lokalnych w gminie Kosakowo od wystepujacego ruchu kolowego
spowodowanego nieprzejezdnoscig gldownego ciggu drogi nr 6 w Gdyni, Rumi 1 Redzie;

e wyprowadzenie ruchu samochodowego z zattoczonych ulic miast i zapewnienie jego
ptynnosci,

e zapewnienie obstugi dzielnicy portowo — przemystowo — sktadowej 1 dojazd do portu od
strony Szczecina;

e stworzenie mozliwosci rozwoju gospodarczego 1 turystycznego obszarow pdinocnych
wojewddztwa pomorskiego, a w szczegolnosci Gdyni, Rumi i Redy oraz gmin powiatow
puckiego 1 wejherowskiego;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez zmniejszenie liczby wypadkow, w
szczegblnos$ci z pieszymi uczestnikami ruchu;

e rozwoj uktadu drog krajowych i wojewddzkich w obszarze aglomeracji Trojmiasta, w
tym uporzadkowanie docelowej struktury tej sieci;

e sprawne polaczenie Gdyni oraz miast i gmin powiatow puckiego i wejherowskiego, tj.
Rumi, Redy, Wejherowa, Kosakowa, Pucka, Jastarni, Wiadystawowa 1 Helu z uktadem
drog krajowych, w tym z autostradg A-1, warunkujgcego pomysiny ich rozwo;.

ZaKres rzeczowy:

Istniejg dwa warianty wykonania. Wariant 1 charakteryzuje si¢ dopasowaniem do lokalnych

uwarunkowan przestrzennych i planistycznych. Zakres rzeczowy obejmuje wykonanie 31

obiektow inzynierskich (jeden ptytki tunel w Gdyni o dt. 1319 m, 3 mosty, 5 wiaduktow, 3

duze przepusty, 4 mosty drogowe, 12 wiaduktéw drogowych, 1 wiadukt kolejowy). Wariant

2 charakteryzuje si¢ duza ptynnoscig przebiegu, wymagang dla drogi ekspresowej. Na terenie

Gdyni zaktada si¢ dwie wersje przebiegu: droga w glebokim tunelu, droga na estakadzie.

Zakres rzeczowy obejmuje wykonanie 27 obiektow inzynierskich (1 gleboki tunel o dt. 1373

m /alternatywna estakada o di. 1295 m/, 1 most, 5 wiaduktow, 2 duze przepusty, 14

wiaduktow drogowych, 1 ktadka dla pieszych, 1 estakada w Redzie o di. 531 m).

Zakres rzeczowy inwestycji powinien zawiera¢ budowe drog technicznych wzdhuz OPAT.

Drogi te poprawig jakos¢ komunikacji w poblizu OPAT, ktora niejako ,,przetnie” obszary DL.

W ten sposéb zapewni si¢ mozliwos$¢ dojazdu do obszar6w w poblizu OPAT.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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Zakres przestrzenny: miasto Gdynia, gmina Kosakowo, miasto Rumia, miasto Reda, na
terenie powiatéw gdynskiego grodzkiego oraz ziemskich wejherowskiego i puckiego.

OKkres realizacji: 2017-2020. Uwaga: rekomenduje si¢ wczesniejsze rozpoczecie inwestycji,
bez ktorej projekt Budowy Drogi Czerwonej nie moze by¢ realizowany, z uwagi na utrudnienia
w ruchu drogowym.

Kluczowe przedsiewziecie 2:
Budowa Drogi Czerwonej
(realizowana jako III etap budowy drogi Janka Wisniewskiego) taczacej Port z OPAT

Cele przedsiewziecia:

e usprawnienie dostgpu od strony ladu do rejonéow przetadunkowych w Porcie Gdynia,
wynikajace z potaczenia z OPAT;

e zwickszenie konkurencyjnosci Gdyni na tle innych portéw Morza Baltyckiego i poprawa
szans na rozw0j gospodarki morskiej z uwagi na dobrg sie¢ drogowa;

¢ dostosowanie sieci drog okotoportowych do standardéw unijnych;

e poprawa stanu infrastruktury dostepu drogowego do rejonow przetadunkowych Portu
Wschodniego;

e stworzenie nowoczesnego, bezkolizyjnego uktadu drogowego, taczacego port z siecig drog
szybkiego ruchu;

e dogodne potaczenie planowanego terminala intermodalnego z siecig drogowa o znaczeniu
regionalnym, krajowym i mi¢dzynarodowym,;

e wlaczenie do sieci drog krajowych (TEN-T).

ZaKres rzeczowy:

Zakres rzeczowy zostanie ustalony po wykonaniu studium wykonalnosci przewidywanej

inwestycji. W ramach projektu rozwaza si¢ budowg Drogi Czerwonej wraz z fragmentem

OPAT do Obwodnicy Tréjmiasta, w przypadku przedtuzajacej si¢ decyzji.

Wariant 1: budowa drogi o przekroju 2/2.

Wariant 2: budowa drogi o przekroju 1/2.

Zakres przestrzenny: miasto Gdynia.

OKkres realizacji: Nieznany (brak zapisow w dokumentach strategicznych). Uwaga: nalezy
rozwazy¢ wczesniejsze rozpoczecie inwestycji, z uwagi na jej bezposredni wptyw na obstuge
transportowa Portu Gdynia. Projekt Budowy OPAT jest cz¢§ciowo uzalezniony od realizacji
przedmiotowej inwestycji. Rekomendowany termin inwestycji to 2016-2020.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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Kluczowe przedsiewziecie 3:
Przystosowanie Estakady Kwiatkowskiego do standardu strategicznej drogi
konwencjonalnej

Cele przedsiewziecia:

e wlaczenie do sieci drog krajowych;

e usprawnienie ruchu drogowego w obszarze miasta Gdynia i sprawnej obstugi drogowe;j
Portu Gdynia pojazdami drogowymi o nacisku 11 t/o$;

e poprawa potaczen lagdowo-morskich miedzy waznymi osrodkami gospodarczymi krajow
Europy Pétnocnej i Srodkowo- Wschodniej, stuzaca ich gospodarczej integracii;

o likwidacja "waskich gardet" europejskiej sieci drog kotowych;

e przyspieszenie  tworzenia  nowoczesnego, przyportowego  drogowego  uktadu
transportowego;

e ulatwienie transportu drogowego jako element sprzyjajacy rozwojowi funkcji
przemystowo - sktadowych na terenach lezagcych w otoczeniu portu.

ZaKres rzeczowy:

Gruntowny remont Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni — polaczenia drogowego mi¢dzy ul.
Morska i ul. Adm. Jézefa Unruga oraz dzielnica Obtuze, polegajacy na wzmocnieniu lub
wymianie niektorych przesel a takze podniesienie no$nosci z 8,0 t/o§ do 11,5 t/o$. Oprocz
ciggu gléwnego o dwoch jezdniach oddzielonych odpowiednim pasem, estakada bedzie
dysponowata wyremontowanymi wjazdami i zjazdami>.

Zakres przestrzenny: miasto Gdynia.

OKkres realizacji: po 2020 r.

Kluczowe przedsiewziecie 4:
Budowa ulicy Nowej Weglowej

Cele przedsiewziecia:

e Zwigkszenie dostepnosci transportem drogowym do poludniowo-wschodniej czesci Portu
Gdynia;

e usprawnienie ruchu drogowego w obszarze miasta Gdynia i1 sprawnej obslugi drogowej
Portu Gdynia pojazdami drogowymi o nacisku 11 t/os;

e poprawa polaczen ladowo-morskich migdzy waznymi o$rodkami gospodarczymi krajow
Europy Poocnej i Srodkowo- Wschodniej, shuzaca ich gospodarczej integracii;

e likwidacja "waskich gardet" europejskiej sieci drog kotowych;

e przyspieszenie  tworzenia  nowoczesnego, przyportowego drogowego  uktadu
transportowego;

2 http://www.kompasinwestycji.pl/przebudowa-estakady-kwiatkowskiego-w-gdyni-14628
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e ulatwienie transportu drogowego, jako element sprzyjajacy rozwojowi funkcji

przemystowo - sktadowych na terenach lezacych w otoczeniu portu.

ZaKres rzeczowy:

Budowa nowej ulicy w uktadzie dwujezdniowym (po dwa pasy), taczacej ul. Morska (od
skrzyzowania z ul. Warszawska) z ul. Janka Wisniewskiego (budowa tunelu pod uktadem
linii kolejowych nr 201, 202 1 250) 1 dalej wzdhuz torow w kierunku wschodnim do ulicy
Weglowe;.

Zakres przestrzenny: miasto Gdynia

Okres realizacji: 2016-2020.

Kluczowe przedsiewziecie 5:
Budowa ulicy Derdowskiego

Cele przedsiewziecia:

e Zwigkszenie dostgpnosci transportem drogowym do poludniowo-wschodniej czesci Portu
Gdynia;

e Zwigkszenie dostgpnosci transportem drogowym do Lotniska z Powiatu Puckiego oraz
Rumia

e Zwigkszenie dostepnosci transportem drogowym z kierunku Estakada Kwiatkowskiego do
drogi wojewddzkiej nr 100 w kierunku Rumi oraz pdétnocnej czgsci Powiatu Puckiego,

e poprawa potaczen ladowo-morskich miedzy waznymi osrodkami gospodarczymi krajow
Europy Pétnocnej i Srodkowo- Wschodniej, stuzaca ich gospodarczej integracii;

¢ likwidacja "waskich gardel" europejskiej sieci drog kotowych;

e ulatwienie transportu drogowego, jako element sprzyjajacy rozwojowi funkcji
przemystowo - sktadowych na terenach lezagcych w otoczeniu portu.

ZaKres rzeczowy:
Budowa nowej ulicy w uktadzie dwujezdniowym ze skrzyzowaniem ul. Ptk. Dabka w Gdyni
z Gming Kosakowo, a dalej z droga wojewodzka nr 100.

Zakres przestrzenny: gmina Kosakowo.

Okres realizacji: 2016-2020.

Kluczowe przedsiewziecie 6:
Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni

Cele przedsiewziecia:
Modernizacja stacji Gdynia Port. Celem inwestycji jest usprawnienie i poprawa obstugi styku
port-kolej 1 dostosowanie stacji Gdynia Port do zmieniajacych si¢ potrzeb Portu Gdynia.
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ZaKres rzeczowy:

Przebudowa grup torowych stacji Gdynia Port, urzadzen srk, dostosowanie uktadow torowych
do potrzeb portu 1 przewoznikow.

ZaKres przestrzenny: stacja towarowa Gdynia Port.

Okres realizacji: 2017-2021.

Kluczowe przedsiewziecie 7:
Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia

7.1. Alternatywny ciag transportowy Bydgoszcz — Trojmiasto, etap I i etap Il wraz z
elektryfikacja

Cele przedsiewziecia:

Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Kos$cierzyna,
modernizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Tczew — Lag, budowa tacznicy w Lagu.
Stworzenie alternatywnego ciggu transportowego w ruchu towarowym do portu w Gdyni oraz
dostosowanie wybranych odcinkéw linii nr 201 do wzmozonego ruchu regionalnego.

ZaKres rzeczowy:

Odbudowa posterunkdéw eksploatacyjnych (mijanek), czgsciowa dobudowa drugiego toru
oraz elektryfikacja. Podniesienie predkosci do 120-140 km/h.

Zakres przestrzenny:

e linia kolejowa nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Wierzchucin — KoS$cierzyna o

dhugosci 103,9 km — nie dotyczy terenu OF Dolina Logistyczna.

e linia kolejowa nr 203 na odcinku Tczew — Lag — nie dotyczy terenu OF Dolina
Logistyczna.
Okres realizacji: 2020-2023.

Kluczowe przedsiewziecie 7:
Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia

7.2. 11 etap rewitalizacji i modernizacji Korytarza Koscierskiego wraz z modernizacja
urzadzen srk oraz elektryfikacja odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM

Cele przedsiewziecia:

Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Koscierzyna — Gdynia, linii kolejowej nr 214
1 elektryfikacja linii kolejowej nr 201, 214, 229 i PKM (nr 248 1 253). Stworzenie
alternatywnego ciggu transportowego w ruchu towarowym do portu w Gdyni oraz
dostosowanie linii kolejowej nr 201 do wzmozonego ruchu regionalnego.
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ZaKres rzeczowy:

Odbudowa posterunkdéw eksploatacyjnych (mijanek), czgsciowa dobudowa drugiego toru

oraz elektryfikacja. Podniesienie predkosci do 120-140 km/h.

Zakres przestrzenny:

e linia kolejowa nr 201 na odcinku Ko$cierzyna - Gdynia o dtlugosci 68,7 km - dotyczy
terenu OF Dolina Logistyczna w granicach administracyjnych Gdyni;

¢ linia kolejowa nr 214 o dtugos$ci 7,6 km — nie dotyczy terenu OF Dolina Logistyczna.;

e linia kolejowa nr 229 na odc. Glincz — Kartuzy o dlugosci 9,4 km — nie dotyczy terenu OF

Dolina Logistyczna.;

e linie kolejowe nr 248 i 253 nalezace do PKM S.A. o tacznej dlugosci 19,4 km — nie
dotyczy terenu OF Dolina Logistyczna.

Okres realizacji: 2016-2020.

Kluczowe przedsiewziecie 8:
Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i wydluzenie
linii SKM do Wejherowa

Cele przedsiewziecia:
Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk

Linia kolejowa nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk to wazny ciagg komunikacyjny w
ruchu pasazerskim. W ruchu regionalnym tgczy Stupsk z Trojmiastem. W ruchu
miedzywojewddzkim za$ laczy Aglomeracje Trdjmiasta z Koszalinem i Szczecinem. W
sezonie letnim ruch kolejowy wzrasta na tej linii, zapewniajac dojazd do nadmorskich
miejscowosci turystycznych, takich jak Leba, Ustka i Kotobrzeg.

ZaKres rzeczowy:

Glownym celem inwestycji jest likwidacja waskich gardel i wzrost przepustowosci na
najbardziej obcigzonych odcinkach. Zaklada si¢ rozbudowe ukladow torowych i separacje
ruchu aglomeracyjnego od pozostatego na odc. Gdynia — Wejherowo (dobudowa dwoch
torow dla pociaggdw aglomeracyjnych) oraz czgsciowg dobudowe drugiego toru na odc.
Wejherowo — Stupsk. Ponadto planuje si¢ podniesienie predkosci pociggdéw do 160 km/h.

Zakres przestrzenny: OF Dolina Logistyczna, od Gdyni Chylonia do zachodniej granicy

gm. Wejherowo.

Okres realizacji: 2019-2023.
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Kluczowe przedsiewziecie 9:
Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gléwna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie

Cele przedsiewziecia:

Przebudowa, modernizacja i dostosowanie istniejacej infrastruktury kolejowej na terenie
Gdyni, w celu stworzenia kolei aglomeracyjnej taczacej Port Lotniczy Gdynia-Oksywie,
obszar gminy Kosakowo oraz potnocno-wschodnie dzielnice Gdyni ze $rédmiesciem Gdyni i
pozostatym obszarem Trojmiejskiego Obszaru Metropolitalnego.

Zapewnienie wygodnego i szybkiego transportu publicznego w obszarze portu, otwierajacego

go dla interesantéw i1 pracownikoéw portu.
ZaKres rzeczowy:

Przebudowa i dobudowa toréw dedykowanych ruchowi pasazerskiemu w obrgbie stacji
Gdynia Port oraz rewitalizacja linii kolejowej nr 228 i1 bocznicy do portu lotniczego, a takze
dostosowanie posterunkow eksploatacyjnych.

Zakres przestrzenny: m. Gdynia

OKkres realizacji: po 2020 r.

Kluczowe przedsiewziecie 10:
Rewitalizacja linii kolejowej nr 230

Cele przedsiewziecia:
Rewitalizacja linii kolejowej nr 230 i1 dostosowanie do ruchu pociggéow aglomeracyjnych.
Poprawa dostepnosci TOM dla obszaru gminy wiejskiej Wejherowo.

ZaKres rzeczowy:
Odbudowa uktadu torowego linii, elektryfikacja i budowa lub odbudowa stacji 1 przystankow
osobowych.

Zakres przestrzenny: linia kolejowa nr 230 o dtugosci okoto 12,340 km - dotyczy terenu OF

Dolina Logistyczna w_granicach administracyjnych miasta Wejherowo 1 gminy wiejskiej
Wejherowo.

OKkres realizacji: po 2020 r.

Kluczowe przedsi¢wziecie 11:
Uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie

Cele przedsiewziecia:

Rozpoczecie obstugi ruchu pasazerskiego z perspektywa realizacji przewozoéw towarowych
CARGO 1 wuruchomienia potnocnego centrum General Aviati (matych samolotéw
prywatnych).

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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ZaKres rzeczowy:
Potaczenie Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie z siecig drog kotowych i siecig kolejowa.

Zakres przestrzenny: gmina Kosakowo.

OKres realizacji: do 2020 r.

Kluczowe przedsiewziecie 12:
Budowa publicznego terminala intermodalnego

Cele przedsiewziecia:

Glownym celem budowy terminala jest usprawnienie czynnosci przetadunkowych w obrgbie
,Doliny logistycznej” przy jednoczesnym odcigzeniu z cze¢sci tych prac realizowanych przez
Port Gdynia. Terminal bedzie spehiat istotng role w zréwnowazonym rozwoju transportu,
umozliwiajac w znacznie wigkszym zakresie niz obecnie, wykorzystanie transportu

kolejowego w przewozach towardéw, stanowigc naturalne zaplecze Doliny Logistyczne;j.

ZaKres rzeczowy:
Budowa uktadu torowego, infrastruktury tadunkowej, doprowadzenie uktadu drogowego,

stworzenie zaplecza magazynowego.

Zakres przestrzenny: gmina Kosakowo, ewentualnie miasto Gdynia.

OKkres realizacji: po 2020 r.

Kluczowe przedsiewziecie 13:
Budowa parkingu centralnego do obslugi Portu Gdynia i ,,Doliny Logistycznej”

Cele przedsiewziecia:
Optymalizacja obstugi ruchu samochodéw ciezarowych do terminali przetadunkowych portu
Gdynia wraz z zapleczem socjalnym dla kierowcow.

ZaKres rzeczowy:

Stanowiska postojowe dla pojazdéw drogowych wraz z drogami manewrowymi, zaplecze

socjalne dla kierowcow.

Zakres przestrzenny: m. Gdynia

Okres realizacji: po 2020 r.

Kluczowe przedsiewziecie 14:
Budowa dworca autobusowego

Cele przedsiewziecia:
Stworzenie aglomeracyjnego i regionalnego centrum integracyjnego transportu publicznego.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”




18

proeko

ZaKres rzeczowy:

Budowa stanowisk przyjazdowo-odjazdowych dla autobusowej komunikacji regionalne;.
Budowa systemu petli 1 zatok dla komunikacji miejskiej autobusowe;j i trolejbusowe;.
Budowa parkingu dla roweréw.

Zakres przestrzenny: srodmiescie Gdyni.
Okres realizacji: po 2020 r.

Ponadto projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” obejmuje nastepujace
zagadnienia: plan monitorowania kluczowych przedsiewzig¢, potencjal rozwojowy
kluczowych przedsiewzig¢, synergie potencjatow rozwojowych obszarow regionalnych
Dolina Logistyczna i NOU NORDA, synergi¢ potencjalow rozwojowych Dolina Logistyczna
z innymi podmiotami, indykatywny plan finansowy z harmonogramem realizacji, plan

monitorowania realizacji przedsigwzig¢ oraz raport z partycypacji spoteczne;j.

2.2. Powigzania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” z innymi
dokumentami

2.2.1. Dokumenty krajowe

»Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”

»Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), przyjeta przez
Rade Ministrow uchwalg z dnia 13.12.2011 r., okresla zasady prowadzenia polityki
przestrzennej, przede wszystkim w oparciu o ustrojowa zasad¢ zrOwnowazonego rozwoju i

wynikajace z niej zasady planowania publicznego:

e zasada racjonalnos$ci ekonomicznej;

e zasada preferencji regeneracji (odnowy) nad zajmowaniem nowych obszarow pod
zabudoweg;

e zasada przezorno$ci ekologicznej;

e zasada kompensacji ekologicznej;

e zasada hierarchiczno$ci celéw zapewniajaca koordynacje dzialalnosci wszystkich
podmiotéw podejmujacych decyzje z poszanowaniem subsydiarno$ci organizacji wiadz
samorzadowych;

e zasada dynamicznego strefowania i wyznaczania obszarow planistycznych.

e zasada partycypacji spotecznej (szerokiej 1 aktywne;j).

Cel strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania Kkraju sformulowany
jest nastepujaco:

Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zroznicowanych potencjatow
rozwojowych dla osiggania ogolnych celow rozwojowych — konkurencyjnosci, zwigkszenia
zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spéjnosci w wymiarze spotecznym,
gospodarczym i terytorialnym w dltugim okresie.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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Osigganie ww. celu musi si¢ odbywa¢ z zachowaniem spojnosci przyrodniczo-

kulturowej, stuzacej realizacji konstytucyjnej zasady zrownowazonego rozwoju.

W KPZK 2030 wskazano sze$¢ $cisle powigzanych i dopetniajacych si¢ wzajemnie

celow, wraz z wyodrgbnionymi, w obrebie kazdego z celow kierunkami dziatan:

Cel 1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni

europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej

struktury systemu osadniczego sprzyjajgcej spojnosci.

1.1.
1.2.

1.3.

Wspieranie rozwoju funkcji metropolitalnych gtownych osrodkow miejskich;
Intensyfikacje powigzan funkcjonalnych pomiedzy gltownymi weztami sieci
osadniczej w uktadzie krajowym i miedzynarodowym,

Integracje obszarow funkcjonalnych gtownych osrodkow miejskich.

Cel 2. Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne rownowazenie rozwoju kraju poprzez

promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie

czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszarow wiejskich oraz wykorzystanie

potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow

2.1.

2.2.

2.3.

Wspomaganie spéjnosci w ukladzie krajowym: Pomorze Srodkowe — Polska
Zachodnia — Polska Centralna — Polska Wschodnia,

Regionalna integracja funkcjonalna, wspomaganie rozprzestrzeniania procesow
rozwojowych na obszary poza gtownymi miastami oraz budowanie potencjatu do
specjalizacji terytorialnej,

Wspomaganie spojnosci w obszarach problemowych.

Cel 3. Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez

Rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej

3.1
3.2
3.3
3.4.

Poprawa dostepnosci polskich miast i regionow,
Zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu,
Poprawa dostepnosci teleinformatycznej,

Zarzgdzanie strategiczne i etapowanie inwestycyi.

Cel 4. Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajqcych osiggnigcie i utrzymanie

wysokiej jakosci sSrodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski

4.1

4.2.
4.3.

Integracja dziatan w zakresie funkcjonowania spojnej sieci ekologicznej kraju
jako podstawa  ochrony najcenniejszych  zasobow  przyrodniczych i
krajobrazowych,

Przeciwdziatanie fragmentacji przestrzeni przyrodniczej,

Wprowadzenie gospodarowania krajobrazem zgodnie z zapisami Europejskiej

Konwencji Krajobrazowej,

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla

obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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4.4. Racjonalizacja gospodarowania ograniczonymi zasobami wod
powierzchniowych i podziemnych kraju, w tym zapobieganie wystgpowaniu
deficytu wody na potrzeby ludnosci i rozwoju gospodarczego,

4.5. Osiggniecie i utrzymanie dobrego stanu i potencjatu wod i zwigzanych z nimi
ekosystemow,

4.6. Zmniejszenie obcigzenia srodowiska powodowanego emisjami zanieczyszczen do
wod, atmosfery i gleby,

4.7. Zabezpieczenie cennych gospodarczo ztoz kopalin i zwigkszenie wykorzystania
surowcow wtornych.

Cel 5. Zwigkszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty
bezpieczenstwa energetycznego oraz  ksztattowanie  struktur  przestrzennych

wspierajqcych zdolnosci obronne panstwa

5.1. Przeciwdzialanie zagroZemiu utraty bezpieczenstwa energetycznego i
odpowiednie reagowanie na to zagrozenie;

5.2 Zwigkszenie poziomu zabezpieczenia przed ekstremalnymi zjawiskami
naturalnymi i antropogenicznymi,

5.3. Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolnosci obronne
panstwa.

Cel 6. Przywrocenie i utrwalenie tadu przestrzennego

6.1. Wprowadzenie zintegrowanego (spojnego i hierarchicznego) systemu
planowania spoteczno-gospodarczego i przestrzennego zdolnego do efektywnej
koordynacji dziatan podmiotow publicznych i polityk publicznych majgcych
najwigksze zmaczenie dla zagospodarowania przestrzennego na roznych
poziomach zarzgdzania,

6.2. Uporzgdkowanie regulacji zapewniajgcych sprawnosc i powszechnos¢ dziatania
systemu planowania przestrzennego,

6.3. Wzmocnienie instytucjonalne i jakosciowe planowania przestrzennego.

Wedtug umieszczonego w KPZK 2030 podziatu na obszary szczegdlnego zjawiska w skali
makroregionalnej OF Dolina Logistyczna znajduje si¢ w strefie przybrzeznej. Strefa ta
wymaga specjalnego podejscia w ramach polityki przestrzennego zagospodarowania kraju,
ktére ma polega¢ na: wprowadzeniu zintegrowanego zarzadzania i systemowych dziatan
stuzacych ochronie brzegu morskiego przed abrazja, poprawie czystosci wod przymorskich i
rzek wpadajacych do Battyku. W odniesieniu do zapisow projektu ,,Programu Operacyjnego

2 2

rozwoju transportu ...” stanowigcego przedmiot niniejszej ,,Prognozy...” znaczenie ma

przygotowanie z sasiadami bezkonfliktowego wzmocnienia podstaw rozwojowych.

OF Dolina Logistyczna znajduje si¢ takze w zasiggu metropolitalnego obszaru
funkcjonalnego o$rodka miejskiego (Trdjmiasta).

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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Przedmiotem ,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest cate
terytorium Polski, ajej cele 1 instrumenty sg roznicowane w zaleznosci od specyfiki
poszczegolnych obszarow funkcjonalnych 1 ukierunkowane sa na wykorzystanie ich
specyficznego potencjatu geograficznego dla osiggania celow rozwojowych kraju. Projekt

2

»Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”, bedacy przedmiotem niniejszej

b

»Prognozy ...”, ukierunkowany jest na zréwnowazone wykorzystanie specyficznego
potencjatu  geograficznego poszczegolnych regionéw Polski, w tym takze strefy
przybrzeznej, ktora obejmuje cze$¢ OF Dolina Logistyczna, dla osiggania jego celow
rozwojowych, co bedzie stanowi¢ wkiad w rozw@j kraju.

Ustalenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” sg $cisle powigzane z
celem nr 2 ,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 20307, tzn. Poprawa
dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez Rozwijanie

infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

»itrategia Rozwoju Kraju 20207
»otrategia Rozwoju Kraju 2020 przyjeta uchwalg Rady Ministrow w dniu 25 wrzesnia

2012 roku jest podstawowym dokumentem strategicznym okreslajagcym cele 1 priorytety
rozwoju spoteczno — gospodarczego Polski oraz warunki, ktére powinny ten rozwdj
zapewni¢. ,,Strategia Rozwoju Kraju 2020” wyznacza cele oraz identyfikuje obszary uznane
za najwazniejsze z punktu widzenia osiggnigcia tych celéw, w ktérych koncentrowane beda
dzialania panstwa. ,Strategia...” przedstawia scenariusz rozwojowy wynikajgcy m.in. z
diagnozy barier i zagrozen oraz z analizy istniejgcych potencjatow, jak tez mozliwosci
sfinansowania zaprojektowanych dziatan. Dokument ,,Strategii Rozwoju Kraju 2020 jest
nadrzednym, wieloletnim dokumentem strategicznym rozwoju spoteczno-gospodarczego
kraju, stanowigcym odniesienie dla innych strategii i programéw rzadowych, jak i
opracowywanych przez jednostki samorzadu terytorialnego. Wedtug ,,Strategii...” Polska w
roku 2020 to: aktywne spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka i sprawne panstwo.
Glownym celem ,,Strategii Rozwoju Kraju 2020 jest (...) wzmocnienie i wykorzystanie
gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatow zapewniajgcych szybszy i
zrownowazony rozwdj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci. Cel ten bedzie realizowany
w trzech gtownych obszarach interwencji:
e Obszar strategiczny 1. Sprawne i efektywne panstwo.
e Obszar strategiczny II. Konkurencyjna gospodarka.

e Obszar strategiczny III. Spojnos¢ spoteczna i terytorialna.

2

Problematyki projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”, bedacego
przedmiotem niniejszej ,,Prognozy ...”, dotycza w szczegdlnosci cele ,,Strategii Rozwoju
Kraju 2020” wyznaczone w ramach obszaru strategicznego Il Konkurencyjna gospodarka. W
obrebie tego obszaru zidentyfikowano, jako jeden z waznych celow: Zwigkszeni efektywnosci
transportu (m.in. modernizacja i rozbudowa polaczen transportowych, udroznienie obszarow
miejskich).

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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Aby umozliwi¢ realizacje wymienionych w ,,Strategii Rozwoju Kraju 2020” celow
rozwojowych sporzadzono 9 zintegrowanych strategii szczegétowych. Stanowig one
uszczegotowienie celow i1 kierunkow rozwoju kraju w perspektywie sredniookresowej:

e Strategia Innowacyjnosci i Efektywnosci Gospodarki ,,Dynamiczna Polska 2020”;

e Strategia Rozwoju Kapitatu Ludzkiego;

e Strategia Rozwoju Transportu (z perspektywa do 2030 roku) — zob. ponizej

e Strategia Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko perspektywa do 2020 r.;

e Strategia Sprawne Panstwo 2020;

e Strategia Rozwoju Kapitatu Spotecznego 2020;

¢ Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie;
Wg,, Krajowej Strategii....”;

e Strategia Rozwoju Systemu Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej 2020;

e Strategia Zrownowazonego Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa na lata 2012-2020.

Strategia Rozwoju Transportu (z perspektywa do 2030 roku)

Glownym celem ,Strategii Rozwoju Transportu ...” jest Zwigkszenie dostepnosci
transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu i efektywnosci sektora transportowego,
poprzez tworzenie Spojnego, zrownowazonego 1 przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym

Uzyskanie celu glownego wymaga osiggnigcia 5 nastepujacych celow szczegotowych:

e stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej;

e poprawa sposobu organizacji 1 zarzadzania systemem transportowym;
e bezpieczenstwo i niezawodnos¢;

e ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

e zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

2

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” zaklada liczne inwestycje w
infrastrukture transportu (budowa/modernizacja drog lub linii kolejowych). Realizacja
ustalen projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” przyczyni si¢ do
osiggniecia celu gtownego zapisanego w ,,Strategii rozwoju transportu (z perspektywa do

2030 roku)” oraz jest z nig zgodny.

Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku

,Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku” przyjety zostat Uchwalg
nr 2777 Rady Ministrow z dnia 19 grudnia 2008 roku. Zgodnie z tym dokumentem
przewidziano modernizacj¢ infrastruktury kolejowej zwigzanej z obstuga Portu Gdynia.
Ponadto przewidziano rowniez modernizacj¢ linii kolejowych 201/131 (Magistrala Weglowa)
— ktora bedzie funkcjonowaé jako trasa przewozoéw towarowych z/do Gdyni w ramach
Europejskiego Korytarza Towarowego nr 5. Wskazuje on réwniez na konieczno$¢ likwidacji

tzw. ,,waskich gardel” dla kolejowych przewozoéw pasazerskich i towarowych.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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2

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”, stanowigcy przedmiot niniejszej
»Prognozy ...”, jest zgodny z ,,Master Planem dla transportu kolejowego w Polsce do 2030
roku” - przewiduje realizacj¢ wyzej wymienionych dzialan z zakresu rozwoju infrastruktury

kolejowe;.

,»Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020”

Gléwnym celem ,,Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko...” jest: Wsparcie
gospodarki efektywnie korzystajgcej z zasobow i przyjaznej srodowisku oraz sprzyjajgcej
spojnosci terytorialnej i spotecznej.

,,Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko — Narodowa Strategia Spojnosci 2014-
2020 stanowi ramy interwencji dla prowadzenia dziatan wpisujacych si¢ w cel rozwoju
zrownowazonego okreslonego w gtownym dokumencie kierunkowym dla polityki spojnosci,
jakim jest strategia Europa 2020°. Jednym z priorytetow Strategii Europa 2020 jest wzrost
zrownowazony rozumiany jako wspieranie gospodarki efektywniej korzystajgcej z zasobow,
bardziej przyjaznej Srodowisku i bardziej konkurencyjnej, w ktorej cele Srodowiskowe sq
dopetnione dziataniami na rzecz spojnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej.

Priorytet ten zostal oparty na rownowadze oraz wzajemnym uzupetnianiu sie dzialan w
trzech podstawowych obszarach:

o czystej i efektywnej energii, w tym efektywnosci energetycznej, ograniczeniu emisji gazow
cieplarnianych, rozwoju energii ze zrodel odnawialnych oraz integracji i poprawy
funkcjonowania europejskiego rynku energii;

e adaptacji do zmian klimatu oraz efektywnego korzystania z zasobow, wzmocnieniu
odpornosci systemow gospodarczych na zagrozenia zwigzane z klimatem oraz zwigkszeniu
mozliwosci zapobiegania zagrozeniom (zwtaszcza zagrozeniom naturalnym) i reagowania
na nie;

e konkurencyjnosci, w tym wnoszeniu istotnego wktadu w utrzymanie przez UE prowadzenia
na swiatowym rynku technologii przyjaznych srodowisku, zapewniajgc jednoczesnie
efektywne korzystanie z zasobow i usuwajgc przeszkody w dziataniu najwazniejszych
infrastruktur sieciowych.

2

W ramach ,,Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko...” realizowane maja
by¢ priorytety (osie priorytetowe):

L Zmniejszenie emisyjnosci gospodarki

1. Ochrona srodowiska, w tym adaptacja do zmian klimatu

IIl.  Rozwoj sieci drogowej TEN-T i transportu multimodalnego

1V.  Infrastruktura drogowa dla miast

V. Rozwdj transportu kolejowego w Polsce

VI.  Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach

VIl. Poprawa bezpieczenstwa energetycznego

VIII. Ochrona dziedzictwa kulturowego i rozwoj zasobow kultury)

3 Buropa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu
spolecznemu.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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IX.  Wzmocnienie strategicznej infrastruktury zdrowia
X.  Pomoc techniczna.

2

Dla projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...”, bedacego przedmiotem

2

niniejszej ,,Prognozy ...”, szczegoélnie istotne s3 ww. priorytety, ktoére przewiduja rozwoj
infrastruktury transportowej, czyli III. Rozwoj sieci drogowej TEN-T i transportu
multimodalnego, IV. Infrastruktura drogowa dla miast 1 V. Rozwdj transportu kolejowego w
Polsce. Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...” zaklada realizacje licznych
inwestycji z zakresu transportu drogowego i kolejowego, oraz przewiduje dziatania dazace

do integracji infrastruktury transportu.

2.2.2. Dokumenty regionalne wojewodztwa pomorskiego

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2020

»otrategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020” (Uchwata nr 458/XXII/12
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrze$nia 2012 roku w sprawie przyjecia
Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020) okresla m.in. trzy cele strategiczne: 1 -
Nowoczesna gospodarka, 2 — Aktywni mieszkancy 1 3 — Atrakcyjna przestrzen oraz bardziej
szczegdlowe cele operacyjne. W obrebie ww. celow strategicznych wyszczegolnione zostaty
nastepujace cele operacyjne:
Cel operacyjny 1.1. - Wysoka efektywno$¢ przedsigbiorstw

Cel operacyjny 1.2. - Konkurencyjne szkolnictwo wyzsze
Cel operacyjny 1.3. - Unikatowa oferta turystyczna i kulturalna

Cel operacyjny 2.1. — Wysoki poziom zatrudnienia

Cel operacyjny 2.2. - Wysoki poziom kapitatu spotecznego

Cel operacyjny 2.3. — Efektywny system edukacji

Cel operacyjny 2.4. — Lepszy dostep do ustug zdrowotnych

Cel operacyjny 3.1. - Sprawny system transportowy - rozw0j systemow transportu

zbiorowego, rozwoj sieci drogowej wigzacej miasta powiatowe regionu z Trojmiastem oraz
ich otoczeniem, modernizacja infrastruktury wiazacej wezly multimodalne z uktadem
transportowym regionu (w ,,Strategii ...” dotyczy to m.in. budowy Obwodnicy Péinocnej
Aglomeracji  Trdjmiejskiej, budowa Drogi Czerwonej, rozwoju multimodalnego wezta
transportowe w porcie morskim Gdynia, itd.).

Cel operacyjny 3.2. - Bezpieczenstwo i efektywnos$¢ energetyczna

Cel operacyjny 3.3. - Dobry stan §rodowiska

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...”, bedacy przedmiotem niniejszej

2

,»Prognozy ...”, przede wszystkim uwzglednia cel Operacyjny 3.1. Sprawny system
transportowy. W zasieggu OF Dolina Logistyczna zgodnie z projektem ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” planowane sg m.in.: budowa Obwodnicy Potnocne;j
Aglomeracji Trojmiasta (OPAT), budowa Drogi Czerwonej czy dziatania z zakresu integracji

infrastruktury transportu.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego

Generalny cel polityki przestrzennej ,,Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa pomorskiego” (uchwata Nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewodztwa
Pomorskiego z dnia 26.10.2009 r.) brzmi: Ksztattowanie harmonijnej struktury funkcjonalno-
przestrzennej wojewoddztwa sprzyjajgcej rownowazeniu wykorzystywania cech, zasobow i
walorow przestrzeni z rozwojem gospodarczym, wzrostem poziomu i jakosci Zycia oraz

trwatym zachowaniem wartosci srodowiska dla potrzeb obecnego i przysztych pokolen.

Cele glowne polityki przestrzennej zapisane w ,,Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa pomorskiego” (2009) to:

1. Powigzanie wojewddztwa z Europg, w tym przede wszystkim z regionem battyckim.

2. Wzrost konkurencyjnosci i efektywnosci gospodarowania przestrzeniq.

3. Osiggniecie sredniego europejskiego poziomu rozwoju i jakosci Zycia porownywalnej z
krajami europejskimi.

4. Zahamowanie dewaloryzacji srodowiska oraz ochrona jego struktur i wartosci.

5. Podwyzszenie walorow bezpieczenstwa i odpornosci na skutki awarii i klesk zywiolowych.

Cele okreslone w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” bgdacym
przedmiotem niniejszej ,,Prognozy ...”, sa zgodne z ww. zapisami ,,Planu zagospodarowania

przestrzennego wojewodztwa pomorskiego”, zwlaszcza w zakresie celow 1, 2 1 4.

Wg ,Planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego” (2009)
strukture funkcjonalno-przestrzenng regionu tworza elementy wezlowe sieci osadniczej
powigzane wzajemnymi relacjami, dla ktorych szkieletem jest uktad transportowo-
infrastrukturalny oraz obszary o szczegdlnych cechach i1 wartosciach ekologicznych i
spoteczno-gospodarczych.

Ponizej przedstawiono gtowne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej na terenie
wojewodztwa pomorskiego zapisane w ,Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa pomorskiego” (2009), ktore znajduja swoje odzwierciedlenie w projekcie
»Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...””:

1) Stuzace poprawie dostepnosci do wojewodztwa (rozbudowa/przebudowa: portu morskiego
w Gdyni z terminalami promowymi w dostosowaniu do standardow obshlugi autostrad
morskich oraz lotniska o znaczagcym potencjale w zakresie ustug lotniczych - Port Lotniczy
Gdynia Oksywie);

2) Stuzace poprawie dostepnosci wewnatrz wojewodztwa (budowa Poludniowej Obwodnicy
Aglomeracji Trojmiejskiej, modernizacja Trasy Kwiatkowskiego w Gdyni, budowa Drogi
Czerwonej w Gdyni, modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Gdynia —
Koscierzyna, Port Lotniczy Gdynia Oksywie jako lotnisko o potencjale dla komercyjnego
ruchu pasazerskiego lub cargo, bezposrednie powigzanie portéw lotniczych z siecig
kolejowa i drogami wysokich klas technicznych).

Ponadto porty w Gdyni i Gdansku zostaly wskazany jako lokalizacja Pomorskiego
Centrum Logistycznego jako jednego z kilku centrow krajowego systemu logistycznego.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”
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3) W zakresie regionalnego transportu zbiorowego (budowa kolei metropolitarnej, rozbudowa
linii kolejowej nr 202

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”, bedacy przedmiotem niniejszej

2

»Prognozy ...”, jest zgodny z ustaleniami ,Planu zagospodarowania przestrzennego

wojewodztwa pomorskiego” (2009) w zakresie rozwoju infrastruktury transportowe;.

»Regionalny Program Operacyjny dla Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014 — 2020”
oraz regionalne programy strategiczne

»Regionalny Program Operacyjny dla Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014 — 2020”
(2015) zostal przyjety uchwatg nr 196/20/15 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 3
marca 2015 r. w zwiazku z decyzja Komisji Europejskiej nr C(2015) 908 z dnia 12 lutego
2015 r. Stanowi on realizacyjne uszczegotowienie 6 Regionalnych Programoéw Strategicznych
stanowigcych rozwiniecie ,,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 (zob.
wyzej):

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie aktywno$ci zawodowej 1 spolecznej

,»Aktywni Pomorzanie”

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie atrakcyjnosci kulturalnej i turystycznej

,,Pomorska Podr6z”,

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie ochrony zdrowia ,,Zdrowie dla Pomorzan”; -

Poprawa zdrowia mieszkancow wojewodztwa pomorskiego,

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie energetyki i $rodowiska ,,Ekoefektywne

Pomorze”,

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu ,,Mobilne Pomorze” —

Sprawny system transportowy (zob. opis ponizej),

e Regionalny Program Strategiczny w zakresie rozwoju gospodarczego ,,Pomorski Port

Kreatywnos$ci” 1 Nowoczesna gospodarka

Dziatania wymienione w RPO dla wojewddztwa pomorskiego zostaty przedstawione w
formie tzw. Osi priorytetowych (1. Komercjalizacja wiedzy, 2. Przedsigbiorstwa, 3. Edukacja,
4. Ksztalcenie zawodowe, 5. Zatrudnienie, 6. Integracja, 7. Zdrowie, 8. Konwersja,
9. Mobilnosé, 10. Energia, 11. Srodowisko).

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu ,,Mobilne Pomorze” (2013)

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu ,,Mobilne Pomorze” przyjety
zostat Uchwalg nr 951/275/13 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.
Jego gtownym celem jest Sprawny system transportowy rozumiany jako:

Zapewnienie elementarnych warunkow dla stabilnego, diugofalowego i zrownowazonego
rozwoju wymaga podejmowania szeregu dzialan zwigzanych z tworzeniem warunkow do
wysokiej mobilnosci mieszkancow, a takZe sprawnego i bezpiecznego przephywu towarow.

Podejmowana interwencja ma przyczyni¢ si¢ do podniesienia sprawnosci i efektywnosci

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego oraz poprawy warunkow dostegpnosci
zewnetrznej i Spojnosci transportowej wojewodztwa.

Obecnie system transportu zbiorowego ogranicza dostgp do osrodkow miejskich i wyzszych
ustug publicznych, cechuje sig¢ niskim stopniem integracji i koordynacji przewoznikow,
wzglednie niskim poziomem bezpieczenstwa i jakosci oferowanych ustug, a takze
niedopasowaniem oferty do realnych potrzeb mieszkancow. Na czoto wyzwan w tym zakresie
wysuwajq sie: koniecznos¢ rozwoju infrastruktury transportowej oraz potrzeba integracji i
koordynacji regionalnych podsystemow transportu zbiorowego — dla osiggniecia efektu
sprawnosci catlego systemu.

Na tle centralnych i potudniowych regionow Polski dostepnosé i spojnosé sieci drogowej
wojewodztwa jest w dalszym ciggu niska, co wynika z niskiej jakosci techniczno-funkcjonalnej
krajowej i wojewddzkiej infrastruktury drogowej. W zwigzku z tym podejmowane dziatania
bedq ukierunkowane na poprawe stanu technicznego uktadu drogowego regionu stuzgcego
powigzaniom wewngtrzregionalnym, zwlaszcza miedzy miastami powiatowymi a Trojmiastem,
a takze miedzy miastami powiatowymi a ich otoczeniem

Dostrzegana rosngca ranga regionu, zwigzana z istnieniem weztow transportowych, stwarza
mozliwos¢ uksztattowania na ich bazie multimodalnych weztow transportowych. Potencjat ten
jest tym cenniejszy, ze jego wykorzystanie stabilizowaé bedzie trwaly jego rozwoj w skali
miedzynarodowej. Efektem podejmowanych dziatan bedzie poprawa dostgpnosci istniejqcych
i potencjalnych weztow multimodalnych, stuzqcych poprawie dostgpnosci zewnetrznej regionu
w skali kraju i Regionu Morza Battyckiego oraz wykorzystania jego potencjatow rozwojowych
w zakresie logistyki.

Cel szczegolowy 1 Rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbiorowego

(rozw@j infrastruktury transportu zbiorowego, wysoka jako$¢ ustug transportu zbiorowego i
jego promocja).

Cel szczegolowy 2 Sie¢ drogowa wzmacniajaca dostepnos¢ i spojnos¢ regionu (rozwoj

drog regionalnych szczeg6lnie waznych dla poprawy dostgpnosci wewnetrznej wojewodztwa,
rozwdj ukladu pomocniczego sieci drogowej, wzmacniajagcego spojnos¢ wojewodztwa,
wspomaganie efektywnos$ci 1 wzrost bezpieczenstwa sieci drogowej).

Cel szczegélowy 3 Wezly multimodalne dobrze powigzane z systemem transportowym
(poprawa powigzan weztow multimodalnych z ukladem transportowym regionu, efektywne
wykorzystanie dostepnosci transportowej weztéw multimodalnych).

Ponadto jako jedno z przedsigwzig¢ strategicznych zostal wskazany: Pakiet przedsiewzied
dotyczgcych rozwoju systemu szybkiej kolei miejskiej (Poprawa przepustowosci odcinka
Rumia—Wejherowo oraz elektryfikacja budowanej sieci pn. Pomorska Kolej Metropolitalna:
Gdansk Wrzeszcz — do wlgczenia w linie nr 201).

b5

Kluczowe przedsigwzigcia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu
uwzgledniaja zapisy Regionalnych Programoéw Strategicznych wojewddztwa pomorskiego,
zwlaszcza Regionalnego Programu Strategicznego: ,,Mobilne Pomorze”.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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Dokumenty strategiczne miast i gmin wiejskich OF Dolina Logistyczna
Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” zostat sporzadzony w nawigzaniu
do dokumentow strategicznych na poziomie lokalnym poszczegolnych samorzadow
terytorialnych, wchodzacych w sktad OF Dolina Logistyczna. Sg to:
e [okalna strategia rozwoju kaszubskich gmin wiejskich potozonych nad Zatoka Pucka na
lata 2009-2015;

e Strategia Rozwoju Gdyni (Uchwatla Rady Miejskiej nr IX/182/03 z dna 25 czerwca 2003 r.
ze zm.);

e Strategia Rozwoju Gminy Krokowa do 2015 roku (Uchwata Nr XXIII/238/2004 Rady
Gminy w Krokowej z dnia 22 pazdziernika 2004 1.);

e Strategia Rozwoju Gospodarczego Powiatu Puckiego (Uchwata Nr XXXIX/286/2006
Rady Powiatu Puckiego z dnia 26 wrzes$nia 2006 r.);

e Strategia rozwoju miasta Reda do 2020 roku (Uchwala Nr XXXVIII/403/2013 Rady
Miejskiej w Redzie z dnia 18 wrze$nia 2013r.);

e Strategia rozwoju miasta Rumi. Aktualizacja (Uchwata Nr LIV/611/20014 Rady Miejskiej
Rumi z dnia 28 sierpnia 2014 roku);

e Strategia rozwoju powiatu wejherowskiego 2011-2020 (Uchwata Nr II/XLVII/419/10
Rady Powiatu Wejherowskiego z dnia 29 pazdziernika 2010 r.);

e Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego gminy Wejherowo na lata 2014-2021
(Uchwata Nr XXXI1/2013 Rady Gminy Wejherowo z dnia 26 czerwca 2013 r.);

e Strategia rozwoju Wejherowa na lata 2012-2022 (Uchwata Nr VIk/XIX/233/2012 Rady
Miasta Wejherowa z dnia 26 czerwca 2012 r.);

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Gminy Kosakowo do 2020 roku (Uchwata Nr
XXIV/79/2008 z dnia 3 wrzesnia 2008 r. w sprawie przyje¢cia Strategii ZrOwnowazonego
Rozwoju Gminy Kosakowo do roku 2020).

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” jest spdjny z dokumentami
strategicznymi miast 1 gmin wiejskich OF Dolina Logistyczna.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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3. INFORMACJE O METODACH ZASTOSOWANYCH PRZY SPORZADZANIU
PROGNOZY

W prognozie oddzialywania na $rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...” zastosowano nast¢pujace metody prognozowania:

¢ indukcyjno-opisowa (od szczegdtowych analiz po uogoélniajaca synteze);

e analogii Srodowiskowych (na podstawie zatozenia o stalo$ci praw przyrody, bez tego
zatozenia prognozowanie zmian $srodowiska przyrodniczego jest niemozliwe);

e diagnozy stanu Srodowiska na podstawie materialow archiwalnych jako punktu
wyjscia ekstrapolacji w przyszlo§é (diagnoze oparto na materiatach WIOS w Gdansku

oraz na wiedzy autorow ,,Prognozy ...” nt. sSrodowiska OF Dolina Logistyczna);

e analiz kartograficznych (rys. 1 - 12 i zal. kartograficzny).

Ww. metody opisane sg m.in. w publikacjach Przewozniaka (1987, 1995, 1997) oraz w
branzowym czasopi§mie ,,Problemy Ocen Srodowiskowych”.

Zgodnie z Ustawg z dnia 3.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (t.j. Dz. U. z2013 r., poz. 1235 ze zm.):

Art. 52. 1. Informacje zawarte w prognozie oddziatywania na srodowisko, o ktorych mowa
wart. 51 ust. 2, powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspolczesnej wiedzy i metod
oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegétowosci projektowanego dokumentu
oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektow dokumentow

powiqgzanych z tym dokumentem.

Jak juz wspomniano, obszar funkcjonalny Dolina Logistyczna nie ma charakteru
przestrzennie ciagtego (rys. 1). Sktada si¢ z obszaru rdzenia potozonego w dnie Pradoliny
Kaszubskiej, na odcinku od zachodnich granic Portu Gdynia do wschodnich granic miasta
Reda oraz z rozproszonych terenéw inwestycyjnych, lezacych na obszarze gmin Kosakowo
1 Wejherowo oraz miast Reda i Wejherowo. Na terenach tych przewiduje si¢ lokalizacje wielu
réznorodnych przedsiewzieé, o wielostronnym 1 kumulujacym si¢ oddzialywaniu na
srodowisko (zob. rozdz. 9). W zwigzku z terytorialnym rozczlonkowaniem obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna, oddziatywanie przedsigwzie¢ bedzie dotyczyto
wiekszego obszaru, w odniesieniu do oddzialtywan znaczacych potencjalnie obejmujacego
gminy w zasiggu, ktorych jest potozona Dolina Logistyczna. W zwigzku z powyzszym,
prognoz¢ oddzialywania na Srodowisko odniesiono terytorialnie do obszaru gmin w
zasiegu, ktorych znajduje si¢ Dolina Logistyczna, tj. m. Gdynia, m. Reda, m. Rumia, m.
Wejherowo, gm. Kosakowo i gm. Wejherowo (zob. rys. 1).

W ,,Prognozie ...” w szczeg6lnosci uwzgledniono:
1) ocene oddzialywania na Srodowisko zidentyfikowanych w projekcie ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu...” Kkluczowych przedsiewzie¢ OF Dolina

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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2)

Logistyczna majacych wplyw na Srodowisko, zgrupowanych w czterech grupach

kluczowych przedsiewzieé, tj.:

e grupa nr 1 kluczowych przedsi¢wzie¢¢ - rozwoju transportu drogowego:

1) Budowa Obwodnicy Pétnocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT),

2) Budowa Drogi Czerwone;j,

3) Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni,

4) Budowa ulicy Nowej Weglowej w Gdyni,

5) Budowa ulicy Derdowskiego w Kosakowie.

e grupa nr 2 kluczowych przedsi¢wzie¢¢ - rozwoju transportu kolejowego:

6) Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni,

7) Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia,

8) Modermizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Shupsk 1
wydtuzenie linii SKM do Wejherowa,

9) Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gtowna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie,

10) Rewitalizacja linii kolejowej nr 230.

e grupa nr 3 kluczowych przedsiewzie¢ - rozwoju transportu lotniczego:

11) Uruchomienie Lotniska Gdynia- Oksywie.

e grupa nr 4 kluczowych przedsiewzig¢ - rozwoju integracji infrastruktury
transportu:

12) Budowa publicznego terminala intermodalnego,

13) Budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny Logistycznej,

14) Budowa dworca autobusowego.

w podziale oddziatywan na (zgodnie z art. 51.2 pkt 2e ww. ustawy):

— powierzchni¢ ziemi (przypowierzchniowg warstwe litosfery, w tym gleby);

— wody powierzchniowe i podziemne;

— klimat;

— powietrze;

— warunki akustyczne (hatas);

— roslinnos¢;

— zwierzgta;

— ro6znorodnos¢ biologiczna;

— zasoby naturalne;

— zabytki;

— dobra materialne;

— krajobraz;

— ludzi;

z uwzglednieniem zalezno$ci migdzy ww. elementami $rodowiska 1 migdzy
oddziatywaniami na te elementy,

ocen¢ oddzialywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na
obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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ochronie przyrody, w szczegdlnosci na cele 1 przedmiot ochrony obszarow Natura 2000
oraz na integralnos$¢ tych obszaréw, i powigzania przyrodnicze mi¢dzy nimi;

3) ocene skumulowanego oddzialywania na srodowisko wdrozenia projektu ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...”.

Oceniono oddzialywania bezpos$rednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krétkotrwate,

srednioterminowe i1 dlugoterminowe, stale i chwilowe oraz pozytywne i negatywne.

Nalezy podkresli¢, ze kazda prognoza opiera si¢ na ekstrapolacji wiedzy o przesztosci 1
terazniejszosci w przyszito$¢ oraz, ze kazda prognoza jest tylko prawdopodobna, a nigdy
pewna (generalnie 1im dluzszy interwal czasu prognozy tym mniejsze jej
prawdopodobienstwo).

»Prognoze ...” opracowano wykorzystujac m. in.:

dokumenty strategiczne i planistyczne: krajowe, wojewddzkie i gminne, w szczegolnosci:
— . Strategia Rozwoju Kraju 2020”;

— ,,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”;

- ,.Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2020”;

— ,,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego” (2009);

oraz prognozy oddzialywania na §rodowisko sporzadzone dla ww. dokumentow;

regionalne programy i plany z zakresu ochrony srodowiska, w szczegolnosci:

— Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Pomorskiego na 2013— 2016 z
perspektywa do roku 2020 (2007)”;

— ,,Plan Gospodarki Odpadami Wojewo6dztwa Pomorskiego 2018 (2012);

— ,,Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej, w ktorej zostat przekroczony
poziom dopuszczalny pylu zawieszonego PMI10 oraz poziom docelowy
benzo(a)pirenu” (2013);

— ,,Program ochrony powietrza dla strefy Aglomeracji Trojmiejskiej” (2013);

— ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2015-2019 z perspektywa na lata
nastepne dla terenow poza aglomeracjami w wojewodztwie pomorskim, potozonych
wzdluz odcinkéw drég wojewodzkich oraz wzdhluz odcinkow drog krajowych,
wojewodzkich oraz wzdtuz odcinkow drog krajowych, wojewddzkich i gminnych na
terenie miasta Shupsk, ktorych eksploatacja powoduje ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne, okre§lone wskaznikami hatasu Lpwn i Ln” (2015);

e publikacje dotyczace srodowiska przyrodniczego OF Dolina Logistyczna i jego otoczenia,

w szczegolnosci z zakresu ochrony przyrody i1 zagadnien sozologicznych;

e informacje udostgpnione przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego
(www.pomorskie.eu);

e informacje udostepnione przez GDOS w Warszawie (www.gdos.gov.pl);
e informacje udostepnione przez RDOS w Gdansku (www.gdansk.rdos.gov.pl);
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¢ informacje udostepnione przez RZGW w Warszawie (Www.warszawa.rzgw.gov.pl);
e informacje udostepnione przez WIOS w Gdansku (www.wios.gdansk.pl);

e materialy archiwalne BPiWP | Proeko” w Gdansku;

e ortofotomapy i obrazy satelitarne (www.geoportal.gov.pl);

e powszechne i miejscowe prawo ochrony srodowiska.

e materialy publikowane dotyczace zagadnien metodycznych ocen oddzialywania na
srodowisko.

Pelny wykaz zrodel informacji, na podstawie ktorych opracowano ,Prognoze...”,
zawiera rozdzial 12.
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4. PROPOZYCJE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY
SKUTKOW REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTU DOKUMENTU
ORAZ CZESTOTLIWOSCI JEJ PRZEPROWADZANIA

W zwigzku z realizacja ustalen projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...”, ktéra dotyczy przedsiewzie¢ o specyficznym oddziatywaniu na $rodowisko,
wskazane s3:

e diagnozowanie w sposob ciggly stanu sozologicznego srodowiska OF Dolina Logistyczna,
w szczegllnosci w zakresie zanieczyszczen komunikacyjnych atmosfery, klimatu
akustycznego oraz zanieczyszczen wod powierzchniowych i podziemnych — zadanie
WIOS w Gdansku, ale OF Dolina Logistyczna moze réwniez zaméwié niezalezne

badania;

e ciggle monitorowanie stanu przyrody, na obszarach form jej ochrony w =zasiggu
oddzialywania infrastruktury komunikacyjnej (zob. rozdz. 9.2.): w zasiegu rezerwatow
przyrody i obszaréw Natura 2000 oraz w odniesieniu do ochrony gatunkowej w gestii RDOS
w Gdansku, w zasiegu parkow krajobrazowych i1 obszaru chronionego krajobrazu w gestii
Samorzadu Wojewodztwa Pomorskiego, a w zasiggu tzw. indywidualnych form ochrony
(stanowisk  dokumentacyjnych, uzytkow ekologicznych, zespotéw przyrodniczo-
krajobrazowych, pomnikow przyrody) w gestii samorzadéw miast i gmin wiejskich;

e ciagle monitorowanie obiektéw dziedzictwa kulturowego chronionych i planowanych do
objecia ochrona, w otoczeniu infrastruktury komunikacyjnej - zadanie Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkéw w Gdansku oraz samorzaddéw miast i gmin wiejskich.

W przypadku realizacji zapisow projektu ,Programu Operacyjnego rozwoju

transportu ...”, dotyczacych przedsiewzig¢ wymagajacych uzyskania decyzji o

srodowiskowych uwarunkowaniach, zawarte beda w nich szczegdélowe zalecenia dotyczace

monitoringu porealizacyjnego inwestycji.
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5. INFORMACJE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU NA
SRODOWISKO

Obszar projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...” potozony jest w
sasiedztwie brzegu Morza Baltyckiego, ktérym przebiega ladowa granica RP. Granica
morskich wod terytorialnych RP obejmuje duzg cze$¢ Zatoki Gdanskiej tacznie z catg Zatoka
Pucka (morskie wody wewnetrzne) oraz morskie wody terytorialne w pasie o szerokosci 12
mil morskich (rys. 2.).

| Obszar Funkcjonalny
| Dolina Logistyczna

granica obszaru gmin
E w obrebie, ktorych potoZzony jest
OF Dolina Logistyczna

maorskie wody terytorialne

morskie wody wewnetrzne

Rys.2  OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w obrebie ktorych potozony jest OF, na tle
polskich obszaréw morskich.

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie zawiera zapisow, ktorych
realizacja moglyby bezposrednio lub posrednio skutkowa¢ oddziatywaniem na Srodowisko
krajow nadbaltyckich: Danii, Estonii, Finlandii, Litwy, Lotwy, RFN, Rosji 1 Szwecji, gdyz:

e program dotyczy transportu ladowego i lotniczego, a nie obejmuje transportu morskiego;

e program nie definiuje przedsiewzie¢ zlokalizowanych w strefie brzegowej morza (jest ona
potozona poza zasiegiem OF Dolina Logistyczna), co eliminuje oddziatywanie na
wzdhuzbrzezny transport rumowiska i w konsekwencji potencjalne oddziatywanie na strefe
brzegowa morza w krajach o$ciennych, zwlaszcza w Rosji (Obwod Kaliningradzki) i na
Litwie;

e przez strefe wybrzeza i przybrzeznych wod morskich w otoczeniu OF Dolina Logistyczna
przebiega potudniowobattycki szlak sezonowych migracji ptakow, stanowigcy fragment
szlaku o znaczeniu kontynentalnym, ale przeloty migracyjne odbywaja si¢ w wigkszo$ci na
duzych wysokos$ciach, a gldowne rejony odpoczynku ptakéw objete sa formami ochrony
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przyrody (rezerwaty ornitologiczne, obszary Natura 2000 specjalnej ochrony ptakow —
zob. rozdz. 7.2.) - w zwiazku z tym wdrozenie projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...” nie spowoduje oddzialywania na transgraniczne migracje ptakow;

e przez OF Dolina Logistyczna nie przebiegaja rozpoznane naukowo szlaki migracyjne
innych zwierzat o zasiggu transgranicznym.
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6. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA, W TYM NA OBSZARACH OBJETYCH
PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM ORAZ
POTENCJALNE ZMIANY TEGO STANU W PRZYPADKU BRAKU

REALIZACJI PROJEKTU ,PROGRAMU OPERACYJNEGO ROZWOJU
TRANSPORTU ...”,

6.1. Istniejacy stan Srodowiska

6.1.1. Polozenie na tle regionalnym

OF Dolina Logistyczna  potozony jest na  pograniczu  makroregionow
fizycznogeograficznych Pobrzeze Potudniowobaltyckie 1 Pojezierze Pomorskie, w sktad
ktorych wchodza odpowiednio mezoregiony Pobrzeze Kaszubskie i Pojezierze Kaszubskie

(rys. 3).
POBRZEZE POLUDNIOWOBALTYCKIE :
Pobrzeze KaszubSkie
e, v Zatoka
A Pucka
'8
'1 N 7 6 A i
2 h:
[ Pojezierze Kaszubskie

[ Obszar Funkcjonalny i
i Dolina Logistyczna

granica obszaru gmin
E' w obrebie, ktérych polozony jest
- OF Dolina Logistyczna
e makoregiony
El mezoregiony
Elementy uzytkowania terenu POJEZIERZE POMORSKIE
‘. . lasy

cieki A

zbiorniki wodne
I:l tereny zabudowane

Rys. 3 OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w obrgbie ktorych potozony jest OF — na tle
podziatu fizycznogeograficznego.

Pobrzeze Kaszubskie - jego najbardziej specyficzng cechg jest wystgpowanie kep
wysoczyznowych 1 oddzielajacych je, gleboko z reguty wecietych pradolin oraz rynien
subglacjalnych. Uktad form wysoczyznowych 1 obnizen tworzy podstawowe rysy
zroznicowania przyrodniczego i1 krajobrazowego Pobrzeza Kaszubskiego. Przewazaja tu
powierzchniowo rowninne, rzadziej faliste wierzchowiny morenowe, zbudowane z glin,
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uzytkowane jako grunty orne. Najwickszy kompleks lesny tworzy Puszcza Darzlubska na
Kepie Puckiej. Porasta ona czgsciowo tzw. sandr Piasnicy, a w jej drzewostanie przewaza
sosna. Duze kompleksy lesne wystepuja tez na terenach strefy krawedziowej kep
wysoczyznowych — przewazaja tam zbiorowiska buczyny pomorskiej. Wierzchowiny kep
wysoczyznowych ze wzgledu na urodzajne gleby brunatne wiasciwe w wigkszo$ci
uzytkowane sa rolniczo. Najpotezniejsza formg dolinng jest Pradolina kLeby-Redy,
przechodzaca na wschodzie w Pradoling Kaszubska. Pradoliny te oddzielaja Pobrzeze
Kaszubskie od Pojezierza Kaszubskiego. Glebokos$¢ wcigcia tych pradolin w powierzchnig
wysoczyznow3a przekracza miejscami 100 m, szeroko$¢ dna osigga w Pradolinie Leby -Redy
do 3 km a w Pradolinie Kaszubskiej do 5 km. Sa to typowe formy hydrogeniczne,
uksztattowane w wyniku erozyjnej dzialalno$ci wody 1 nadal pozostajace pod przemoznym jej
wplywem na stan $rodowiska przyrodniczego. Znajduje to swoje odzwierciedlenie m.in. w
wystepowaniu torfow 1 utworéw mulowo-torfowych, w pltytkim zaleganiu wod gruntowych 1
w ksztaltowaniu si¢ zbiorowisk roslinnych wilgotnych i bagiennych siedlisk, z przewaga
zbiorowisk fagkowych 1 pastwiskowych.

Srodowisko przyrodnicze Pobrzeza Kaszubskiego jest w duzym stopniu zantropizowane.
Wynika to przede wszystkim z wielowiekowego uzytkowania rolniczego. Rejony silnej
antropizacji $rodowiska stanowig miasta - wszystkie potozone na obrzezach regionu (w
zasiegu OF Dolina Logistyczna sg to fragmenty: Gdyni, Rumi, Redy i Wejherowa).

Pojezierze Kaszubskie jest regionem bardzo zroznicowanym przyrodniczo. Do

podstawowych, specyficznych jego cech naleza:

e genetyczne i morfometryczne urozmaicenie rzezby terenu;

e wystepowanie zlozonych uktadow form dolinnych;

e znaczny udziat terenéw bezodplywowych powierzchniowego;

e duzy wplyw jezior na ksztalttowanie si¢ obiegu wody w zlewniach;

e ograniczenie od pétnocnego wschodu szeroka, silnie "porozcinang" dolinami erozyjnymi
strefg krawedziowa;

e mozaika litologiczno-glebowa 1 roslinna.

Powierzchniowo przewazaja na Pojezierzu Kaszubskim faliste i pagoérkowate wysoczyzny
morenowe. Kulminacj¢ osiagaja one na Wzniesieniach Szymbarskich, z najwyzszym
szczytem - Wierzyca (329 m n.p.m.). Silne zréznicowanie uksztattowania terenu
wprowadzaja gleboko wcigte rynny subglacjalne, w wielu miejscach wypetnione wodami
jezior. Obszarem o szczegélnych warunkach przyrodniczych jest strefa krawedziowa
wysoczyzny morenowej Pojezierza Kaszubskiego, wystepujaca na potnocnych 1 pdinocno-
wschodnich obrzezach regionu, w tym w zasiggu OF Dolina Logistyczna. Jest to obszar silnie
rozcigty licznymi dolinami erozyjnymi, ktére utworzyty rozlegte zgrupowania odosobnionych
pagorkow, o wysokosciach wzglednych siggajacych nawet 100 m i nachyleniach stokow

przekraczajacych 40°0. Szczegblng role przyrodnicza w strefie krawedziowej pelniag lasy,
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gléwnie bukowe, reprezentujace zyzng i kwasng buczyng nizowa. W dolnych partiach dolin
wystepuja grady 1 tegi.

W granicach OF Dolina logistyczna znajduja si¢ tylko fragmenty potnocno-wschodniej
czesci Pojezierza Kaszubskiego (obszary oznaczone na rys. 4 numerem 9 w gm. Wejherowo).

6.1.2. Srodowisko abiotyczne

Przypowierzchniowa budowa geologiczna

Charakter rzezby terenu i osadéw powierzchniowych OF Dolina Logistyczna zwigzane sa
z dziatalnoscig ladolodow plejstocenskich oraz z sedymentacja osadéw w holocenie.

Tereny wysoczyznowe OF Dolina Logistyczna pokrywaja osady glacjalne 1
fluwioglacjalne, zwigzane ze zlodowaceniem potnocnopolskim (baltyckim). Sg to
wystepujace na powierzchni wysoczyzn gliny zwalowe oraz piaski i zwiry akumulacji
lodowcowej 1 wodnolodowcowej. Strefy wysoczyzn porozcinane s3 obnizeniami o
charakterze dolinnym.

Najwigkszy kompleks osadéw holocenskich wystgpuje w Pradolinach Redy-Leby i
Kaszubskiej. Sa to namuty holocenskie, piaski rzeczne oraz torfy. Obszary torfowiskowe i
bagienne w dnach pradolin odgrywaja istotng rol¢ Srodowiskotworcza, stanowiac rejony o
zwigkszonej roznorodnosci biologicznej oraz odznaczaja si¢ duza retencja wodng. Do osadoéw
holocenskich nalezg rowniez piaski eoliczne, ciggnace si¢ waskim pasem wzdhuz wybrzeza
Zatoki Puckiej, poza odcinkami brzegu o charakterze klifowym.

Warunki glebowe

Wysoczyznowa cz¢$¢ OF Dolina Logistyczna pokryta jest glebami powstalymi z utworow
polodowcowych (plejstocenskich) — glin i piaskow zwatowych oraz piaskéw akumulacji
wodnolodowcowej. Wyksztalcity sie tu w wigkszosci $redniej jakosci gleby brunatne
(gtownie wylugowane i kwasne) oraz bielice 1 pseudobielice. Najlepsze gleby - brunatne
wlasciwe, wytworzone z glin zwatowych 1 piaskow gliniastych, wystepuja gtownie na
wysoczyznach morenowych (kepach) Pobrzeza Kaszubskiego. W dnach Pradolin Redy—t.eby
1 Kaszubskiej wystepuja gleby torfowe 1 murszowe.

Wody powierzchniowe i podziemne

Pod wzgledem hydrograficznym OF Dolina Logistyczna potozony jest w zlewniach rzek
Przymorza, w zasiegu nastepujacych JCWP, (numeracja zgodna z rys. 4):

3 - Bolszewka od Strugi Z¢blewskiej do ujscia PLRW20001947849

4 - Reda od Bolszewki do dopt. z polderu Rekowo PLRW20001947891
5 - Goscicina z jez. Otalzyno i Wysokie PLRW200017478489

6 - Cedron PLRW2000174786

8 - Kanatl Mrzezino PLRW2000234778

9 - Zagorska Struga PLRW20001747929

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”



39

proeko

10 - Kanat Sciekowy PLRW2000234794
11 - Chylonka PLRW2000234796.

Gtowng rzeka rejonu OF Dolina Logistyczna jest Reda (ciek I rzgdu), ktéra ma zrddta na
rzednej 59 m n.p.m., na zachoéd od miejscowosci Strzebielino Morskie. Rzeka ptynie w dnie
Pradoliny Redy-Leby, w tym przeptywa przez jedno jezioro Orle i uchodzi do Zatoki Puckie;j
niedaleko dawnej osady rybackiej Beka. Catkowita dtugos¢ cieku wynosi 45 km. Reda
posiada bardzo male spadki oraz wyrazng tendencj¢ do meandrowania. Najwigkszymi
doptywami rzeki Redy sa Bolszewka z Goscicing i Zagoérska Struga. Sredni odptyw
jednostkowy ze zlewni Redy w okresie 1989-1998 zblizony byl do $redniej dla catego
obszaru Przymorza (okolo 9,0 dm*s'km™) - ta $rednia warto$¢ z dziesieciolecia byla
wyraznie nizsza od wartosci z trzydziestolecia poprzedzajacego badany okres. Przeplywy
charakterystyczne Redy 1 Bolszewki z wielolecia charakteryzuja si¢ wyréwnanymi
wartosciami $redniego 1 niskiego przeptywu oraz nieregularnymi, wysokimi w strefie
przeptywoéw wysokich.

Zatoka Pucka

STREFA
Obszar Funkcjonalny
Dolina Logistyczna

granica obszarugmin

w obrebie, ktérych potozony jest
OF Dolina Logistyczna

Jednolite CzesciWod
Powierzchniowych

bezposrednia zlewnia
Morza Baityckiego

- Piasnica do wyplywu z jez. Zarnowieckiego
PLRW200017477259

- Reda do Bolszewki PLRW20001747839

- Bolszewka od Strugi Zeblewskiej do ujscia
PLRW20001947849

- Reda od Bolszewki do dopl. z polderu Rekowo
PLRW20001947891

- Goscicina z jez. Otalzyno i Wysokie
PLRW200017478489

- Cedron PLRW2000174786

- Gizdepka PLRW2000174776

- Kanat Mrzezino PLRW2000234778

- Zagbrska Struga PLRW20001747929

10 - Kanat Sciekowy PLRW2000234794

11 - Chylonka PLRW2000234796

Rys. 4 OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w obrgbie ktérych polozony jest OF, na tle
Jednolitych Czg¢sci Wod Powierzchniowych.

Zrédto: http://www.kzgw.gov.pl/ - Zrédlem danych hydrograficznych jest Mapa Podzialu
Hydrograficznego Polski wykonana przez Zaklad Hydrografii i Morfologii Koryt Rzecznych
Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej na zamowienie Ministra Srodowiska i

sfinansowana ze Srodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej.
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W zasiegu OF Dolina Logistyczna nie wystepuja jeziora, a obszar gmin, w obrebie ktorego
potozony jest OF, charakteryzuje si¢ niskg jeziorno$cig, w porownaniu do centralnej —
pojeziernej czesci wojewodztwa pomorskiego.

Tabela 1 Jeziora obszaru gmin, w obrebie ktorego potozony jest OF Dolina Logistyczna, o
powierzchni powyzej 10 ha.

Lp. | Nazwa Powierzchnia | Pojemnos¢ Glebokos¢ Glebokos¢
[ha] [tys. m3] maksymalna [m] | $rednia [m]

1. Nowe Orle 24,8 446,4 3,0 1,8

2. Stare Orle 39,9 638.4 2,6 1,6

3. | Boréwno (Borowo) | 154 569.8 9,2 3,7

4. Wyspowo 23 598,0 4,6 2,6

5. Wygoda 10,6 699,6 16,2 6.6

6. Bieszkowice 10,3 329.6 7,2 32

7. Zawiat 18,4 1196,0 15,5 6,5

Zrédto: Atlas jezior Polski T II. IMGW. Bogucki Wydawnictwo Naukowe. 1997 .

Wody podziemne

Wedtug uproszczonej regionalizacji wod podziemnych Polski (Paczynski, Sadurski - red.
2007), OF Dolina Logistyczna znajduje si¢ w obrgbie prowincji hydrogeologicznej Wybrzeza
1 Pobrzeza Battyku.

Pod wzgledem podzialu na jednolite czgSci wod podziemnych jest to jednostka
(http://www.psh.gov.pl/) (rys.5):

e JCWPd 13 obejmuje zlewnie Piasnicy, Redy i Zagorskiej Strugi, Raduni z Motlawg oraz
bezposrednie zlewnie Morza Baltyckiego. Gléwne poziomy wodonosne wyodrebnione
zostalty w utworach czwartorzedu. Najzasobniejsza strukturg jest pradolina Redy-teby.
Na obszarze JCWPd 13 formowane s3 najwazniejsze strumienie filtracyjne gdanskiego
systemu wodono$nego zasilajace w znacznej czeéci Zutawy Gdanskie (GZWP 1111 112) i
pradoling Redy-Leby (GZWP 110).
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Obszar Funkcjonalny Dolina Logistyczna

granica obszaru gmin w obrebie, ktérych
potozony jest OF Dolina Logistyczna

Rys. 5  OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w obrebie ktdrego potozony jest OF, na tle

Jednolitych Cz¢sci Wod Podziemnych.

Zrodto: ,,Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty” (M.P. z 2011 Nr 49, poz. 549 —
Mapa nr 4 Jednolitych czesci wod podziemnych).

OF Dolina Logistyczna potozony jest czgsciowo w zasiggu nastepujacych Gléwnych
Zbiornikéw Wod Podziemnych (GZWP) wyznaczonych w celu ochrony najwigkszych zasobow
wod podziemnych, uwzgledniajac ich cechy, wydajnos¢ uje¢, przewodnos¢ utwordw i
czystos¢ (https://www.mos.gov.pl?):

e 110 Pradolina Kaszuby i rzeka Reda — powierzchnia 146,9 km? udokumentowany;
zbiornik porowy pradoliny, szacunkowe zasoby dostepne 336 tys. m*/d, srednia glebokosé
uje¢ 5 - 10 m — zbiornik o duzej wydajnosci wodnej mierzonej modutem zasobow
dyspozycyjnych; posiadajacy stabg naturalng izolacje od zanieczyszczen przenikajacych z
powierzchni terenu; ze wzgledu na polozenie w rejonie Trojmiasta i w obszarze rozwoju
wzdhuz drogi ekspresowej nr 6 jest to jeden z najsilniej obcigzonych antropogenicznie
zbiornikéw w regionie; GZWP nr 110 posiada planowany obszar ochronny;

4 Mapa wrazliwosci wod podziemnych na zanieczyszczenie. Podatno$¢ na zanieczyszczenie Glownych

Zbiornikéw Wéd Podziemnych (GZWP) w skali 1:500.000 (2011).
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111 Subniecka Gdanska - powierzchnia 1800 km?, udokumentowany zbiornik porowy
kredowy, szacunkowe zasoby dostepne 110 tys. m?/d, $rednia glteboko$¢ uje¢ 150 m -
zbiornik o stosunkowo niskiej wydajnosci; odporny na zanieczyszczenia; dla GZWP nr
111 (zbiornik kredowy) nie wyznaczono obszaru ochronnego.

Warunki klimatyczne
Wg regionalizacji klimatycznej Wosia (1999), uwzgledniajacej czgstosci pojawiania si¢

roznych typéw pogody’, OF Dolina Logistyczna potozony jest w zasiegu dwoch regionow

klimatycznych:

Region Wschodnionadmorski — obejmuje wschodnig czes¢ OF Dolina Logistyczna.
Wystepuje tutaj znaczna liczba dni cieptych, stonecznych (28). Dominujg jednakze dni z
pogoda chtodng z duzym zachmurzeniem i1 z opadem. Rzadko obserwuje si¢ tutaj
wystepowanie dni bardzo cieptych oraz dni z pogoda przymrozkowa umiarkowanie zimng
bez opadu.

Region Wschodniopomorski — obejmuje centralng i zachodnig cz¢$¢ obszaru OF Dolina
Logistyczna. Wyrdznia si¢ najwigksza w Polsce nizinnej liczbg dni z pogoda
przymrozkowg bardzo chtodng, z duzym zachmurzeniem oraz dniami z pogoda
umiarkowanie mrozng pochmurng, z opadem. Najmniej, w porOwnaniu z innymi
regionami, jest tutaj dni bardzo cieptych z opadem.

Wg klasyfikacji zaproponowanej przez Kwiecien i Taranowska (1974) ww. regionom

odpowiadajg krainy klimatyczne:

Kraina Wybrzeza Zatoki Gdanskiej — wschodnia cz¢s¢ OF Dolina Logistyczna
ograniczona wysoczyzng morenowa od zachodu. Wystepuje tutaj najwyzsze w Polsce
ustonecznienie rzeczywiste (ponad 1700 godzin w roku). Temperatura powietrza
wykazuje wyrazng zmienno$¢ z zachodu na wschod. W styczniu $rednia temperatura
powietrza na Helu i w potnocnozachodniej cz¢$ci krainy wynosi okoto -1,0° C, natomiast
w rejonie Zalewu Wislanego zbliza si¢ do -3,0° C. W lipcu odwrotnie, chtodniej jest w
zachodniej cze$ci krainy. Wystepuja tutaj duze predkosci wiatru. Zachodnia i
poludniowozachodnia cz¢§¢ krainy charakteryzuje si¢ wyjatkowo silng modyfikacja
og6lnych warunkow klimatycznych. Jest to bowiem obszar zajgty przez aglomeracje
Trojmiasta, ktora wytworzyla specyficzne dla duzych miast wtasciwosci klimatu. Jest to
jednocze$nie obszar o duzej koncentracji zrédel zanieczyszczenia powietrza, co nie
pozostaje bez wptywu na stan aerosanitarny.

Kraina Pojezierza Pomorskiego — mozna wyodrgbni¢ w niej dwie czgSci: pierwsza,
obejmujaca centralng czgs$¢ Pojezierza Kaszubskiego oraz Pojezierze Bytowskie. Druga,
ktéra mozna nazwaé przejSciowa, obejmujaca pozostale, polozone w granicach
wojewodztwa, fragmenty Pojezierza Pomorskiego, w tym zachodnig cz¢s¢ OF Dolina

Typ pogody w tej klasyfikacji jest ogolna charakterystyka wyrazona okreslonymi cechami i gradacjami
wybranych elementd6w meteorologicznych (temperatury powietrza, wielko$¢ zachmurzenia ogoélnego nieba
oraz sumy opadéw atmosferycznych) w odniesieniu do doby (w klasyfikacji uwzglednione zostaty wartosci
$rednie dobowe uzupelione temperaturami ekstremalnymi). Ogoélem Wo§ wyr6znit 28 regionéow
klimatycznych.
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Logistyczna. Cz¢$¢ pierwsza jest najchlodniejszym obszarem w granicach wojewodztwa
pomorskiego. Wystepuja tutaj najnizsze minima absolutne temperatury powietrza,
najwiecej dni przymrozkowych 1 mroznych oraz stosunkowo znaczna liczba dni goragcych.
Wystepuje tutaj najwyzsza w wojewoddztwie pomorskim liczba dni z ciszg i1 stabym
wiatrem oraz najmniejsza liczba dni z wiatrem silnym i bardzo silnym. Sumy roczne
opadow sa tutaj wysokie, a liczba dni z pokrywa $niezng najwigksza. Druga czes¢ tej
krainy ma cechy przejsciowe. W pasie przyleglym do Krainy Pobrzeza Otwartego Morza i
do Krainy Wybrzeza Zatoki Gdanskiej widoczny jest wzrost oddzialywania morza, stad
zmniejszenie amplitud temperatury oraz mniejsza niz w czesci pierwszej liczba dni
mroznych 1 gorgcych. W poéhocno-zachodnim fragmencie omawianego obszaru
wystepuja wysokie opady atmosferyczne. Przez catag Kraine przechodza gltowne szlaki
gradowe.

6.1.3. Srodowisko biotyczne i jego réznorodnosé’

Zbiorowiska roslinne wystepujace w zasiggu OF Dolina Logistyczna wykazuja bardzo
duze zréznicowanie, co wynika z bogactwa 1 urozmaicenia siedlisk. Sg to przede wszystkim:
Zbiorowiska wodne:

Roslinnos¢ wéd stodkich — ptynacych (rzeki) i stojacych (jeziora, stawy, rowy) stanowi

obfitos¢ zbiorowisk podwodnych 1 nawodnych, jak zbiorowiska rzgs, rogatkow,
wywtocznikéw 1 wielu gatunkoéw rdestnic, a takze roslin o liSciach pltywajacych — m.in.
grzybieni 1 grazeli. Wérod wielu innych interesujacych zbiorowisk roslinnosci wodnej na
uwage zastuguja zespoty niektorych matych zbiornikéw dystroficznych, np. na torfowiskach,
m.in. z rzadkimi gatunkami ptywaczy. Cennymi zbiorowiskami zwigzanymi ze §rodowiskiem

wodnym sg zespoty zrdodliskowe.

Zbiorowiska ro$linno$ci morskiej - w sasiedztwie obszaru (wody przybrzezne Zat.
Gdanskiej).

Ladowe zbiorowiska niele$ne roslinnosci zielnej

Zbiorowiska szuwarowe wystepuja na obrzezach wod, jezior réznych typow i rzek, a takze

torfowisk 1 tgk. Przewazaja szuwary trzcinowe, ale s3 tez patkowe, oczerety i szereg
zbiorowisk szuwarow turzycowych, w tym zbiorowisk rzadkich. Specyficzne dla obszaru s3
halofilne zbiorowiska szuwarowo-tgkowe nadmorskich terenow stonawych. Jest to grupa
rzadkich zbiorowisk, o subatlantyckim typie zasigegu, wyksztatconych w zubozatej postaci.
Ich utrzymywanie si¢ w przyrodzie wigzato si¢ kiedy$ z charakterystycznym zalewaniem
niskich terenéw przymorskich w okresie sztormow. Ich stanowiska byly skoncentrowane w
rejonie ujs¢ rzek np. Redy — w rezerwacie ,,Beka” oraz rezerwacie ,,Mechelinskie Laki”.

Wspotczesnie dziatalnos$¢ cztowieka w znacznym stopniu ograniczyla ich wystgpowanie.

6 Na podstawie ,,Opracowania ekofizjograficznego do planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa
pomorskiego” (2014).
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Zbiorowiska torfowisk réznych typow. Przewazaja torfowiska niskie i1 przejsciowe w

pradolinach, najczesciej przeksztatconych w taki 1 pastwiska.

Zbiorowiska antropogeniczne pdl - agrocenozy, Na polach uprawnych wystepuja

zbiorowiska segetalne, budowane przez rosliny spontanicznie towarzyszace gatunkom
uprawianym. Wykazuja one zréznicowanie florystyczne w zaleznosci od typu gleb i typu
uprawy i s3 w roznym zakresie eliminowane przez srodki ochrony roslin

Roslinno$¢ ruderalna wystepuje gtownie na terenach urbanizowanych oraz wzdluz tras

drogowych 1 kolejowych. Ros$linno$¢ ruderalna odgrywa czesto pozytywna role, tworzac
spontanicznie pokrywe na terenach zdewastowanych.

Zbiorowiska tagkowe - cenne zbiorowiska tgkowe wystepuja jeszcze w pradolinach, gdzie

trudnosci w gospodarowaniu dajg szans¢ trwania rzadszych zbiorowisk ziotoroslowo-
takowych. W zbiorowiskach fagkowych aktualnie mogg zachodzi¢ istotne zmiany wynikajace z
sytuacji w rolnictwie. Wiele terenow tgkowych nie jest uzytkowanych, co najczesciej
prowadzi do ich stopniowego zarastania krzewami i podrostem drzew.

Zbiorowiska zaro§lowe - wkraczajg one na niektore torfowiska lub stanowig etap sukces;ji

po olsach.
Zbiorowiska leSne

Lasy porastajace zbocza Kepy Oksywskiej oraz strefe¢ krawedziowa wysoczyzny Poj.
Kaszubskiego bezposrednio sgsiaduja z terenami nalezacymi do OF Dolina Logistyczna.

Reprezentowane sg one glownie przez ponizej scharakteryzowane zbiorowiska.

Kwasna dabrowa, czyli las mieszany bukowo-debowy. Jest to cenne zbiorowisko o

drzewostanie sktadajacym si¢ w naturalnych ptatach z buka i debu bezszyputkowego. W
warstwie krzewow staty udzial ma jarzgbina i kruszyna, w bujnym najczesciej runie rosnie
dorodna boréwka czernica, a nierzadko facje tworzy orlica pospolita. Zespot ten jest jednym z
szerzej rozpowszechnionych zbiorowisk lesnych, m.in. w strefie krawegdziowej wysoczyzny i
w Puszczy Darzlubskie;j.

Grady — grupa zespotéw lasow debowo-grabowych na $rednio Zzyznych i zyznych
siedliskach mineralnych. W urozmaiconym drzewostanie zawsze uczestniczy grab oraz dab i
szereg innych gatunkow. Cechg charakterystyczng jest dobrze rozwini¢ta warstwa krzewow, z
udziatem szczegdlnie leszczyny, a takze bogate i bujne runo. Grady wystepuja gléwnie w
dolinach ciekow, obecne tam sg platy reprezentujace trzy rdznigce si¢ siedliskowo i
florystycznie podzespoly — grad niski, najzyzniejszy i najbogatszy, nawigzujacy do legow, w
dolnych partiach zboczy i na czgsci terasy dolnej, grad typowy — w $rodkowych partiach
zboczy oraz wysoki — ubozszy i stosunkowo suchy, nawigzujacy do dabréw lub boréw

mieszanych.

Buczyny — zbiorowiska lesne, ktérych fitocenozy sa jednymi z dominujgcych na
rozlegtych obszarach wysoczyzn morenowych. Ich drzewostany buduje zasadniczo tylko buk,
warstwa krzewow (jezeli wystepuje) ograniczona jest do naturalnego odnowienia buka.

Roéznice w zajmowanych siedliskach, w bonitacji drzewostandw, w sktadzie i obfito$ci runa
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zielnego 1 mszystego — warunkujg wyrdznianie kilku zespotoéw buczyn. Duze kompleksy
lesne, takie jak Puszcza Darzlubska, zbiorowiska na Pojezierzu Kaszubskim, buduja w
znacznym stopniu buczyny. Na fragmentach ZyZniejszych gleb, w obszarach moreny dennej i
czotowej, wystepuje zyzna buczyna nizowa typu ,,pomorskiego”. Specyficzna odmiana zyznej
buczyny wystgpuje na lesnych klifach nadmorskich. Na ubozszych siedliskach wystepuje
kwasna buczyna nizowa. Pod bukowym drzewostanem moze by¢ obecny nalot samosiewu
buka, natomiast runo jest zasadniczo ubogie w gatunki i skape. To zbiorowisko buczyny jest
jednym z najszerzej rozpowszechnionych lasow lisciastych w strefie pobrzeza i pojezierzy.

Fauna

Stopien poznania bogactwa i zréznicowania fauny rejonu OF Dolina Logistyczna jest
niepetny 1 nieréwny. Najlepiej poznane sg gromady kregowcodw, a bezkregowce cechuja sig
poznaniem fragmentarycznym. Wsrod gatunkéw fauny rejonu OF Dolina Logistyczna
charakterystyczne jest wystepowanie kilkudziesigciu gatunkéw ssakow (Atlas Ssakow
Polski), w tym pospolitych gatunkéw lesnych (objete gospodarka lowiecka), jak:
parzystokopytne — jelenie, sarny i dziki a takze do$¢ liczne w lasach gatunki zwierzat
drobnych, w tym: drapiezniki — lisy, kuny (lesne i domowe), borsuki, jenoty, norki, tasice,
tchorze 1 szopy pracze oraz gryzonie — pizmaki, wiewidrki, nornice i myszy, a z zajgczakow —
zajace szaraki (uznawane do niedawna za gatunek pospolity, a wspotczesnie nielicznie).
Sporadycznie pojawiajg si¢ tez daniele 1 tosie (gatunek migrujacy). Cennym, specyficznym i
objetym $cistg ochrong prawna, elementem biosfery sa nietoperze.

Zroznicowanie siedlisk, jak wystgpowanie obszar6w podmoktych, znacznych
powierzchni lesnych 1 uzytkow rolnych, a takze blisko§¢ wod morskich wptywa takze na dosé¢
liczne wystepowanie ptakow wodno-blotnych, drapieznych i wroblowatych. Region pomorski
jest jednym z kluczowych w Polsce obszarow gniazdowania 1 migracji awifauny. Ogotem
obserwuje si¢ tu wystepowanie ok. 380 gatunkéw ptakdéw, w tym co najmniej 190 gatunkow
gniazdujacych. Wsrdd nich nalezy odnotowaé wystgpowanie ok. 135 gatunkéw objetych
ochrong prawnag i uznawanych za szczegdlnie przyrodniczo cenne (co stanowi ok. 30%
gatunkow objetych ochrong w Polsce), w tym 24 gatunki z najwyzszych kategorii zagrozenia
— zawarte w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat Kregowych. Najlepiej rozpoznane jest
wystepowanie ptakoéw w granicach obszarow Natura 2000 (zob. rozdz. 7.2.). Do
najcenniejszych ostoi ptasich (waznych w skali catego kraju) w bliskim otoczeniu OF Dolina
Logistyczna nalezg obszar Natura 2000 (Zatoka Pucka PLB220005) oraz rezerwaty przyrody
,Beka” 1 ,,Mechelinskie L.aki”.

6.1.4. Procesy przyrodnicze i powiazania OF Dolina Logistyczna z otoczeniem

W OF Dolina Logistyczna wystepuja struktury przyrodnicze o miodoglacjalnej genezie,
obejmujace wysoczyzny morenowe, sandry, pradoliny, rynny subglacjalne i inne, mniejsze
struktury geomorfologiczne. Przenikaja je doliny , ktore w swoim wspdiczesnym obliczu sg
formami holocenskimi, ale w licznych przypadkach nawigzuja do form glacjalnych
(pradoliny).
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Specyficzny rejon w granicach OF Dolina Logistyczna stanowi strefa nadmorska,
rozumiana jako strefa energetyczno-materialnego oddzialywania morza na S$rodowisko
przyrodnicze ladu (Przewozniak 1991). Jej geneza jest mieszana — mitodoglacjalno-
holocenska.

Obszary mlodoglacjalne

Do specyficznych, podstawowych cech struktury i funkcjonowania $rodowiska
przyrodniczego’ obszaréw mtodoglacjalnych naleza

e duze zrdznicowanie rzezby terenu (wzniesienia wysoczyzny morenowej oraz pradoliny,

rynny subglacjane, doliny rzeczne itd.) i mozaika litologiczna podtoza, warunkujace, obok

uzytkowania terenu, zrdéznicowanie wspotczesnych procesow morfodynamicznych i
warunkow obiegu wody;

e podstawowa rola denudacji chemicznej w ewolucji stokéw, wigksza niz wszystkich

proceséw mechanicznych;

e wysoki i stabilny odptyw rzeczny - cieki wyptywaja ze zbiornikow wodnych, z obszaréw

torfowiskowo-bagiennych lub z obszarow zrodliskowych, gdzie na powierzchnig¢
wyptywaja wody z zasobnych, mi¢dzymorenowych pozioméw wodonosnych — ta forma
drenazu jest szczegodlnie powszechna na pagorkowatych obszarach morenowych i w
strefach krawgdziowych rynien glacjalnych i dolin;

e odprowadzanie przez rzeki wiece] materialu w formie rozpuszczone] niz stalej - efekt

wysokiej aktywnos$ci procesow chemicznych w umiarkowanym wilgotnym klimacie oraz
malej energii rzezby terenu i tatwo wietrzejacych skal osadowych;

e duzy udzial powierzchniowy  obszarow  bezodplywowych  powierzchniowo:

ewapotranspiracyjnych - dominujacym procesem bilansujacym opad jest parowanie i
chtonnych - dominujagcym procesem bilansujagcym opad jest wsigkanie, a w konsekwencji
odplyw podziemny;

e mozaika zbiorowisk ro$linnych w nawigzaniu do zmiennosci warunkow siedliskowych

(morfologicznych, litologicznych, glebowych, wodnych i topoklimatycznych);

e znaczne zrdéznicowanie gatunkowe wszystkich grup systematycznych zwierzat i dzigki

znacznej lesisto$ci, mozaice siedlisk 1 sieci dolin rzecznych, sprzyjajace warunki dla
migracji fauny;
e generalnie, dzigki duzemu zrdéznicowaniu lokalnych struktur przyrodniczych

(geoekosystemow), stabilno$¢ ekologiczna w skali regionalnej (zréznicowanie czyni

stabilnym).
Strefa nadmorska

Wschodnia czgs¢ OF Dolina Logistyczna, w granicach miast Gdynia, Reda i Rumia oraz
gm. Kosakowo, potozona jest w strefie nadmorskiej. Strefa nadmorska, w ujeciu
przyrodniczym, to strefa oddzialywania morza na S$rodowisko przyrodnicze ladu,

7 Funkcjonowanie $rodowiska obejmuje caloksztalt proceséw przyrodniczych, tj.: geologicznych,

geomorfologicznych, hydrologicznych, atmosferycznych (klimatycznych i pogodowych), glebowych i
ekologicznych.
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oddzialywania na jego struktur¢ i funkcjonowanie przez procesy uwarunkowane stanem i

dynamika morza, przez procesy, ktore zachodzily w przeszitosci, jak 1 zachodzace

wspolczesnie. Inaczej, strefa nadmorska to strefa energetyczno-materialnego oddziatywania

morza na Srodowisko przyrodnicze ladu (Przewozniak 1991).

Glowne procesy zwigzane ze S$rodowiskiem morskim oddziatywujace na lad to

(Przewozniak 1991):

procesy transformacji energii promieniowania stonecznego;

procesy hydrodynamiczne (falowanie, prady 1 wahania poziomu morza)

procesy morfo- i litodynamiczne (abrazja, przemieszczanie i akumulacja materiatu
skalnego).

Skutkami ww. procesow sa:

zmiany przebiegu elementow i zjawisk klimatycznych w dolnej warstwie atmosfery ladu,

jak:

- wplyw na stosunki termiczne i wilgotnosciowe;

- wplyw na warunki anemometryczne, w tym wystgpowanie bryzy morskiej;
- rozprzestrzenianie si¢ aerozolu morskiego;

zmiany dynamiki wod powierzchniowych i podziemnych oraz ich skladu chemicznego:

- podpietrzanie srodladowych wod powierzchniowych w wyniku pietrzenia wod morskich
— cofka;

- wlewy wéd morskich do $rédladowych wod powierzchniowych i w efekcie ich zasolenie
oraz utrudnianie odptywu w wyniku akumulacji w ujsciach rzek materialu skalnego
dostarczanego od strony morza - delty wsteczne;

- wspoéltzalezno$¢ poziomu morza i wod podziemnych;

- ingresja wod morskich do wod podziemnych 1 w efekcie wzrost zawarto$ci w nich

chlorkow;

rozw6] morfologiczny strefy brzegowej przez procesy abrazji i akumulacji, ktorych

efektami sg odpowiednio:
- brzegi klifowe;
- brzegi akumulacyjne — mierzeje i przybrzezne pola wydmowe;

ksztaltowanie sie selektywnych siedlisk 1 na nich odrebnych florystycznie i

fitosocjologicznie zbiorowisk roslinnych, jak:

- zbiorowiska ro$linne klifow;
- zbiorowiska ro$linne wydm nadmorskich, w tym boréw nadmorskich;

- zbiorowiska solnisk i przyujsciowe.

Najbardziej dynamiczng cze$¢ strefy nadmorskiej stanowi strefa brzegowa morza — jest

ona potozona poza zasi¢giem OF Dolina Logistyczna.
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Korytarze ekologiczne

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody (tekst jedn.: Dz. U. z dnia 3 czerwca 2013 r., poz.
627 z pdzn. zm. - art. 5. p.2) korytarz ekologiczny to obszar umozliwiajgcy migracje roslin,
zwierzgt lub grzybow.

Ponadto w art. 23.1. ww. ustawy stwierdzono, Ze obszar chronionego krajobrazu obejmuje
tereny chronione ze wzgledu na wyrozniajqcy sie krajobraz o zroznicowanych ekosystemach,
wartosciowe ze wzgledu na mozZliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykq i

wypoczynkiem lub petniong funkcjq korytarzy ekologicznych.

Poziom krajowy

OF Dolina Logistyczna objety jest nastgpujacymi opracowaniami planistycznymi i
studialnymi rangi krajowej, w ktérych wyznaczono korytarze ekologiczne (w kolejnosci
chronologicznej) (rys. 6):

1. ,,Strategia wdrazania krajowej sieci ekologicznej ECONET-Polska” (Liro — red. 1998).
Opracowanie zawiera koncepcje wyznaczenia sieci ekologicznej na obszarze Polski. Jest
to koncepcja autorska, ktora nie zostata sformalizowana w postaci dokumentu prawnego.
Sie¢ tworzg obszary weztowe 1 korytarze ekologiczne (rys. 6a). W zasiggu OF Dolina
Logistyczna znajduja si¢ skraj obszaru weztowego Wybrzeza Battyku (2M), korytarz
ekologiczny Pobrzeza Kaszubskiego (1m) i fragment korytarza ekologicznego Redy-Leby
(10k).

2. ,,Zwierzeta a drogi. Metody ograniczenia negatywnego wptywu drog na populacje dzikich
zwierzat” (Jedrzejewski 1 in. 2004).
Poszczegodlne gatunki zwierzat przemieszczajg si¢ najczesciej wielokrotnie wzdtuz tych
samych obszarow, ktore dobrze znaja i ktore zapewniaja im bezpieczenstwo. Badania
zwigzane z rozmieszczeniem korytarzy migracji wilka irysia w XX w. oraz zmiany
rozmieszczenia tych gatunkow, pozwolity na odtworzenie sieci korytarzy migracji
zwierzat ladowych dla calej Polski (rys. 6b). OF Dolina Logistyczna znajduje si¢ poza
korytarzami ekologicznymi wyznaczonymi w tym opracowaniu.

3. ,,Sie¢ korytarzy ekologicznych taczacych obszary chronione w Polsce” (2009).
W 2005 r. opracowany zostal na zlecenie Ministerstwa Srodowiska projekt korytarzy
ekologicznych faczacych Europejska Sie¢ FEkologiczng Natura 2000 w Polsce
(Jedrzejewski 1 in. 2005). Podstawa ich wyznaczania byla analiza $rodowiskowa oraz
rozmieszczenia aktualnego 1 historycznego, a takze migracji wybranych gatunkow
wskaznikowych: zubra, tosia, jelenia, niedzwiedzia, wilka i rysia. W sieci wyrdzniono
siedem korytarzy gtownych, ktérych rolg jest zapewnienie tacznosci w skali catego kraju 1
w skali migdzynarodowej. Kazdy z korytarzy gtownych posiada szereg odnog (korytarzy
uzupeltniajacych), dzieki ktérym taczy on wszystkie lezagce w danym regionie kraju cenne
obszary siedliskowe. Koncepcja ta opublikowana jest w pracy Jedrzejewskiego (2009) pt.
,»Sie¢ korytarzy ekologicznych taczacych obszary chronione w Polsce”, zawartej w pracy
zbiorowej pt. ,,Ochrona taczno$ci ekologicznej w Polsce” (Jedrzejewski, Lawreszuk — red.
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2009). Przebieg korytarzy ekologicznych wg tej koncepcji przedstawia (rys. 6¢) — OF
Dolina Logistyczna znajduje si¢ poza korytarzami ekologicznymi wyznaczonymi w tym
opracowaniu.

4. ,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (2012).

Ww. dokument zawiera mape¢ (Rysunek 28) pt. ,,Kierunki polityki przestrzennej wobec
obszarow funkcjonalnych cennych przyrodniczo", stanowigca kompilacje ww. opracowan
oraz wielkoobszarowe formy ochrony przyrody (rys. 6d).

Podsumowujac, nie ma jednej, obowiazujacej koncepcji osnowy (sieci, korytarzy)
ekologicznej w Polsce — najbardziej miarodajna (formalna) jest koncepcja zawarta
w ,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” (2012), a najbardziej
uzasadniona merytorycznie, ale zarazem najbardziej zawe¢zona tematycznie, koncepcja
Jedrzejewskiego (2009). Koncepcja sieci ECONET jest nieudokumentowana naukowo i
ma charakter zyczeniowy - jest oderwana od rzeczywistych uwarunkowan
wystepujacych w Srodowisku przyrodniczym.
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a) "Strategia wdrazania krajowej sieci ekologicznej ECONET-Polska" (1998)
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b) "Zwierzeta a Drogi" (2004)
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c) "Ochrona facznosci ekologicznej w Polsce” (2009)
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Rys. 6 Obszar gmin, w ktorych potozony jest OF Dolina Logistyczna, na tle koncepcji korytarzy ekologicznych wg opracowan krajowych.
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Poziom regionalny i subregionalny

Koncepcje sieci ekologicznej w wojewddztwie pomorskim przedstawiono w
opracowaniu ,,Studium korytarzy ekologicznych w wojewddztwie pomorskim - dla potrzeb
planowania przestrzennego™® (2014). W ww. opracowaniu zidentyfikowano korytarze
ekologiczne, stanowiace ciaglte przestrzennie, powigzane i przenikajace si¢ wzajemnie
struktury o charakterze pasmowym, z zachowanymi naturalnymi elementami pokrycia terenu
1 warunkami zachodzenia przyrodniczych proceséw funkcjonalnych. W zasiegu OF Dolina
Logistyczna znajduje si¢ czgSciowo korytarz regionalny Pradoliny Redy-Leby — przebiega
rownoleznikowo przez potnocng czgs¢ OF Dolina Logistyczna (rys. 7).

W skali lokalnej, w aspekcie powigzan przyrodniczych, istotnych dla funkcji migracyjne;,
wyrdzniajg si¢ drobne struktury przyrodnicze, o mniejszym zasi¢gu przestrzennym, jak pasy
zadrzewien, lokalne ptaty lesne 1 semilesne, tereny podmokte, uzytki zielone itp.

& Studium korytarzy ekologicznych wojewddztwa pomorskiego” (projekt 2014)identyfikuje obszary
wpisujace si¢ w ideg, o ktorej mowa m.in. w ,, Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”oraz
»Polityce Ekologicznej Panstwa”, ale takze uszczegotawia jej wytyczne w stosunku do ustalen ,,Planu
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego”(2009).Wg informacji zawartych na stronie
internetowej Pomorskiego Biura Planowania Regionalnego (http://pbpr.pomorskie.cu/pl/) z dnia 03.02.5015
1., po etapie konsultacji spotecznych, projekt jest uzupeliany i poprawiany.
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Rys.7  OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w ktorych potozony jest OF na tle mapy ,,Studium korytarzy w wojewddztwie pomorskim dla potrzeb
planowania przestrzennego”.

Zrédto: Projekt ,,Studium korytarzy ekologicznych w wojewddztwie pomorskim dla potrzeb planowania przestrzennego” (2014).
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6.1.5. Zagrozenia przyrodnicze

Do istotnych zagrozen naturalnych naleza przyrodnicze zjawiska katastroficzne. W
warunkach przyrodniczych Polski naturalne zjawiska katastroficzne mogace mie¢ wptyw na
bezpieczenstwo 1 dziatalnos¢ ludzi oraz na twory ich dziatalnosci to gldéwnie powodzie, ruchy
masowe wierzchniej warstwy litosfery i ekstremalne stany pogodowe.

Zagrozenie powodziowe
Glowne, naturalne przyczyny powodzi to:

e dlugotrwale opady atmosferyczne Ilub krotkotrwale opady o bardzo wysokiej
intensywnosci;

e gwaltowne topnienie $niegu;

e zahamowania przeptywu i okresowe spietrzenia gldéwnego nurtu rzeki i odbiornika przez
zatory lodowe oraz nadmierng depozycj¢ rumowiska w korycie i przy ujsciu;

e naplyw wod morskich na tereny ladowe spowodowany podniesieniem si¢ poziomu morza
w wyniku zjawisk sztormowych 1 wystapienia nadmiaru wod lokalnych -
autochtonicznych w uj$ciowych odcinkach ciekow przymorskich.

Przyczyny powodzi zwigzane z dziatalnos$cig cztowieka:

e awarie 1 katastrofy urzadzen i1 budowli hydrotechnicznych, stanowigcych ostony
przeciwpowodziowe

e nadmierny splyw wod powierzchniowych do odbiornikoéw nieprzystosowanych do ich
odbioru, wywotany uszczelnieniem duzych obszarow zurbanizowanych (duze
powierzchnie betonowe, asfaltowe itp.);

e regulacja rzek i potokoOw prowadzona bez nalezytej oceny jej skutkdw.

Kumulacja réznych przyczyn wystapienia zjawisk powodziowych w tym samym czasie,
potencjalnie mozliwa do zaistnienia, powoduje wysokie zagrozenie znacznych przestrzeni i

ludnosci oraz znaczne niebezpieczenstwo strat materialnych.

W ujeciu prawnym, zgodnie z ustawg z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (t. j.: Dz. U.
z 2015 1., poz. 469) obszarami szczegdlnego zagrozenia powodzia sa:
a) obszary, na ktorych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest srednie i wynosi raz
na 100 lat;
b) obszary, na ktorych prawdopodobienstwo wystgpienia powodzi jest wysokie i wynosi raz
na 10 lat;
¢) obszary, miedzy linig brzegu a watem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim
brzegiem, w ktory wbudowano trase walu przeciwpowodziowego, a takze wyspy i
przymuliska (...) stanowiqgce dziatki ewidencyjne;
d) pas techniczny w rozumieniu art. 36 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej.
W celu zminimalizowania ryzyka wystgpienia powodzi, zwigzanych z nig zagrozen dla
zycia 1 zdrowia ludzi, strat w gospodarce i szkéd w §rodowisku ustawa Prawo wodne (t. j.:
Dz. U. z 2015 r., poz. 469) naktada obowigzki na:

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”



54
proeko

e organy rzagdowe odpowiedzialne za krajowa gospodarke wodna, ktére sporzadzaja mapy
zagrozenia powodziowego, mapy ryzyka powodziowego i plany zarzadzania ryzykiem
powodziowym,

e jednostki samorzadu terytorialnego, ktore musza uwzgledniaé poziom zagrozenia
powodziowego wynikajacy z wyznaczenia obszarow zagrozenia powodziowego 1 ryzyka
powodziowego:

— w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego zmiany wprowadza si¢ w
terminie 30 miesi¢cy od dnia przekazania map zagrozenia powodziowego oraz map
ryzyka powodziowego;

— w decyzjach o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego lub decyzjach o
warunkach zabudowy zmiany wprowadza si¢ od dnia przekazania map zagrozenia
powodziowego oraz map ryzyka powodziowego.

Wspomniane wyzej, mapy zagrozenia powodziowego i mapy ryzyka powodziowego
opracowane w | cyklu planistycznym zostaly opublikowane w dniu 15 kwietnia 2015 r. na
Hydroportalu (http://mapy.isok.gov.pl/) 1 przekazane przez Prezesa Krajowego Zarzadu
Gospodarki Wodnej organom administracji wskazanym w ustawie Prawo wodne (art. 88f ust.
3).

W OF Dolina Logistyczna obszary szczegolnego zagrozenia powodzia wystepuja w
dolinie rzeki Redy oraz lokalnie w dnie Pradoliny Kaszubskiej, w otoczeniu OF (zat. kartogr.
irys. 8).

Na obszarach szczegOlnego =zagrozenia powodzig obowigzuja ograniczenia Ww
zagospodarowaniu terenu okreslone w ustawie Prawo wodne (t. j. Dz. U. z 2015 r., poz. 469).

W ramach badania majacego na celu rozpoznanie przestrzennego rozktadu i czgsto$ci
wystepowania naglych powodzi lokalnych typu Flash Flood (FF)° w Polsce,
przeprowadzonego w oparciu o dane z lat 1971-2010 (H. Lorenc - red. 2012), wskazano 32
regiony najczegstszego wystepowania tego zjawiska, ujmujac je w II kategorie, przy
uwzglednieniu takich kryteriow jak: zageszczenie naglych powodzi na niektérych terenach,
liczba powodzi oraz skutki jakie one powoduja. W II kategorii ($wiadczacej o mniejszej
liczbie wystapien niz w kategorii I), znalazta si¢ m.in. zlewnia wybrzeza od Gdanska do Redy
(czesciowo w zasiegu OF Dolina Logistyczna).

Zagrozenie powodziowe odmorskie w zasiggu OF Dolina Logistyczna moze wzrosna¢ w
zwigzku z prognozowanym wzrostem poziomu Morza Battyckiego i wzrostem intensywno$ci

SZtormow.

Nagta powodz lokalna FF to powddz o duzej objetosci wody i krotkim czasie trwania, wystgpujaca po
gwaltownym intensywnym (zwykle burzowym) opadzie deszczu. Powo6dz taka moze zdarzy¢ si¢ w kazdym
rejonie Polski i nie musi by¢ zwigzana z rzekg i wystgpieniem wody z jej koryta. Moze to by¢ rowniez
powddz miejska, wywotujaca podtopienia i zalania pewnych obszaréw miasta. Jest to zjawisko bardzo
niebezpieczne, powodujace znaczne straty materialne, a nawet ofiary $miertelne. Czynnikami sprzyjajacymi
wystgpieniu nagltej powodzi sg: rzezba, pokrywa glebowa i uzytkowanie terenu (lasy, taki, pola orne).
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Zagrozenie ruchami masowymi

Dla wojewodztwa pomorskiego, w tym dla OF Dolina Logistyczna, nie ma
kompleksowego, szczegdtowego opracowania w zakresie zagrozenia masowymi ruchami
ziemi.

W 2005 r., na zaméwienie Ministerstwa Srodowiska, zrealizowano w Akademii Gorniczo-
Hutniczej w Krakowie opracowanie ,,Rejestracja i inwentaryzacja naturalnych zagrozen
geologicznych na terenie catego kraju (ze szczegdlnym uwzglednieniem osuwisk oraz innych
zjawisk geodynamicznych” (Rejestracja ... 2005). Rejestr obejmuje 109 osuwisk z terenu
wojewddztwa pomorskiego wykazujacych aktywnos$¢ coroczng lub mato aktywnych, ktore
wykazuja zmiany w cyklu wieloletnim. W zasiggu OF Dolina Logistyczna w opracowaniu

tym wykazano zarejestrowane osuwisko w miescie Gdyni (1 osuwisko Ortowo).

Aktualnie Panstwowy Instytut Geologiczny, we wspélpracy z innymi instytucjami
realizuje ogolnopolski projekt ,,System ochrony przeciwosuwiskowej” (SOPO). Jego
podstawowym celem jest m.in. rozpoznanie, udokumentowanie i zaznaczenie na mapie w
skali 1:10 000 wszystkich osuwisk oraz terendéw potencjalnie zagrozonych ruchami
masowymi w Polsce. Obecnie w trakcie realizacji jest II etap projektu (sposrod
zaplanowanych III etapow).

Wg informacji zawartych w centralnej bazie osuwisk i terenéw zagrozonych ruchami
masowymi ziemi »System Ostony Przeciwosuwiskowe;j” — SOPO
(http://geoportal.pgi.gov.pl/)!® w zasiegu OF Dolina Logistyczna nie wystepuja:

e osuwiska i obszary predysponowane do wystepowania ruchéw masowych wg
,Przegladowej mapy osuwisk 1 obszarow predysponowanych do wystepowania ruchow
masowych ziemi w wojewodztwie pomorskim” - mapa zawiera jedynie ogoélne i wstepne
dane informujace o mozliwej predyspozycji obszaréw (wynikajacej gtownie z budowy
geologicznej 1 morfologii), do rozwoju ruchéw masowych, nie potwierdzone zwiadem
terenowym (zat. kartogr. i rys. 8);

e zarejestrowane osuwiska i zarejestrowane tereny zagrozone ruchami masowymi
ziemi wg ,,Rejestru osuwisk i terendw zagrozonych ruchami masowymi ziemi dla terenu
miasta Gdyni” (2012) na wytypowanym obszarze stanowigcym niecate 18 % powierzchni
miasta Gdynia zlokalizowano ogdétem 48 osuwisk 1 37 terenéw zagrozonych ruchami
masowymi. Wg ww. opracowania na obszarze miasta Gdynia mozna wyodrebni¢ kilka
obszaréw szczegodlnie narazonych na dalszy rozwoj ruchow masowych. Sg to: - strefa
krawedziowa wysoczyzny morenowej na Kepie Oksywskiej (Babie Doty, Oksywie), -
Leszczynki, Grabowek, Dziatki Le$ne, - Pogorze, - Obtuze.

10" Panstwowy Instytut Geologiczny, we wspolpracy z innymi instytucjami realizuje ogdlnopolski projekt
»System ochrony przeciwosuwiskowej” (SOPO). Jego podstawowym celem jest m.in. rozpoznanie,
udokumentowanie i zaznaczenie na mapie w skali 1 : 10 000 wszystkich osuwisk oraz terenow potencjalnie
zagrozonych ruchami masowymi w Polsce. Obecnie w trakcie realizacji jest II etap projektu (sposrod
zaplanowanych III etapow). Dla czeSci obszaru objetego ,,Programem ...”, np. dla miasta Gdyni w
opracowaniu pt. ,,Rejestr osuwisk i terendw zagrozonych ruchami masowymi ziemi dla terenu miasta Gdyni”
(2012) rozpoznanie szczegétowe zostato wykonane.
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Rys. 8  OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w zasiggu ktoérego potozony jest OF, na tle
mapy zagrozen przyrodniczych.

Inne zjawiska ekstremalne

Powszechnym zagrozeniem w warunkach §rodowiska przyrodniczego Polski, w tym OF
Dolina Logistyczna, sg ekstremalne stany pogodowe, jak bardzo silne wiatry, dtugotrwate,
intensywne opady deszczu lub $niegu. Zapobieganie ekstremalnym stanom pogodowym jest
niemozliwe a likwidacja skutkow jest kwestig organizacyjna.

6.1.6. Przyrodnicze zasoby uzytkowe

Potencjal agroekologiczny!!

OF Dolina Logistyczna obejmuje gtéwnie zainwestowane tereny miejskie (Gdynia, Reda,
Rumia i Wejherowo) lub podmiejskie (gm. Kosakowo i Wejherowo), gdzie lokalnie
wspotwystepuja tereny rolne 1 porolne. Nie posiadaja one duzego potencjalu
agroekologicznego i1 nie majg istotnego znaczenia dla rozwoju gospodarki rolne;.

1" Opracowano na podstawie ,,Opracowania ekofizjograficznego do planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa pomorskiego” (2014).
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Potencjal lesny - informacje dotyczace zasobow lesnych w poszczegolnych gminach, w
obrebie ktorych potozony jest OF Dolina Logistyczna, zestawiono w tab. 2. Zasigg lasow
gospodarczych przedstawiono na rys. 11 i na zal kartograficznym. Wystepuja one w
bezposrednim lub bliskim sgsiedztwie OF Dolina Logistyczna.

Tabela2  Zasoby lesne w rejonie OF Dolina Logistyczna.

Lp. | Gmina Lesistos¢ Charakterystyka na podstawie informacji zawartych w
w % Studiach uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania
w2013 r. przestrzennego gmin oraz w Programach ochrony Srodowiska

gmin.
1.| Gdynia 45,54 % Stan produkcji leSnej nie ma istotnego znaczenia dla
funkcjonowania miasta, A4 przeciwienstwie do

pozaprodukcyjnych funkcji lasu (glebochronne;j,
wodochronnej, klimatotworczej i biocenotycznej).

2.| Kosakowo | 16,3% Lasy w gminie Kosakowo administrowane s3 przez
Nadlesnictwo Gdansk. Na biezagco prowadzona jest
przebudowa drzewostanow w kierunku uksztaltowania sktadu
gatunkowego, zgodnego z typem siedliskowym lasu. Polega to
na wprowadzaniu gatunkow lisciastych, gltownie debu w
miejsce sztucznie zaktadanych drzewostanow s$wierkowych
silnie uszkadzanych przez owady, wiatr i grzyby.

3.| Reda 42.,8% Gléwnym walorem lasow na terenie miasta Redy jest zgodno$¢
drzewostanu z siedliskiem oraz przewaga drzewostanu w
starszych klasach wieku. Lasy potozone w granicach miasta
Redy naleza do Nadlesnictw Wejherowo i Gdansk i stanowig
Lesny Kompleks Promocyjny ,,Lasy Oliwsko-Darzlubskie”,
utworzony w celu ekologizacji gospodarki lesne;.

Wszystkie lasy w granicach miasta uznano za lasy ochronne.

4.| Rumia 42,5 % Zdecydowana wickszo$¢ lasow stanowi wlasnos¢ Skarbu
Panstwa (Nadlesnictwo Gdansk) i znajduje si¢ na terenie
Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego.

5.| Wejherowo | 49 % System lasow na terenie miasta Wejherowa tworza lasy
m. komunalne, lasy nalezagce do Nadlesnictwa Wejherowo (ok.
400 ha, na pélnoc od rzeki Redy) i Nadle$nictwa Gdansk (830
ha na potudnie od drogi krajowej nr 6), ktore w calosci
podlegaja ochronie. Ogolna powierzchnia lasow komunalnych
na terenie miasta wynosi 114,57 ha. Pelnig one funkcje
zaplecza rekreacyjnego dla mieszkancow i turystow.

6.| Wejherowo | 58,8 % Administracyjnie  powierzchnia leSna gminy podlega
gm. nadle$nictwu Gdansk — obrgby Chylonia i Gniewowo,
Nadlesnictwu Wejherowo — obreby Wejherowo, Kolkowo,
Darzlubie oraz Nadles$nictwu Strzebielino. Niewielka czesé¢
gruntdow lesnych jest w posiadaniu wlascicieli prywatnych.
Struktura drzewostandw jest przeksztalcona w wyniku
zabiegobw gospodarczych. Wigkszo$¢ drzewostanow pochodzi
ze sztucznych nasadzen. Wymiernym tego efektem jest
dominacja sosny w strukturze drzewostandw oraz wysoki
udziat gatunkéw obcych geograficznie.

Zrédto: Opracowano na postawie informacji zawartych w Studiach uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego oraz Programéw ochrony srodowiska gmin (lesisto$¢ wg

(http://gdansk.stat.gov.pl)
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Lasy Skarbu panstwa w rejonie OF Dolina Logistyczna nalezg do Nadlesnictw Gdansk 1
Wejherowo (RDLP Gdansk). Czes$¢ ich lasow, o tacznej powierzchni 40.907 ha, stanowi
Lesny Kompleks Promocyjny Lasy Oliwsko-Darzlubskie. Le$ne kompleksy promocyjne to
duze, zwarte obszary lasu, wchodzace w sklad jednego lub kilku nadle$nictw. Utworzone na
obszarze catego kraju, pokazuja zmiennos¢ warunkoéw siedliskowych, réznorodnos¢ sktadu
gatunkowego lasu 1 wielo$¢ pelnionych przez niego funkcji. W ramach LKP le$nicy promuja
zrownowazong gospodarke lesng, wspieraja badania naukowe i prowadza edukacj¢ lesng
spoleczenstwa.

Potencjal wodny

Potencjat wodny dotyczy zardwno wod powierzchniowych jak i1 podziemnych. W
pierwszym ujeciu o potencjale wodnym obszaru OF Dolina Logistyczna decyduja zasoby
wodne rzek, gtéwnie Redy.

Znaczny jest potencjat wodny OF Dolina Logistyczna w zakresie wod podziemnych.

Wplywaja na to (rys. 9 i zat. kartogr.):

e zasoby wod czwartorzedowych, eksploatowane w licznych ujeciach wod podziemnych -
najwieksze ujecia, dla ktoérych ustanowione zostaty strefy ochrony posredniej to ujecia na
obszarze miasta Gdynia: ,,Sieradzka”, ,,Wiczlino”, ,,Wielki Kack” i ,,Kolibki” oraz ujecia
»~Rumia” i ,,Reda”, zaopatrujace w wod¢ 4 gminy nalezace do Komunalnego Zwigzku
Gmin ,,Doliny Redy i Chylonki”, tj. Gdyni¢, Rumig, Red¢ oraz czg¢s¢ gminy Kosakowo, a
takze ujecie ,,Cedron” na obszarze m. i gm. Wejherowo;

e czgsciowe potozenie w zasiegu Gltownych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP):
GZWP 110 Pradolina Kaszubska i 111 Subniecka Gdanska (zob. rozdz. 6.1.2.).

Potencjal turystyczny

OF Dolina Logistyczna charakteryzuje si¢ malg przyrodniczo-krajobrazowg atrakcyjnoscia
turystyczng, w przeciwienstwie do jego otoczenia, gdzie wystepuja:
e urozmaicone uksztaltowanie terenu;

e duza lesistos¢;

Zatoka Gdanska (morski bioklimat, aerozol morski, wykorzystanie plazy do celow
rekreacyjnych);

kontrasty krajobrazowe i rozlegte widoki.

Zasoby surowcow

W zasiggu gmin, w ktérych potozony jest OF Dolina Logistyczna, z racji uwarunkowan
geologicznych, najwigkszg role wsrod surowcoOw kopalnych odgrywaja skaty okruchowe
pozostawione po okresach zlodowacen plejstocenskich (piaski, zwiry) oraz zwigzane z
okresem holocenskim (kreda).

Ztoza kopalin wg "Bilansu zasobdéw zt6z kopalin w Polsce" wedlug stanu na dzien
31.12.2014 r. zestawiono w tabeli 3, a ich lokalizacje przedstawiono na zat. kartogr. i rys. 9).
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Tabela3  Ztoza kopalin w gminach, w ktorych potozony jest OF Dolina Logistyczna
Rodzaj Liczba 716z Zasoby Wydobycie | Uwagi
kopaliny ogolem | w eksploatacji | geologiczne przemystowe
(catkowita ilo$¢ (do ekonomicznie
kopaliny) uzasadnione;j
eksploatacji)
piaski i zwiry 32 13 tys. t tys. t tys. t gm. Kosakowo:
(kruszywo 3323 3323 27 Pogorze - ztoze zagospodarowane
naturalne) 104 - - Debogorze - ztoze rozpoznane szczegotowo
41 - 8 Debogorze 11 - ztoze zagospodarowane
1619 - - Kosakowo III - ztoze rozpoznane szczegdlowo
- - - gm. Wejherowo:
386 - - Goscicino - eksploatacja zaniechana
189 - - Gowino - eksploatacja zaniechana
- - - Gowino II - eksploatacja zaniechana
50 - - Gowino III — ztoze eksploatowane okresowo
76 - - Gowino IV - eksploatacja zaniechana
442 - - Gowino V - zloze rozpoznane szczegétowo
5 - - Gora II - eksploatacja zaniechana
5922 5816 - Gora V - zloze rozpoznane szczegdtowo
26 - - Orle I - eksploatacja zaniechana
56 - - Ustarbowo - eksploatacja zaniechana
330 - 34 Ustarbowo I- ztoze zagospodarowane
460 - - Zamostne - ztoze rozpoznane szczegotowo
Zwirki tys. t gm. Wejherowo:
filtracyjne 1 - 101 - - Nowy Dwor - zloze rozpoznane szczegotowo
kreda tys. t - - gm. Wejherowo:
16.030 - - Orle-Wejherowo - eksploatacja zaniechana
17 - - Orle-Wejherowo II - eksploatacja zaniechana
262 - - Kniewo - eksploatacja zaniechana
74 - - Gora IV - eksploatacja zaniechana

Zrédto: Bilans zasobow ztoz kopalin w Polsce wg stanu na dzief 31.12.2014 1.
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6.2. Potencjalne zmiany stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji projektu
»Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”

Srodowisko OF Dolina Logistyczna wyrdzniaja:

e wystepowanie zroznicowanych ekosystemow, w otoczeniu OF o bardzo duzej warto$ci
przyrodniczej, objetych réznymi formami prawnej ochrony przyrody;

e duza dynamika procesoOw przyrodniczych w otoczeniu OF, zwtaszcza w strefie brzegowe;j
morza i w strefach krawedziowych wysoczyzn morenowych;

e wystepowanie zagrozen przyrodniczych zwigzanych z powodziami;

e silnie obcigzone antropogenicznie wyrazone intensywnoscig 1 réznorodnosScig
zainwestowania 1 form uzytkowania S$rodowiska, w szczegdlnosci na obszarach
zainwestowania miejskiego;

e atrakcyjnos$¢ inwestycyjna dla wielu funkcji gospodarczych, przede wszystkim jako renta
nadmorskiego potozenia;

e nagromadzenie specyficznych zasobow materialnego dziedzictwa kulturowego.

OF Dolina Logistyczna, ze wzgledu na swoj charakter przyrodniczy, walory potozenia i
nagromadzenie zainwestowania w przesztosci, stymuluje rozwo6j wielu funkcji spoteczno-
gospodarczych. Rozwo0j ten nast¢gpuje w przestrzeni o generalnie duzych walorach
przyrodniczych, w warunkach bardzo ograniczonej, zmniejszajacej si¢ podazy przestrzeni.
Czynniki te powoduja, ze OF Dolina Logistyczna jest strefg koncentracji konfliktow w
zagospodarowaniu przestrzennym (Przewozniak 2009).

2

Brak realizacji projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu moze
spowodowac¢ nasilenie konfliktow przestrzennych w zasieggu OF Dolina Logistyczna, ze
wszystkimi tego negatywnymi skutkami. Skutki negatywne powstaja, gdy efektem konfliktow
jest dewaloryzacja przestrzeni w aspekcie spoteczno-gospodarczym, kulturowym lub (i)
przyrodniczym.

W przypadku braku realizacji projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”,
narastalyby dotychczasowe negatywne skutki oddziatywania transportu na §rodowisko OF
Dolina Logistyczna. Dotyczyloby to przede wszystkim dalszego pogorszenia stanu
srodowiska w zasiggu oddzialywania istniejgcej infrastruktury komunikacyjnej, zwlaszcza
drogowej, gtownie w odniesieniu do klimatu akustycznego oraz stanu aerosanitarnego.
Budowa nowych drég odcigzy istniejace drogi, co poprawi warunki §rodowiskowe w ich
otoczeniu. Podobny efekt wystapi w przypadku modernizacji sieci kolejowej, zwlaszcza jej
elektryfikacji.

Odwrotny efekt, w stosunku do przedstawionego powyzej, da natomiast przewidziane w

2

projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu uruchomienie lotniska
pasazerskiego w Gdyni-Oksywie. Prognozuje si¢, iz spowoduje to pogorszenie klimatu
akustycznego w otoczeniu lotniska, co nie nastgpitoby w przypadku braku realizacji projektu

»Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”
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W przypadku braku realizacji projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”,
w tym przede wszystkim jego kluczowych przedsiewzie¢, ww. negatywne skutki wystapityby
w przysztosci w wigkszym zakresie, m. in. ze wzgledu na brak koordynacji dziatan mig¢dzy
gminami miejskimi i wiejskimi, w obrebie ktérych potozony jest OF Dolina Logistyczna.

2"

Wdrozenie projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu umozliwi
osiggniecie jego celow, co przyniesie m. in., bezposrednio i posrednio, poprawe warunkow
zycia ludzi, w tym warunkéw S$rodowiskowych w otoczeniu istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej zaréwno drogowej (efekt jej odcigzenia), jak 1 kolejowej (efekt

elektryfikacji).
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7. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTU ,PROGRAMU OPERACYJNEGO
ROZWOJU TRANSPORTU ..”, W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE
OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z
DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY

7.1. Problemy ochrony Srodowiska zwiazane z jego przeksztalceniami, w tym

zanieczyszczeniem

Wg ,,Raportu o stanie srodowiska w wojewodztwie pomorskim w 2014 r.” (2015)
gléwna przyczyna niezadowalajacej jakoSci powietrza w miastach regionu, jakosci wod
powierzchniowych 1 hatasu jest niedostateczny rozwoj infrastruktury - drog, sktadowisk i
miejsc zbierania odpadoéw oraz, w mniejszych miastach i miejscowosciach, niedostateczne
wykorzystanie zbiorowych zrddet zaopatrzenia w energi¢ cieplng (,,Raport o stanie
srodowiska w wojewoddztwie pomorskim w 2014 r.” 2015):

e stan wod - dostosowany do wymogoéw dyrektyw UE (gléwnie Ramowej Dyrektywy
Wodnej), ,,Krajowy program oczyszczania Sciekow komunalnych” zaktada wyposazenie
do 2015 r. wszystkich aglomeracji powyzej 2 tys. mieszkancow w systemy kanalizacji
zbiorczej 1 oczyszczalnie $ciekow komunalnych; mimo wzrostu liczby oczyszczalni
scieckow komunalnych, w tym liczby oczyszczalni o podwyzszonej redukcji zwigzkow
azotu 1 fosforu, w dalszym ciggu istnieje potrzeba rozwoju systemoéw kanalizacji
sanitarnej oraz oczyszczalni $ciekow, zwlaszcza poza miastami. Widoczny jest spadek
tadunkéw azotu i fosforu odprowadzanych rzekami do Morza Baltyckiego, pomimo to
eutrofizacja nadal dotknigtych jest wigkszo$¢ ciekow 1 jezior;

e system selektywnego zbierania odpadéw w regionie nie jest dostatecznie rozwini¢ty; na
sktadowiska trafia zbyt duza masa odpadow, niski jest poziom recyklingu i1 odzysku
odpaddéw; niezadowalajacy jest takze poziom swiadomosci mieszkancéw wojewodztwa w
zakresie hierarchii 1 sposobdw postgpowania z odpadami;

e jako$¢ powietrza w wojewddztwie pomorskim poprawia si¢ tylko nieznacznie; oprocz
przemyshu, bedacego gtownym Zrodlem zanieczyszczen do powietrza, znaczaca
przyczyna wysokich stezen pyldw, jak i benzo(a)-pirenu, jest tzw. niska emisja, czyli
zanieczyszczenia pochodzace z piecow przydomowych czy lokalnych kottowni
weglowych, a takze zanieczyszczenia komunikacyjne, szczegdlnie ucigzliwe w duzych
miastach.

Zwi¢kszona antropopresja, w glownej mierze zwiazana z nasilajacym si¢ ruchem
turystycznym, prowadzonymi inwestycjami oraz zmianami klimatu wg ,Raportu ...”
(2015) skutkuje potrzeba podjecia dziatan ochronnych wobec unikatowych w skali kraju
walorow przyrodniczych i1 krajobrazowych regionu. Nalezg do nich przede wszystkim:
ochrona siedlisk przyrodniczych zwigzanych z nadmorskim potozeniem, przeciwdziatanie

fragmentacji przestrzeni przyrodniczej, umacnianie powigzan i korytarzy ekologicznych.
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Warunki aerosanitarne
Podstawowe zrédta emisji zanieczyszczen do atmosfery w OF Dolina Logistyczna
stanowig:

e cmitory obiektow przemystowych;

e clektrocieptownie i kottownie zespoléw zabudowy mieszkaniowej (miejskie, osiedlowe) i
obiektow uzyteczno$ci publiczne;j;

e indywidualne zrodia ciepta zabudowy mieszkaniowej i obiektéw ustugowych (tzw. emisja
niska);

e zanieczyszczenia komunikacyjne (emisja liniowa z ciggéw komunikacji samochodowej;

e cmisja niezorganizowana pytlu z terendOw pozbawionych roslinnosci, z terendow
komunikacyjnych oraz z terenéw eksploatacji powierzchniowej surowcoOw mineralnych;

e cmisje niezorganizowane gtownie w zakresie odoréw pochodzace z ferm hodowlanych,
oczyszczalni $ciekow, sktadowisk odpadow oraz niektorych obiektow przemystowych - .
ucigzliwo$¢ tego typu obiektow koncentruje si¢ gtownie w najblizszym ich sgsiedztwie,
powodujac lokalne pogorszenie warunkdéw aerosanitarnych;

e naplyw zanieczyszczen z obiektow przemystowych i komunalnych o$rodkow miejskich,
gléwnie z pozostatej czgsci Aglomeracji Trojmiejskie;.

Na terenach gmin wiejskich najliczniejsze sg indywidualne zrodia energii cieplnej, o
zréznicowanych technologicznie 1 paliwowo ,,paleniskach”, jednak w znacznym stopniu

tradycyjnie wykorzystujacych wegiel 1 koks oraz drewno.

Istotnym zrédtem zanieczyszczenh powietrza atmosferycznego w rejonie OF Dolina
Logistyczna jest komunikacja samochodowa, zwlaszcza na drogach o duzym nate¢zeniu ruchu
pojazdow - krajowych (droga nr 6) i wojewddzkich (nr 216 Reda — Wiadystawowo, nr 218
Krokowa — Gdansk-Osowa i nr 224 Wejherowo - Tczew).

Koncentracja zanieczyszczen atmosfery ma miejsce na terenach miejskich. Srednie roczne
wartosci  stezen dwutlenku siarki, dwutlenku azotu ipylu w miastach z reguly nie
przekraczaja polowy wartosci dopuszczalnej obowigzujacej na obszarach nieobjetych
szczegblnymi formami ochrony. Zwigkszone stezenia SOz i pylu rejestrowane sa w sezonie
grzewczym. Zwigzane sg z nasilaniem si¢ lokalnych emisji z tzw. ,,niskich” Zrédetl sektora
komunalno-bytowego, w wyniku spalania paliw, gltéwnie wegla. Wzrost stgzenia NO»
notowany jest glownie na terenach obcigzonych duzym ruchem samochodowym. W
najwiekszym stopniu na dziatanie tych zanieczyszczen narazone sg dzielnice mieszkaniowe w
miastach 1 miejscowosci, przez ktore przebiegajg drogi o duzym nat¢zeniu ruchu oraz te, ktore
zaopatrywane sg w ciepto z lokalnych kotlowni 1 indywidualnych Zrddet ciepta.

Od 2010 r. ocena jakosci powietrza dokonywana jest w podziale na nowy uktad stref
(ilos¢ stref w wojewddztwie ograniczyta si¢ do dwoch tj. strefy aglomeracji trdjmiejskiej
oraz, w pozostatej czesci wojewodztwa, strefy pomorskiej) — obszar OF Dolina Logistyczna
potozony jest w obu strefach.
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Wedtug informacji zawartych w ,,Rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewodztwie
pomorskim. Raport za 2014 rok” (2015), ocena jakos$ci powietrza przedstawia si¢
nastepujaco:

e Strefa Pomorska:

— klasyfikacja z uwzglednieniem parametrow kryterialnych pod katem ochrony zdrowia
— klasy A dla poszczegdlnych zanieczyszczen na obszarze strefy, z wyjatkiem
niedotrzymanych pozioméw dopuszczalnych dla pylu zawieszonego PM2,5 i dla pytu
PM10 (stacja Wejherowo w rejonie OF Dolina Logistyczna oraz stacje Koscierzyna,
Starogard Gdanski 1 Lebork), niedotrzymanych pozioméw docelowych dla
benzo(a)pirenu zawartego w pyle PM10 1 dla ozonu w przypadku celow
dtugoterminowych;

— klasyfikacja stref z uwzglednieniem parametrow kryterialnych pod katem ochrony

ro$lin — klasa A 1 zagrozone poziomy celow dtugoterminowych dla ozonu.
e Aglomeracja Trojmiejska:
— klasyfikacja z uwzglednieniem parametréw kryterialnych pod katem ochrony zdrowia
— klasy A dla poszczegdlnych zanieczyszczen na obszarze strefy, z wyjatkiem
niedotrzymanych poziomow dla pylu PM10, benzo(a)-pirenu; niedotrzymanych
poziomow dtugoterminowych dla ozonu (2020 r.);

— klasyfikacja stref z uwzglednieniem parametréow kryterialnych pod katem ochrony
ro$lin — nie klasyfikowana.

Uchwatg Nr 753/XXXV/13 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada 2013
roku przyjeto ,,Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej, w ktérej zostal
przekroczony poziom dopuszczalny pylu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy
benzo(a)pirenu”.

Za glowne zrodta emisji pylu PM10 i benzo(a)pirenu oraz jednoczes$nie gtdéwne zrodta
odpowiedzialne za stan jakos$ci powietrza w strefie pomorskiej uznano tzw. ,,niska emisj¢”
oraz zrodita liniowe. Dlatego przedstawiono plan dzialan zmierzajacych gltownie do
ograniczenia emisji ze zrddet energetycznego spalania paliw do celéw grzewczych w
indywidualnych systemach oraz zrodel liniowych, ktéory doprowadzi¢ ma do uzyskania
konkretnego 1 niezbgdnego do poprawy jakosci powietrza efektu ekologicznego oraz
obnizenia poziomu zanieczyszczenia pylem zawieszonym PMI10 ponizej poziomow
dopuszczalnych. Obnizenie emisji z indywidualnych systemow grzewczych ma si¢ odbywac
glownie poprzez:

o likwidacje ogrzewania weglowego w budynkach uzytecznosci publicznej,

e obnizenie emisji z indywidualnych systeméw grzewczych poprzez stworzenie systemu
zachet finansowych dla mieszkancoéw do ich likwidacji (poprzez podtaczenie do sieci
cieplnej) lub wymiany starych kottow weglowych na niskoemisyjne sposoby ogrzewania
(np. ogrzewanie gazowe).
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,Program ...” dla strefy pomorskiej (2013) okresla dzialania naprawcze na lata 2014-
2020, ktore maja doprowadzi¢ do osiagnigcia poziomdw dopuszczalnych dla pytu

2

zawieszonego PMI10. Jednak wg autorow ,,Programu skala tych dziatan jest
niewystarczajaca do osiagni¢cia poziomu docelowego dla benzo(a)pirenu. W zwigzku z
powyzszym zalecono kontynuowanie wskazanych w ,,Programie ...” dzialan naprawczych w
kolejnych latach - po 2020 r. Wowczas konieczne bedzie dokonanie przegladu efektywnos$ci
prowadzonych dziatan i ewentualna korekta kierunkow. Kontynuowanie dziatan w latach
kolejnych konieczne bedzie rowniez ze wzgledu na konieczno$¢ dotrzymania coraz nizszych

norm dla pytu zawieszonego PM2,5.

Uchwata Nr 754/XXXV/13 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 25.11.2013 r.
przyjety zostal ,,Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracji tréjmiejskiej”.
Program okre§la dziatania naprawcze na lata 2014-2020, ktére maja doprowadzi¢ do
osiggniecia poziomow dopuszczalnych dla pylu zawieszonego PM10 oraz obnizenia wartosci
stezen benzo(a)pirenu. W ,Programie ochrony powietrza dla aglomeracji trojmiejskie;”
przedstawiono harmonogram rzeczowo-finansowy realizacji dziatan naprawczych, okreslono
odpowiedzialnych za poszczegdlne zadania oraz wyznaczono termin realizacji na rok 2020.
Program ten zawiera rowniez plan dzialan krotkoterminowych, w ktorym okreslone sa
dziatania na wypadek przekroczenia pozioméw alarmowych niektoérych substancji w

2

powietrzu. Zadania naprawcze, wskazane w ,,Programie ...” zostang zrealizowane we

wskazanym zakresie w sytuacji dysponowania odpowiednimi srodkami finansowymi.

Zrédla i natezenie halasu

Hatas stanowi specyficzng formy ucigzliwosci antropogenicznych dla $rodowiska,
wpltywajac przede wszystkim na warunki zycia ludzi. W OF Dolina Logistyczna, tak jak na
terenie wojewddztwa pomorskiego, niezmiennie od kilku lat, decydujace znaczenie dla
odczuwania ucigzliwosci halasowej maja dzwigki powstajace w zwigzku z komunikacja -
gléwnie samochodowa, w mniejszym stopniu, ruchem kolejowym.

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku dokonuje oceny klimatu
akustycznego na terenach miast o liczbie mieszkancoéw ponizej 100 tysiecy oraz na terenach
potozonych przy drogach o nat¢zeniu ruchu ponizej 3 miliondw pojazdow w ciggu roku (8200
pojazdéw w ciggu doby). Dla pozostatych obszardéw istnieje obowigzek wykonywania map
akustycznych, przy czym: dla miast powyzej 100 tysiecy mieszkancéw obowigzek wykonania
map spoczywa na prezydentach tych miast (miasto Gdynia), dla drég o nat¢zeniu ruchu
powyzej 3 milionow pojazdow w ciggu roku obowigzek wykonania map spoczywa na
zarzadcach danych odcinkéow drog.

Mapy akustyczne miast

W zasiggu OF Dolina Logistyczna w mie$cie Gdyni stan klimatu akustycznego zostat
zdiagnozowany na podstawie przygotowanej w czerwcu 2012 r. Elektronicznej Mapy
Akustycznej Miasta Gdyni. W konsekwencji stwierdzania przekroczen dopuszczalnego
poziomu halasu na terenach chronionych, Rada Miasta Gdyni podjeta uchwate Nr
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XXXI1/662/13 z dnia 26 czerwca 2013 r. w sprawie przyjecia ,,Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Gdyni” (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2013 r., poz. 3035).

Wg ,,Programu ochrony srodowiska przed halasem dla miasta Gdyni” (2013), w
stosunku do poprzedniego ,,Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni”
przyjetego uchwatg Nr XXIV/567/08 Rady Miasta Gdyni z dnia 22 pazdziernika 2008 r.,
nastgpila istotna poprawa klimatu akustycznego w zakresie hatasu drogowego oraz
kolejowego, a w odniesieniu do hatasu przemystowego sytuacja nie uleglta zmianom.
Polepszenie sytuacji w zakresie halasu drogowego nalezy ttumaczy¢ inwestycjami w zakresie
ograniczania emisji hatasu, w szczego6lnosci budowa ekranow akustycznych w Demptowie
(inwestor: GDDKiA O/Gdansk) oraz budowa ekrandw akustycznych wzdluz ul.
Chwarznienskiej (inwestor: gmina miasta Gdyni). Istotng okolicznoscia, majaca wptyw na
formalne (ale nie realne) zmniejszenie iloSci 0sOb narazonych na halas jest rowniez
nowelizacja Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $srodowisku zmienionego Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. (Dz. U. z 2012 poz. 1109 — aktualnie tekst jedn. Dz.
U. z dnia 22 stycznia 2014 r., poz. 112), ktére dokonato liberalizacji dopuszczalnych norm
hatasu.

Wg ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni” (2013):

e hatas drogowy stanowi problem dla 1,82% mieszkancow Gdyni, przy czym przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu przekraczajacego 5 dB wyrazonych wskaznikiem LDWN
doswiadcza jedynie 0,12% populacji. Dla wskaznika LN ten odsetek wynosi 0,32%
populacji, przy czym zaden mieszkaniec nie do§wiadcza przekroczen hatasu wyrazonego
wskaznikiem LN powyzej 5 dB.

e hatas kolejowy nie stanowi problemu w Gdyni, gdyz jedynie ok. 150 oséb jest
zagrozonych halasem mierzonym wskaznikiem LDWN, przy czym przekroczenie
znajduje si¢ w zakresie do 5 dB.

e halasem przemystowym, okreslonym wskaznikiem LN, jest zagrozonych 2,4%
mieszkancow Gdyni , w tym wigkszo$¢ na poziomy hatasu nieprzekraczajace 5 dB. Dla
wskaznika LDWN tendencja jest podobna, z tym, ze liczba narazonych na hatas
przemystowy jest mniejsza o ok. 35% w poréwnaniu do wskaznika LN.

Hatas od drogi krajowej nr 6

Dla odcinka drogi krajowej nr 6 w wojewodztwie pomorskim obowigzuje ,,Program
ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2013-2017 z perspektywa na lata nastgpne dla
terenéw poza aglomeracjami w wojewddztwie pomorskim, potozonych wzdtuz odcinka drogi
krajowej nr 6 granica wojewodztwa - Gdynia, ktorej eksploatacja powoduje
ponadnormatywne oddzialywanie akustyczne, okreslone wskaznikami hatasu LDWN 1 LN”
przyjety Uchwata Nr 756/XXXV/13 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada
2013 roku (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2014 r. , poz. 16) - Zalacznik nr 2 do uchwaty.

Wzdtuz drogi nr 6 w rejonie OF Dolina Logistyczna (od granicy gminy Wejherowo do
granicy administracyjnej Rumia — Gdynia) na 32 odcinkach w sasiedztwie drogi
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zidentyfikowano tereny zagrozone hatasem z przekroczeniami dopuszczalnych norm

okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw

hatasu w $rodowisku (t. j.:. Dz. U. z dnia 22 stycznia 2014 r., poz. 112), w przewadze o 10 1

powyzej 10 dB. Dla tych odcinkéw zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna

doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego, w tym:

e dzialania krotkookresowe:

wykonanie skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych i rozbudowywanych
odcinkow drog krajowych, niedopuszczenie do ich pozZniejszego obudowywania
obiektami  mieszkalnymi  (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania
przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu nawierzchni dotychczasowych
odcinkow,

konsekwentna realizacja zapisow raportow oddziatywania na srodowisko, analiz
porealizacyjnych oraz innych opracowan srodowiskowych, ktore bedq wykonane dla
przebudowywanych w  przysziosci odcinkow drogi - wykonanie niezbednych
zabezpieczen przeciwdzwigkowych, majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego
w otoczeniu budynkow podlegajqcych ochronie akustycznej,

ograniczenie  ucigzliwoSci  akustycznej  aktualnie  funkcjonujgcych  odcinkow
analizowanej drogi poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan naprawczych dla
odcinkow posiadajgcych priorytet wysoki (odcinki o maksymalnej wartosci
przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu wyrazonych wskaznikiem Lpwy i Ly
powyzej 10 dB);

e dzialania dtugookresowe:

wiasciwe planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi inwestycjami prowadzonymi
przez Zarzgdce drog krajowych. Istotnym jest, aby te inwestycje nie pogarszaty stanu
klimatu akustycznego na terenach podlegajqcych ochronie;

koniecznos¢ spetniania prawa w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych
inwestycji - planowanie nowych odcinkow drog krajowych powinno by¢ realizowane
w taki sposob, aby przebiegaly one (o ile tylko jest to mozliwe) po terenach
niepodlegajgcych ochronie akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od budynkow
mieszkalnych; w przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku, budynki
podlegajqgce ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed oddziatywaniem
ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzqdzen ochrony srodowiska;
jezeli ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, powinno si¢ dqzy¢ do zmiany funkcji lub wykupu przez zarzgdcow drog
krajowych budynkow, ktorych nie mozna zabezpieczyé przed dziatamiem halasu o
poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne (wykupy nieruchomosci sq
praktykowane tylko i wylqcznie na wniosek strony po decyzji sqdu);

wlasciwe planowanie przestrzenne w sqsiedztwie drog krajowych - nie nalezy
zezwala¢ na budowanie nowych budynkow w strefie oddzialtywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne pochodzgcego od ruchu pojazdow; wiasciwe
pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez
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charakteryzowac lokalizowaniem nowych odcinkow drog na terenach nieobjetych
ochrong akustyczng;

— ocena ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2013 — 2017 ...” (2014)
na etapie opracowywania kolejnego programu - w zwigzku z dynamicznie
zmieniajgcym sie oddziatywaniem akustycznym w sgsiedztwie drog, w aktualizacji
Programu nalezy zaproponowa¢ dziatania naprawcze dla tych terenow, dla ktorych
klimat akustyczny bedzie ksztaltowat sie najbardziej niekorzystnie.

Badania hatasu komunikacyjnego WIOS

W latach 2010-2014 r. w rejonie OF Dolina Logistyczna badania hatasu komunikacyjnego
WIOS prowadzit tylko w miescie Reda (4 punkty pomiarowe w 2013 r. na terenach
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej przy ul. Lakowa, Pucka, Widokowa 1 ul. Gdanska).
Pomiary jednodobowe przeprowadzone w Redzie w 3 z 4 punkéw pomiarowych wykazaty
znaczne przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwigku w srodowisku do 5 dB w dzien i
do nawet 10 dB w porze nocnej).

Typowymi zrddtami ucigzliwego halasu pochodzacego od instalacji przemystowych w

dalszym ciggu sg przede wszystkim:
e duze zaklady przemystowe, port i terminal kontenerowy (miasto Gdynia);
e zaklady przemyshu drzewnego (wytwoérnie elementow drewnianych, stolarnie, tartaki,
produkcja drewna kominkowego) — w pozostatych miastach i na terenach gmin wiejskich,
e zaklady produkcji kruszywa (zwirownie),
e warsztaty $lusarskie,
e warsztaty mechaniczne.
Do pozostatych Zrédet halasu przemyslowego nalezg zaliczy¢ tereny przedsigbiorstw, na
ktorych prowadzone sg prace przetadunkowe wegla, oraz myjnie samochodowe.

Pole elektromagnetyczne

Na pole elektromagnetyczne (PEM) skladaja si¢ pola elektryczne i magnetyczne o
czestotliwosciach od 0 Hz do 300 GHz, ktére tworza zakres pola elektromagnetycznego
niejonizujacego. Jego gtownymi zroédtami sg linie wysokiego napigcia, stacje nadajnikowe
telefonii komorkowej, radary, telefony komorkowe, urzadzenia -elektryczne itp. Do
naturalnych zrodet pol elektromagnetycznych nalezg Ziemia 1 Stonce.

WIOS w Gdansku wykonuje systematyczne pomiary pola elektromagnetycznego na
obszarze wojewddztwa pomorskiego. Pomiary obejmujg trzy kategorie obszarow:

e centralne dzielnice lub osiedla miast o liczbie mieszkancow przekraczajacej 50 tys. (45
punktow pomiarowych);

e pozostale miasta (45 punktow pomiarowych);

e tereny wiejskie (45 punktow pomiarowych).
Pomiary wykonuje si¢ w cyklu trzyletnim. W 2014 r. $rednia arytmetyczna zmierzonych

wartos$ci natezen pol elektromagnetycznych promieniowania dla obowigzujacego zakresu od 3
MHz do 3 000 MHz w wojewddztwie pomorskim nie przekroczyta wartosci dopuszczalnej
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sktadowej elektrycznej wynoszacej 7 V/m zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z
dnia 30 pazdziernika 2003 roku w sprawie dopuszczalnych poziomow pol
elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymywania tych
poziomow - Dz. U. Nr 192, poz. 1883. W rejonie OF Dolina Logistyczna w 2014 r.
przeprowadzono pomiary w czterech punktach w Gdyni oraz po jednym w Wejherowie i
Redzie — we wszystkich punktach pomiarowych uzyskano wyniki ponizej dopuszczalnych
norm.

Zanieczyszczenie wod powierzchniowych

Jako$¢é wod powierzchniowych

W rejonie OF Dolina Logistyczna w 2014 r. przez WIOS w Gdansku badane byty wody
rzek (,,Raport o stanie srodowiska w 2014 r. - 2015):

» Zagorska Struga — Mrzezino - elementy biologiczne, elementy fizykochemiczne, stan
ekologiczny, stan chemiczny- dobry (klasa II);

+ Kanal Mrzezino — Mrzezino - elementy biologiczne — klasa IV, elementy
fizykochemiczne — klasa I, stan ekologiczny — klasa IV, stan chemiczny- dobry (klasa II)

* Reda — Mrzezino (Reda od dopt. z polderu Rekowo do ujscia) - elementy biologiczne,
elementy fizykochemiczne, stan ekologiczny, stan chemiczny- dobry (klasa II);

* Reda — Mrzezino (od Bolszewki do dopt. z polderu Rekowo) - elementy biologiczne,
elementy fizykochemiczne, stan ekologiczny, stan chemiczny- dobry (klasa II);

+ Kanat Scickowy — Mosty — stan chemiczny dobry.

Stan jednolitych czesci wod powierzchniowych 1 podziemnych

Wg ,Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly” (Uchwata Rady
Ministrow z dnia 22 lutego 2011 r. - M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r.) teren OF Dolina
Logistyczna polozony jest w nast¢pujacych JCWP (zob. rys. 415 w rozdz. 6.1.2.):

1) Bolszewka od Strugi Zgblewskiej do ujscia PLRW20001947849 (silnie zmieniona czg$¢
wod) - stan wod dobry, osiagnigcie zalozonych celéw srodowiskowych - utrzymanie lub
poprawa ich stanu do 2015 r., uznano za zagrozone (derogacje 4(4) — 1 derogacje czasowe
- brak mozliwosci technicznych);

2) Reda od Bolszewki do dopt. z polderu Rekowo PLRW20001947891 (silnie zmieniona
cze$¢ wod) - stan wod zty, osiggniecie zatozonych celéw srodowiskowych - utrzymanie
lub poprawa ich stanu do 2015 r., uznano za zagrozone (derogacje 4(4) — 1 derogacje
czasowe - brak mozliwosci technicznych);

3) Goscicina z jez. Otalzyno i Wysokie PLRW?200017478489 (silnie zmieniona cz¢$¢ wod) -
stan wod dobry, osiagnigcie zatozonych celow srodowiskowych (utrzymanie lub poprawa
ich stanu do 2015 r., a w uzasadnionych przypadkach w terminie p6zniejszym) uznano za
zagrozone (derogacje 4(4) — 1 derogacje czasowe - brak mozliwos$ci technicznych);

4) Cedron PLRW2000174786 (silnie zmieniona czg$s¢ wod) - stan wod dobry, osiggnigcie
zatozonych celow §rodowiskowych (utrzymanie lub poprawa ich stanu do 2015 r., a w
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5)

6)

7)

8)

uzasadnionych przypadkach w terminie pdzniejszym) uznano za zagrozone (derogacje
4(4) — 1 derogacje czasowe - brak mozliwosci technicznych);

Kanal Mrzezino PLRW2000234778 - (sztuczna cz¢s¢ wod), stan wod zty, osiagniecie
zatozonych celow $rodowiskowych - utrzymanie lub poprawa ich stanu do 2015 r.,
uznano za zagrozone (derogacje 4(4) — 1 derogacje czasowe - brak mozliwosci
technicznych);

Zagorska Struga PLRW20001747929 (silnie zmieniona cze¢$¢ wod) - stan wod zly,
osiggniecie zatozonych celow $srodowiskowych - utrzymanie lub poprawa ich stanu do
2015 r., uznano za zagrozone (derogacje 4(5) — 1 - cele mniej rygorystyczne - brak
mozliwosci technicznych)

Kanat Sciekowy PLRW2000234794 (silnie zmieniona cze$é wod) - stan wod zly,
osiggniecie zalozonych celow §rodowiskowych - utrzymanie lub poprawa ich stanu do
2015 r., uznano za zagrozone (derogacje 4(5) - 1 / 4(5) — 2 - cele mniej rygorystyczne -
brak mozliwosci technicznych i dysproporcjonalne koszty);

Chylonka PLRW2000234796 (silnie zmieniona cze$¢ wod) - stan wod zty, osiggnigcie
zatozonych celéw srodowiskowych - utrzymanie lub poprawa ich stanu do 2015 r.,
uznano za zagrozone (derogacje 4(5) - 1 / 4(5) — 2 - cele mniej rygorystyczne - brak
mozliwosci technicznych i1 dysproporcjonalne koszty);

Stan wod JCWPd nr 13 - kod PLGW240013 oceniono jako dobry i osiggniecie celow

srodowiskowych uznano jako niezagrozone.

Przeksztalcenia litosfery

Do podstawowych przeksztatcen litosfery w zasiggu OF Dolina Logistyczna naleza:
geomechaniczne zniszczenia powierzchni terenu typowe dla terendow zabudowy miejskiej
1 wiejskiej, przejawiajace si¢ przede wszystkim w przeksztatceniach przypowierzchniowe;j
warstwy litosfery, a w szczegdlnosci wykopy i nasypy, zwigzane z posadowieniem
budynkow, lokalizacja infrastruktury technicznej itp.;
przeksztalcenia zwigzane z infrastrukturg komunikacyjng, w tym nasypy, wykopy
niwelacje;
przeksztatcenia zwigzane z systemami melioracyjnymi,
przeksztalcenia  wlasciwos$ci  fizykochemicznych gleb zwigzane =z zabiegami

agrotechnicznymi na terenach uzytkowanych rolniczo i porolniczych.

Najwigksza koncentracja przeksztalcen litosfery wystepuje na terenach zainwestowanych

fragmentéw miast OF Dolina Logistyczna.

Zagrozenie powazng awaria

Zgodnie ustawg z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (t. j.: Dz. U. z 23

pazdziernika 2013 r. poz. 1232 ze zm.), art. 3 pkt. 23 — przez powazng awarie rozumie sie

zdarzenie w szczegolnosci emisje, pozar bqdz eksplozje, powstale w trakcie procesu

przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktorych wystepuje jedna lub wiecej
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niebezpiecznych substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozZenia Zycia
lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opoznieniem.

Wg art. 248 ust.1 ww. ustawy ochrona przed awariami przemystowymi prowadzona jest na
terenach zakladow cechujacych si¢ ryzykiem wystapienia awarii (...) zaklad stwarzajgcy
zagrozenie wystgpienia awarii przemystowej, zwanej dalej ,,awariqg przemystowq”, w
zaleznosci od rodzaju, kategorii i ilosci substancji niebezpiecznej znajdujgcej sie¢ w zaktadzie
uznaje sie za zaktad o zwiekszonym ryzyku wystgpienia awarii, zwany dalej ,,zakladem o
zwiekszonym ryzyku”, albo za zaklad o duzym ryzyku wystgpienia awarii, zwany dalej
,,zaktadem o duzym ryzyku”.

W ,,Raporcie o stanie Srodowiska w wojewodztwie pomorskim w 2004 r.” (2015) do
zaktadow o duzym ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej w rozumieniu
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 10 pazdziernika 2013 r. w sprawie rodzajow i
ilosci substancji niebezpiecznych, ktorych znajdowanie si¢ w zaktadzie decyduje o zaliczeniu
go do zaktadu o zwickszonym ryzyku albo zaktadu o duzym ryzyku wystgpienia powaznej
awarii przemystowej (Dz. U. z 9 grudnia 2013 r., poz. 1479.) w rejonie OF Dolina
Logistyczna zaliczono trzy zaktady. Sa to:

1) Operator Logistyczny Paliw Ptynnych Sp. z o0.0. Baza Paliw Ptynnych nr 21 w Debogorzu

81-198 Kosakowo, miejsc. Dgbogorze, gmina Kosakowo, powiat pucki;

2) GASTEN S.A. Morski Terminal LPG Port Gdynia Nabrzeze Slaskie ul. Weglowa 81-319

Gdynia, ul. Weglowa 3, miejsc. Gdynia, gmina M. Gdynia, powiat m. Gdynia;

3) Polskie Gornictwo 1 Gazownictwo S.A. Podziemny Magazyn Gazu Kosakowo 81-652

Debogorze, ul. Rumska 28, miejsc. Dgbogorze, gmina Kosakowo, powiat pucki.

7.2. Problemy ochrony Srodowiska dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Formy ochrony przyrody - stan prawny

W rejonie OF Dolina Logistyczna, na obszarze gmin, w ktorych polozony jest OF,
wystepuja nastepujace formy ochrony ustanowione na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (t. j. Dz. U. z 2013 1., poz. 627, ze zm.) (rys. 10 i tab. 4):

e 8 rezerwatow przyrody: ,,Cisowa”, ,,Gatezna Goéra”, ,,Kacze Legi”, ,,Kepa Redlowska”,
»Lewice”, ,.L.eg nad Swelinig”, ,,Mechelinskie t.aki” i ,,Petcznica”;

e 2 parki krajobrazowe: Nadmorski Park Krajobrazowy i Trojmiejski Park Krajobrazowy;

e 2 obszary chronionego krajobrazu: Puszczy Darzlubskiej OCHK i Pradoliny Redy-
Leby OCHK;

e obszary Natura 2000:

— 2 obszary specjalnej ochrony ptakéw: Zatoka Pucka PLB220005 i Puszcza
Darzlubska PLB220007;

— 7 obszaréw majacych znaczenie dla Wspolnoty: Biata PLH220016, Orle PLH220019,
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Wejherowo PLH220084, Bezlist koto Gniewowa PLH220102, Petcznica PLH220020,
Zatoka Pucka i1 Potwysep Helski PLH220032 oraz Klify i Rafy Ramienne Ortowa
PLH220105;

e 202 pomniki przyrody;
e 2 stanowiska dokumentacyjne;
e 21 uzytkéow ekologicznych;

e ochrona gatunkowa roslin zwierzat i grzybow.

Zwiezle charakterystyki rezerwatéw przyrody, parkow krajobrazowych, obszarow
chronionego krajobrazu i obszarow Natura 2000, oraz identyfikacj¢ problemow ich ochrony,
na podstawie plandw ochrony i plandw zadan ochronnych ( rezerwaty, obszary Natura 2000),
standardowych formularzy danych obszarow Natura 2000 oraz na podstawie materiatdéw
publikowanych 1 wiedzy eksperckiej (parki krajobrazowe i OChK) przedstawiono w tab. 4.
Informacje nt. pozostatych form ochrony zawarto w zbiorczych zestawieniach tabelarycznych
(tab. 5 - 8). Formy te, ze wzgledu na niewielkie zajmowane powierzchnie (jednostkowo 1 w
sumie) i rozdrobnienie, nie stwarzajg istotnych uwarunkowan dla niniejszej ,,Prognozy ...”.
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Tabela4 Podstawowe informacje nt. rezerwatow przyrody, parkéw krajobrazowych, OChK 1 obszaréw Natura 2000 w rejonie OF Dolina Logistyczna i obszaru gmin, w obregbie ktérego potozony jest OF oraz

identyfikacja probleméw ich ochrony.

gm. Wejherowo

przyrody (M.P. 1990.31.248)

legami i gradami. Pozostato$ci Sredniowiecznego grodziska i cmentarzyska
kurhanowego.

Lp. Nazwa Rok Obowiazujace akty prawne Cele/ przedmiot ochrony Problemy ochrony

utworzenia*/
Powierzchnia/
Gmina(y)

Rezerwaty

przyrody

Cisowa 1983 r. Zarzadzenie MLiPD z 24.11.1983 r. w | Le$Sny - gérny bieg strumienia ze zrddliskami; dobrze zachowane, dominujace | e penetracja rekreacyjna;
24,76 ha sprawie uznania za rezerwaty przyrody | zbiorowisko zyznej buczyny nizowej, fragmenty t¢gow. Stanowiska kilku rzadkich i
m. Gdynia, gm. (M.P. 1983.39.230) chronionych gatunkéw roslin
Wejherowo

Galezna Goéra 1990 1. Zarzadzenie MOSZNIL z dnia 25.06.1990 | Lesny - kwasna i zyzna buczyna nizowa z szeregiem rzadkich i chronionych | e nadmierna i nieukierunkowana penetracja rezerwatu
34,06 ha r. w sprawie uznania za rezerwaty | gatunkow roslin. Fragmenty lasow legowych i zbiorowisk przejsciowych miedzy | przez pieszych oraz eksploracja przez pojazdy

zmotoryzowane: wydeptywanie ,dzikich” S$ciezek,
sciotki i

erozyjnych zboczy i zmiana rezimu hydrologicznego,

uszkodzenia runa, nasilenie procesow
ptoszenie zwierzat, zaSmiecanie, gtownie w poblizu
wjazdu do rezerwatu z drogi nr 218 oraz wzdhz
istniejgcej sieci $ciezek;

e dewastacja  obiektow  archeologicznych  przez
odwiedzajacych rezerwat oraz rozwdj roslinnosci
drzewiastej;

e gospodarka le$na;

Kacze Legi 1983 r. Zarzadzenie MLIiPD z .04.1983 r. w | Le$ny - fragment doliny strumienia w rozcigciu hydroerozyjnym krawedziowe] | e nadmierna penetracja rekreacyjna;
8,97 ha sprawie uznania za rezerwaty przyrody | strefy Poj. Kaszubskiego; dominacja t¢gu wigzowego i gradu pomorskiego
m. Gdynia (M.P. 1983.16.91)

Kepa Redlowska | 1938 r. Rozporzadzenie Woj. Pom. z 23.03.2001 | Krajobrazowy - urwisty brzeg klifowy i znacznie przeksztatcony kompleks lesny na | e silna penetracja rekreacyjna, turystyczna i sportowa;
121,91 ha r. Nr 49 w sprawie uznania za rezerwat | wierzchowinie kepy morenowej; dominacja kwasnych buczyn nizowych i laséw | o negatywne oddzialywanie sasiadujacego z rezerwatem
m. Gdynia przyrody (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2001 r., | bukowo- dgbowych; wysokie walory krajobrazowe; stanowisko jarzabu | .inwestowania miejskiego;

Nr 27, poz. 283) szwedzkiego. e stabilizacja fragmentéw strefy brzegowej morza
metodami technicznymi —zahamowanie naturalnych
procesow przyrodniczych;

Lewice 1988 1. Zarzadzenie MOSZNIL z dnia 18.01.1988 | Torfowiskowy - torfowisko przejéciowe zarastajace sosng otoczone kwasnymi | e zarastanie otwartych powierzchni torfowiska przez
22,9 ha r. W sprawie uznania za rezerwaty | buczynami i lasami dgbowo — bukowymi oraz nasadzeniami drzew iglastych na | gatunki drzewiaste;

gm. Wejherowo

przyrody (M.P 1988.5.48)

ww. siedliskach. W sklad obiektu wchodzi silna mozaika zbiorowisk niele$nych,
boru i brzeziny bagiennej. Stanowisko przygietki biatej.

e planowane zmiany w sposobie uzytkowania terenu na
zachod od rezerwatu Lewice w zlewni bezposredniej
torfowiska prowadzace do: zaburzenia warunkow
wodnych, wzrostu antropopresji, zmiany alimentacji i
wzrostu eutrofizacji;

e ruch wydeptywanie

rezerwatu,

turystyczny ~ powodujacy

roslinnosci oraz zaSmiecanie terenu

glownie wzdhuz istniejacej sieci drog i Sciezek oraz
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wzdluz zachodniego brzegu lasu (stanowiacego

granicg rezerwatu).

Leg nad Swelinig | 2005 r. Rozporzadzenie Nr 11 Woj. Pom. z | Le$ny - lasy tegowe i gradowe w dolinie potoku Swelinia oraz stanowisk roslin | e nadmierna penetracja rekreacyjna;
13,92 ha 20.06.2005 r. w sprawie uznania za | gatunkéw chronionych i rzadkich. e za$miecanie obszaru;
m. Gdynia rezerwat przyrody Leg nad Swelinig (Dz. o zaniechanie koszenia fitocenoz takowych:
Urz. Woj. Pom. z 2005 r., Nr 66, poz.
1236)
Mechelinskie 2000 r. Zarzadzenie Woj. Pom. z23.11.2000 r. Nr | Faunistyczny - miejsca lggowe i bytowania cennych gatunkéw ptakow wodnych i | e zmniejszenie powierzchni stonaw;
Laki 113,47 ha 182 w sprawie uznania za rezerwat | blotnych, zbiorowisk szuwarowych i fakowych oraz specyficznych siedlisk | o sukcesja trzciny i krzewow;
gm. Kosakowo przyrody (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2000 r. | halofilnych i typowych dla nich stosunkéw wodnych. o presia drapicznikow
Nr 109, poz. 714) Rezerwat posiada otuling o pow. 99,52 ha. . . .
e nadmierna penetracja rekreacyjna;
® rozw0j zainwestowania osadniczego w otoczeniu,
Pelcznica 1999 r. Zarzadzenie Woj. Pom. z dnia 13.07.1999 | Wodny - zachowanie ekosystemow  srodlesnych — jezior  lobeliowych, | e postepujacy proces humizacji jezior lobeliowych na
61,06 ha r. Nr 118 w sprawie uznania za rezerwat | torfowiskowych i otaczajgcych je acydofilnych lasow liSciastych oraz populacji skutek doptywu do jezior wod bogatych w substancje

gm. Wejherowo

przyrody (Dz. Urz. Woj. Pom. z 1999 Nr
78, poz. 445)

Zarzadzenie nr 12/09 z dnia 8.07.2009 r.
Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Gdansku w sprawie
rezerwatu przyrody ,,Petcznica” (Dz. Urz.

Woj. Pom. z 2009 r. Nr 106, poz. 2089)

zagrozonych wyginigciem 1 chronionych gatunkéw ro§lin i zwierzat, w

szczegoblnosci poryblina kolczastego Isoétes setacea.

humusowe rowami z odwadnianych torfowisk;

e negatywny, zakwaszajacy wplyw na wody jezior
nasadzen drzew szpilkowych zlokalizowanych w ich
zlewni bezposredniej;

e mechaniczne niszczenie ro$linno$ci oraz obrzezy
jezior 1 litoralu, za$miecanie terenu na skutek
rekreacyjnego uzytkowanie jezior (niclegalne plaze,
miejsca wypoczynku, wedkowanie);

e wzmozony ruch pojazdow na drodze Bieszkowice-
Przetoczyno przecinajgcej rezerwat, penetrowanie
rezerwatu przez uzytkownikow quadow;

o ploszenie ptakow legowych;

e nielegalne sktadowanie odpadow;

e ewentualna rozbudowa gospodarstwa polozonego przy

zanieczyszczenie wody,

jeziorze Wygoda,

zwigkszenie penetracji rezerwatu;
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Parki
krajobrazowe
9. | Nadmorski Park | 1978 . Uchwata Nr 142/VII/11 Sejmiku Woj. Nadmorski Park Krajobrazowy obejmuje Potwysep Helski, czg$¢ Mierzei | o bardzo silna, nadmierna presja turystyczna - zanie-
Krajobrazowy 18.804 ha w tym Pom.Z 27.04.2011 r. w sprawie | Kaszubsko- Stowinskiej (po Bialogore), przymorskie fragmenty Kep Swarzewskiej czyszczanie i przeksztalcanie terenu;
7.452 ha Nadmorskiego Parku Krajobrazowego | i Puckiej oraz Pradolin Plutnicy i Kaszubskiej, a takze tzw. Malg Zatokg Pucka. | o niekontrolowany rozwdj zainwestowania rekreacyjno-
powierzchni (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 66, poz. 1457) Park w cato$ci potozony jest w swej czgsci ladowej w strefie nadmorskie;. turystycznego;
ladowej oraz Srodowisko przyrodnicze Parku reprezentowane jest przez cztery podstawowe o nadmierny rozwéj osadnictwa
! 1'35.2 ha w'c’)c.l ypy: e duze obcigzenie komunikacyjne w sezonie letnim,;
Zatoki Puckiej; e typ nadmorskich, zwydmionych mierzei w przewadze porosnigtych e . .
) o stabilizacja strefy brzegowej morza metodami
gm. Kosakowo, nadmorskim borem sosnowym; technicznymi:
e typ wysoczyzn polodowcowych opadajacych klifami ku morzu, o mozaikowym . . R
i S ) ) s o ) e niclegalne przeksztatcenia strefy brzegowej Potwyspu
uzytkowaniu ziemi - rolmczo—lesno—osadl.nczym (ob.e%rnu]e t.eren d'21a}ek); Helskiego od strony Zat. Puckicj:
e typ zatorfionych, podmoktych den pradolin z tgkami i pastwiskami; e zanicczyszezanic wod morskich, zwlaszeza Zat,
e typ srodowiska morskiego, plytkiej zatoki. Puckiej;
Specyficznym, fu.epowtarzalnym Walorem przyrodn'lczym NPK jest strefa « fizjonomiczna dewaloryzacja krajobrazu:
brzegowa morza - jej dtugos¢ w granicach Parku wynosi okoto 130 km. Na styku
morza i Iadu ma miejsce szczegdlnie duza dynamika proceséw przyrodniczych.
Bogata pod wzgledem zrdéznicowania gatunkowego jest fauna NPK, na co
wplywa duze zréznicowanie nisz ekologicznych, potozenie na trasie sezonowych
przelotow ptakéw oraz przejsciowos¢ Zatoki Puckiej, w ktorej wystepuje fauna
morska i stodkowodna.
Otulina 17.540 ha Ochrona Parku przed zagrozeniami zewngtrznymi.
gm. Kosakowo,
10. | Tréjmiejski Park | 1979 r. Uchwata nr 143/VII/11  Sejmiku Specyfike przyrodnicza TPK podkreslaja przede wszystkim bardzo duze | e przeksztatcanie Parku w ,,$rédmiejski” — postepujaca
Krajobrazowy 19.930 ha Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 27 | urozmaicenie uksztaltowania terenu i bogactwo lasow - zajmuja one ponad 90 % izolacja ekologiczna o wymiarze regionalnym, w
m. Gdynia, m. kwietnia 2011 r. Sejmiku Wojewddztwa | powierzchni Parku. Strefa krawedziowa wysoczyzny morenowej to obszar silnie wyniku proceséw urbanizacji i suburbanizacji w
Reda, m. Rumia, Pomorskiego w sprawie Trojmiejskiego | rozcigty erozyjnie z bardzo interesujgcymi geomorfologicznie i atrakcyjnymi | otoczeniu Parku;
gm. Wejherowo i Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. | krajobrazowo dolinami. Wystepujace liczne cieki, dzigki duzym spadkom, | o fragmentacja obszaru Parku przez infrastrukture
m. Wejherowo Pom. Nr 66, poz. 1458) przypominaja miejscami swym charakterem potoki podgoérskie. Warunki komunikacyjna drogowa;
geomorfologiczne w potaczeniu z wystgpowaniem rozlegtych kompleksow lesnych | niewlasciwa gospodarka lesna, w tym nadmierne
tworzg strukture przyrodnicza unikalng w skali Nizu Europejskiego. Dominujagcymi pozyskanie drewna;
zbiorowiskami lesSnymi sg ﬁtoFenozy lasow bukowych .(uboga i Z.yzna buczyna e nadmierna presja inwestycyjna (gtownie osadnictwo)
pomorska), bukowo-dgbowych i gradowych. W dnach dolin wystepuja lasy tegowe na terenachniclesnych enklaw w Parku:
olszowo-jesionowe. Osobliwoscig TPK jest liczna flora roslin gorskich i reliktow . . ]
glacjalnych. Licznie reprezentowane sg gatunki roslin rzadkich i chronionych. * nadmierna presja rekreacyjno-turystyczna,
Liczna i zr6znicowana gatunkowo fauna. e zanieczyszczanie Srodowiska odpadami, emisjg do
atmosfery, hatasem i §wiatlem;
Otulina 16,542 ha Ochrona Parku przed zagrozeniami zewngtrznymi.
m. Gdynia, gm.

Wejherowo i m.
Wejherowo
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Obszary
chronionego
krajobrazu
11. |Pradoliny Redy- | 1994 r. Obszar obejmuje zachodnig cz¢$¢ Pradoliny Leby-Redy (od miejscowosci Orle do | e penetracja rekreacyjno-turystyczna;
Leby 19.516 ha Jez. Lubowidzkiego w okolicach Le;bo’rka) oraz strefy krawedziowe Pojezierza | rozw6j zainwestowania osadniczego w bezlesnej
gm. Wejherowo Kaszubskiego i Kepy Zarnowieckiej. Srodowisko przyrodnicze na dnie doliny enklawie w rejonie Pomorskiej Gory i w pradolinie
tworza glownie uzytki zielone (1gki i1 pastwiska). Lasy porastajace strefe redy w rejonie Kniewo - Orle;
krawedziowa budowane sg przez drzewostany buczyny nizowej, ktora na stozkach
naptywowych przechodzi w bory mieszane.
12. | Puszezy 1994 1. Obszar obejmuje znaczng czg$¢ Kepy Puckiej i sandru piasnickiego oraz rynng Jez. | e penetracja rekreacyjno-turystyczna;
Darzlubskiej 15.908 ha Dobrego. Obszar pokrywa zwarty kompleks lesny. Obszar moreny dennej porasta erozwdj zainwestowania osadniczego na bezlesnych
m. Reda, m. zyzna 1 kwasna buczyna nizowa oraz grady, a teren réwniny sandrowej bor enklawach;
Wejherowo i gm. SOSNOWY.
Wejherowo
Obszary Natura
2000
Obszary
specjalnej
ochrony ptakéw
13. | Zatoka Pucka 2004 r. Gatunki ptakéw objete art. 4 dyrektywy 20091147IWE stanowigce przedmiot | e przylow ptakow w stawnych sieciach rybackich o
PLB220005 62430,43 ha ochrony obszaru - SDF 2013-10- - SDF 2014-04- (kategorie A-C): oczkach 50 mm i wigkszych (bok oczka);
gm. Kosakowo, AO005 Podiceps cristatus perkoz dwuczuby e zwickszenie antropopresji bedacej wynikiem nasilenia
A028 Ardea cinerea czapla siwa ruchu jachtow, motorowek, skuteréw wodnych i
A036 Cygnus olor labedz niemy roznych form surfingu;
A038 Cygnus cygnus tabedz krzykliwy e zwigkszenie liczby przelotow motolotni i lekkich
A048 Tadorna tadorna ohar samolotéw w rejonach koncentracji ptakow w okresie
A061 Aythya fuligula czernica migracji;
A062 Aythya marila ogorzatka e zwickszenie liczby turystow w okresie wakacyjnym,
A066 Melanitta fusca uhla wydtuzenie okresu aktywnosci turystycznej na wiosne
A067 Bucephala clangula gagot i jesien;
A068 Mergus albellus bielaczek o wszystkie rodzaje zabudowy;
A069 Mergus serrator szlachar e cnergetyka wiatrowa - zagrozenie moze odnosi¢ si¢ do
A070 Mergus merganser nuroges czesci ladowej obszaru oraz strefy przyleglej ;
A125 Fulica atra tyska o rozwbj obszaréw portowych;
A137 Charadrius hiatic.ula siew.eczka obrozna o ryzyko wrzutu toksycznych substancji i wycieki
A149 Calidris alpina biegus zmienny substancji ropopochodnych:
A160 Numenius arquata kulik wielki
A184 Larus argentatus mewa srebrzysta
A191 Sterna sandvicensis rybitwa czubata
A193 Sterna hirundo rybitwa rzeczna
A195 Sterna albifrons rybitwa bialoczelna
A391 Phalacrocorax carbo sinensis kormoran zwyczajny
A608 Motacilla citreola pliszka cytrynowa
14. | Puszcza 2007 r. Gatunki objete art. 4 dyrektywy 20091147IWE stanowigce przedmiot ochrony | e niewlasciwie realizowane dziatania ochronne lub ich
Darzlubska 6452,63 ha obszaru, pogrubiono gatunki z zatacznika IDP (kategorie B-C) — SDF 2014-04:
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PLB220007 m. Reda, m. A223 Aegolius funereus wlochatka zwyczajna brak — niewyznaczanie stref ochronnych wokot
Wejherowo i gm. A320 Ficedula parvamucholowka mala stanowisk legowych wtochatki oraz potencjalnie:
Wejherowo e spadek powierzchni  drzewostané6w  dojrzatych,
drapieznictwo 1 usuwanie martwych i zamierajgcych
drzew
Obszary majace
znaczenie dla
Wspolnoty
15. | Biala 2004 r. Przedmiot ochrony obszaru stanowi 9 typow siedlisk z Zalacznika I Dyrektywy | e wedkarstwo (niszczenie strefy brzegowej i zmiana
PLH220016 418,83 ha Rady 92/43/EWG (SDF 2014-04) - kategorie A-C: trofii zbiornika);
gm. Wejherowo 3160 Naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne e gospodarka lesna;
7110 Torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotworcza (zywe)
7140 Torfowiska przejsciowe i trzgsawiska (przewaznie z ro$linnoscia z
Scheuchzerio-Caricetea)
9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagetum)
9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae Fagenion,Galio odorati-Fagenion)
9160 Grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum)
9190 Kwasne dabrowy (Quercion robori-petraeae)
91D0 Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio
uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum) i
brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne
91EO0 Le¢gi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,
Populetum albae, Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrodliskowe
Gatunki roslin z Zatgcznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG” —kat. A — C:
1386 Buxbaumia viridis bezlist okrywowy
16. | Orle PLH220019 | 2004 r. Przedmiot ochrony obszaru stanowi 1 typ siedliska z Zalacznika I Dyrektywy | e melioracje odwadniajace;
269,92 ha Rady 92/43/EWG (SDF 2014-04) - kategorie A-C: e brak ekstensywnego uzytkowania prowadzacy do
gm. Wejherowo 7230 Gorskie 1 nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i sukcesji w kierunku szuwaréw trzcinowych i
mechowisk turzycowych oraz ekspansji drzew, krzewow i
Gatunki roslin z Zatgcznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG” —kat. A — C: ziotorosli
1903 Liparis loeselii lipiennik Loesela
1393 Drepanocladus vernicosus sierpowiec blyszczacy
17. | Pelcznica 2004 . Przedmiot ochrony obszaru stanowi 5 typow siedlisk z Zalacznika I Dyrektywy | e niclegalne wedkowanie, zwigzane z nim naruszanie
PLH220020 253,06 ha Rady 92/43/EWG (SDF 2014-04) - kategorie A-C: struktury ichtiofauny oraz wydeptywanie obrzezy;

gm. Wejherowo

3110 Jeziora lobeliowe
7110 Torfowiska wysokie z roslinnoscia torfotworcza (zywe)
7150 Obnizenia na podtozu torfowym z roslinno$cig ze zwigzku Rhynchosporion
9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)
91D0 Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi Betuletum pubescentis, Vaccinio
uliginosi Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno
girgensohnii-Piceetum) 1 brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne
Gatunek ro$liny z Zatacznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG” — kat. A — C:

1831 Luronium natans elisma wodna

e sporty 1 rozne formy czynnego wypoczynku,
uprawiane w plenerze;

e wydeptywanie, nadmierne uzytkowanie jezior,
wykorzystywanych do rekreacji;

e inne spowodowane przez czlowicka zmiany
stosunkow wodnych - doptyw wod bogatych w
substancje humusowe do jezior i przylegajacych do
nich  torfowisk, rowami melioracyjnymi z
odwadnianych $rodlesnych torfowisk oraz borow i
lasow bagiennych; konserwacja i rozbudowa sieci
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melioracyjne;j (siedlisko 91D0)

e clementy gospodarki lesnej niedostosowane do
wymogow ochrony siedlisk

18.

Zatoka Pucka i
Potwysep Helski

2004 r.
26566,43 ha

Przedmiot ochrony obszaru stanowi 5 typow siedlisk z Zatgcznika I Dyrektywy
Rady 92/43/EWG (SDF 2014-04) - kategorie A-C:

e zanieczyszczenie wod;

e zasypywanie terenu, melioracje, osuszanie;

PLH220032 gm. Kosakowo, 1130 Estuaria; e pozbywanie si¢ odpadéw z gospodarstw domowych i
1160 Duze, ptytkie zatoki; obiektow rekreacyjnych;
1210 Kidzina na brzegu morskim; e prace zwigzane z obrong przed aktywnos$cig morza i
1230 Klify na wybrzezu Baltyku; stabilizacja brzegow:
1330 Solniska nadmorskie (Glauco-Puccinietalia czg$¢ - zbiorowiska | 4 zagroZeniJeq zwiqfane 2 funkcjonowaniem kempingow i
nadmorskie); karawaningow;
2110 Inicjalne stadia nadmorskich wydm biatych; ° na dmiernegu sytkowanie turystyczne i rekreacyjne:
2120 Nadmorskie wydmy biate (Elymo-Ammophiletum); . , . ,
2130 Nadmorskie wydmy szare: e niewlasciwa gospodarka les$na; - -
2170 Nadmorskie wydmy z zaro$lami wierzby piaskowej * ryzyko Yvrzutu toksyeznych - substancji i wycieki
2180 Lasy mieszane i bory na wydmach nadmorskich; substancji ropopochodnych;
6410 Zmiennowilgotne 1aki trzeslicowe (Molinion); e ukladanie obiektow liniowych, tj. podwodnych linii
7230 Gorskie 1 nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mtak, turzycowisk i elektrycznych/telefonicznych, rurociagow;
mechowisk ® budowa i rozbudowa portéw rybackich;
91DO0 Bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio zabudowa w bezposrednim sgsiedztwie klifu;
uliginosi-Pinetum, Pino).
Gatunki zwierzat i ro$lin z Zatacznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG” — kat. A
-C:
Ssaki:
1351 Phocoena phocoenamorswin
1355 Lutra Lutrawydra europejska
1364 Halichoerus grypus foka szara
Plazy:
1166 Triturus cristatus traszka grzebieniasta
1188 Bombina bombina kumak nizinny
Ichtiofauna:
1103 Alosa fallax alosa
1099 Lampetra fluviatilis mindg rzeczny
Bezkregowce
1060 Lycaena dispar czerwonczyk nieparek
Rosliny
1903 Liparis loeselii lipiennik Loesela
1393 Drepanocladus vernicosus sierpowiec blyszczacy
19. | Wejherowo 2009 r. Gatunek zwierzecia z Zatacznika Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG” — kat. A — C: | e zalesianie terendw otwartych
PLH220084 0,16 ha 1324 Myotis myotis nocek duzy e wycinka lasu
m. Wejherowo e ciggla miejska zabudowa
20. | Bezlist kolo | 2012 1. Przedmiot ochrony obszaru stanowig 2 typy siedlisk z Zatgcznika I Dyrektywy | o gospodarka lesna;
Gniewowa 19,7 ha Rady 92/43/EWG (SDF 2014-04) - kategorie A-C:
PLH220102 gm. Wejherowo 9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)
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9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion)
Gatunek ro$liny z Zatacznika II Dyrektywy Rady 92/43/EWG” — kat. A — C:
1386 Buxbaumia viridis bezlist okrywowy

21.

Klify i Rafy | 2012r.

Ramienne 335;68 ha
Orlowa m. Gdynia
PLH220105

Rady 92/43/EWG (SDF 2014-04) - kategorie A-C:

Populetum albae,

Przedmiot ochrony obszaru stanowi 7 typow siedlisk z Zatacznika I Dyrektywy

1170 Rafy

1230 Nadmorskie wydmy szare

9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)

9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion)
9160 Grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum)

9190 Pomorski kwasny las brzozowo-debowy (Betulo-Quercetum)

91E0 Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis,

Alnenion glutinoso-incanae) i olsy zrédliskowe

¢ wydeptywanie, nadmierne uzytkowanie;

e sporty i rozne formy czynnego wypoczynku rekreacji,
uprawiane w plenerze;

e Sciezki, szlaki piesze, szlaki rowerowe

e sasiedztwo zabudowy miejskiej;

e zanieczyszczenie wod podziemnych;

* rok zgloszenia obszaru Natura 2000 do Komisji Europejskie;j

Zrédlo: Opracowanie whasne na podstawie materiatow RDOS w Gdansku, Standardowych formularzy danych dla obszaréw Natura 2000 (http:/natura2000.gdos.gov.pl/natura2000/), publikacji i materiatéw autorskich.
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Tabela 5 Pomniki przyrody w rejonie OF Dolina Logistyczna i w zasiggu obszaru gmin,
w obrebie ktorego potozony jest OF
Lp. Gmina Pomniki Uwagi
przyrody ogétem
1. Gdynia 64 47 sposrod nich to drzewa, 4 to grupy
drzew, 7 to glazy narzutowe, 4 to
grupy gtazéw i 2 to pnacza
2. Kosakowo 3 pojedyncze drzewa i grupa drzew
3. Rumia 26 w tym 6 gltazow i 4 grupy glazow, 15
drzew i grup drzew oraz jedno pnacze
4, Reda 20 w tym jeden glaz, jedna aleja (lipa
drobnolistna) oraz pnacze (bluszcz),
natomiast pozostate pomniki to
drzewa lub grupy drzew
S. Wejherowo gm. 71 wérod 71 pomnikéw przyrody: 37 —
pojedyncze drzewa, 8 - grupy drzew, 1
aleja, 25 gltazdéw narzutowych.
6. Wejherowo m. 18 wérod pomnikéw przyrody wystepuja
pojedyncze drzewa (10), grupy drzew
(4) oraz pojedyncze glazy (3) oraz
grupy glazow (1). Wsrod drzew
dominujagcym gatunkiem jest buk
pospolity, pojedynczo  wystepuja:
cyprysik groszkowy, kasztanowiec
biaty, swierk pospolity.
Razem 202
Zrédlo:  Opracowanie wiasne na podstawie materialéw archiwalnych RDOS w Gdansku, Centralnego
rejestru form ochrony przyrody (http://crfop.gdos.gov.pl/), informacji zawartych na stronach
urzedoéw gmin.
Tabela 6  Stanowiska dokumentacyjne w rejonie OF Dolina Logistyczna.
Lp. Nazwa Gmina Powierzchnia | Akt prawny
[ha]
1. | Klif Oksywski m. Gdynia | 10,1 Zarzadzenie nr
2. | Odkrywka po eksploatacji | gm. 0,30 162/99 Woj. Pom. z
zwiru we wsi Kazimierz Kosakowo 16.11.1999 (Dz.
Urz. Woj. Pom. z
1999 r. Nr 121, poz.
1072)

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie materialtow RDOS w Gdansku.

Tabela7 Uzytki ekologiczne w rejonie OF Dolina Logistyczna i w zasiggu obszaru
gmin, w obrebie ktoérego potozony jest OF
Lp. | Nrrej. woj. Gmina Nazwa (o ile jest Rok utworzenia/ | Typ
pomorskiego nadana) Powierzchnia w
/Nr w ha
uchwale
1. 1 m. Gdynia Dystroficzne mszarne | 1999 r. torfowisko
torfowisko 0,4 ha
przejsciowe
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2. |2 m. Gdynia Wilgotne i mokre tgki | 1999 r. taka
ze stanowiskami 0,40 ha
storczykow
3. |3 m. Gdynia Wilgotne i mokre tgki, | 1999 r. taka
oczko wodne, stan. 1,5 ha
storczykow
4. |4 m. Gdynia Roslinno$¢ wodna i 1999 1. zbiorowiska
szuwarowa, zaro$la 1,2 ha wodne/
wierzbowe SZuwarowe
5. 15 m. Gdynia Roslinno$¢ wodna i 1999 r. zbiorowiska
szuwarowa 1 ha wodne
/szuwarowe
6. |6 m. Gdynia Dystroficzne 1999 r. torfowisko
torfowisko 0,3 ha
przejsciowe z ptatem
brzeziny, stan rosiczki
7. m. Gdynia Jezioro Kackie 2008 r. dawne jez.
21,10 ha lobeliowe
8. gm. Laka nad Zagorska 2012 1. taka
Wejherowo Struga 1 ha
0. gm. Migowe Wzgorza 2012 r. las
Wejherowo 0,75 ha
10. | 244 gm. Kepinski Moczar 2000 r. torfowisko
Wejherowo 2,26 ha
11. | 245 gm. Prysniewska t.gka 2000 . taka /
Wejherowo 3,64 ha torfowisko
12. | 246 gm. Migowa t.gka 2000 . taka
Wejherowo 7,06 ha
13. ] 299 gm. Nowinski Moczar 2006 1. srodlesne
Wejherowo 0,3 ha torfowisko
przejsciowe
14. | 300 gm. Szuwary Jeziora 2006 1. torfowisko
Wejherowo Wyspowskiego 0,53 ha niskie z bogata
roslinno$cig
15. | 301 gm. Wyspowska t.aka 2006 1. srodpolne
Wejherowo 0,33 ha torfowisko
16. | 302 gm. Migtowe Bagienko 2006 1. srodlesne
Wejherowo 0,28 ha torfowisko
przejsciowe
17. ] 339 gm. Zabno 2008 r. $rodlesne
Wejherowo 2,32 ha jezioro z
torfowiskiem
18. | 340 gm. Sopieszynska Mtaka 2008 1. srodlesne
Wejherowo 2,55 ha torfowisko
19. | 341 gm. Borowe oczko 2008 r. srodlesne
Wejherowo 6,6 ha torfowisko z
jeziorem
20. | 241 m. Wejherowo | Nanicka taka 2000 . taka
4,6 ha
21. | 242 m. Wejherowo | Nanicki Szuwar 2000 . taka
1,41 ha

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie materiatow RDOS w Gdansku.
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Ochrona gatunkowa

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody w OF Dolina Logistyczna, tak jak w catej Polsce,
obowigzuje ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybéw. Stan prawny w tym zakresie
reguluja:
e ustawa o ochronie przyrody (t. j. Dz. U. z dnia 3 czerwca 2013 r., poz. 627, ze zm.)
e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony

gatunkowej roslin (Dz. U. z dnia 16 pazdziernika 2014 r., poz. 1409);

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony

gatunkowej grzybow (Dz. U. z dnia 16 pazdziernika 2014 r., poz. 1408;

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony

gatunkowej zwierzat (Dz. U. z dnia 7 pazdziernika 2014 r., poz. 1348).

Informacje na temat ochrony gatunkowej w rejonie OF Dolina Logistyczna sg zawarte w
materiatach informacyjnych form ochrony przyrody, w tym w szczegdlnosci: Nadmorskiego
Parku Krajobrazowego i1 Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego (http://pomorskieparki.pl/), w
dokumentacjach rezerwatow przyrody oraz w standardowych formularzach danych obszaréw
Natura 2000 (http://natura2000.gdos.gov.pl/).

Dla nastgpujacych gmin, w obrgbie ktorych potozony jest OF Dolina Logistyczna, w
latach 1991 — 2006 wykonane zostaly inwentaryzacje i waloryzacje przyrodnicze: gm.
Kosakowo, Rumia m. i Reda m. Ich wyniki sa zamieszczone na stronie internetowej RDOS w
Gdansku (http://portalgis.gdansk.rdos.gov.pl/).
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8. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM I KRAJOWYM, ISTOTNE Z
PUNKTU WIDZENIA PROJEKTU ,PROGRAMU OPERACYJNEGO
ROZWOJU TRANSPORTU...” ORAZ SPOSOBY, W JAKIE TE CELE I INNE
PROBLEMY SRODOWISKA ZOSTALY UWZGLEDNIONE PODCZAS JEGO
OPRACOWYWANIA

8.1. Szczebel miedzynarodowy i wspélnotowy

Zobowigzania migdzynarodowe Polski w zakresie srodowiska wynikaja z ratyfikowanych

umow i konwencji mi¢dzynarodowych. Sg to m.in.:

e Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk,
Berno (1979);

e Konwencja Ramsarska o obszarach wodno-blotnych, majacych znaczenie
miedzynarodowe, zwlaszcza jako Srodowisko zyciowe ptactwa wodnego (1975), ze
zmianami wprowadzonymi w Paryzu (1982) i Reginie (1987);

e Ramowa konwencja Narodoéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu z Rio de Janeiro
(1992);

e Konwencja o réznorodnos$ci biologicznej z Rio de Janeiro (1992);

e Ramowa konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu z Kioto, wraz z
Protokotem (1997);

e Konwencja o dostgpie do informacji, udziale spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji oraz

dostepie do sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych srodowiska (Konwencja z Aarhus);

e FEuropejska Konwencja Krajobrazowa (2000).

Instrumentem polityczno-strategicznym Unii Europejskiej w zakresie ochrony srodowiska
jest strategia ,,Europa 20207, a polityka w dziedzinie $rodowiska ma by¢ koordynowana w
ramach inicjatywy przewodniej tej strategii ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow”.
Strategia ta tworzy dlugookresowe ramy dzialania w wielu obszarach polityki, takich jak
walka ze zmianami klimatu, energia, transport, przemyst, surowce, rolnictwo, rybotéwstwo,
ochrona roéznorodnosci biologicznej oraz rozwoj regionalny. WdrozZenie strategii ma
zwigkszy¢ pewno$¢ prowadzenia inwestycji i dzialalno$ci innowacyjnej oraz zapewnié
uwzglednienie kwestii efektywnego korzystania z zasobow w sposodb zréwnowazony we
wszystkich dziedzinach polityki.

Szczegdtowe rozwigzania formalno-prawne Unii Europejskiej zapisane sa3 w dyrektywach
UE, ktore z zasady musza by¢ wdrozone do porzadku prawnego panstw cztonkowskich oraz
w rozporzadzeniach 1 decyzjach wydawanych przez instytucje Unii, ktore wigzg w catosci 1 sg
bezposrednio stosowane, przy czym rozporzadzenia maja zasieg ogdlny, a decyzje wskazuja i
wigzg jedynie adresatow.

W aspekcie ochrony $rodowiska w odniesieniu do projektu ,,Programu Operacyjnego

rozwoju transportu ...” istotne znaczenie majg dyrektywy:

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikiego ptactwa
(ze zmianami, w tym wniesionymi Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.);

Dyrektywa Rady 92/43/EEC z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, zmieniona Dyrektywa 97/62/EEC;

Dyrektywa Rady z dnia 27 czerwca 1985 r. w sprawie oceny skutkow wywieranych przez
niektore przedsiewzigcia publiczne 1 prywatne na Srodowisko naturalne, 85/337/EWG
(Dz. U. UE L z dnia 5 lipca 1985 ze zm.) oraz Dyrektywa Rady 97/11/WE z dnia 3 marca
1997 r. zmieniajaca dyrektywe 85/337/EWG w sprawie oceny wplywu wywieranego
przez niektore publiczne i prywatne przedsigwzigcia na srodowisko;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r.

w sprawie oceny wplywu niektorych planow i programoéw na srodowisko;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady Nr 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w
sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczacych s$rodowiska i1 uchylajaca
dyrektywe Rady 90/313/EWG;

Dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r.
przewidujacej udziat spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektorych planow i
programéw w zakresie S$rodowiska oraz zmieniajacej w odniesieniu do udziatu
spoteczenstwa 1 dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG 1
96/61/WE;

Dyrektywy 2000/60/WE z dnia 23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajagcej ramy
wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej i Dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/32/WE z dnia 11 marca 2008 r. zmieniajagca dyrektywe
2000/60/WE ustanawiajacg ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodne;,
w odniesieniu do uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji).

Ww. dyrektywy zostaly transponowane do polskiego prawa poprzez ustawy i

rozporzadzenia wykonawcze do nich, jak:

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz. U. z dnia 3
czerwca 2013 r., poz. 627 ze. zm.).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z dnia 24 pazdziernika 2013 r. poz. 1235 ze zm.);

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. ,,Prawo wodne” (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r., poz. 469).

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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8.2. Szczebel krajowy, w tym regionalny

8.2.1. Poziom ogolnokrajowy

Przyjeta w 1997 r. Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej zapewnia ochrone¢ srodowiska
cztowieka, kierujac si¢ zasadg zrbwnowazonego rozwoju. Zasade t¢ uwzglednia ,,II Polityka
ekologiczna panstwa” oraz dostosowane do niej strategie i programy srodowiskowe, w tym
przede wszystkim:

e Polityka ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016”;

e Krajowa strategia ochrony i umiarkowanego uzytkowania réznorodnosci biologicznej”
(2003);
e  Strategia Gospodarki Wodne;j”.
Wymienione dokumenty strategiczne uwzgledniaja zobowigzania 1 cele ochrony
srodowiska przyjete w ratyfikowanych przez Rzeczpospolita Polskag konwencjach
mig¢dzynarodowych.

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” opracowany jest w nawigzaniu do
ww. dokumentéw krajowych, a ich wytyczne uwzglednia poprzez opracowania regionalne
(zob. rozdz. 8.2.2.).

W zakresie zagospodarowania i1 tadu przestrzennego, w tym ochrony s$rodowiska,
najwazniejszym dokumentem  strategicznym  Polski  jest aktualnie ,,Koncepcja
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” (przyj¢ta przez Rade Ministrow uchwala
z dnia 13.12.2011 r.) — dokument ten oméwiono w rozdz. 2.2.1.2.

Ramowa Dyrektywa Wodna 2000/60/WE (RDW) z dnia 23 pazdziernika 2000 r.
ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej jest wynikiem
wieloletnich prac Wspolnot Europejskich zmierzajacych do lepszej ochrony wod poprzez
wprowadzenie wspolnej europejskiej polityki wodnej, opartej na przejrzystych, efektywnych i
spojnych ramach legislacyjnych. Zobowigzuje ona panstwa cztonkowskie do racjonalnego
wykorzystywania 1 ochrony zasobow wodnych w mys$l zasady zrownowazonego rozwoju.
Celem RDW jest osiagnigcie dobrego stanu wszystkich wod do 2015 roku (Dyrektywa
przewiduje odstgpstwa od zatozonych celow srodowiskowych, jezeli ich osiggnigcie dla danej
czesci wod w ustalonym terminie nie bedzie mozliwe z okreslonych przyczyn).

Podstawowymi dokumentami planistycznymi wedlug RDW sa plany gospodarowania

wodami na obszarach dorzeczy i programy dziatan.

W ww. planach, przy ustalaniu celow s$rodowiskowych dla jednolitych czesci wod
powierzchniowych, brano pod uwage aktualny stan JCWP w zwigzku z wymaganym zgodnie z
Ramowa Dyrektywe Wodng (RDW) warunkiem niepogarszania ich stanu z uwzglednieniem
réznicy pomiedzy naturalnymi, a silnie zmienionymi oraz sztucznymi cz¢sciami wod. Zgodnie z

tymi zatozeniami dla naturalnych czgéci wod celem bedzie osiggniecie co najmniej dobrego stanu
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ekologicznego, dla silnie zmienionych 1 sztucznych czeéci wod - co najmniej dobrego potencjatu
ekologicznego. Ponadto, w obydwu przypadkach, w celu osiggni¢cia dobrego stanu/potencjatu
konieczne bedzie dodatkowo utrzymanie co najmniej dobrego stanu chemicznego.

Cele srodowiskowe dla wod podziemnych okreslone w planach gospodarowania wodami
na obszarach dorzeczy obejmuja:

e zapobieganie doplywowi lub ograniczanie doptywu zanieczyszczen do wod podziemnych;
e zapobieganie pogarszania si¢ stanu wszystkich czesci wod podziemnych;
e zapewnianie rOwnowagi migdzy poborem a zasilaniem wod podziemnych;

e wdrozenie dziatan niezbednych do odwrocenia znaczacego i utrzymujacego si¢ rosngcego
trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego wskutek dziatalnosci cztowieka.

Realizacja dzialan zapisanych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu

” nie utrudni osiggnigcia celow Srodowiskowych sformutowanych w ,Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly”, przyjetym Uchwata Rady
Ministréw z dnia 22 lutego 2011 r. (M.P. 2011 r. Nr 49 poz. 549) w Jednolitych Cze¢sciach

Waod powierzchniowych i Podziemnych, opisanych w rozdz. 6.1.2.

»trategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030

Dnia 29.10.2013 r. Rada Ministréw przyjeta ,,Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i
obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (SPA
2020).

SPA 2020 okresla warunki stabilnego rozwoju spoteczno-gospodarczego w obliczu ryzyk,
jakie niosg ze soba zmiany klimatyczne. Przewidziano w nim takze rozwigzania
wykorzystujace pozytywny wplyw, jaki dzialania te moga wywiera¢ nie tylko na stan
srodowiska, ale réwniez na wzrost gospodarczy. Dzialania adaptacyjne, podejmowane
zarowno przez podmioty publiczne, jak i prywatne, beda dokonywane poprzez realizacje
polityk, inwestycje w infrastrukture oraz technologie. Niezwykle istotna jest rowniez wiedza i

informacja o konsekwencjach zmian klimatycznych, a takze zmiany zachowan spotecznych.

Podobne dziatania podejmowane sg na calym swiecie. Komisja Europejska, majac na celu
wdrozenie Programu z Nairobi, przygotowata unijng strategi¢ adaptacji do zmian klimatu,
opublikowang w kwietniu 2013 r.!?

12 Na forum Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych ws. zmian klimatu (UNFCCC) rzady ponad 190
krajow debatuja nad ograniczeniem emisji gazow cieplarnianych i adaptacja do zmian klimatu uznajac, ze
dziatania te nalezy prowadzi¢ rownolegle. Potrzeba opracowania programow adaptacji 1 zadania Stron
Konwencji wynikaja z Art. 4 ww. Konwencji i przyj¢tego na jej forum ,,Programu dziatan z Nairobi ws.
oddziatywania, wrazliwosci i adaptacji do zmian klimatu” z 2006 r., ktéry przewiduje m.in. koniecznos¢
wlaczenia si¢ krajow do oceny mozliwego wptywu zmian klimatu na rézne dziedziny zycia i stworzenia
strategii ograniczenia tego wptywu poprzez dostosowanie do tych zmian. Komisja Europejska, majac na celu
wdrozenie Programu z Nairobi, opublikowata w dniu 1 kwietnia 2009 r. Biata Ksiege: Adaptacja do zmian
klimatu: Europejskie ramy dziatania, COM(2009)147, w ktorej okreslita zakres dziatania UE na lata 2009-
2012, m.in. w zakresie przygotowania unijnej strategii adaptacji do zmian klimatu, ktéra ostatecznie zostata
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Strategia ta zostanie wigczona do kluczowych polityk UE 1 bedzie istotnym elementem
unijnej polityki zagranicznej. Gtowne cele formutowane na poziomie UE to: wzmocnienie
bazy dowodowej z zakresu zmian klimatu, wprowadzenie adaptacji do kluczowych polityk
UE, jej finansowanie oraz wymiana wiedzy i dobrych praktyk.

SPA 2020 jest elementem szerszego projektu badawczego o nazwie KLIMADA,
obejmujacego okres do 2070 roku. Strategia wpisuje si¢ w dziatania unijnej strategii adaptacji
do zmian klimatu, ktorej celem jest poprawa ,,odpornosci” panstw cztonkowskich na aktualne
1 oczekiwane zmiany klimatu, ze szczegdlnym uwzglednieniem lepszego przygotowania do
ekstremalnych zjawisk klimatycznych i pogodowych oraz redukcji kosztow spoleczno-
ekonomicznych z tym zwigzanych.

SPA 2020 jest spdjny z przyjeta przez rzad we wrzesniu 2012 r. Strategia Rozwoju Kraju
2020. Ma réwniez charakter komplementarny w stosunku do tzw. strategii zintegrowanych.
W dokumencie wskazano cele i kierunki dzialan adaptacyjnych, ktére nalezy podja¢ do roku
2020 w najbardziej wrazliwych sektorach i obszarach: gospodarce wodnej, rolnictwie,
le$nictwie, réznorodnosci biologicznej 1 obszarach prawnie chronionych, zdrowiu,
energetyce, budownictwie, transporcie, obszarach gorskich, strefie wybrzeza, gospodarce
przestrzennej 1 obszarach zurbanizowanych.

W dokumencie uwzgledniono i przeanalizowano obecne i oczekiwane zmiany klimatu, w
tym scenariusze zmian klimatu dla Polski do roku 2030. Wykazaty one, ze najwigksze
zagrozenie dla gospodarki i spoleczenstwa beda stanowity ekstremalne zjawiska pogodowe,
takie jak deszcze nawalne, powodzie, podtopienia, osuni¢cia ziemi, fale upatéw, susze,
huragany, osuwiska itp. Zjawiska te beda wystepowaty prawdopodobnie z coraz wigksza

czestotliwoscig 1 natezeniem, obejmujac coraz wicksze obszary kraju.

Celem glownym SPA 2020 jest zapewnienie zrOwnowazonego rozwoju oraz efektywnego

funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmian klimatu.

Cele szczegbdtowe i kierunki dziatan to:
1. Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego i dobrego stanu srodowiska.

1.1. Dostosowanie sektora gospodarki wodnej do zmian klimatu - zapewnienie
funkcjonowania w warunkach zarowno nadmiaru, jak i niedoboru wody.

1.2. Adaptacja strefy przybrzeznej do zmian klimatu - glownie dalsza rozbudowa i
monitoring systemu ochrony przeciwpowodziowej, zapobieganie degradacji linii
brzegowych oraz rozwoj monitoringu stref przybrzeznych.

1.3.  Dostosowanie sektora energetycznego do zmian klimatu - m.in. poprzez wdrozZenie
stabilnych niskoemisyjnych zrodet energii. Istotne bedzie takze wykorzystanie
odnawialnych zrodel energii: energii stonecznej, wiatrowej, biomasy i energii

wodnej.

opublikowana przez KE w kwietniu 2013 r. (COM(2013) 216. Adaptacja zostanie réwniez wigczona do
kluczowych polityk UE i bedzie istotnym elementem polityki zagranicznej UE. Biata Ksigga ma charakter
strategiczny i ukierunkowuje przygotowanie do skuteczniejszego reagowania na skutki zmian klimatu na
poziomie UE i krajow cztonkowskich.
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1.4. Ochrona roznorodnosci biologicznej i gospodarka lesna - najistotniejsze jest:
utrzymanie obszarow wodno-blotnych oraz ich odtwarzanie wszedzie tam, gdzie
jest to mozliwe, prowadzenie zrownowazonej gospodarki lesnej w zmiennych
warunkach oraz przygotowanie ekosystemow lesnych na m.in.: okresy suszy, fale
upatow, gwattowne opady deszczu, porywiste wiatry.

1.5. Adaptacja do zamian klimatu w gospodarce przestrzennej i budownictwie - objecie
calego terytorium kraju skutecznym systemem planowania przestrzennego,
zapewniajgcego wilasciwe i zrownowazone wykorzystanie terenow.

1.6. Zapewnienie funkcjonowania skutecznego systemu ochrony zdrowia w warunkach
zmian klimatu - stworzenie systemu monitoringu i ostrzegania przed zjawiskami
klimatycznymi i pochodnymi, ktore mogq szkodliwie wplywaé na zdrowie i jakos¢
zycia.

2. Skuteczna adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich, szczegolnie wrazliwych
na zmiany klimatu.

2.1.  Stworzenie lokalnych systemow monitorowania i ostrzegania przed zagrozeniami.
Ma to szczegolnie znaczenie w produkcji rolniczej. Wyniki monitoringu powinny
byc¢ elementem dziatalnosci informacyjnej wspierajgcej rozwoj produkcji rolniczej
i stosowania nowoczesnych metod agrotechnicznych. Natomiast monitorowanie
nadzwyczajnych zagrozen na terenach wiejskich ma kluczowe znaczenie dla
ludnosci, infrastruktury i gospodarstw rolniczych i powinno by¢ bezposrednio
zwiqzane z lokalnym systemem ostrzegania.

2.2.  Organizacyjne i techniczne dostosowanie dziatalnosci rolniczej i rybackiej do
zmian klimatu - doradztwo i dostosowanie technologiczne, jak rowniez adekwatne
do wyzwan klimatycznych gospodarowanie zasobami.

3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu.
3.1. Wypracowywanie standardow konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu
- w tym dotyczqcych infrastruktury transportowej na etapie projektowania i
budowy.
3.2. Zarzgdzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu.
4. Zapewnienie zrownowazionego rozwoju regionalnego i lokalnego 7 uwzglednieniem
zmian klimatu.
4.1. Monitoring stanu srodowiska i systemy wczesnego ostrzegania i reagowania w
kontekscie zmian klimatu (miasta i obszary wiejskie).
4.2. Miejska polityka przestrzenna uwzgledniajgca zmiany klimatu - adaptacja
instalacji sanitarnych i sieci kanalizacyjnych do zwigkszonych opadow
nawalnych, mata retencja miejska oraz zwigkszenie obszarow terenow zieleni i
wodnych w miescie.
5. Stymulowanie innowacji sprzyjajgcych adaptacji do zmian klimatu
5.1. Promowanie innowacji na poziomie dziatan organizacyjnych i zarzqdczych

sprzyjajqcych adaptacji do zmian klimatu.
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5.2. Budowa systemu wsparcia polskich innowacyjnych technologii sprzyjajgcych

adaptacji do zmian klimatu.
6. Ksztaltowanie postaw spolecznych sprzyjajgcych adaptacji do zmian klimatu.

6.1. Zwigkszenie Swiadomosci odnosnie do ryzyk zwigzanych ze zjawiskami

ekstremalnymi i metodami ograniczania ich wplywu.

6.2. Ochrona grup szczegolnie narazonych przed skutkami niekorzystnych zjawisk

klimatycznych.

Realizacja dziatan wskazanych w SPA2020 kierunkéw dziatah bedzie procesem
wymagajacym zaangazowania wielu podmiotow 1 instytucji na poziomie krajowym,
regionalnym 1 lokalnym. Chodzi o administracj¢ centralng, samorzady wojewodztw,
samorzady lokalne oraz przedsigbiorcow. Dzialania adaptacyjne bgda finansowane z réznych
zrodel, tzn. zarowno krajowych, jak i zagranicznych (w szczegdlnosci UE) oraz ze srodkow
prywatnych. Monitorowanie realizacji SPA 2020 bedzie prowadzone przez Ministerstwo
Srodowiska w oparciu o wskazniki na poziomie celow szczegdtowych wymienionych
powyzej. Jednoczes$nie, z uwagi na fakt, ze dziatania adaptacyjne zostaly wskazane w innych
rzagdowych dokumentach strategicznych, ich realizacja bedzie przedmiotem monitoringu w
ramach tych strategii.

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...” w ograniczonym zakresie (nie
bezposrednio) uwzglednia cele szczegdlowe i1 kierunki dziatan przyjete w ,,Strategicznym
planie adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z
perspektywa do roku 2030”.

8.2.2. Poziom regionalny

Dla opracowania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” szczegolnie
istotne sg cele ochrony $rodowiska zapisane w dokumentach regionalnych (spdjne z celami
ochrony srodowiska dokumentow wyzszego rzedu), czyli:

e ,Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2013-2016 z
perspektywa do roku 2020” (2007) - Uchwata nr 528/XXV/12 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego w Gdansku z dnia 21 grudnia 2012 r.;

e _Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Pomorskiego 2018” - Uchwala Nr
415/XX/12 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 25 czerwca 2012 r..

,Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Pomorskiego na lata 2013-2016 z
perspektywa do roku 2020”

W ,,Programie ...” wyznaczono cztery cele perspektywiczne (I-IV), nawigzujace do
priorytetow VI Wspolnotowego Programu Dzialan w zakresie $rodowiska naturalnego,
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Polityki Ekologicznej Panstwa na lata 2009-2012 z perspektywa 2013-2016 oraz misji

Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2020:

I Srodowisko dla zdrowia — dalsza poprawa jakoSci Srodowiska i bezpieczenistwa
ekologicznego,

1I. Podniesienie swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa oraz aktywacja rynku na rzecz
srodowiska,

1Il. Ochrona dziedzictwa przyrodniczego i racjonalne wykorzystanie zasobow przyrody,
1V. Zrownowazone wykorzystanie energii, wody i surowcow naturalnych.

Kolejny poziom stanowi 12 celéw sredniookresowych, ktorych realizacyjne, osiagnigcie
w wigkszo$ci przypadkow zalozono w rozszerzonym okresie programowania tj. do roku
2020). Naleza do nich m. in.:

1) Osiggniecie i utrzymanie dobrego stanu wod powierzchniowych, w tym wod
przybrzeznych (2013-2020); w tym cel priorytetowy:
- Wyposazenie w zbiorcze systemy kanalizacji sanitarnej i oczyszczalnie Sciekow z
podwyzszonym usuwaniem biogenow wszystkich aglomeracji powyzej 15 000 RLM™ (2015).

2) Osiggniecie i utrzymywanie standardow jakosci srodowiska, wplywajqcych na warunki
zdrowotne (2013-2020).

3) Zapewnienie wysokiego stopnia odzysku odpadow w sposob bezpieczny dla srodowiska
poprzez budowe nowoczesnego i skutecznego systemu gospodarki odpadami (2013-2020).

4) Ochrona mieszkancow wojewodztwa i ich mienia przed zagrozemiami naturalnymi i
skutkami katastrof naturalnych (2012-2019).

5) Ksztattowanie u mieszkancow wojewodztwa pomorskiego postaw i nawykow

proekologicznych oraz poczucia odpowiedzialnosci za stan srodowiska (2013-2020).

6) Aktywizacja rynku do dziatlan na rzecz srodowiska, zwiekszenie roli ekoinnowacyjnosci w
procesie rozwoju regionu (2012-2019).

7) Ochrona krajobrazu i roznorodnosci biologicznej, powstrzymanie procesow degradacji
oraz poprawa spojnosci systemu obszarow chronionych (2013-2020).

8) Dostosowanie ekosystemow lesnych do zmian klimatycznych i warunkow siedliskowych;

przywracanie i zachowanie walorow ekologicznych obszarom rolniczym (2013-2020).

9) Racjonalizacja wykorzystania zasobow wod podziemnych, ochrona gtownych zbiornikow

wod podziemnych stanowigcych wazne zZrodto zaopatrzenia ludnosci w wode (2013-2020).

10) Zrownowazone uzytkowanie zasobow kopalin, eliminacja nielegalnego wydobycia oraz
minimalizowanie niekorzystnych skutkow ich eksploatacji (2013-2020).

11) Wspieranie wytwarzania i wykorzystania energii ze zrodet odnawialnych (2013 — 2020);
12) Rozbudowa efektywnych systemow produkcji i dystrybucji energii, optymalizacja jej zuzycia
oraz ograniczenie niekorzystnych oddziatywan energetyki na srodowisko (2013 — 2020).

(..)
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2

Cele okreslone w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” sg zgodne z
ww. celami $redniookresowymi zawartymi w .,Programie Ochrony Srodowiska
Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2013-2016 z perspektywa do roku 20207, w
szczegolnosci w zakresie celow okreslonych w punkcie 2) Osiggniecie i utrzymywanie

standardow jakosci srodowiska, wptywajqcych na warunki zdrowotne (2013-2020).

»Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewédztwa Pomorskiego 2018 (2012)

W ,.Krajowym planie gospodarki odpadami 2014 (2010) okreslone zostaty nastgpujace
cele gtowne:

e utrzymanie tendencji oddzielenia wzrostu ilosci wytwarzanych odpadow od wzrostu
gospodarczego kraju wyrazonego w PKB;

o zwigkszenie udziatu odzysku, w szczegolnosci recyklingu w odniesieniu do szkta, metali,
tworzyw sztucznych oraz papieru i tektury, jak rownmiez odzysku energii z odpadow
zgodnego z wymogami ochrony srodowiska;

e zmniejszenie ilosci odpadow kierowanych na sktadowiska odpadow,

o wyeliminowanie praktyki nielegalnego sktadowania odpadow,

e utworzenie i uruchomienie bazy danych o produktach, opakowaniach i gospodarce
odpadami (BDO).

W ,,Planie Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Pomorskiego 2018” (Uchwata Nr

415/XX/12 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 czerwca 2012 r.) poza ww. celami

gléwnymi przyjeto nastepujace cele:

1) w gospodarce odpadami komunalnymi:

e objecie zorganizowanym systemem odbierania odpadow komunalnych wszystkich
wiascicieli nieruchomosci w wojewodztwie najpozniej do 1 lipca 2013 r.;

o objecie wszystkich wiascicieli nieruchomosci w wojewodztwie systemem selektywnego
zbierania odpadow najpozniej do 1 lipca 2013 r.;

o zmniejszenie ilosci odpadow komunalnych ulegajgcych biodegradacji kierowanych na
sktadowiska tak, aby nie bylo sktadowanych:

- w2013 r. wigcej niz 50%,
- w2020 r. wigcej niz 35%,

wagowo catkowitej masy odpadow komunalnych ulegajgcych biodegradacji w stosunku do
masy tych odpadow wytworzonych na terenie wojewodztwa pomorskiego w 1995 r.;

o zmniejszenie do konca 2014 r. masy sktadowanych odpadow komunalnych do nie wigcej
niz 60 % masy wytworzonych odpadow komunalnych;

e osiggniecie w terminie do 31 grudnia 2020 r. poziomu recyklingu i przygotowania do
ponownego wykorzystania nastepujqcych frakcji odpadow komunalnych: papier, metal,
tworzywa sztuczne, szkto —w wysokosci minimum 50 % wagowo;

e tworzenie punktow selektywnego zbierania odpadow komunalnych;

e rozwoj selektywnego zbierania odpadow: niebezpiecznych w strumieniu odpadow
komunalnych,  zuzytego  sprzetu  elektrycznego i  elektronicznego,  odpadow
wielkogabarytowych oraz z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych;

e wyeliminowanie praktyk nielegalnego sktadowania odpadow;
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o zrekultywowanie zamykanych lokalnych sktadowisk;

e prowadzenie statego nadzoru, monitoringu zrekultywowanych sktadowisk oraz biezgcych
remontow wierzchowiny, skarp, urzqdzen odgazowujgcych i odwadniajgcych;

e opracowanie i realizacja planu dziatan naprawiajgcych stan srodowiska gruntowo-
wodnego w przypadkach, gdy wyniki monitoringu wskazujg na istotne zanieczyszczenie
wod podziemnych wokot obiektow gospodarki odpadami;

o zwiekszenie udzialu przetwarzania odpadow komunalnych metodami termicznymi lub
innymi nowoczesnymi metodami spetniajqcymi kryterium najlepszej dostepnej technologii.

w gospodarce odpadami niebezpiecznymi:

e minimalizacja ilosci wytwarzanych odpadow niebezpiecznych oraz ograniczenie ilosci
odpadow poddawanych procesowi unieszkodliwiania poprzez sktadowanie;

o sukcesywne zwigkszanie ilosci odpadow poddawanych procesom odzysku;

e organizacja i rozwoj nowych systemow zbierania odpadow niebezpiecznych.

dla wszystkich odpadéw innych niz niebezpieczne i komunalne:

e zwigkszenie udziatu odpadow poddawanych procesom odzysku,

o zmniejszenie udziatu ilosci odpadow unieszkodliwianych poprzez sktadowanie.

Wg ,,Planu Gospodarki Odpadami...” (2012) OF Dolina Logistyczna potozony jest w
obrebie regionu gospodarki odpadami pn. Region Ekodolina.

bE)

Zapisy projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie zawierajg ustalen

nawigzujacych do problematyki gospodarki odpadami.

Problematyke zwiazang z ,,Programem ochrony powietrza dla strefy pomorskiej, w
ktoérej zostat przekroczony poziom dopuszczalny pylu zawieszonego PM10 oraz poziom
docelowy benzo(a)pirenu” (2013) 1 z ,,Programem ochrony powietrza dla strefy
Aglomeracji Trojmiejskiej” (2013) omowiono w rozdz. 7.1.

»Program ochrony srodowiska przed halasem na lata 2015 — 2019 z perspektywa na
lata nast¢pne dla terenow poza aglomeracjami w wojewodztwie pomorskim, polozonych
wzdluz odcinkéw dréog wojewodzkich oraz wzdluz odcinkéw drég Kkrajowych,
wojewodzkich i gminnych na terenie miasta Stupsk, ktoérych eksploatacja powoduje
ponadnormatywne oddzialywanie akustyczne, okreslone wskaZnikami halasu Lpwn i
LN” Ww. ,,Program...” obejmuje jedynie niektore odcinki drég wojewodzkich. W granicach
OF Dolina Logistyczna jest to krotki odcinek drogi wojewddzkiej nr 216 w granicach
administracyjnych miasta Reda. Okre§lono w nim kolejno$¢ realizacji zadan w celu ochrony
przed hatasem, polegajacych gléwnie na zmianie wymiany nawierzchni (na tzw. ,.cichg”) i

wprowadzenie elementéw uspokojenia ruchu.

2

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie zawiera zapisow dotyczacych
bezposrednio ochrony przed hatasem. Posrednio, poprzez budowg¢ nowych drég i1 odcigzenie

istniejgcych nastgpi poprawa klimatu akustycznego na terenach osadniczych.
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PRZEWIDYWANE, ZNACZACE ODDZIALYWANIA, w TYM
ODDZIALYWANIA BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE, SKUMULOWANE,
KROTKOTRWALE, SREDNIOTERMINOWE I DEUGOTERMINOWE, STALE
I CHWILOWE ORAZ POZYTYWNE I NEGATYWNE, NA CELE I
PRZEDMIOT OCHRONY OBSZAROW NATURA 2000 ORAZ NA
INTEGRALNOSC TYCH OBSZAROW, A TAKZE NA SRODOWISKO

9.1. Ocena oddzialywania na Srodowisko kluczowych przedsiewzig¢ OF Dolina

Logistyczna zdefiniowanych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...”

Ocen¢ oddziatywania na $rodowisko kluczowych przedsiewzie¢ okreslonych w

projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”, zgodnie z zalozeniami

metodycznymi okre$§lonymi w rozdz. 3, przeprowadzono dla kluczowych przedsigwzigé

ujetych w czterech grupach, tj.:

grupa nr 1 kluczowych przedsiewziec - rozwoju transportu drogowego:

1) Budowa Obwodnicy Péinocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT),

2) Budowa Drogi Czerwone;,

3) Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni,

4) Budowa ulicy Nowej Weglowej w Gdyni,

5) Budowa ulicy Derdowskiego w Kosakowie.

grupa nr 2 kluczowych przedsiewziec - rozwoju transportu kolejowego:

6) Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni,

7) Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia,

8) Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i
wydtuzenie linii SKM do Wejherowa,

9) Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie,

10) Rewitalizacja linii kolejowej nr 230.

grupa nr 3 kluczowych przedsiewzie¢ - rozwoju transportu lotniczego:

11) Uruchomienie Lotniska Gdynia- Oksywie.

grupa nr 4 kluczowych przedsiewzie¢ - rozwoju integracji infrastruktury
transportu:

12) Budowa publicznego terminala intermodalnego,

13) Budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny Logistycznej,

14) Budowa dworca autobusowego.

w podziale oddziatywan na (zgodnie z art. 51.2 pkt 2e ww. ustawy):

powierzchni¢ ziemi (przypowierzchniowa warstwe litosfery, w tym gleby);
wody powierzchniowe i podziemne;
klimat;

powietrze;
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— warunki akustyczne (hatas);
—  ro$linnos¢;

— zwierzeta;

— roznorodnos¢ biologiczng;
—  zasoby naturalne;

—  zabytki;

— dobra materialne;

—  krajobraz;

- ludzi;

z uwzglednieniem zalezno$ci migdzy ww. elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami
na te elementy,

Oceniono oddzialywania bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krétkotrwate,
srednioterminowe 1 dlugoterminowe, stale i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, ktore
wyspecyfikowano dla oddziatywan uznanych za potencjalnie znaczace. Dla tych oddziatywan
okreslono ponadto w tabeli 8 dzialania stuzace ich zapobieganiu lub ograniczeniu — zostaly

one podkreslone.
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Tabela 8 Ocena oddziatywania na §rodowisko grup kluczowych przedsigwzig¢ okreslonych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”
Podkreslono dziatania stuzace zapobieganiu lub ograniczeniu oddzialywan znaczacych (zob. tez rodz. 10).
Elementy Grupy kluczowych przedsiewzieé
srodowiska Grupa nr 1 kluczowych przedsiewziec¢ - Grupa nr 2 kluczowych przedsiewziec¢ - Grupa nr 3 kluczowych przedsiewziec¢ - Grupa nr 4 kluczowych przedsiewziec¢ -
podlegajace ocenie rozwoju tran;portu drongego: ) rozwoju transportu kolejowego: rozwqju ‘transp'ortu lotnigzego: ‘ rozwoju integracji infrastruktury
oddzialywania 1) Budp\ya Obwodnicy Péinocnej Aglomeracji | 6) Popra\ya dostepu 'kolejowego do portu | 11) Uruchomienie Lotniska Gdynia- Oksywie. transportu: ‘
Kluczowych Tréjmiasta (OPAT) ‘ morsklggo w Gd}{ql, . . 12) Budowa publicznego terminala
przedsiewzieé 2) Budowa Drogi Czerwonej 7) Modernizacja linii kolejowej nr 201 na intermodalnego,
3) Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w odcinku Maksymilianowo — Gdynia, 13) Budowa parkingu centralnego do obstugi
Gdyni 8) Modernizacja linii kolejowej nr 202 na Portu Gdynia i Doliny Logistycznej,
4) Budowa ulicy Nowej Weglowej w Gdyni odcinku Gdynia Chylonia — Shupsk 1 14) Budowa dworca autobusowego.
5) Budowa ulicy Derdowskiego w Kosakowie wydtuzenie linii SKM do Wejherowa,
9) Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia
Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia-
Oksywie,
10) Rewitalizacja linii kolejowej nr 230.
1 2 3 4 5
Powierzchnia ziemi | Znaczace przeksztalcenia na etapie budowy w | Znaczgce przeksztalcenia na etapie budowy | Brak przeksztalcen — lotnisko fizycznie istnieje. | Znaczace przeksztatlcenia na etapie budowy
(przypowierzchniowa | zwigzku z realizacja nowej infrastruktury | w zwigzku z realizacja nowej infrastruktury terminala intermodalnego, parkingu
warstwa litosfery, drogowej: OPAT, Droga Czerwona oraz ulice | kolejowej — kolei aglomeracyjnej Gdynia centralnego 1 dworca autobusowego —
w tym gleby) Nowa  Weglowa 1 Derdowskiego  — | Gléwna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie — przeksztalcenia bezposrednie, state, negatywne.
przeksztatcenia bezposrednie, stale, negatywne. | przeksztalcenia bezposrednie, state, Zalecane ograniczanie przeksztalcen poprzez
Zalecane ograniczanie przeksztalcen poprzez | negatywne. Umiarkowane 1 nieznaczne wlasciwa organizacje prac budowlanych.
wladciwg organizacj¢ prac budowlanych. przeksztalcenia na etapie modernizacji
pozostatych linii kolejowych.
Zalecane ograniczanie przeksztalcen poprzez
wlasciwg organizacj¢ prac budowlanych.
Wody Znaczace oddzialywanie na warunki obiegu | Male oddziatywanie na warunki obiegu wody | Brak nowych oddzialywan — lotnisko fizycznie | Umiarkowane i mate oddziatywanie na etapie
powierzchniowe i wody na  etapie eksploatacji  nowej | oraz potencjalnie na stan czystoSci wod | istnieje, z wyjatkiem ewentualnych splywow | eksploatacji terminala intermodalnego,
podziemne infrastruktury ~ drogowej:  OPAT, Droga | powierzchniowych i podziemnych na etapie | zanieczyszczeh z pasa startowego i1 placow | parkingu centralnego i dworca autobusowego
Czerwona oraz ulice Nowa Weglowa 1 | eksploatacji nowej i zmodernizowanych linii | manewrowych do gruntu, w przypadku sytuacji | ma warunki obiegu wody i brak oddziatywania
Derdowskiego — przeksztatcenia bezposrednie i1 | kolejowych. awaryjnych (np. rozlewy substancji | na stan wod powierzchniowych i podziemnych
posrednie, state 1 okresowe, negatywne. ropopochodnych). (obiekty objete kanalizacja sanitarng i
Mozliwe znaczace oddzialywanie na stan opadow3).
czystosci wod odbiornikéw.
Wymog podoczyszczania $ciekow opadowych z
drog.

Klimat Lokalne, zmiany klimatyczne (termiczne 1 | Lokalne, zmiany klimatyczne (termiczne i | Brak nowych oddzialywan — lotnisko fizycznie | Lokalne, zmiany klimatyczne (termiczne,
wilgotnosciowe) w zasiggu oddzialywania | wilgotnosciowe) w zasiggu oddziatywania | istnieje. wilgotno$ciowe 1 anemometryczne) w zasiggu
nowych drog, w wyniku zmian -charakteru | nowej infrastuktury kolejowej 1 minimalne w oddzialywania nowych obiektow, w wyniku
powierzchni  czynnej (granicznej migdzy | zasi¢gu infrastruktury zmodrnizowane;. zmian  charakteru = powierzchni  czynnej
atmosferg 1 litosferg). (granicznej miedzy atmosferg i litosferg).

Powietrze Emisja zanieczyszczen do atmosfery z | Ograniczenie emisji zanieczyszczen do | Po uruchomieniu lotniska emisja | Emisja  zanieczyszczen do atmosfery z
komunikacji samochodowej na nowych drogach | atmosfery z komunikacji kolejowej w wyniku | zanieczyszczen do atmosfery z samolotow oraz | komunikacji samochodowe;] w terminalu

1 spadek emisji na drogach istniejacych, w
wyniku  ograniczenia  intesywnos$ci  ich
wykorzystywania. W og6lnym bilansie, w
potaczeniu z postepem technologicznym w
motoryzacji (jednostkowe spadki emisji spalin),

modernizacji - elektryfikacji linii kolejowych.

z obiektow kubaturowych. W warunkach
bardzo dobrego przewietrzania terenu lotniska i
jego  ograniczonej  przepustowo$ci, brak
zagrozenia wystapienia ponadnormatywnych
poziomoOw zanieczyszczen.

intermodalnym, na parkingu centralnym 1 w
rejonie dworca autobusowego, ograniczona
przez postgp technologiczny w motoryzacji
(jednostkowe spadki emisji spalin). Mozliwe
lokalne koncentracje zanieczyszczen motory-
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pozytywne skutki dla stanu czystosci powietrza.

zacyjnych w  zaleznosci od lokalnych
warunkéw (topograficznych, urbanistycznych i
anemometrycznych). Wymagane ograniczenie
oddzialywania na stan powietrza (imisji) do
poziomu okreslonego w przepisach ochrony
srodowiska.

Warunki akustyczne | Wzrost  emisji  hatasu  z  komunikacji | Hatas z linii kolejowych zalezny od zakresu | W przypadku uruchomienia lotniska Gdynia- | Wzrost emisji  hatasu z  komunikacji
(halas) samochodowej na nowych drogach oraz spadek | ich  modernizacji  oraz  intensywnosci | Oksywie wystapi hatas powodowany przez | samochodowej w zasiggach i w otoczeniu
na drogach istniejgcych, w wyniku ograniczenia | uzytkowania. Oddzialywanie akustyczne musi | starty, ladowania 1  przeloty statkow | terminala intermodalnego, parkingu
intensywnosci ich wykorzystywania. spelnia¢ obowigzujace normy hatasu od linii | powietrznych. W zwigzku z usytuowaniem | centralnego 1  dworca  autobusowego.
Oddziatywanie akustyczne musi speknia¢ | kolejowych jako jego zrodel, zr6znicowane w | pasa  startowego, najwigksze zagrozenie | Oddziatywanie akustyczne musi spetiad
obowiazujace normy hatasu od drog jako jego | zaleznosci od charakteru terenéw | ponadnormatywnym poziomem hatasu wystapi | obowigzujace normy hatasu od ww. obiektow
zrodel, zroéznicowane w  zalezno$ci od | chronionych akustycznie. w rejonie dzielnicy Gdynia Oksywie 1 w | jako jego zrédel, zréoznicowane w zaleznosSci
charakteru terenow chronionych akustycznie. Oddzialywanie znaczace w przypadku linii | rejonie = Kosakowo-Pierwoszyno w  gm. | od charakteru terenow chronionych
Oddziatywanie znaczace w przypadku drog o | kolejowych o duzej intensywnos$ci ruchu — | Kosakowo. Moze by¢ wymagane ustanowienie | akustycznie.
duzej intensywnosci ruchu — oddzialywania | oddzialywania bezposrednie, dlugotermino- | obszaru  ograniczonego uzytkowania w | Mozliwe  oddzialywanie = znaczace, w
bezposrednie, dlugoterminowe, okresowe, | we, okresowe, negatywne. otoczeniu lotniska. przypadku duzej intensywno$ci ruchu w
negatywne. Wymog zastosowania zabezpieczen przeciw- zasiggu 1 w otoczeniu ww. obiektow. —
Wymog zastosowania zabezpieczen przeciwha- | hatasowych linii kolejowych w przypadku oddzialywania bezposrednie, dlugoterminowe,
fasowych drég, w przypadku przekroczen | przekroczen dopuszczalnych  poziomow okresowe, negatywne. Wymagane
dopuszczalnych poziomdéw hatasu na terenach | hatasu na terenach chronionych akustycznie. ograniczenie oddzialywania na swarunki
chronionych akustycznie. akustyczne do poziomu okreslonego w
przepisach ochrony §rodowiska.

Roslinnos¢ Znaczace oddzialywanie na etapie budowy, w | Oddziatlywanie na etapie budowy nowej linii | Brak nowych oddzialywan — lotnisko fizycznie | Oddziatywanie na etapie budowy, w zwiazku z
zwigzku 1z realizacja nowej infrastruktury | kolejowej 1 umiarkowane lub mate  w | istnieje. realizacja nowych obiektow budowlanych -
drogowej, zwlaszcza OPAT i Drogi Czerwonej | zwigzku z modernizacja linii kolejowych likwidacja szaty roslinnej na placach budow.
- likwidacja szaty roslinnej w pasach budowy | istniejagcych - likwidacja szaty roslinnej w Oddziatywanie bezposrednie, krotkotrwate,
nowych drog. Oddziatywanie bezposrednie, | pasach budowy lub modernizacji (nowe tory) state, negatywne, mozliwe znaczace w
krétkotrwate, state, negatywne. linii kolejowych. Oddzialywanie znaczace zaleznosci od charakteru roslinnosci.
Wymagana minimalizacja likwidacji roslin- | potencjalnie mozliwe w odniesieniu do Wymagana minimalizacja likwidacji ro$lin-
nosci, zwlaszcza w zasiegu terenow zadrzewio- | budowy  nowej  linii  kolejowe]  — nosci, zwlaszcza w zasiegu terendow zadrzewio-
nych i hydrogenicznych. oddziatywanie bezposrednie, krotkotrwale, nych i hydrogenicznych.

stale, negatywne. Wymagana minimalizacja
likwidacji ro$linno$ci, zwlaszcza w zasiggu
terenow zadrzewionych i hydrogenicznych.
Zwierzeta Oddzialywanie na etapie budowy  nowej | Oddzialywanie na etapie budowy nowej | W przypadku uruchomienia lotniska Gdynia- | Mozliwe znaczace oddzialywanie na zwierzeta

infrastruktury drogowej, poprzez likwidacje
siedlisk (ostoi) fauny, zalezne od ich charakteru.
Znaczgce oddzialywania moga dotyczy¢
zwlaszcza  fauny  terendw  lesnych i
hydrogenicznych — oddziatywania bezposred-
nie, krétkotrwate, state, negatywne.

Na etapie eksploatacji drog mozliwe ich
oddziatywanie jako barier w przemieszczaniu
si¢ zwierzat poruszajacych si¢ po powierzchni
terenu - oddzialywanie bezposrednie i
posrednie, dtugoterminowe, stale, negatywne.
Zalecane zastosowanie przejs¢ dla zwierzat w
przypadkach  udokumentowania  tras  ich
wzmozonych przemieszczen.

infrastruktury kolejowej, poprzez likwidacje

siedlisk (ostoi) fauny, zalezne od ich
charakteru. W zwigzku z charakterem
otoczenia linii przewidzianych do

modernizacji i terenu budowy nowej linii do
Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie, zar6wno
na etapie budowy jak 1 eksploatacji, mato
prawdopodobne sg oddzialywania znaczace.

Oksywie mozliwe oddzialywanie na zwierzeta
fruwajace, przede wszystkim na ptaki, w
wyniku kolizji z samolotami — mozliwe
znaczace — oddzialywanie bezposrednie,
krotkotrwate, state, negatywne.

Wymagane, w tym ze wzgledu na bezpie-

fruwajace, zwlaszcza na ptaki, w przypadku
zastosowania w obiektach kubaturowych,
duzych powierzchni przeszklonych, i kolizji z
nimi ptakow - oddzialywanie bezposrednie,
krotkotrwate, state, negatywne.

Zalecane zastosowanie powierzchni transpa-

czenstwo komunikacji lotniczej, odstraszanie

rentnych., widocznych dla ptakow.

ptakdéw, w przypadku istotnej intensywnosci
wykorzystywania przestrzeni lotniska 1 jego
otoczenia przez ptaki.
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RozZnorodnos¢
biologiczna

Oddziatywanie gtoéwnie na etapie budowy
infrastruktury drogowej, zwigzane z likwidacja
roslinnosci oraz siedlisk (ostoi) fauny, zalezne
od ich charakteru. Mozliwy  spadek
bioréznorodnosci w rejonie lokalizacji.

Na etapie eksploatacji mozliwe znaczace

Oddziatywanie gléwnie na etapie budowy i1
modernizacji infrastruktury  kolejowej,
zwigzane z likwidacja roslinno$ci oraz
siedlisk (ostoi) fauny, zalezne od ich
charakteru. Z powoddéw wymienionych
powyzej Mozliwy spadek biordznorodnosci

Ze wzgledu na brak oddzialywania na
ro§linnos¢ (zob. powyzej) oraz w przypadku
skutecznego  odstraszania  ptakow,  brak
oddziatywania na bior6znorodnos¢.

Oddziatywanie gléwnie na etapie budowy
obiektow, zwigzane z likwidacja roslinnosci
oraz siedlisk (ostoi) fauny. Powoduje spadek
bioréznorodnosci na terenach lokalizacji,
zalezny od ich przyrodniczego charakteru. Ze
wzgledu na charakter przestrzeni (miejska i

oddzialywanie w odniesieniu do fauny, w | w rejonie lokalizacji. W zwigzku z podmiejska) malo prawdopodobne  jest
wyniku  efektu  barierowego.  Zalecane | charakterem otoczenia linii przewidzianych oddziatywanie znaczace.
zastosowanie  przejs¢ dla  zwierzat w | do modernizacji i terenu budowy nowej linii
przypadkach  udokumentowania  tras  ich | do Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie, mato
wzmozonych przemieszczen. prawdopodobne sg oddzialywania znaczace.

Zasoby naturalne | Oddzialtywanie na etapie budowy, mozliwe | W zwigzku z charakterem otoczenia linii | Brak oddzialywania — lotnisko fizycznie | W zwigzku z miejskim 1 podmiejskim
znaczace, w przypadku zajecia terenow z | przewidzianych do modernizacji 1 terenu | istnieje, a jego eksploatacja nie spowouje | charakterem terendw lokalizacji terminala

glebami wysokich klas bonitacyjnych oraz

budowy nowej linii do Portu Lotniczego

oddziatywnia na zasoby naturalne.

intermodalnego, parkingu centralnego i dworca

terenéw lasow gospodarczych. Oddzialywanie | Gdynia-Oksywie, nie  prognozuje  si¢ autobusowego, nie prognozuje si¢
bezposrednie, krotkoterminowe, state, | negatywnego oddziatywania na zasoby negatywnego  oddzialywania na  zasoby
negatywne. naturalne, z wyjatkiem ewentualnego naturalne.
Zalecana minimalizacja szerokos$ci paséw | poszerzenia linii kolejowej 201 w lasach TPK
drogowych. (zob. tab. 4 w odniesieniu do TPK).

Zabytki Brak oddziatywania w przypadku lokalizacji | Brak  oddzialywania modernizacji  linii | Brak oddziatywania — lotnisko fizycznie | Brak oddzialywania w przypadku lokalizacji
infrastruktury drogowej na terenach | kolejowych. W odniesieniu do budowy nowej | istnieje, a jego eksploatacja nie spowoduje | obiektow terminala intermodalnego, parkingu

pozbawionych zabytkéw oraz poza zasiggiem
ich ewentualnych stref ochronnych. W
przeciwnych sytuacjach wymagane uzgodnienie
z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow.

linii do Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie
brak oddzialywania, w przypadku lokalizacji
na terenach pozbawionych zabytkow oraz
poza zasiggiem ich ewentualnych stref
ochronnych. W przeciwnych sytuacjach
wymagane uzgodnienie z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkow.

oddziatywnia na zabytki.

centralnego 1 dworca autobusowego na
terenach pozbawionych zabytkéw oraz poza
zasiggiem ich ewentualnych stref ochronnych.
W przeciwnych  sytuacjach  wymagane
uzgodnienie z Wojewodzkim Konserwatorem
Zabytkow.

Dobra materialne

Infrastruktura drogowa, jako nowe dobro
materialne, sluzy pozytkowi powszechnemu —
oddzialywanie pozytywne.

Zmodernizowane linie kolejowe 1 nowa linia,
jako ulepszone i nowe dobra materialne,
stuzy¢ beda pozytkowi powszechnemu -

Brak oddzialtywania na etapie budowy -
lotnisko  fizycznie istnieje. Na  etapie
eksploatacji mozliwe posrednie oddzialywanie

Terminal intermodalny, parking centralny 1
dworzec autobusowy  jako nowe dobra
materialne, stuzg pozytkowi powszechnemu —

Na etapie budowy mozliwe wyburzenia | oddzialywanie pozytywne. na dobra materialne (na warunki ich | oddzialywanie pozytywne. Na etapie budowy
istniejagcych obiektow budowlanych o réznych | Na etapie budowy nowej linii kolejowej | uzytkowania) w  przypadku ustanowienia | ww. obiektow mozliwe wyburzenia
funkcjach. mozliwe wyburzenia istniejacych obiektow | obszaru  ograniczonego  uzytkowania w | istniejacych obiektow budowlanych o réznych
budowlanych o ré6znych funkcjach. otoczeniu lotniska. funkcjach.
Krajobraz W  przewadze umiarkowane oddziatywanie | Mate oddziatywanie modernizacji linii | Brak nowego oddzialywania - lotnisko | Oddzialywanie zalezne od gabarytow i

infrastruktury drogowej na
wzgledu na naziemne usytuowanie.
Oddziatywanie = znaczace  gléwnie  przy
zastosowaniu estakad 1 ekranéw akustycznych
na dhugich odcinkach drég. Ograniczenie
oddziatywania estakad mozliwe przez dziatania
estetyzujace. Oddziatywanie ekrandéw trudne do
ograniczenia ze wzgledu na priorytet ochrony
klimatu akustycznego w stosunku do ochrony
krajobrazu.  Oddzialywanie = bezposrednie,
dlugoterminowe, stale, o subiektywnej ocenie
charakteru (negatywne, neutralne, pozytywne).

krajobraz, ze

kolejowych 1 w przewadze umiarkowane,
oddziatywanie budowy nowe;j linii kolejowej,
ze wzgledu na jej naziemne usytuowanie.
Potencjalnie mozliwe oddziatywanie
znaczace, przy zastosowaniu wiaduktéw i
ekranéw akustycznych na dtugich odcinkach
linii kolejowych. Ograniczenie oddziatywania
wiaduktow  mozliwe  przez  dzialania
estetyzujace. Oddzialywanie ekranow trudne
do ograniczenia ze wzgledu na priorytet
ochrony klimatu akustycznego w stosunku do
ochrony krajobrazu. Oddziatywanie
bezposrednie, dlugoterminowe, stale, o
subiektywnej ocenie charakteru (negatywne,

fizycznie istnieje.

architektury nowych obiektéw, zwlaszcza
kubaturowych. Nie prognozuje si¢ oddzia-
lywania znaczacego, ze wzgledu na charakter
przestrzeni miejskiej i podmiejskie;.
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neutralne, pozytywne).

Ludzie Infrastruktura drogowa stuzy ludziom — | Infrastruktura kolejowa shluzy ludziom - | Lotnisko Gdynia- Oksywie po uruchomieniu | Planowane obiekty, przede wszystkim parking
mieszkancom 1 turystom. Mozliwe sg lokalne, | mieszkancom i turystom. Mozliwe sg lokalne, | bedzie stuzy¢ Iludziom - mieszkancom 1| centralny i dworzec autobusowy, beda shuzy¢
znaczace ucigzliwosci srodowiskowe, | znaczace  ucigzliwo$ci  Srodowiskowe, | turystom. Mozliwe s3 lokalne, znaczace | ludziom — mieszkancom i turystom. Mozliwe
zwlaszcza  akustyczne, dla mieszkancow | zwlaszcza akustyczne, dla mieszkancoéw | ucigzliwosci akustyczne, gléwnie w rejonie | sg lokalne, znaczace uciazliwosci
terenbw W  otoczeniu. Oddzialywania | terenow w  otoczeniu.  Oddziatywania | dzielnicy Gdynia Oksywie 1 w rejonie | Srodowiskowe, zwlaszcza akustyczne, dla
bezposrednie 1 posrednie, dlugoterminowe, ale | bezposrednie i posrednie, dlugoterminowe, | Kosakowo-Pierwoszyno w gm. Kosakowo. mieszkancow terendw W otoczeniu.
okresowe w ciggu doby, negatywne ale okresowe w ciggu doby, negatywne Oddziatywanie bezposrednie, dlugoterminowe, | Oddziatywania bezposrednie 1 posrednie,

Uciazliwosci Srodowiskowe dla mieszkancow

Uciazliwosci Srodowiskowe dla mieszkancow

ale okresowe (krotkotrwate), negatywne. Moze

dtugoterminowe, ale okresowe w ciggu doby,

nalezy zminimalizowad rozwigzaniami | nalezy zminimalizowaé przede wszystkim | by¢  wymagane  ustanowienie  obszaru | negatywne. Ucigzliwosci $rodowiskowe dla
lokalizacyjnymi, Srodkami technicznymi 1 | Srodkami technicznymi. ograniczonego uzytkowania w  otoczeniu | mieszkancoOw nalezy zminimalizowa¢
dzialaniami organizacyjnymi. lotniska. rozwiazaniami  lokalizacyjnymi,  $rodkami

technicznymi i dzialaniami organizacyjnymi.

Zrodto: opracowanie wlasne
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9.2. Ocena oddzialywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”
na formy ochrony przyrody, w tym w szczegolnosci na obszary Natura 2000

Charakterystyke form ochrony przyrody wystepujacych w rejonie OF Dolina Logistyczna
oraz problemy ochrony ich $rodowiska przedstawiono w rozdz. 7.2. Ich potozenie
przedstawia zalacznik kartograficzny do ,,Prognozy ...” i rys. 10.

W tabeli 9 przedstawiono:

e akty prawne obwigzujace w odniesieniu do poszczegélnych form ochrony lub projekty
tych aktow dostepne na stronach internetowych RDOS w Gdansku i UM w Gdyni (wg
stanu na dzien 01 wrzes$nia 2015 r.);

e syntez¢ przepisow tych aktow prawa lub ich projektow majacych odniesienie do
problematyki ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”;

2

e ocen¢ oddzialtywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na
poszczegolne formy ochrony przyrody.

2

Ocena oddziatywania projektu ,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na
formy ochrony przyrody (na przedmioty ich ochrony, integralno$¢ i powigzania z innymi
formami ochrony) jest utrudniona, gdyz projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...” jest dokumentem ogdlnym (wynika to z jego istoty). Specyfika OF Dolina
Logistyczna polega jednak na tym, ze wigkszo$¢ przewidzianych w projekcie ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” dziatan ma by¢ podejmowania w dnach form dolinnych
— Pradoliny Kaszubskiej i Pradoliny Redy-Leby, ktore w wigkszosci nie sa objete
obszarowymi formami ochrony przyrody. Formy te sa skupione w strefach zboczowych dolin
(w strefach krawedziowych wysoczyzn morenowych) i w strefie wybrzeza morskiego.
Jedynie przewidziana do modernizacji linia kolejowa nr 201, relacji Maksymilianowo —
Gdynia przez Gdansk-Osowa 1 Gdyni¢ Wielki Kack, przebiega na niewielkim odcinku przez
TPK, w tym wzdluz granicy rezerwatu przyrody ,,Kacze Legi” (zob. zat. kartograficzny).

W ocenie oddziatywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na
formy ochrony przyrody, szczegdlng uwage zwrdécono na obszary Natura 2000 (zgodnie z
wymogami art. 52, ust. 1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na $rodowisko (t. j. Dz. U. 2013 r., poz. 1235 ze zm.).

W tabeli 9 okreslono ponadto dziatania stuzace zapobieganiu lub ograniczeniu
oddzialywan uznanych za potencjalnie znaczaco negatywne — dziatania te podkreslono.
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Tabela9  Ocena oddziatywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na formy ochrony przyrody.
Podkreslono dziatania stuzgce zapobieganiu lub ograniczeniu oddzialywn znaczacych (zob. tez rodz. 10).
Lp. Forma ochrony Akty prawne,

(kolejnos¢ form
ochrony wg ustawy

w tym plany ochrony i plany
zadan ochronnych obowiazujace

Zasady gospodarowania/ dzialania ochronne

Ocena oddzialywania projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”

o ochronie oraz ich projekty

przyrody)
Rezerwaty Ustawa o ochronie przyrody (t. j. | Zgodnie z ustawa o ochronie przyrody rezerwat przyrody obejmuje obszary zachowane w | Na obszarze gmin, w obrebie ktérych potozony jest OF Dolina
przyrody Dz. U. 2013, poz. 627 ze zm.) stanie naturalnym lub mato zmienionym, ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze | Logistyczna, znajduje si¢ 8 rezerwatow przyrody. Sa one

iich otuliny

siedliska roslin, siedliska zwierzqt i siedliska grzybow oraz twory i sktadniki przyrody
nieoZywionej, wyrozniajgce sie szczegolnymi wartoSciami przyrodniczymi, naukowymi,
kulturowymi lub walorami krajobrazowymi.

Otuliny rezerwatow przyrody (o ile sa ustanowione) stuzg ich ochronie przed zagrozeniami
zewngetrznymi.

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody w rezerwatach przyrody zabrania si¢ (wybor
dotyczacy gospodarki przestrzennej):

1)budowy lub przebudowy obiektow budowlanych i urzqdzen technicznych, z wyjqtkiem
obiektow i urzqdzen stuzgcych celom parku narodowego albo rezerwatu przyrody; (...)

7) zmiany stosunkow wodnych, regulacji rzek i potokow, jezeli zmiany te nie stuzq ochronie
przyrody;

8) pozyskiwania skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w tym kopalnych szczqtkow roslin i
zwierzqt, mineratow i bursztynu,

9) niszczenia gleby lub zmiany przeznaczenia i uzytkowania gruntow; (...)

11) prowadzenia dziatalnosci wytworczej, handlowej i rolniczej, z wyjgtkiem miejsc
wyznaczonych w planie ochrony,; (...)

15) ruchu pieszego, rowerowego, narciarskiego i jazdy konnej wierzchem, z wyjgtkiem
szlakow i tras narciarskich wyznaczonych przez dyrektora parku narodowego, a w
rezerwacie przyrody — przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska,; (...)

18) ruchu pojazdow poza drogami publicznymi oraz poza drogami poloZonymi na
nieruchomosciach stanowigcych wtasnosc¢ parkow narodowych lub bedgcych w uzytkowaniu
wieczystym parkow narodowych, wskazanymi przez dyrektora parku narodowego, a w
rezerwacie przyrody przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska, (...)

22) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu,

23) biwakowania, z wyjgtkiem miejsc wyznaczonych przez dyrektora parku narodowego, a w
rezerwacie przyrody — przez regionalnego dyrektora ochrony srodowiska; (...)

27) organizacji imprez rekreacyjno-sportowych — w parku narodowym bez zgody dyrektora
parku narodowego, a w rezerwacie przyrody bez zgody regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska.

obszarami  bezinwestycyjnymi dla wdrozenia projektu
»Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”. W zwiazku z
tym nie moga wystapi¢ oddzialywania bezposrednie na
chroniong przyrode rezerwatow.

Wystapienie oddziatywan posrednich mozliwe byloby w
przypadku lokalizacji przedsiewzig¢ w otulinach rezerwatow
(ustanowiona tylko dla rezerwatu ,,Mechelinskie ¥.aki’) oraz w
ich otoczeniu, czego w ,Programie Operacyjnym rozwoju
transportu ...”. nie przewiduje si¢.

Dodatkowy efekt ochrony rezerwatoéw przyrody daje wigczenie
niektorych z nich do sieci obszar6w Natura 2000 — zob.
ponizej, w czesci dotyczacej obszaréw Natura 2000.

1. | Cisowa Zarzadzenie MLiPD z dnia
24.11.1983 r. w sprawie uznania
za rezerwaty przyrody (M.P.
1983.39.230)

2. | Galezna Goéra Zarzadzenie MOSZNIiL z dnia

25.06.1990 r. w sprawie uznania
za rezerwaty przyrody M.P.
1990.31.248)

Zarzadzenie Nr 19/2012 RDOS w
Gdansku z dnia 30 lipca 2012 r. w
sprawie  ustanowienia  planu

W Rozporzadzeniach o ustanowieniu okreslonych rezerwatéw w wiekszosci powtorzone
sa zakazy wybrane spoSrod wymienionych w ustawie o ochronie przyrody.

Plany ochrony rezerwatow, poza ustaleniami dotyczacymi przedmiotow ochrony, w
odniesieniu do gospodarki przestrzennej zawieraja przede wszystkim ustalenia dotyczace
ukierunkowania lokalnego ruchu turystycznego i1 ograniczenia skutkéw bezposredniej
antropopresji w rezerwatach.

Rezerwat niezagrozony potencjalnym, negatywnym
oddziatywaniem wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”, w ktorym w otoczeniu rezerwatu nie
przewidziano zadnych przedsiewzig¢ transportowych.

Rezerwat niezagrozony potencjalnym, negatywnym
oddziatywaniem wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”, w ktorym w otoczeniu rezerwatu nie
przewidziano zadnych przedsigwzi¢¢ transportowych.
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ochrony dla rezerwatu przyrody
»Galezna Gora” (Dz. Urz. Woj.
Pom. z 2012 r., poz. 3315)

Kacze Legi

Zarzadzenie MLIPD z dnia
22.04.1983 r. w sprawie uznania

za rezerwaty przyrody (M.P.
1983.16.91)

Ke¢pa Redlowska

Rozporzadzenie Woj. Pom. z dnia
23.03.2001 r. Nr 49 w sprawie
uzna-nia za rezerwat przyrody
(Dz. Urz. Woj. Pom. z 2001 r., Nr
27, poz. 283)

Zarzadzenie Nr 6/2010 RDOS w
Gdansku z dnia 7 kwietnia 2010 r.
W sprawie ustanowienia planu
ochrony dla rezerwatu przyrody
»Kepa Redtowska” (Dz. Urz. Woj.
Pom. z 2010 r., Nr 97, poz. 1897)

Lewice

Zarzadzenie MOSZNIiL z dnia
18.01.1988 r. w sprawie uznania
za rezerwaty przyrody (M.P
1988.5.48)

Zarzadzenie Nr 26/2012 RDOS w
Gdansku z dnia 28 wrzesnia 2012
r. w sprawie ustanowienia planu
ochrony dla rezerwatu przyrody
,Lewice” (Dz. Urz. Woj. Pom. z
2012 r., poz. 3435)

Le¢g nad Swelinig

Rozporzadzenie Nr 11 Wojewody
Pomorskiego z dnia 20.06.2005 r.
W sprawie uznania za rezerwat
przyrody ,.teg nad Swelinig” (Dz.
Urz. Woj. Pom. z 2005 r., Nr 66,
poz. 1236)

Mechelinskie
Laki

Zarzadzenie Woj. Pom. z dnia 23.
11.2000 r. Nr 182 w sprawie
uznania za rezerwat przyrody (Dz.
Urz. Woj. Pom. z 2000 r. Nr 109,
poz. 714)

Rezerwat posiada otuling.

Pelcznica

Zarzadzenie Woj. Pom. z dnia
13.07.1999 r. Nr 118 w sprawie
uznania za rezerwat przyrody (Dz.

Rezerwat potozony w sgsiedztwie linii kolejowej nr 201,
przewidzianej w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...”, do modernizacji, ktéra ma obja¢ czesciowa
dobudowe drugiego toru oraz elektryfikacje. Elektryfikacja
spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen do atmosfery w
sgsiedztwie rezerwatu (oddziatywanie pozytywne), a
ewentualna dobudowa drugiego toru powinna by¢ zrealizowana
po przeciwne] stronie istniejgcego toru w  stosunku do
rezerwatu. Korzystniejszym Srodowiskowo rozwigzaniem
bytaby rezygnacja z ewentualnej dobudowy drugiego toru w
zasiegu TPK, w tym w sasiedztwie rezerwatu.

Rezerwat niezagrozony potencjalnym, negatywnym
oddzialywaniem wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”, w ktorym w otoczeniu rezerwatu nie
przewidziano zadnych przedsiewzig¢ transportowych.

Rezerwat niezagrozony potencjalnym, negatywnym
oddziatywaniem wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”, w ktorym w otoczeniu rezerwatu nie
przewidziano zadnych przedsigwzig¢ transportowych.

Rezerwat niezagrozony potencjalnym, negatywnym
oddziatywaniem wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”, w ktorym w otoczeniu rezerwatu nie
przewidziano zadnych przedsigwzig¢ transportowych.

Rezerwat niezagrozony potencjalnym, negatywnym
oddzialywaniem wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”, w ktorym w otoczeniu rezerwatu nie
przewidziano zadnych przedsiewzig¢ transportowych.

Rezerwat niezagrozony potencjalnym, negatywnym
oddzialywaniem wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”, w ktorym w otoczeniu rezerwatu nie
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Urz. Woj. Pom. z 1999 Nr 78, poz.
445)

Zarzadzenie nr 12/09 z dnia
8.07.2009 r. RDOS w Gdansku w
sprawie  rezerwatu  przyrody
,Pelcznica” (Dz. Urz. Woj. Pom. z
2009 r. Nr 106, poz. 2089)
Zarzadzenie NR 7/2010 RDOS w
Gdansku z dnia 7 kwietnia 2010 r.
W sprawie ustanowienia planu
ochrony dla rezerwatu przyrody
,Pelcznica” (Dz. Urz. Woj. Pom. z
2010 r., Nr 97, poz. 1898)

przewidziano zadnych przedsigwzig¢ transportowych.

Parki
krajobrazowe
i ich otuliny

Ustawa o ochronie przyrody (t. j.
Dz. U. 2013, poz. 627 ze zm.)

Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody Park krajobrazowy obejmuje obszar chroniony ze
wzgledu na wartosci przyrodnicze, historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe w celu
zachowania, popularyzacji tych wartosci w warunkach zrownowazonego rozwoju. Ustawa w
Art. 17. 1. zawiera katalog przepiséw, ktore moga by¢é wprowadzone w parku
krajobrazowym.

Otuliny parkow krajobrazowych stuza ich ochronie przed zagrozeniami zewnetrznymi.

9. | Nadmorski Park
Krajobrazowy

Uchwata Nr 142/VII/11 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia
27 kwietnia 2011 r. w sprawie
Nadmorskiego Parku
Krajobrazowe-go (Dz. Urz. Woj.
Pom. Nr 66, poz. 1457)

Brak planu ochrony.

10.| Tréjmiejski Park

Krajobrazowy

Uchwata nr 143/VII/11 Sejmiku
Wojewodztwa Pomorskiego  z
dnia 27 kwietnia 2011 r. w
sprawie  Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowe-go (Dz. Urz. Woj.
Pom. Nr 66, poz. 1458)

Brak planu ochrony.

Zgodnie z Uchwalami Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego w Nadmorskim i
Trojmiejskim Parku Krajobrazowym obowiazuja zakazy (wyboér odnoszacy si¢ do
gospodarki przestrzennej):

1) realizacji przedsiewzig¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko w rozumieniu
przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialtywania na srodowisko(Dz. U. Nr 199, poz. 1227 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r.
Nr 42, poz. 340 i Nr 84, poz. 700)"° - zakaz, ten nie dotyczy realizacji przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, dla ktorych sporzadzenie raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko nie jest obowigzkowe i przeprowadzona procedura oceny
oddziatywania na Srodowisko wykazata brak niekorzystnego wplywu na przyrode parku
krajobrazowego;(...)

3) likwidowania i niszczenia zadrzewien srodpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie
wynikajg z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej lub zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontow Ilub naprawy
urzqdzen wodnych;

4) pozyskiwania do celow gospodarczych skal, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w tym
kopalnych szczqtkow roslin i zwierzqt, a takze mineratow i bursztynu,

5) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajgcych rzezbe terenu, z wyjgtkiem prac
zwigzanych  z  zabezpieczenmiem  przeciwsztormowym,  przeciwpowodziowym  lub
przeciwosuwiskowym lub budowq, odbudowq, utrzymaniem, remontem lub naprawg
urzqdzen wodnych;

6) dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie przyrody lub
racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub rybackiej;

7) budowania nowych obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m od linii brzegow
rzek, jezior i innych zbiornikow wodnych, z wyjgtkiem obiektow stuzgcych turystyce
wodnej, gospodarce wodnej lub rybackiej [z mozliwymi odstgpstwami];

8) lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 200 m od krawedzi brzegow
klifowych oraz w pasie technicznym brzegu morskiego [tylko w odniesieniu do
Nadmorskiego Parku Krajobrazowego];

NPK obejmuje tylko niewielki, NE skraj gm. Kosakowo, a
otulina obejmuje przymorska cz¢s¢ dna Pradoliny Kaszubskiej,
roOwniez w granicach gm. Kosakowo.

NPK nie jest zagrozony potencjalnym, negatywnym
oddzialywaniem wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”, w ktérym, zarowno w Parku jak i w
jego otulinie, nie przewidziano zadnych przedsiewzigé
transportowych.

Park czg$ciowo potozony w granicach administracyjnych miast
Gdynia 1 Wejherowo oraz gm. wiejskiej Wejherowo. Wzdhiz
fragmentu granicy potudniowej cze$ci Parku (na S od
Wielkiego Kacku) oraz przez fragment czesci pdinocnej Parku
(na N od Wielkiego Kacku) przebiega linia kolejowa nr 201,
przewidziana w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...”, do modernizacji, ktéra ma obja¢ czesciowa
dobudowe drugiego toru oraz elektryfikacje. Elektryfikacja
spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen do atmosfery w
zasiegu 1 w sasiedztwie TPK (oddziatywanie pozytywne), a
ewentualna dobudowa drugiego toru powinna by¢ zrealizowana
po przeciwne] stronie istniejgcego toru w  stosunku do
poludniowej czgsci TPK na odcinku na S od Wielkiego Kacku,
a w zasiegu potnocnej czesci powinna by¢ zrealizowana po
przeciwnej stronie istniejgcego toru w stosunku do rezerwatu
przyrody .Kacze %tegi”. Korzystniejszym Srodowiskowo
rozwigzaniem bylaby rezygnacja z ewentualnej dobudowy

13 Dla ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko wydano tekst jednolity (Dz. U. z 2013, poz. 1235 ze zm.)
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9) likwidowania, zasypywania i przeksztatcania zbiornikow wodnych, starorzeczy oraz
obszarow wodno-blotnych; (...)

drugiego toru w zasiegu TPK.

W przypadku lokalizacji drugiego toru linii kolejowej nr 201 w
TPK, niezbedne jest zapewnienie  zgodnosci  tego
przedsiewziecia z Uchwalg nr  143/VII/11  Sejmiku
Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 27 kwietnia 2011 r. w
sprawie Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj.
Pom. Nr 66, poz. 1458).

Obszary Ustawa o ochronie przyrody (t. j. | Zgodnie z ustawg o ochronie przyrody Obszar chronionego krajobrazu obejmuje tereny
chronionego Dz. U. 2013, poz. 627 ze zm.) chronione ze wzgledu na wyrozniajgcy sie krajobraz o zrozmicowanych ekosystemach,
krajobrazu wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykq i
wypoczynkiem lub petnionq funkcjq korytarzy ekologicznych. Ustawa w art. 24. 1. zawiera
katalog przepisow, ktore moga by¢ wprowa-dzone na obszarze chronionego krajobrazu.
11.| Pradoliny Redy Uchwata Nr  1161/XLVII/10 | Zgodnie z Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego na obszarach chronionego | OChK Pradoliny Redy-Leby obejmuje tylko zachodnig czes¢
Leby Sejmiku Wojewoddztwa | krajobrazu obowiazujg zakazy (wybor odnoszacy si¢ do gospodarki przestrzennej): (...) gm. Wejeherowo na W poédlnocny zachod od koncentracji
Pomorskiego z dnia 28 kwietnia 2) realizacji przedsiewzie¢ mogqcych znaczqgco oddziatywaé na srodowisko w rozumieniu | zainwestowania miejskiego Wejherowa 1 podmiejskiego w
2010 r. w sprawie obszaréw przepisow ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku | rejonie Bolszewo-Goscicino. Przez OChK przebiega linia
chronionego krajobrazu w jego ochronie , udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddzialywania | kolejowa nr 230, przewidziana w projekcie ,,Programu
wojewodztwie pomorskim (Dz. na srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) — zakaz ten nie dotyczy: Operacyjnego rozwoju transportu ” do modernizacji.
Urz. Woj. Pom. Nr 80, poz. 1455) . realizacji przedsigwzigé mogqcych znaczqco oddzialywaé na srodowisko, dla | Pozytywny wptyw na Srodowisko OChK moze miec
ktorych przeprowadzona ocena oddzialywania na srodowisko wykazata brak | elektryfikacja linii kolejowej nr 230, ktora wplynie na
znaczqco negatywnego wplywu na ochrone przyrody obszaru chronionego | zmniejszenie emisji zanieczyszczen do atmosfery.
krajobrazu,
12. | Puszezy . realizacji przedsiewzie¢ potencjalnie moggcych znaczqco oddziatywaé na | OChK niezagrozony potencjalnym, negatywnym
Darzlubskiej Srodowisko dla ktérych organ ochrony Srodowiska stwierdzil brak koniecznosci | oddzialywaniem wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko. rozwoju transportu ...”, w ktorym w zasiggu OChK nie
3) likwidowania i niszczenia zadrzewien Srédpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli | przewidziano  zadnych  przedsigwzig¢  transportowych.
nie wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa | Pozytywny wpltyw na $rodowisko OChK moze miec
ruchu drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy | elektryfikacja linii kolejowej nr 202, na odcinku Reda —
urzqdzen wodnych; Wejherowo (w dnie Pradoliny Redy — Leby”, ,,réwnolegle” do
4) wydobywania do celéw gospodarczych skal, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w tym | granicy OChK), ktoéra wplynie na zmniejszenie emisji
kopalnych szczqtkéw roslin i zwierzqt, a takze mineratéw i bursztynu; zanieczyszczen do atmosfery.
5) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztalcajqcych rzezbe terenu, z wyjqtkiem
prac zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym,, przeciwpowodziowym lub
przeciwosuwiskowym lub utrzymaniem, budowq, odbudowq, naprawqg Ilub remontem
urzqdzen wodnych,
6) dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona przyrody
lub zrownowazone wykorzystanie uzytkow rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka
wodna lub rybacka;
7) likwidowania naturalnych zbiornikow wodnych, starorzeczy i obszarow wodno-blotnych;
8) lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m od linii brzegow rzek,
Jjezior i innych zbiornikow wodnych, z wyjgtkiem urzqdzen wodnych oraz obiektow stuzgcych
prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackiej. (...)
Obszary Natura Ustawa o ochronie przyrody (t. j. | Zgodnie z Ustawq o ochronie przyrody (Art. 33. 1.) Zabrania sie, z zastrzezeniem art. 34,
2000 specjalnej Dz. U. 2013, poz. 627 ze zm.) podejmowania dziatan mogqgcych, osobno lub w polqczeniu z innymi dzialaniami, znaczgco

ochrony ptakow

Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 12 stycznia
2011 w  sprawie  obszarow
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U.
2011, Nr 25, poz. 133 ze zm.).

negatywnie oddziabywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegolnosci:
1) pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin i zwierzqt, dla
ktorych ochrony zostat wyznaczono obszar Natura 2000 lub
2) wplyngé negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000
lub
3) pogorszy¢ integralnosc¢ obszaru Natura 200 lub jego powigzania z innymi obszarami.
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Ponizej, zestawiono dzialania ochronne zwiazane z utrzymaniem lub modyfikacja
metod gospo-darowania, majace odniesienie do gospodarki przestrzennej, w tym
czeSciowo na poziomie regionalnym — wybor dzialan z Zarzadzen i ich projektow o
ustanowieniu planéw ochrony lub projektow planow zadan ochronnych.

13.

Zatoka Pucka
PLB220005

Opracowany projekt planu zadan
ochronnych

e obligatoryjne podleganie ocenie oddzialywania na $rodowisko wszelkich inwestycji w

ramach rozwoju 1 rozbudowy szlakéw zeglugowych oraz obszaréw portowych
(rozumianych jako tereny znajdujagce si¢ w uzytkowaniu podmiotu zarzgdzajacego
portem), mogacych wywiera¢ negatywny wptyw na stan ochrony gatunkow i siedlisk - w
kazdym przypadku ocena wptywu prac na poszczegdlne sktadowe kryteriow wiasciwego
stanu ochrony tych gatunkéw ptakéw, dla ktérych przedmiotowe zagrozenia uznano za
mogace negatywnie oddzialywac na stan ich ochrony;

w ramach postepowan administracyjnych, dotyczacych wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla wszystkich inwestycji 1 przedsiewzig¢ mogacych
wplywa¢ na wystgpowa-nie i modyfikacje piaszczystych tach, plaz oraz wydm ostoi
konieczna jest ocena ich wplywu na ten element siedliska oraz na gatunki ptakow, ktore
wymagaja piaszczystych tach, wydm i plaz do zachowania wtasciwego stanu ochrony;
wznoszenie nowych i1 rozbudowa istniejacych obiektow budowlanych, z wytaczeniem
obiektow liniowych rozumianych zgodnie z definicja zawarta w ustawie z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz. 1409) w odleglosci wigkszej niz 500 m
od granic rezerwatow. Zapis ten nie dotyczy istniejacej zabudowy, gdzie mozliwos¢
budowy nowych i rozbudowy istniejacych obiektow obejmuje tez teren ograniczony
istniejgcg linig zabudowy na dzien 28.02.2014. Rozbudowa drég przebiegajacych w
odlegtosci mniejszej niz 500 m od rezerwatéw (z wytaczeniem m. Wiadystawowo) musi
zosta¢ poprzedzona oceng oddzialywania na srodowisko.

e ograniczenia dot. Zeglugi na obszarze morskim wewnetrznej Zatoki Puckiej -
ustanowienie strefy bezpieczenstwa obejmujacej 4 obszary.

Obszar ten obejmuje zachodnig czg$¢ Zatoki Gdanskiej, w tym
calg Zatoke Pucka oraz fragmenty strefy przybrzeznej, w tym
rezerwat przyrody ,,Mechelinskie £.aki”.

W projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...
w zasiegu obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005 i w
jego otoczeniu nie przewidziano zadnych przedsiewzigé
transportowych, z wyjatkiem uruchomienia lotniska Gdynia
Oksywie. Mozliwe s3 incydentalne kolizije ptakow
stanowigcych przedmiot ochrony tego Obszaru z samolotami.
Nie beda to oddzialywania znaczaco negatywne — nie
zidentyfikowano ich réwniez w ,Planie zadan ochronnych
obszaru Natura 2000 Zatoka Pucka PLB220005” (aktualnie
projekt — brak zarzadzenia w sprawie jego ustanowienia).
Wdrozenie projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju trans-
portu ...” nie spowoduje pogorszenia integralno$ci przedmio-
towego obszaru Natura 2000 i jego powigzan z innymi obszara-
mi Natura 2000.

2

14.

Puszcza
Darzlubska
PLB220007

Zarzadzenie RDOS w Gdansku z
dnia 9 maja 2014 r. w sprawie
ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura
2000 Puszcza Darzlubska
PLB220007 (Dz. Urz. Woj. Pom.
z 2014 r. poz. 1920) -
przystapiono do  opracowania
projektu jego zmiany

modyfikacja gospodarki lesnej pod katem ochrony gatunkow ptakow wilochatki i
muchotowki matej

nielokowanie ferm norki amerykanskiej w granicach obszaru Natura 2000 oraz w strefie
do10 km od granicy obszaru Natura 2000.

Obszar w poludniowej czgsci OChK Puszczy Darzlubskiej
(zob. powyzej), w calosci =zalesiony. Brak zagrozenia
znaczacego, negatywnego oddziatywania na przedmiot ochrony
(wykazane w tab. 4. dwa gatunki ptakow 1 ich siedliska)
wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...”. Nie wystapi takze pogorszenie integralnosci
obszaru Natura 2000 i jego powigzan z innymi obszarami
Natura 2000.

Obszary Natura
2000 majace
znaczenie dla
Wspolnoty

Ustawa o ochronie przyrody (t. j.
Dz. U. 2013, poz. 627 ze zm.)

Zgodnie z Ustawq o ochronie przyrody (Art. 33. 1.) Zabrania sie, z zastrzezeniem art. 34,
podejmowania dzialan moggcych, osobno lub w polgczeniu z innymi dziataniami, znaczqgco
negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegolnosci.:

1) pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin i zwierzqt, dla ktorych

ochrony zostat wyznaczono obszar Natura 2000 lub

2) wplyngé negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub

3) pogorszyc integralnosc¢ obszaru Natura 200 lub jego powigzania z innymi obszarami.
Ponizej, zestawiono dzialania ochronne zwigzane z utrzymaniem lub modyfikacja
metod gospo-darowania, majace odniesienie do gospodarki przestrzennej, w tym
czesciowo na poziomie regionalnym — wybor dzialan z Zarzadzen i ich projektow o
ustanowieniu planéw ochrony lub planéw zadan ochronnych.

15.

Biala PLH220016

Zarzadzenie nr 27/2012 RDOS w
Gdansku z dnia 28 wrzesnia 2012
r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru

prowadzenie gospodarki lesnej z uwzglednieniem potrzeb ochrony siedlisk;

optymalizacja stosunkdw wodnych poprzez: a) niewykonywanie ci¢¢ rebnych w
odlegtosci podwojnej wysokosci drzewostanu (ok. 50 m) od granic biochor, b) brak
konserwacji rowdw odwadniajacych;

Obszar w calosci lesny, potozony w zasiegu TPK. Wdrozenie
projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie
stwarza zagrozenia negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony Obszaru (9 typow siedlisk przyrodniczych i jeden
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Natura 2000 Biata PLH220016
(Dz. Urz. Woj. Pom. z 2013 r. poz.
457) 1 Zarzadzenie NR 3/2013
RDOS w Gdafisku z dnia 13
lutego 2013 r. zmieniajace
zarzadzenie w sprawie ustano-
wienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Biata
PLH220016 (Dz. Urz. Woj. Pom.
22013 r. poz. 1292)

gatunek ro$liny) wymienione w tab. 4 oraz pogorszenia
integralno$ci obszaru Natura 2000 i1 jego powigzan z innymi
obszarami Natura 2000.

16.

Orle PLH220019

Zarzadzenie NR 34/2013 RDOS w
Gdansku z dnia 19 wrze$nia 2013
r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru
Natura 2000 Orle PLH220019
(Dz. Urz. Woj. Pom. z 2013 r. poz.
3405)

ekstensywne uzytkowanie kosne z usuni¢gciem biomasy (obligatoryjne);
konserwacja row6w melioracyjnych w ramach utrzymania biezacej infrastruktury;
rezygnacja z nawozenia i wapnowania,

rezygnacja z zalesiania,

Obszar obejmuje torfowiska w dnie Pradoliny Redy-Leby.
Okoto 1,5 km na SW od Obszaru przebiega linia kolejowa nr
230, przewidziana w projekcie ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...” do modernizacji. Modernizacja nie
stwarza zagrozenia negatywnego oddzialywania na przedmioty
ochrony Obszaru (jeden typ siedliska przyrodniczego 1 dwa
gatunki roslin) oraz pogorszenia jego integralnosci i powigzan z
innymi obszarami Natura 2000.

17.

Pelcznica
PLH220020

Zarzadzenie RDOS w Gdansku z
dnia 12 marca 2014 r. w sprawie
ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura
2000 Petcznica PLH220020 (Dz.
Urz. Woj. Pom. z 2014 r. poz.
1321)

modyfikacja gospodarki lesne;j;

ograniczenie penetracji siedlisk poprzez: wyznaczenie i oznaczenie drég udostgpnionych
do ruchu pieszego 1 rowerowego, ustawienie drewnianych przegréd (tzw. pachotkow),
uniemozliwiajacych dojazd nad jeziora Palsznik i Wygoda, ograniczenie ruchu pojazdami
zmotoryzowanymi poprzez ustawienie 1 w razie konieczno$ci odnawianie znakéw zakazu
wjazdu na drodze lesnej Bieszkowice — Przetoczyno;

dostosowanie gospodarki przestrzennej w zlewni do wymogoéw ochrony siedlisk, poprzez
utrzymanie obecnego przeznaczenia 1 intensywnosci zagospodarowania istniejgcych
zabudowan

Obszar w cato$ci lesny, potozony w zasiggu TPK. Realizacja
projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie
stwarza zagrozenia negatywnego oddzialywania na przedmioty
ochrony Obszaru (5 typow siedlisk przyrodniczych i1 jeden
gatunek ro$liny) wymienione w tab. 4 oraz pogorszenia
integralno$ci obszaru Natura 2000 i1 jego powigzan z innymi
obszarami Natura 2000.

18.

Zatoka Pucka i
Polwysep Helski
PLH220032

Opracowany projekt planu zadan
ochronnych.

utrzymanie ustalen prawa miejscowego w zakresie pojemnosci turystycznej na
kempingach, z mozliwos$cig zmian po uzyskaniu wynikow badan ekologicznej chtonnosci
terenu i jego odporno$ci na degradacje;

ograniczenie strefy wolnej od tymczasowych obiektow sezonowych do odleglosci nie
mniejszej niz 5 m od linii brzegowej oraz nie mniejszej niz 5 m od platéw kidziny na
brzegu morskim,;

prowadzenie prac technicznych zwigzanych z ochrong brzegu na odcinkach wskazanych
na podstawie oceny stanu strefy brzegowej wykonanej na bazie danych z monitoringu
strefy brzegowej oraz planow zarzadzania ryzykiem powodziowym. Zrdéznicowanie
dziatan dotyczacych ochrony brzegdéw w granicach siedliska 1 w miar¢ mozliwos$ci przy
utrzymaniu bezpieczenstwa brzegu zachowanie naturalnych proceséw brzegowych;
przeprowadzanie oceny wplywu przedsigwzie¢ planowanych w rejonie siedliska 1130 na
piaszczyste lachy w ramach postgpowania administracyjnego oraz niewykonywanie
dziatan zwigzanych z ochrong wybrzezy w granicach tego siedliska, pozostawienie
brzegdw w stanie naturalnym, nieuregulowanym i niezabudowanym, nielokalizowanie
obiektow budowlanych trwatych i tymczasowych;

utrzymanie naturalnego charakteru wymiany wod w rejonie ujscia (wyptywu wod
rzecznych i naplywu wod morskich);

prowadzenie prac czerpalnych, pogltebiarskich wylacznie w rejonie istniejgcych i
projektowanych torow wodnych oraz infrastruktury niezbednej dla funkcjonowania
portow i przystani morskich;

wznoszenie obiektow budowlanych na brzegu klifowym jedynie w odpowiednio
bezpiecznej odleglosci od goérnej krawedzi klifu: na terenie NPK w odlegtosci nie

Obszar w rejonie OF Dolina Logistyczna obejmuje tylko
fragmenty strefy przybrzeznej, w tym rezerwat przyrody
,»Mechelinskie Laki” oraz akwen Zatoki Puckiej. Wdrozenie
projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie
stwarza zagrozenia negatywnego oddzialywania na przedmioty
ochrony (wykazane w tab. 4 siedliska przyrodnicze oraz
gatunki zwierzat 1 ro§lin) oraz pogorszenia jego integralnosci i
powiazan z innymi obszarami Natura 2000.
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mniejszej niz 200 m, poza obszarem NPK w odleglosci rownej co najmniej trzykrotnej
wysokosci klifu;
e modyfikacja gospodarki lesnej;

19.| Wejherowo Brak informacji o PZO na stronie Obszar obejmuje obiekt budowlany (kosciét pw. Trojcy

PLH220084 internetowej RDOS w Gdansku. Przenajswietszej) w centrum Wejherowa, ktérego przedmiotem
ochrony jest jeden gatunek nietoperza (nocek duzy). Realizacja
projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie
stwarza zagrozenia negatywnego oddzialywania na przedmiot
ochrony Obszaru oraz pogorszenia jego integralnosci i
powiazan z innymi obszarami Natura 2000.

20. | Bezlist kolo | Brak informacji o PZO na stronie Niewielki obszar w calo$ci le$ny, potozony w zasiggu TPK.
Gniewowa internetowej RDOS w Gdansku. Realizacja projektu ,Programu Operacyjnego rozwoju
PLH220102 transportu ” nie stwarza zagrozenia negatywnego

oddzialywania na przedmioty ochrony Obszaru (2 typy siedlisk
przyrodniczych i jeden gatunek rosliny) wymienione w tab. 4
oraz pogorszenia jego integralnosci 1 powigzan z innymi
obszarami Natura 2000.

21. | Klify i Rafy Brak informacji o PZO na stronie Obejmuje rezerwat przyrody ,Kepa Redlowska”, strefe
Ramienne Orlowa | internetowej RDOS w Gdansku. brzegowa na S od niego i przybrzezng czg¢s¢ przylegajacego
PLH220105 akwenu  morskiego.  Realizacja  projektu  ,,Programu

Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie stwarza zagrozenia
negatywnego oddziatywania na przedmioty ochrony Obszaru (7
typow siedlisk przyrodniczych) oraz_ pogorszenia jego
integralnos$ci 1 powigzan z innymi obszarami Natura 2000.

Pozostale formy
ochrony przyrody

Ustawa o ochronie przyrody (t. j.
Dz. U. 2013, poz. 627 ze zm.),

Zgodnie z Ustawg o ochronie przyrody:

Pomnikami przyrody sq pojedyncze twory przyrody zywej i nieoZzywionej lub ich skupiska o
szczegolnej wartosci przyrodniczej, naukowej, kulturowej, historycznej lub krajobrazowej
oraz odznaczajgce sie indywidualnymi cechami, wyrozniajgcymi je wsrod innych tworow,
okazalych rozmiarow drzewa, krzewy gatunkow rodzimych lub obcych, zrodla, wodospady,
wywierzyska, skatki, jary, gtazy narzutowe oraz jaskinie.

Stanowiskami dokumentacyjnymi sq niewyodrebniajqce sie na powierzchni lub mozliwe do
wyodrebnienia, wazne pod wzgledem naukowym i dydaktycznym, miejsca wystepowania
formacji geologicznych, nagromadzen skamieniatosci lub tworow mineralnych, jaskinie lub
schroniska podskalne wraz z namuliskami oraz fragmenty eksploatowanych lub nieczynnych
wyrobisk powierzchniowych i podziemnych.

Uiytkami ekologicznymi sq zastugujgce na ochrong pozostatosci ekosystemow majgcych
znaczenie dla zachowania roznorodnosci biologicznej — naturalne zbiorniki wodne,
srodpolne i srodlesne oczka wodne, kepy drzew i krzewow, bagna, torfowiska, wydmy, ptaty
nieuzytkowanej roslinnosci, starorzecza, wychodnie skalne, skarpy, kamience, siedliska
przyrodnicze oraz stanowiska rzadkich lub chronionych gatunkow roslin, zwierzqt i grzybow,
ich ostoje oraz miejsca rozmnazania lub miejsca sezonowego przebywania.

Zespolami  przyrodniczo-krajobrazowymi sq fragmenty krajobrazu naturalnego i
kulturowego zastugujgce na ochrone ze wzgledu na ich walory widokowe lub estetyczne.

22.

Pomniki przyrody

Akty ustanawiajace pochodzace z
r6znych okresow

23.

Stanowiska
dokumentacyjne

Zarzadzenie nr 162/99 Woj. Pom.
z 16.11.1999 (Dz. Urz. Woj. Pom.

Zgodnie z Ustawg o ochronie przyrody w stosunku do pomnika przyrody, stanowiska
dokumentacyjnego, uzytku ekologicznego lub zespotu przyrodniczo-krajobrazowego moga
by¢ wprowadzone nastgpujace zakazy (wybdr odnoszacy si¢ do zagospodarowania
przestrzennego):

1) niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obiektu lub obszaru;

2) wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajqcych rzezbe terenu, z wyjqtkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym lub przeciwpowodziowym albo budowg,

Formy ochrony gltownie punktowe (drzewa, glazy) — ocena
oddziatywania na nie wdrozenia projektu ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” jest niemozliwa, przy
stopniu ogo6lnosci jego zapisow. Wymagane jest zachowanie
wszystkich pomnikow.

Stanowiska dokumentacyjne obejmuja fragment Klifu
Oksywskiego 1 skarpe wyrobiska poeksploatacyjnego we wsi
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z 1999 r. Nr 121, poz. 1072)

24.

Uzytki
ekologiczne

Akty ustanawiajace - Zarzadzenia
1 Rozporzadzenia  Wojewody
Pomorskiego z lat 2000 — 2008
oraz Uchwaly Rady Miasta Gdyni
i Rady Gminy Wejherowo
(pozostale Rady Gmin nie
podejmowaty uchwal w sprawie
ustanowienia uzytkow
ekologicznych).

odbudowaq, utrzymywaniem, remontem lub naprawq urzgdzen wodnych,

3) uszkadzania i zanieczyszczania gleby,

4) dokonywania zmian stosunkow wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie przyrody albo
racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub rybackiej,

5) likwidowania, zasypywania i przeksztalcania naturalnych zbiornikow wodnych,
starorzeczy oraz obszarow wodno-btotnych;

(...)

7) zmiany sposobu uzytkowania ziemi,

8) wydobywania do celow gospodarczych skal, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w tym
kopalnych szczgtkow roslin i zwierzqt, a takze mineratow i bursztynu;

Kazimierz Wielki. Nie sg one zagrozone wdrozeniem projektu
,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”.

Uzytki ekologiczne obejmuja glownie tereny hydrogeniczne,
jak bagienne, torfowiskowe itp. oraz niewielkie zbiorniki
wodne. Potencjalne ich =zagrozenia zwigzane s3 przede
wszystkim z niekorzystnymi zmianami stosunkow wodnych,
ktérych nalezy unikaé przy wdrazaniu projektu ,.Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...”, w  przypadkach
lokalizacji infrastruktury komunikacyjne] w sasiedztwie

uzytkdéw ekologicznych.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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9.3. Ocena skumulowanego oddzialywania na Srodowisko projektu ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...”

Oddzialywania skumulowane na $rodowisko wdrozenia grup kluczowych przedsigwizgé
okreslonych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” (zob. rozdz. 9.1.)
obejmowac beda przede wszystkim:

e zmiany w uzytkowaniu gruntow i zmniejszenie powierzchni terendw wolnych od
zainwestowania;

e oddziatywanie sozologiczne nowego zainwestowania w zakresie stanu zanieczyszczenia
srodowiska, przede wszystkim oddziatywania akustycznego;

e oddziatywanie na warunki zycia ludzi w zasiggu oddziatywania nowych i
zmodernizowanych przedsiewzig¢ infrastuktury komunikacyjnej oraz w zasiggu
oddziatywania istniejacej infrastruktury transportu drogowego (przez jego odcigzenie).

Ponadto, znaczace, skumulowane oddziatywanie na $rodowisko moze spowodowac
realizacja zapisow projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” dotyczacych
przedsiegwzie¢ komunikacyjnych, ktore naleza lub moga naleze¢ (w zaleznosci od ich zakresu i
parametrow) do kategorii mogacych zawsze lub potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko — wymagajacych lub mogacych wymaga¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
na Srodowisko.

Zgodnie z Rozporzadzeniem RM z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. z 2010 Nr 213 poz. 1397), do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie lub zawsze znaczaco oddziatywaé¢ na Ssrodowisko,
przewidzianych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” naleze¢ moga
(w zalezno$ci od parametrow):

¢ linie kolejowe — budowa nowych i przebudowa (modernizacja) istniejacych;

e Jlotnisko (dla lotniska Gdynia Oksywie wykonano raport o oddziatywaniu a $rodowisko,
wydano decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach przedsiewziecia i pozwolenie na
budowe — przedsigwzigcie zrealizowane, ale nie oddane do uzytkowania);

e drogi (ocen¢ oddziatywania na srodowisko przeprowadzono juz dla planowanej OPAT, w tym
»Raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko. Obwodnica Pétnocna Aglomeracji
Trojmiejskiej” 2010);

e parking samochodowy (planowany parking centralny);

¢ terminal intermodalny (kolejowo-drogowy).

Ww. rodzaje przedsiewzig¢ w zaleznosci od ich parametrow, wymagaja docelowo
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwziecia na srodowisko.

Z rozdz. 9.2. niniejszej ,,Prognozy ...” wynika, ze realizacja przedsiewzig¢ przewidzianych w
»Programie Operacyjnym rozwoju transportu ...” w zasi¢gu OF Dolina Logistyczna, nie bedzie
wymagac poprzedzenia przeprowadzeniem postgpowania w sprawie oceny ich oddziatywania na
obszary Natura 2000, chyba, Ze uprawniony organ uzna, iz moze Wwystgpi¢ znaczace
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oddziatywanie na przedmioty ich ochrony oraz na ich integralno$¢ i powigzania z innymi
obszarami Natura 2000.

Oddzialywanie przewidzianych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu
...” przedsigwziec, ktore moga zawsze lub potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko,
bedzie szczeg6lnie istotne w $wietle naktadania si¢ wptywow réznych inwestycji, czyli ich
oddziatywania skumulowanego. Oddziatywanie to moze kumulowaé si¢ z oddziatywaniem
obiektow juz istniejacych lub zaplanowanych wczesniej, ktore sg w trakcie realizacji.

W ujeciu terytorialnym kumulacja oddziatywan na srodowisko OF Dolina Logistyczna
wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” moze wystapi¢ przede
wszystkim w rejonie koncentracji przewidywanego zainwestowania transportowego w
granicach administracyjnych Gdyni, Rumi i Redy, w dnie Pradoliny Kaszubskiej, w strefie od
Portu Gdynia, wzdtuz Drogi Czerwonej i OPAT oraz wzdluz przewidzianych do budowy i
modernizacji linii kolejowych. Szczegélna koncentracja przedsigwzigé przewidziana jest w
rejonie Portu Gdynia (rys. 11 1 rys. 12). Znaczace problemy zwigzane z kumulacja
oddzialywan na §rodowisko w tym rejonie koncentracji zaniwestowania transportowego moga
by¢ zwigzane przede wszystkim z oddziatywaniem na klimat akustyczny.

W zwiazku z powyzszym zaproponowano dzialania majace na celu zapobieganie lub
ograniczenie negatywnych oddziatywan na srodowisko, w tym skumulowanych, mogacych
by¢ rezultatem realizacji projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” (zob.
rozdz. 10).

Realizacja Obwodnicy Polnocnej
Anlomerac Trajmiejskis
inwestycje rozwojowe
w Porcie Gdynia

(nie stanowig przedmiotu
,Programu operacyjnego
rozwoju transportu ...”

= Przebudowa Estakady Kwiatkowskiego

Budowa Drogl Czerwone| na odc.
Janka Wisnlewskiego - OPAT

. Budowa ul. Nowa Weglowa

= Obwodnica Trojmiasta

Rys. 11 Inwestycje drogowe w rejonie Portu Gdynia.

T
- =

Zrodto: projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” - zmodyfikowane
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Gdynia Chylonia

Modermizaca link kolejows| nr 202 na odcinky
Gdynia Chylonia - Slupsk

Rozbudowa Pomorskie] Kolsi Metropoilslnej
W CEL obshug) potnocrych dzieinic Gayni
Poprawa dostepu kolejowsgo do poru
moeskiego w Gdyni

I etap rewilshzac) | modemizac]i Korytarza
Kotclerskiego wraz z modemizacjg urzadzen
s oraz alekinyikacis ode. lini kolajosych

e J0, 214, 220 | lind PEM

N

inwestycje rozwojowe
w Porcie Gdynia

> (nie stanowig przedmiotu
,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”

0000000

Rys. 12 Inwestycje kolejowe w rejonie Portu Gdynia.

Zrodto: projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” - zmodyfikowane
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10. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACJI PROJEKTU
o PROGRAMU OPERACYJNEGO ROZWOJU TRANSPORTU ...”, W
SZCZEGOLNOSCI ODDZIALYWAN NA CELE I PRZEDMIOT OCHRONY

OBSZAROW NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TYCH OBSZAROW

W S$wietle oceny oddzialywania na S$rodowisko grup kluczowych przedsiewzigé
okreslonych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” (rozdz. 9.1.) oraz

2

oceny oddziatywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na formy
ochrony przyrody (rozdz. 9.2.), zasadne jest wdrozenie szeregu rozwigzan majacych na celu

zapobieganie lub ograniczenie negatywnych oddzialywan na srodowisko.

Dzialania szczegdtowe, majace na celu zapobieganie 1 ograniczenie potencjalnych,
negatywnych oddzialywan na $rodowisko realizacji poszczegdlnych grup kluczowych
przedsigwzie¢ okreslonych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”,
wymieniono w tabeli 8, w rozdz. 9.1. Ich wspolnymi, gléwnymi celami sa:

e zmniejszenie oddziatywania wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju

2

transportu ...” na stan sozologiczny Srodowiska, w tym zmniejszenie potencjalnych
zagrozen kumulacji oddziatywan na srodowisko;
e climinacja lub co najmniej ograniczenie potencjalnych konfliktow w zagospodarowaniu

OF Dolina Logistyczna w wyniku rozwoju transportu.

Ocena oddziatywania wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu...” na formy ochrony przyrody, w tym w szczegolno$ci na obszary Natura 2000
(rozdz. 9.2.), wskazuje na mate ich zagrozenie inwestycjami transportowymi. Potencjalne
zagrozenia dotyczg tylko rezerwatu przyrody ,,Kacze Legi” i fragmentu Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego. W odniesieniu do tych form ochrony przyrody sformutowano w tabeli 9
zalecenia eliminacji lub ograniczenia potencjalnego, znaczacego, negatywnego

oddziatywania.

Nie zidentyfikowano zagrozenia znaczacego, negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony obszarow Natura 2000 oraz na ich integralno$¢i wzajemne powigzania, w wyniku
wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”.

W wyniku oceny oddziatywania wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...” na formy ochrony przyrody, w tym w szczegdlnosci na obszary Natura 2000,
nie stwierdzono potrzeby podejmowania dziatan z zakresu kompensacji przyrodnicze;j.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
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11. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH W
PROJEKCIE ,,PROGRAMU OPERACYJNEGO ROZWOJU TRANSPORTU...”
WRAZ 7 UZASADNIENIEM ICH WYBORU ORAZ OPIS METOD
DOKONANIA OCENY PROWADZACEJ DO TEGO WYBORU ALBO
WYJASNIENIA BRAKU ROZWIAZAN ALTERNATYWNYCH, W TYM
WSKAZANIA NAPOTKANYCH TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z

NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY

2

,Program Operacyjny rozwoju transportu stanowi syntez¢ wczesniejszych
opracowan koncepcyjno-studialnych lub projektowych planowanych przedsigwzigé
transportowych, w tym przesadzonych, a nawet przedsigwzi¢¢ zrealizowanych.

Przedsiewzigcia te naleza, pod wzgledem stanu planowania — realizacji, do czterech grup:

1) przedsigwzigcia zrealizowane:
— Lotnisko Gdynia Oksywie (nieoddane do uzytkowania);
2) przedsigwzigcia planowane, przesadzone lokalizacyjnie:
— budowa Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT);
— budowa Drogi Czerwonej;
— budowa ulicy Nowej Weglowej;
— budowa ulicy Derdowskiego w Kosakowie;
3) przedsiewzigcia planowane, dotyczace modernizacji istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej (czyli przesadzone lokalizacyjnie):
— modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni;
— poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni;
— modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia;
— modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i wydtuzenie
linii SKM do Wejherowa;
— rewitalizacja linii kolejowej nr 230;
4) przedsiewziecia planowane o ogolnie okreslonej lokalizacji:

budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie;

budowa publicznego terminala intermodalnego;

budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny Logistycznej;

budowa dworca autobusowego.

2

,Program Operacyjny rozwoju transportu ...” stanowi spdjng przestrzennie koncepcje,
ktora pod wzgledem lokalizacji planowanych przedsiewzig¢ nie wymaga rozwigzan
alternatywnych, poza ewentualnymi rozwigzaniami szczegdétowymi, ktéore wynikng na
dalszych etapach planowania. Koncentracja przedsiewzie¢ wystgpi w rejonie dzielnicy
portowo-przemystowej Gdyni, na terenie silnie przeksztalconym antropogenicznie, gdzie nie

wystepuja obszarowe formy ochrony przyrody.

Ewentualne, alternatywne rozwiazania technologiczne, zalecane do wdrozenia na etapach

budowy i eksploatacji planowanych przedsiewzig¢ w celu ograniczenia ich oddziatywania na
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srodowisko, beda mogly by¢ okreslone na etapie ocen oddziatywania na $rodowisko
poszczegbdlnych przedsiewzie¢, gdy beda znane ich koncepcje projektowe. Wymagane one
beda dla wigkszosci przedsigwzig¢ — wykonane zostang wowczas raporty o oddziatywaniu na
srodowisko, ktore obligatoryjnie powinny zawiera¢ ocen¢ racjonalnych wariantow
przedsiewzieé. Ostateczne rozwigzania z zakresu ochrony s$rodowiska okreslone beda w

decyzjach o §rodowiskowych uwarunkowaniach przedsigwzigc.

Na dalszych etapach planowania 1 projektowania przedsigwzig¢ celowe jest
uwzglednienie zagadnienia ich adaptacji do zmian klimatu oraz ich skutkéw (zob. rozdz.
8.2.). Skutki te dotyczy¢ bedag w OF Dolina Logistyczna przede wszystkim strefy brzegowej
morza i jej bezposredniego, ladowego zaplecza. W ich zasiggu nie przewiduje si¢ wprawdzie
w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” lokalizacji przedsiewzig¢, ale
mogg ich dotyczy¢ skutki posrednie zmian klimatu, jak podniesienie pierwszego poziomu
wod podziemnych (gruntowych), w wyniku wzrostu poziomu wod Morza Battyckiego.

Przy sporzadzaniu prognozy oddzialywania na §rodowisko projektu ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie napotkano trudnosci wynikajacych z niedostatkow
techniki i luk we wspotczesnej wiedzy.
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przyrodnicze, jako istotne narzedzie przeciwdzialania powstawaniu zagrozen ekologicznych”,
TUP, Katowice.

Przewozniak, 1987, Podstawy geografii fizycznej kompleksowej, Wyd. UG, Gdansk.
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Raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko. Obwodnica Polnocna Aglomeracji Trojmiejskiej
2010. WYG International. Katowice (mscr).

Raport z wykonania map zagrozenia i map ryzyka powodziowego. Krajowy Zarzad Gospodarki Wodne;j.
Raporty o stanie rodowiska w wojewodztwie pomorskim w latach 2010 — 2014. WIOS. Gdansk.

Regionalny Program Operacyjny dla Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014 — 2020. (Uchwata Nr
196/20/15 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 3 marca 2015 r. w zwiazku z decyzja
Komisji Europejskiej nr C (2015) 908 z dnia 12 lutego 2015 r.).

Regionalny Program Strategiczny w zakresie aktywnosci zawodowej 1 spotecznej ,,Aktywni Pomorzanie”
(Uchwata nr 419/41/158 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 14 maja 2015 1.).

Regionalny Program Strategiczny w zakresie atrakcyjnosci kulturalnej i turystycznej ,,Pomorska Podroz”
(Uchwata nr 1080/286/13 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2013 r.).

Regionalny Program Strategiczny w zakresie energetyki i srodowiska ,,Ekoefektywne Pomorze” (Uchwata
Nr 931/274/13 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 08 sierpnia 2013 roku).

Regionalny Program Strategiczny w zakresie ochrony zdrowia ,,Zdrowie dla Pomorzan” (Uchwata nr
930/274/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 8 sierpnia 2013 r.).

Regionalny Program Strategiczny w zakresie rozwoju gospodarczego ,,Pomorski Port Kreatywnosci”
(Uchwata nr 644/55/15 Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 02 lipca 2015 r.).

Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu ,,Mobilne Pomorze” (Uchwata nr 951/275/13
Zarzadu Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 1.).

Rejestracja i inwentaryzacja naturalnych zagrozen geologicznych na terenie catego kraju (ze szczegdlnym
uwzglednieniem osuwisk oraz innych zjawisk geodynamicznych)”.
Roczna ocena jakosci powietrza w woj. pomorskim za 2014 rok, PWIOS Gdansk 2015.

Sidto P.O., Blaszkowska B., Chylarecki P. (red.) 2004, Ostoje ptakéw o znaczeniu europejskim w Polsce,
OTOP, Warszawa.

Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu
»Buropa 2020”.

Strategia "Sprawne Panstwo 2020 (Uchwata Nr 17 Rady Ministrow z dnia 12 lutego 2013 r. - M.P. 2013,
poz. 136)

Strategia ,,Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r.” (Uchwata nr 58 Rady
Ministrow z dnia 15 kwietnia 2014 r. - M.P. 2014, poz. 469)

Strategia Innowacyjnos$ci i Efektywnosci Gospodarki "Dynamiczna Polska 2020 (Uchwata Nr 7 Rady
Ministrow z dnia 15 stycznia 2013 r. - MLP. 2013, poz. 640)

Strategia Rozwoju Gdyni (Uchwata Rady Miejskiej nr IX/182/03 z dna 25.06.03 r. ze zm.);

Strategia Rozwoju Gospodarczego Powiatu Puckiego (Uchwata Nr XXXIX/286/2006 Rady Powiatu
Puckiego z dnia 26 wrzesnia 2006 t.);

Strategia Rozwoju Kapitatu Ludzkiego 2020 (Uchwata Nr 104 Rady Ministrow z dnia 18 czerwca 2013 -
M.P. 2013, poz. 640).

Strategia Rozwoju Kapitalu Spotecznego 2020 (Uchwata Nr 61 Rady Ministrow z dnia 26 marca 2013 r. -
M.P. 2013, poz. 378).

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (Uchwata Nr 157 Rady Ministrow z dnia 25 wrzesnia 2012 r. - M.P. 2012,
poz. 882).

Strategia rozwoju miasta Reda do 2020 roku (Uchwata Nr XXX VII1/403/2013 Rady Miejskiej w Redzie z
dnia 18 wrze$nia 2013r.);

Strategia rozwoju miasta Rumi. Aktualizacja (Uchwata Nr LIV/611/20014 Rady Miejskiej Rumi z dnia 28
sierpnia 2014 roku);

Strategia Rozwoju Portu Gdynia do 2027 (Uchwata Walnego Zgromadzenia z dnia 11 sierpnia 2014 roku).

Strategia rozwoju powiatu leborskiego. Aktualizacja na lata 2007-2013 (Uchwata Nr VI/33/2015 Rady
Powiatu Leborskiego z dnia 27 marca 2015 roku);
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Strategia Rozwoju Powiatu Leborskiego. Aktualizacja na lata 2014-2020. Uchwata Nr V1I/33/2015 Rady
Powiatu Leborskiego z dnia 27 marca 2015 roku.

Strategia rozwoju powiatu wejherowskiego 2011-2020 (Uchwata Nr HI/XLVII/419/10 Rady Powiatu
Wejherowskiego z dnia 29 pazdziernika 2010 r.);

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego gminy Wejherowo na lata 2014-2021 (Uchwala Nr
XXXI1/2013 Rady Gminy Wejherowo z dnia 26 czerwca 2013 r.);

Strategia rozwoju systemu bezpieczenstwa narodowego Rzeczypospolitej Polskiej 2022 (Uchwata Nr 67
Rady Ministrow z dnia 9 kwietnia 2013 r. - M.P. 2013, poz. 377).

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) (Uchwata Nr 6 Rady Ministrow z dnia
22 stycznia 2013 r. - M.P. 2013, poz. 75).

Strategia rozwoju Wejherowa na lata 2012-2022 (Uchwata Nr VIk/XI1X/233/2012 Rady Miasta Wejherowa
z dnia 26 czerwca 2012 1.);

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 (Uchwata nr 458/XXI1/12 Sejmiku Wojewddztwa
Pomorskiego z dnia 24 wrzesnia 2012 roku).

Strategia UE dla Regionu Morza Baltyckiego — Plan Dzialania (wersja z lutego 2013r.).

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Gminy Kosakowo do 2020 roku (Uchwata Nr XXIV/79/2008 w
sprawie przyjecia Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Gminy Kosakowo do roku 2020);

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa na lata 2012-2020 (Uchwata Nr 163
Rady Ministrow z dnia 25 kwietnia 2012 - M.P. 2012, poz. 839).

Studium ekofizjograficzne wojewoddztwa pomorskiego. Pomorskie Studia Regionalne. Gdansk. 2006.

Studium korytarzy ekologicznych w wojewodztwie pomorskim - dla potrzeb planowania przestrzennego -
projekt. Pomorskie Biuro Planowania Regionalnego. 2014

Wos A., 1999, Klimat Polski, Wyd. Nauk. PWN, Warszawa.
Wwww. mos.gov.pl/natura2000.

Akty prawa powszechnego i miejscowego

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (tekst
jedn.: Dz. U. z dnia 22 stycznia 2014 r., poz. 112).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 w sprawie obszaréw specjalnej ochrony
ptakow (Dz. U. 2011, Nr 25, poz. 133 ze zm.).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru
obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (tekst
jedn.: Dz. U. z dnia 4 grudnia 2014 r., poz. 1713).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie sposobu klasyfikacji stanu
jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla substancji
priorytetowych (Dz. U. z 2014 1, poz. 1482)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie kryteriow i sposobu oceny stanu
wod podziemnych (Dz. U. 2008 nr 143 poz. 896)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 18.09.2012 r., poz. 1031).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16, poz. 87).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
pol elektromagnetycznych w §rodowisku oraz sposoboéw sprawdzania dotrzymywania tych
poziomow (Dz. U. Nr 192, poz. 1883)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan, jakim powinny

odpowiada¢ wody $rodladowe bedace srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych (Dz.
U. 2002 nr 176 poz. 1455)
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. z dnia 7 pazdziernika 2014 r., poz. 1348).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roslin
(Dz. U. z dnia 16 pazdziernika 2014 r., poz. 1409).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
grzybow (Dz. U. z dnia 16 pazdziernika 2014 r., poz. 1408.

Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 29 marca 2007 r. w sprawie jakoSci wody przeznaczonej do
spozycia przez ludzi (Dz. U. 2007 nr 61 poz. 417 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Nr 11 Woj. Pom. z 20.06.2005 r. w sprawie uznania za rezerwat przyrody Leg nad
Swelinig (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2005 r., Nr 66, poz. 1236).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczace Europejskiej sieci korytarzy towarowych (EC
913.2010).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1315/2013\ z dnia 11 grudnia 2013 roku w
sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;.

Rozporzadzenie Woj. Pom. z 23.03.2001 r. Nr 49 w sprawie uznania za rezerwat przyrody (Dz. Urz. Woj.
Pom. 22001 r., Nr 27, poz. 283).

Uchwata Nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 26.10.2009 r. w sprawie zmiany
planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr
172, poz. 3361).

Uchwata Nr 1004/XXXIX/09 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 26.10.2009 r. w sprawie zmiany
planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr
172, poz. 3361).

Uchwala Nr 1161/XLVII/10 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 28 kwietnia 2010 r. w sprawie
obszarow chronionego krajobrazu w wojewddztwie pomorskim (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 80,
poz. 1455).

Uchwata Nr 142/VII/11 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 27 kwietnia 2011 r. w sprawie
Nadmorskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 66, poz. 1457).

Uchwata nr 143/VI/11 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z dnia 27 kwietnia 2011 r. Sejmiku
Wojewodztwa Pomorskiego w sprawie Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj.
Pom. Nr 66, poz. 1458).

Uchwata Nr 753/XXXV/13 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25 listopada 2013 roku w sprawie
»~Programu ochrony powietrza dla strefy pomorskie;j”.

Uchwala Nr 754/XXXV/13 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25.11.2013 r. w sprawie
»Programu Ochrony Powietrza dla strefy aglomeracji trojmiejskiej”.

Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. (tekst jedn. Dz. U. z
2015 1., poz. 199 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (tekst jednolity
Dz. U.z2014 1. poz. 1789 z pézn. zm.).

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z dnia 8 stycznia 2013 r., poz. 21 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tekst jedn.: Dz. U. z dnia 3 czerwca 2013 r., poz.
627 z pozn. zm.).
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. ,,Prawo wodne” (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r., poz. 469).

Ustawa z dnia 21 marca 1991r o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
(tekst jednolity Dz. U. z 2013 1. poz. 934 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 24 kwietnia 2015 r. o zmianie niektorych ustaw w zwigzku ze wzmocnieniem narzedzi
ochrony krajobrazu (Dz. U z 2015 1. poz. 774).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jedn.: Dz. U. z dnia 23 pazdziernika
2013 r. poz. 1232 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. poz. 1153 z pdzn. zm.).
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Ustawa z dnia 3 lutego 1995 1. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (tekst jednolity Dz. U. z dnia 29
czerwca 2015 r. poz. 909).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na srodowisko (tekst
jednolity Dz. U. z dnia 24 pazdziernika 2013 r. poz. 1235 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gornicze (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. poz. 613 z
poézn. zm.).

Zarzadzenie MLiPD z .04.1983 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M.P. 1983.16.91)

Zarzadzenie MLiPD z 24.11.1983 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M.P. 1983.39.230).

Zarzadzenie MOSZNIL z 17.11.1988 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody.

Zarzadzenie MOSZNIL z 18.06.1989 r. zmieniaja-ce zarzadzenie w sprawie uznania za rezerwaty przyrody
(M.P. 1989.17.119).

Zarzadzenie MOSZNIL z dnia 18.01.1988 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M.P 1988.5.48).
Zarzadzenie MOSZNIL z dnia 25.06.1990 r. w sprawie uznania za rezerwaty przyrody (M.P. 1990.31.248).

Zarzadzenie nr 12/09 z dnia 8.07.2009 r. Dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdansku
w sprawie rezerwatu przyrody ,,Petcznica” (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2009 r. Nr 106, poz. 2089).

Zarzadzenie nr 162/99 Woj. Pom. z 16.11.1999 (Dz. Urz. Woj. Pom. z 1999 r. Nr 121, poz. 1072).

Zarzadzenie nr 27/2012 RDOS w Gdansku z dnia 28 wrzesnia 2012 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Biata PLH220016 (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2013 r. poz.
457).

Zarzadzenie NR 3/2013 RDOS w Gdansku z dnia 13 lutego 2013 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Biata PLH220016 (Dz. Urz.
Woj. Pom. 22013 1. poz. 1292).

Zarzadzenie NR 34/2013 RDOS w Gdafisku z dnia 19 wrzesnia 2013 r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Orle PLH220019 (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2013 r.
poz. 3405).

Zarzadzenie RDOS w Gdansku z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Petcznica PLH220020 (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2014 r. poz. 1321).

Zarzadzenie RDOS w Gdansku z dnia 9 maja 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Puszcza Darzlubska PLB220007 (Dz. Urz. Woj. Pom. z 2014 r. poz.
1920).

Zarzadzenie Woj. Pom. z 23.11.2000 r. Nr 182 w sprawie uznania za rezerwat przyrody (Dz. Urz. Woj.
Pom. 22000 r. Nr 109, poz. 714).

Zarzadzenie Woj. Pom. z dnia 13.07.1999 r. Nr 118 w sprawie uznania za rezerwat przyrody (Dz. Urz.
Woj. Pom. z 1999 Nr 78, poz. 445).
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Spis tabel:

Tabela 1 Jeziora obszaru gmin, w obrebie ktorego potozony jest OF Dolina Logistyczna, o
powierzchni powyzej 10 ha.

Tabela 2 Zasoby lesne w rejonie OF Dolina Logistyczna.
Tabela 3 Zloza kopalin w gminach, w ktorych potozony jest OF Dolina Logistyczna

Tabela 4 Podstawowe informacje nt. rezerwatow przyrody, parkéw krajobrazowych, OChK i
obszarow Natura 2000 w rejonie OF Dolina Logistyczna i obszaru gmin, w obrgbie ktorego
potozony jest OF oraz identyfikacja problemow ich ochrony.

Tabela 5 Pomniki przyrody w rejonie OF Dolina Logistyczna i w zasiggu obszaru gmin, w obrgbie
ktorego potozony jest OF

Tabela 6 Stanowiska dokumentacyjne w rejonie OF Dolina Logistyczna.

Tabela 7 Uzytki ekologiczne w rejonie OF Dolina Logistyczna i w zasiegu obszaru gmin, w obrgbie
ktorego potozony jest OF

Tabela 8 Ocena oddzialywania na $rodowisko grup kluczowych przedsiewzig¢ okreslonych w
projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”

Tabela 9 Ocena oddzialywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na formy
ochrony przyrody.

Spis rysunkow:
Rys. 1  Obszar funkcjonalny Dolina Logistyczna na tle podziatu administracyjnego.

Rys. 2  OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w obrebie ktorych potozony jest OF, na tle polskich
obszaréw morskich.

Rys. 3  OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w obregbie ktorych potozony jest OF — na tle podziatu
fizycznogeograficznego.

Rys. 4 OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w obrebie ktorych potozony jest OF, na tle
Jednolitych Czesci Wod Powierzchniowych.

Rys.5 OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w obrgbie ktorego potozony jest OF, na tle
Jednolitych Czgsci Wod Podziemnych.

Rys. 6 Obszar gmin, w ktorych polozony jest OF Dolina Logistyczna, na tle koncepcji korytarzy
ekologicznych wg opracowan krajowych.

Rys. 7 OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w ktorych potozony jest OF na tle mapy ,,Studium
korytarzy w wojewodztwie pomorskim dla potrzeb planowania przestrzennego”.

Rys. 8 OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w zasi¢gu ktérego potozony jest OF, na tle mapy
zagrozen przyrodniczych.

Rys. 9  OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w zasi¢gu ktorego potozony jest OF, — uzytkowe
zasoby przyrodnicze.

Rys. 10 OF Dolina Logistyczna i obszar gmin, w obrgbie ktorego potozony jest OF — formy ochrony
przyrody.

Rys. 11 Inwestycje drogowe w rejonie Portu Gdynia.

Rys. 12 Inwestycje kolejowe w rejonie Portu Gdynia.
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II. STRESZCZENIE PROGNOZY W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

1. PODSTAWY PRAWNE PROGNOZY

Przedmiotem opracowania jest prognoza oddziatywania na srodowisko projektu ,,Programu
Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna
2020 z perspektywa 2050, opracowanego przez Agencje Rozwoju Gdyni

Prognoza wykonana zostata na podstawie Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (t. j. Dz. U. 2013 r., poz. 1235 ze
zm.). Ustawa ta, w art. 46 zawiera wymodg przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na §rodowisko dla strategii rozwoju regionalnego oraz dla polityk, strategii,
planow lub programéw branzowych.

Uzgodnienia dotyczace zakresu i1 stopnia szczegotowosci informacji wymaganych w
prognozie oddzialywania na $rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego w zakresie
rozwoju transportu dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa
2050” wydane zostaly przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdansku i
Pomorskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego.

Wraz z projektem ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050 opracowane zostaty:

e projekt ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina
Logistyczna 2020 z perspektywa 20507,

e projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju gospodarczego dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 20507;

e projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju przestrzennego i gospodarowania
gruntami dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050”.

Dla ww. projektow ,,Strategii ...” i ,,Programow Operacyjnych ...” Doliny Logistycznej
wykonano, zgodnie z uzgodnieniami RDOS w Gdansku i PPWIS, wykonano odrebne
prognozy oddziatywania na §rodowisko.

Ponadto wykonane zostaty dla obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar Ustugowy
NORDA 2020, obejmujacego gminy: m. Gdynia, gm. Kosakowo, m. Puck, gm. Puck,
m. Wladystawowo, m. Jastarnia, m. Hel, gm. Krokowa, gm. Choczewo, gm. Wicko i m. Leba.
e projekt ,,Strategii Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar

Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 20507;

e projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju przestrzennego i gospodarowania
gruntami dla obszaru funkcjonalnego Nadmorski Obszar Uslugowy NORDA 2020 z
perspektywa 2050”;

e projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju gospodarczego dla obszaru
funkcjonalnego Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 2050”;

Prognoza oddziatywania na $§rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna z perspektywa 2050”
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e projekt ,Programu Operacyjnego w zakresie promocji dla obszaru funkcjonalnego
Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 2050 (niepodlegajacy
procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko).

Réwniez dla  projektow ww. |, Strategii  Zréwnowazonego Rozwoju obszaru
funkcjonalnego Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 20507 1 dla
»Programow Operacyjnych ...” Nadmorskiego Obszaru Uslugowego NORDA, poza
projektem ”Programu Operacyjnego w zakresie promocji dla obszaru funkcjonalnego
Nadmorski Obszar Ustugowy NORDA 2020 z perspektywa 2050 wykonano trzy odregbne
prognozy oddzialywania na srodowisko.

Wszystkie ww. opracowania (projekty strategii 1 programow oraz prognozy
oddzialywania na $rodowisko) dotyczace Doliny Logistycznej i Nadmorskiego Obszaru
Ustugowego NORDA s3 wzajemnie powigzane problemowo 1 przestrzennie (dopetniajg si¢
terytorialnie 1 czesciowo pokrywaja, w zasiggu obszarow administracyjnych Gdyni 1 gm.
Kosakowo).

2. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GLOWNYCH CELACH PROJEKTU
»PROGRAMU OPERACYJNEGO ROZWOJU TRANSPORTU ...” ORAZ JEGO
POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

2.1. Informacje o zawartosci i glownych celach projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu...”

Projekt ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2050” zwany dalej projektem
»Programu Operacyjnego rozwoju transportu...”, obejmuje obszary w obrebie czterech
miast: Gdyni, Rumi, Redy i Wejherowa i dwoch gmin wiejskich: Kosakowo i Wejherowo
(rys. 1).

Obszar funkcjonalny Dolina Logistycznaf nie ma charakteru przestrzennie cigglego.
Sktada si¢ z obszaru rdzenia potozonego w dnie Pradoliny Kaszubskiej, na odcinku od
zachodnich granic Portu Gdynia do wschodnich granic miasta Reda oraz z terenow
inwestycyjnych na obszarze gmin Kosakowo i1 Wejherowo oraz miast Reda i Wejherowo (rys.
1). Obszar Portu ,,Gdynia” nie lezy w granicach OF Dolina Logistyczna (wykazany na
rysunku 1 jako STREFA 0).

Prognoza oddziatywania na $§rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna z perspektywa 2050”
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Rys. 1 Obszar funkcjonalny ,,Dolina Logistyczna” na tle podzialu administracyjnego.

Celem realizacyjnym ,,Programu Operacyjnego w zakresie rozwoju transportu dla
obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywa 2015” jest rozwinigta
infrastruktura systemu transportowego, stanowigca przewage konkurencyjng wobec innych
obszarow. Realizacja celu bedzie oparta o kierunki i sposoby realizacji priorytetow zawartych
w ,,Strategii Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z
perspektywa 20507, tj.:

e rozwoj infrastruktury drogowej;
e rozw¢j infrastruktury kolejowe;j;
e wykorzystanie infrastruktury Portu Lotniczego Gdynia-Oksywie;

e integracja infrastruktury transportu.

Na podstawie zidentyfikowanych obszaréw problemowych, wystepujacych na terenach
poszczegdlnych miast i gmin tworzacych Obszar Funkcjonalny Dolina Logistyczna, a
oddziatywujacych na ich rozwdj spoteczno-gospodarczy oraz wymagajacych interwencji i
poprawy z punktu widzenia prowadzenia dzialalnosci dla przedsiebiorstw i podmiotéw
gospodarczych, konieczna jest realizacja przedsiewzig¢, ktore nalezy uzna¢ jako kluczowe,
dla rozwigzania istniejagcych problemdéw i1 minimalizacji/uniknigcia mozliwych zagrozen w

Prognoza oddziatywania na $§rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna z perspektywa 2050”
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aspekcie transportu. Kluczowe przedsiewziecia zdefiniowane w projekcie ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” to:
1. Transport drogowy:
1) Budowa Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT),
2) Budowa Drogi Czerwone;j,
3) Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni,
4) Budowa ulicy Nowej Weglowe;,
5) Budowa ulicy Derdowskiego w Kosakowie.
2. Transport kolejowy:
6) Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni,
7) Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia,
8) Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i
wydtuzenie linii SKM do Wejherowa,
9) Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gtowna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie,
10) Rewitalizacja linii kolejowej nr 230.
3. Transport lotniczy:
11) Uruchomienie Lotniska Gdynia- Oksywie.
4. Integracja infrastruktury transportu:
12) Budowa publicznego terminala intermodalnego,
13) Budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny Logistycznej,
14) Budowa dworca autobusowego.

Dla ww. 14. kluczowych przedsiewzig¢ przedstawiono w ,,Programie Operacyjnym

2

rozwoju transportu ...” ich cele, zakresy rzeczowe, proponowane zakresy przestrzenne,
podmioty wiasciwe do realizacji, okres realizacji, orientacyjng warto$¢, mozliwe zrodia

finansowania oraz zgodno$¢ z dokumentami strategicznymi.

Ponadto projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” obejmuje nastepujace
zagadnienia: plan monitorowania kluczowych przedsiewzig¢, potencjal rozwojowy
kluczowych przedsiewzig¢, synergie potencjatow rozwojowych obszarow regionalnych
Dolina Logistyczna i NOU NORDA, synergi¢ potencjalow rozwojowych Dolina Logistyczna
z innymi podmiotami, indykatywny plan finansowy z harmonogramem realizacji, plan

monitorowania realizacji przedsigwzig¢ oraz raport z partycypacji spoteczne;j.

2.2. Powigzania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” z innymi
dokumentami

Dokumenty krajowe

2

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu nawigzuje m. in. do
nastepujacych dokumentéw rangi ogdélnokrajowe;j:
e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030” (KPZK 2030) —Przedmiotem

,Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest cate terytorium Polski,

Prognoza oddziatywania na $§rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu dla obszaru
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ajej cele i1 instrumenty sg réznicowane w zaleznosci od specyfiki poszczegdlnych
obszaréw funkcjonalnych 1 ukierunkowane sg na wykorzystanie ich specyficznego
potencjatu geograficznego dla osiggania celéw rozwojowych kraju. Projekt ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...”, bedacy przedmiotem niniejszej ,,Prognozy ...”,
ukierunkowany jest na zrownowazone wykorzystanie specyficznego potencjalu
geograficznego poszczegdlnych regionow Polski, w tym takze strefy przybrzeznej, ktora
obejmuje cze$s¢ OF Dolina Logistyczna, dla osiggania jego celéw rozwojowych, co
bedzie stanowi¢ wkiad w rozwoj kraju. Ustalenia projektu ,,Programu Operacyjnego

2

rozwoju transportu ...” sg $cis$le powigzane z celem nr 2 , Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 20307, tzn. Poprawa dostgpnosci terytorialnej kraju w roznych
skalach  przestrzennych — poprzez — Rozwijanie  infrastruktury  transportowej i
telekomunikacyjnej.

Lwotrategia Rozwoju Kraju 2020” — problematyki projektu ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...”, bedacego przedmiotem niniejszej ,,Prognozy ...”, dotycza w
szczegblnosci cele ,,Strategii Rozwoju Kraju 2020” wyznaczone w ramach obszaru
strategicznego Il Konkurencyjna gospodarka. W obrgbie tego obszaru zidentyfikowano,
jako jeden z waznych celow: Zwigkszeni efektywnosci transportu (m.in. modernizacja i
rozbudowa polaczen transportowych, udroznienie obszaréw miejskich).

»dtrategia rozwoju transportu (z perspektywa do 2030 roku)” - gtéwnym celem ,,Strategii
rozwoju transportu ...” jest Zwigkszenie dostgpnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie
spojnego, zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w
wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu  ...”  zaklada liczne inwestycje ~w infrastruktur¢  transportu
(budowa/modernizacja drog lub linii kolejowych). Realizacja ustalen projektu ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” przyczyni si¢ do osiggnigcia celu gldéwnego
zapisanego w ,,Strategii rozwoju transportu (z perspektywa do 2030 roku)” oraz jest z nig
zgodny.

,Master Planem dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku” - projekt ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...”, stanowigcy przedmiot niniejszej ,,Prognozy ...”,
jest zgodny z ,Master Planem dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku” -
przewiduje realizacj¢ ujetych w nim dziatan z zakresu rozwoju infrastruktury kolejowe;.
,,Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020” — dla projektu ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu...”, bedacego przedmiotem niniejszej ,,Prognozy ...”,
szczegolnie istotne sa priorytety okreslone w POIS, ktére przewiduja rozwdj
infrastruktury transportowej, czyli Il. Rozwdj sieci drogowej TEN-T i transportu
multimodalnego, V. Infrastruktura drogowa dla miast 1 V. Rozwoj transportu
kolejowego w Polsce. Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” zaktada
realizacj¢ licznych inwestycji z zakresu transportu drogowego i1 kolejowego, oraz
przewiduje dzialania dgzace do integracji infrastruktury transportu.

Prognoza oddziatywania na $§rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu dla obszaru
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Dokumenty regionalne wojewodztwa pomorskiego
Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...” nawigzuje m. in. do
nastepujacych dokumentow rangi regionalne;j:
e Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2020” — projekt ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu...”, bedacy przedmiotem niniejszej ,,Prognozy ...”,
przede wszystkim uwzglednia cel operacyjny 3.1. okre$lony w ,,Strategii ...” - Sprawny

system transportowy. W zasiggu OF Dolina Logistyczna zgodnie z projektem ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” planowane sg m.in.: budowa Obwodnicy Péinocne;j
Aglomeracji Tréymiasta (OPAT), budowa Drogi Czerwone] czy dzialania z zakresu
rozwoju transportu kolejowego 1 integracji infrastruktury transportu.

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego™ (2009) - projekt

2

»Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”, bedacy przedmiotem niniejszej
»Prognozy ...”, jest zgodny z ustaleniami ,,Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa pomorskiego” (2009) w zakresie rozwoju infrastruktury transportowe;.

,Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014 — 2020
oraz regionalne programy strategiczne - kluczowe przedsigwzigcia projektu ,,Programu

2

operacyjnego rozwoju transportu ...” uwzgledniajg zapisy Regionalnych programéw

operacyjnych wojewoddztwa pomorskiego, zwlaszcza ,,Regionalnego Programu
Strategicznego: Mobilne Pomorze”.

Dokumenty strategiczne miast i gmin wiejskich OF Dolina Logistyczna

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...” =zostal sporzadzony w

nawigzaniu do dokumentow strategicznych na poziomie lokalnym poszczegdlnych

samorzadow terytorialnych, wchodzgcych w sktad OF Dolina Logistyczna. Sg to:

Lokalna strategia rozwoju kaszubskich gmin wiejskich polozonych nad Zatoka Puckg na
lata 2009-2015;

Strategia Rozwoju Gdyni (Uchwata Rady Miejskiej nr IX/182/03 z dnia 25.06.03 r. ze
zm.);

Strategia Rozwoju Gminy Krokowa do 2015 roku (Uchwata Nr XXII1/238/2004 Rady
Gminy w Krokowej z dnia 22 pazdziernika 2004 r.);

Strategia Rozwoju Gospodarczego Powiatu Puckiego (Uchwata Nr XXXIX/286/2006
Rady Powiatu Puckiego z dnia 26 wrzes$nia 2006 r.);

Strategia rozwoju miasta Reda do 2020 roku (Uchwata Nr XXXVIII/403/2013 Rady
Miejskiej w Redzie z dnia 18 wrzesnia 2013 r.);

Strategia rozwoju miasta Rumi. Aktualizacja (Uchwata Nr LIV/611/20014 Rady Miejskiej
Rumi z dnia 28 sierpnia 2014 r.);

Strategia rozwoju powiatu wejherowskiego 2011-2020 (Uchwata Nr II/XLVII/419/10
Rady Powiatu Wejherowskiego z dnia 29 pazdziernika 2010 r.);

Prognoza oddziatywania na $§rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu dla obszaru
funkcjonalnego Dolina Logistyczna z perspektywa 2050”
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e Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego gminy Wejherowo na lata 2014-2021
(Uchwata Nr XXXI1/2013 Rady Gminy Wejherowo z dnia 26 czerwca 2013 r.);

e Strategia rozwoju Wejherowa na lata 2012-2022 (Uchwata Nr VIk/X1X/233/2012 Rady
Miasta Wejherowa z dnia 26 czerwca 2012 r.);

e Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Gminy Kosakowo do 2020 roku (Uchwata Nr
XXIV/79/2008 w sprawie przyjecia Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Gminy
Kosakowo do roku 2020).

3. INFORMACJE O METODACH ZASTOSOWANYCH PRZY SPORZADZANIU
PROGNOZY

W prognozie oddzialywania na §rodowisko projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...” zastosowano nast¢pujace metody prognozowania:
e indukcyjno-opisowa (od szczegdtowych analiz po uogolniajaca syntezg);
e analogii Srodowiskowych (na podstawie zalozenia o statosci praw przyrody, bez tego
zatozenia prognozowanie zmian $srodowiska przyrodniczego jest niemozliwe);
e diagnozy stanu Srodowiska na podstawie materialow archiwalnych jako punktu
wyjscia ekstrapolacji w przyszlos¢;
e analiz kartograficznych.
Ww. metody opisane sg m.in. w publikacjach Przewozniaka (1987, 1995, 1997) oraz w
branzowym czasopi$mie ,,Problemy Ocen Srodowiskowych”.

W ,,Prognozie ...” w szczeg6lnosci uwzgledniono:
1) ocen¢ oddziatywania na §rodowisko grup kluczowych przedsigwzig¢¢ zidentyfikowanych w
projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”, tj.:
e grupa nr 1 kluczowych przedsigwzie¢ - rozwoju transportu drogowego;
e grupa nr 2 kluczowych przedsiewziec - rozwoju transportu kolejowego;
e grupa nr 3 kluczowych przedsigwzie¢ - rozwoju transportu lotniczego;
e grupa nr 4 kluczowych przedsiegwzie¢ - rozwoju integracji infrastruktury transportu.
2) ocen¢ oddziatywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na obszary
podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
w szczegdlnosci na cele 1 przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na integralno$¢
tych obszar6w i powigzania przyrodnicze mi¢dzy nimi,
3) ocen¢ skumulowanego oddzialywania na $§rodowisko wdrozenia projektu ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...”.
Oceniono oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krétkotrwate,
srednioterminowe i dlugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne.
Obszar funkcjonalny Dolina Logistyczna nie ma charakteru przestrzennie ciaglego (rys.
1). Sktada si¢ z obszaru rdzenia potozonego w dnie Pradoliny Kaszubskiej, na odcinku od
zachodnich granic Portu Gdynia do wschodnich granic miasta Reda oraz z rozproszonych
terenow inwestycyjnych, lezacych na obszarze gmin Kosakowo i Wejherowo oraz miast Reda
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1 Wejherowo. Na terenach tych przewiduje si¢ lokalizacje wielu réznorodnych przedsiewzig¢,
o wielostronnym i kumulujgcym si¢ oddzialywaniu na §rodowisko (zob. rozdz. 9). W zwigzku
z terytorialnym rozcztonkowaniem Obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna,
oddziatywanie przedsigwzig¢ bedzie dotyczyto wigkszego obszaru, w odniesieniu do
oddziatywan znaczacych potencjalnie obejmujacego gminy w zasiggu, ktorych jest potozona
Dolina Logistyczna. W zwiazku z powyzszym, prognoz¢ oddziatywania na $rodowisko
odniesiono terytorialnie do obszaru gmin w zasiggu, ktorych znajduje si¢ Dolina Logistyczna,
tj. m. Gdynia, m. Reda, m. Rumia, m. Wejherowo, gm. Kosakowo i gm. Wejherowo (zob. rys.
1).

,Prognoze ...” opracowano wykorzystujac wiele zrodet informacji, ktoére zestawiono w
jej rozdziale 12.

4. PROPOZYCJE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY
SKUTKOW REALIZACJI POSTANOWIEN PROJEKTU DOKUMENTU ORAZ
CZESTOTLIWOSCI JEJ PRZEPROWADZANIA

W zwigzku z realizacja ustalen projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu
.”, ktory dotyczy zréznicowanych przejawdéw aktywnosci spoteczno-gospodarczej, o
wieloaspektowym oddzialywaniu na §rodowisko, w zasiggu OF Dolina Logistyczna wskazane
s3:

e diagnozowanie w sposéb ciagly stanu sozologicznego srodowiska OF Dolina Logistyczna,
w szczegllnosci w zakresie zanieczyszczen komunikacyjnych atmosfery, klimatu
akustycznego oraz zanieczyszczen wod powierzchniowych i podziemnych;

e ciggle monitorowanie stanu przyrody, na obszarach form jej ochrony w zasiggu
oddziatywania infrastruktury komunikacyjnej;

e ciggle monitorowanie obiektow dziedzictwa kulturowego chronionych i planowanych do
objecia ochrong, w otoczeniu infrastruktury komunikacyjne;.

W przypadku realizacji zapisow projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu
.”, dotyczacych przedsiewzig¢ wymagajacych uzyskania decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach, zawarte bgda w nich szczegdlowe zalecenia dotyczace monitoringu

porealizacyjnego inwestycji.

5. INFORMACJE O MOZLIWYM TRANSGRANICZNYM ODDZIALYWANIU NA
SRODOWISKO
Obszar projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...” potozony jest w
otoczeniu brzegu Morza Battyckiego, ktorym przebiega ladowa granica RP. Granica morskich
wad terytorialnych RP obejmuje duza cz¢$¢ Zatoki Gdanskiej, tacznie z calg Zatoka Pucka
(morskie wody wewngtrzne) oraz morze terytorialne w pasie o szerokosci 12 mil morskich.
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Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie zawiera zapisow, ktoérych
realizacja moglyby bezposrednio lub posrednio skutkowa¢ oddziatywaniem na Srodowisko
krajow nadbaltyckich: Danii, Estonii, Finlandii, Litwy, Lotwy, RFN, Rosji i Szwecji.

6. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA, W TYM NA OBSZARACH OBJETYCH
PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM ODDZIALYWANIEM ORAZ
POTENCJALNE ZMIANY TEGO STANU W PRZYPADKU BRAKU
REALIZACJI PROJEKTU ,PROGRAMU OPERACYJNEGO ROZWOJU
TRANSPORTU ...”

6.1. Istniejacy stan Srodowiska

OF Dolina  Logistyczna  potozony jest na  pograniczu  makroregiondw
fizycznogeograficznych Pobrzeze Potudniowobaltyckie i Pojezierze Pomorskie, do ktorych
nalezg odpowiednio mezoregiony Pobrzeze Kaszubskie 1 Pojezierze Kaszubskie.

Pobrzeze Kaszubskie zajmuje przewazajacg cze$¢ OF Dolina Logistyczna. Jego
najbardziej specyficzng cechg jest wystepowanie kep wysoczyznowych 1 oddzielajacych je,
gleboko z reguty wcietych pradolin oraz rynien subglacjalnych.

W granicach OF Dolina Logistyczna znajduje si¢ tylko fragment poinocno-wschodniej
czesci Pojezierza Kaszubskiego.

Przewazajaca czg$¢ OF Dolina Logistyczna pokrywaja osady polodowcowe i rzeczne.
Wyksztalcity sie tu w wiekszosci $redniej jakosci gleby brunatne oraz bielice 1 gleby
pseudobielice. Najlepsze gleby - brunatne wlasciwe, wytworzone z glin zwatowych i piaskéw
gliniastych, wystepuja gltoéwnie na wysoczyznach morenowych (kepach) Pobrzeza
Kaszubskiego. W dnach Pradolin Redy—teby i1 Kaszubskiej wystepuja gleby torfowe i
murszowe.

Pod wzglgdem hydrograficznym OF Dolina Logistyczna potozony jest w nast¢pujacych
zlewniach jednolitych czesci wod powierzchniowych: Reda, Bolszewka, Goscicina, Cedron, ,
Kanat Mrzezino, Zagorska Struga, Kanat Sciekowy i Chylonka. OF Dolina Logistyczna
potozony jest czesciowo w zasiegu dwoch Gilownych Zbiornikow Wod Podziemnych,
wyznaczonych w celu ochrony najwigkszych zasobéw waod podziemnych.

OF Dolina Logistyczna potozony jest w zasiegu dwoch krain klimatycznych. Sg to: Kraina
Wybrzeza Zatoki Gdanskiej 1 Kraina Pojezierza Pomorskiego. Gldéwng cecha klimatu jest jego
,,morskos¢”.

Zbiorowiska roslinne wystepujace w OF Dolina Logistyczna wykazuja duze
zréznicowanie, co wynika z bogactwa i urozmaicenia siedlisk, poczynajac od ekosystemow
nadmorskich, przez rozlegte réwniny torfowiskowe w dnie Pradoliny Kaszubskiej, strefe
krawedziowa wysoczyzny morenowej, po wierzchowiny wysoczyzn (kep) morenowych.
Réznorodno$¢ ta wzmacniana jest sgsiedztwem wod przybrzeznych Zatoki Gdanskie;j.
Réznorodnos¢ siedlisk wzbogacajg takze siedliska wodne sieci ciekow.
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Stopien poznania fauny w rejonie OF Dolina Logistyczna jest niepelny i nierowny.
Wystepuje tu kilkadziesigt gatunkow ssakow, w tym pospolicie gatunki lesne, jak: jelenie,
sarny 1 dziki a takze dos$¢ liczne w lasach gatunki zwierzat drobnych, w tym: drapiezniki —
lisy, kuny (lesne i domowe), borsuki, jenoty, norki, tasice, tchorze i szopy pracze oraz
gryzonie — pizmaki, wiewiorki, nornice i1 myszy, a takze zajagce szaraki. Cennymi,
specyficznymi i objetymi $cista ochrong prawng ssakami sg nietoperze. Do najcenniejszych
ostoi ptasich (waznych w skali catego kraju) w rejonie OF Dolina Logistyczna nalezg obszar
Natura 2000 ,,Zatoka Pucka” oraz rezerwat przyrody ,,Mechelinskie L.aki”.

Procesy przyrodnicze i powiazania OF Dolina Logistyczna z otoczeniem

W OF Dolina Logistyczna dominujag powierzchniowo struktury przyrodnicze o
polodowcowej genezie, obejmujace wysoczyzny morenowe, sandry, pradoliny i1 inne,
mniejsze struktury geomorfologiczne. Specyficzny rejon w granicach OF Dolina Logistyczna
stanowi strefa nadmorska, rozumiana jako strefa energetyczno-materialnego oddziatywania
morza na srodowisko przyrodnicze 1adu.

W zasiggu OF Dolina Logistyczna zidentyfikowano regionalny korytarz ekologiczny
Pradoliny Redy-Leby — przebiega réwnoleznikowo przez poéinocng czgs¢ OF Dolina
Logistyczna.

Zagrozenia przyrodnicze
Glowne rejony szczegdlnego zagrozenia powodzig w zasiegu OF Dolina Logistyczna
wystepuja w dolinie rzeki Redy i jej doptywow oraz lokalnie w dnie Pradoliny Kaszubskie;.

Zagrozenie powodziowe odmorskie w zasiegu OF Dolina Logistyczna moze wzrosng¢ w
zwigzku z prognozowanym wzrostem poziomu Morza Battyckiego i wzrostem intensywno$ci

SZtOrmow.

W zasiggu OF Dolina Logistyczna nie wystepuja zarejestrowane osuwiska i tereny
zagrozone ruchami masowymi ziemi.

Przyrodnicze zasoby uzytkowe rejonu OF Dolina Logistyczna stanowig przede

wszystkim:

e zasoby lesne (lasy Skarbu Panstwa w otoczeniu OF Dolina Logistyczna naleza do
Nadlesnictw: Gdansk, Wejherowo i Strzebielino);

e zasoby wodd powierzchniowych rzek, gldwnie Redy oraz zasoby woéd podziemnych
(czeSciowe potozenie w zasiggu dwoch Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych);

e zasoby surowcow (piaski 1 zwiry — kruszywo budowlane, kreda) w otoczeniu OF Dolina
Logistyczna.

6.2. Potencjalne zmiany stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji projektu
»Strategii...”

W przypadku braku realizacji projektu ,,Strategii ...”, w wyniku m. in. braku realizacji jej
celow wspolnych dla miast 1 gmin wiejskich, w ktéorych polozony jest OF Dolina
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Logistyczna, narastatyby dotychczasowe zmiany jej przestrzeni, we wszystkich aspektach, a

zwlaszcza w odniesieniu do S$rodowiska przyrodniczego. Antropogeniczne zmiany

srodowiska, kumulujac si¢ ze zmianami dotychczasowymi, spowodowatyby przede
wszystkim dalsze:

e zmiany lokalnego uksztaltowania terenu;

e przeksztalcenia w przypowierzchniowych strukturach geologicznych;

e likwidacj¢ pokrywy glebowej;

e zmiany aktualnego uzytkowania gruntéw;

e likwidacje roslinnosci, fauny i spadek biordznorodnosci;

e zmiany w lokalnym obiegu wody przez ograniczenie infiltracji i wzrost parowania;

e obnizenie pierwszego poziomu wody podziemnej;

e modyfikacje topoklimatu w wyniku oddzialywania zainwestowania;

e zmiany fizjonomii krajobrazu przez wprowadzenie obiektow kubaturowych na terenach
dotychczas wolnych od zabudowy;

e wzmozong emisj¢ zanieczyszczen do  atmosfery, hatasu, promieniowania
elektromagnetycznego, zanieczyszczen wod powierzchniowych 1 podziemnych oraz
odpadow.

Efektem ww. zmian bytby spadek atrakcyjno$ci przestrzeni, przede wszystkim dla
osadnictwa, ale takze dla r6znych przejawdow aktywnos$ci gospodarcze;.

Planowane strategiczne stanowi proces ciagly, a projekt ,,Strategii...” jest pozytywnym,
konsolidujgcym rozwini¢ciem strategii rozwojowych miast 1 gmin wiejskich, w obrebie
ktorych potozony jest OF Dolina Logistyczna. Wdrozenie projektu ,,Strategii ...” spowoduje
nieuniknione przeksztatcenia $rodowiska (zob. rozdz. 9.), jednak w przypadku braku

2

realizacji ,,Strategii ...” moglyby one by¢ znacznie wigksze, jako suma efektéw dziatan

regionalnie nieskoordynowanych.

7. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTU ,,STRATEGII ...”, W SZCZEGOLNOSCI
DOTYCZACE OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE
USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY

7.1. Problemy ochrony S$rodowiska zwigzane z jego przeksztalceniami, w tym

zanieczyszczeniem

Wg ,Raportu o stanie srodowiska w wojewodztwie pomorskim w 2014 r.” (2015)
glowna przyczyng niezadowalajacej jakoSci powietrza w miastach, jakosci wod
powierzchniowych i nadmiernego halasu jest niedostateczny rozwdj infrastruktury - drog,
systemOw zbierania 1 unieszkodliwiania odpaddéw oraz niedostateczne wykorzystanie
zbiorowych zrédet zaopatrzenia w energi¢ cieplng (,,Raport o stanie srodowiska w
wojewodztwie pomorskim w 2014 r.” 2015):
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stan wod - mimo wzrostu liczby oczyszczalni $ciekdw komunalnych, w dalszym ciagu
istnieje potrzeba rozwoju systeméw kanalizacji sanitarnej oraz oczyszczalni $ciekow,
zwlaszcza poza miastami. Widoczny jest spadek fadunkow azotu 1 fosforu
odprowadzanych rzekami do Morza Baltyckiego, pomimo to eutrofizacja nadal
dotknigtych jest wigkszos¢ waod ciekow;

system selektywnego zbierania odpadow nie jest dostatecznie rozwiniety; na
sktadowiska trafia zbyt duza masa odpadow, niezadowalajacy jest poziom recyklingu i
odzysku odpadow;

jako$¢ powietrza poprawia si¢ nieznacznie, czego znaczaca przyczyng jest tzw. niska
emisja, czyli zanieczyszczenia pochodzace z piecow przydomowych czy lokalnych
kottowni weglowych, a takze zanieczyszczenia komunikacyjne, szczeg6lnie ucigzliwe w

miastach.

Zwigkszona antropopresja jest w glownej mierze zwigzana z intensywnymi procesami

urbanizacji OF Dolina Logistyczna. Skutkuje to potrzeba podjecia wzmozonych dziatan

ochronnych wobec waloréw przyrodniczych i krajobrazowych regionu.

7.2. Problemy ochrony Srodowiska dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na

podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

W rejonie OF Dolina Logistyczna, w zasiggu gmin, w ktorych jest potozony, wystepuja

nastepujace formy ochrony ustanowione na podstawie ustawy o ochronie przyrody:

8 rezerwatow przyrody: “Cisowa”, ,Galezna Gora”, ,Kacze Legi”, ,,Kepa Redlowska”,

,Lewice”, ,Leg nad Swelinig”, ,,Mechelinskie L.aki” i ,,Pelcznica”)

2 parki krajobrazowe: Nadmorski Park Krajobrazowy i Trojmiejski Park Krajobrazowy;

2 obszary chronionego krajobrazu: Puszczy Darzlubskiej OCHK i Pradoliny Redy-Leby

OCHK;

obszary Natura 2000:

— 2 obszary specjalnej ochrony ptakéow: Zatoka Pucka PLB220005 1 Puszcza
Darzlubska PLB220007;

— 7 obszarow majacych znaczenie dla Wspdlnoty, w tym 4 catkowicie w zasiggu OF
Dolina Logistyczna (Biata PLH220016, Orle PLH220019, Wejherowo PLH220084 i
Bezlist koto Gniewowa PLH220102, Petcznica PLH220020, Zatoka Pucka i Pétwysep
Helski PLH220032 oraz Klify i Rafy Ramienne Ortowa PLH220105);

202 pomniki przyrody;

2 stanowiska dokumentacyjne;;

21 uzytkow ekologicznych,;

ochrona gatunkowa roslin zwierzat i grzybow.

Zwiezle charakterystyki rezerwatéw przyrody, parkow krajobrazowych, obszarow

chronionego krajobrazu i obszaro6w Natura 2000, oraz identyfikacj¢ problemow ich ochrony,

na podstawie planow ochrony i planow zadan ochronnych (rezerwaty, obszary Natura 2000),
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standardowych formularzy danych obszarow Natura 2000 oraz na podstawie materiatoéw
publikowanych 1 wiedzy eksperckiej (parki krajobrazowe i OChK) przedstawiono w
»Prognozie ...” w postaci tabelaryczne;.

8. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM I KRAJOWYM, ISTOTNE Z
PUNKTU WIDZENIA PROJEKTU ,PROGRAMU OPERACYJNEGO
ROZWOJU TRANSPORTU ...” ORAZ SPOSOBY, W JAKIE TE CELE I INNE
PROBLEMY SRODOWISKA ZOSTALY UWZGLEDNIONE PODCZAS JEGO
OPRACOWYWANIA

8.1. Szczebel miedzynarodowy i wspolnotowy

Zobowigzania miedzynarodowe Polski w zakresie srodowiska wynikaja z ratyfikowanych
uméw 1 konwencji miedzynarodowych oraz z formalno-prawnych aktéw Unii Europejskiej,
ujetych w dyrektywach UE, ktore z zasady musza by¢ wdrozone do porzadku prawnego
panstw cztonkowskich, w tym Polski. W aspekcie ochrony srodowiska, w odniesieniu do
projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu...”, istotne znaczenie maja np.
dyrektywy: w sprawie ochrony dzikiego ptactwa, w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory, w sprawie oceny skutkow wywieranych przez niektore
przedsigwziecia publiczne 1 prywatne na $rodowisko naturalne, w sprawie oceny wplywu
niektorych planow i1 programow na srodowisko, w sprawie publicznego dostepu do informacji
dotyczacych s$rodowiska oraz udziatu spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania
niektorych planéw i programoéw w zakresie srodowiska, w sprawie wspolnotowego dziatania
w dziedzinie polityki wodnej itd.

Ww. dyrektywy zostaty transponowane do polskiego prawa poprzez ustawy 1
rozporzadzenia wykonawcze do nich, a projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu
...”” jest z nimi zgodny.

8.2. Szczebel krajowy, w tym regionalny

Przyjeta w 1997 r. Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej zapewnia ochrong §rodowiska
cztowieka, kierujac si¢ zasadg zrownowazonego rozwoju. Zasade t¢ uwzglednia ,,II Polityka
ekologiczna panstwa” oraz dostosowane do niej strategie i programy srodowiskowe, w tym
przede wszystkim:

e  Polityka ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016”;
e Krajowa strategia ochrony i umiarkowanego uzytkowania ré6znorodnosci biologicznej”;
e  Strategia gospodarki wodnej”.

Wymienione dokumenty strategiczne uwzgledniaja zobowigzania 1 cele ochrony
srodowiska przyjete w ratyfikowanych przez Rzeczpospolita Polskag konwencjach
mig¢dzynarodowych.
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Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” opracowany jest w nawigzaniu
do ww. dokumentéw krajowych, a ich wytyczne uwzglednia poprzez opracowania regionalne.
Wdrozenie projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie utrudni osiggniecia
celow $rodowiskowych sformutowanych w ,,Planie gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty” (2011).

2

Projekt ,,Programu operacyjnego rozwoju transportu ...” w ograniczonym zakresie
uwzglednia cele szczegotowe 1 kierunki dziatan przyjete w ,,Strategicznym planie adaptacji
dla sektoréw i obszaro6w wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku
20307, zwlaszcza w zakresie celowl. Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego i dobrego
stanu Srodowiska, 3. Rozwoj transportu w warunkach zmian klimatu 1 4. Zapewnienie

zrownowazonego rozwoju regionalnego i lokalnego z uwzglednieniem zmian klimatu.

Dla opracowania projektu ,,Programu operacyjnego rozwoju transportu ...” szczegolnie
istotne sg cele ochrony srodowiska zapisane w dokumentach regionalnych (spdjne z celami
ochrony §rodowiska dokumentow wyzszego rzgdu), jak:

e ,Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2013-2016 z

perspektywa do roku 2020 (2007);

e ,.Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewodztwa Pomorskiego 2018 (2012);
e Program ochrony powietrza dla strefy pomorskiej ...” (2013) i ,,Program ochrony

powietrza dla strefy Aglomeracji Trojmiejskiej” (2013);

e  Program ochrony srodowiska przed hatasem na lata 2015 — 2019 ... ,, (2015).

Projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” nawigzuje posrednio do ww.
dokumentow.

9. PRZEWIDYWANE, ZNACZACE ODDZIALYWANIA, W TYM
ODDZIALYWANIA BEZPOSREDNIE, POSREDNIE, WTORNE,
SKUMULOWANE, KROTKOTRWALE, SREDNIOTERMINOWE I
DLUGOTERMINOWE, STALE I CHWILOWE ORAZ POZYTYWNE I
NEGATYWNE, NA CELE I PRZEDMIOT OCHRONY OBSZAROW NATURA
2000 ORAZ NA INTEGRALNOSC TYCH OBSZAROW, A TAKZE NA
SRODOWISKO

9.1. Ocena oddzialywania na Srodowisko kluczowych przedsiewzi¢e¢ okreslonych w
projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”

Oceng oddzialywania na $srodowisko kluczowych przedsiewzie¢ okreslonych w projekcie
»Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”, zgodnie z zatozeniami metodycznymi
okreslonymi w rozdz. 3, przeprowadzono dla kluczowych przedsiewzig¢ ujetych w czterech
grupach, tj.:

e grupa nr 1 kluczowych przedsi¢wzi¢¢ - rozwoju transportu drogowego:

1) Budowa Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT),
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2) Budowa Drogi Czerwone;,

3) Modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni,

4) Budowa ulicy Nowej Weglowej w Gdyni,

5) Budowa ulicy Derdowskiego w Kosakowie.

grupa nr 2 kluczowych przedsiewziec - rozwoju transportu kolejowego:

6) Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni,

7) Modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia,

8) Modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i
wydtuzenie linii SKM do Wejherowa,

9) Budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie,

10) Rewitalizacja linii kolejowej nr 230.

grupa nr 3 kluczowych przedsiewzie¢ - rozwoju transportu lotniczego:

11) Uruchomienie Lotniska Gdynia- Oksywie.

grupa nr 4 kluczowych przedsiewzie¢ - rozwoju integracji infrastruktury
transportu:

12) Budowa publicznego terminala intermodalnego,

13) Budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny Logistycznej,

14) Budowa dworca autobusowego.

Oceng przeprowadzono w podziale oddziatywan na:
powierzchni¢ ziemi (przypowierzchniowa warstwe litosfery, w tym gleby);
wody powierzchniowe i podziemne;

klimat;

powietrze;

warunki akustyczne (hatas);

ro$linnosc¢;

zwierzeta,

réznorodno$¢ biologiczna;

zasoby naturalne;

zabytki;

dobra materialne;

krajobraz;

ludzi;

z uwzglednieniem zalezno$ci migdzy ww. elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami

na te elementy,

Oceniono oddzialywania bezpos$rednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krotkotrwate,

srednioterminowe 1 dlugoterminowe, stale i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, ktore
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wyspecyfikowano dla oddziatywan uznanych za potencjalnie znaczace. Dla tych oddziatywan
okreslono ponadto w tabeli oceny dziatania stuzace ich zapobieganiu lub ograniczeniu.

Znaczace oddziatywania na $rodowisko spowoduje przede wszystkim budowa nowych
elementdw infrastruktury transportowej, w wyniku zajgcia terendw o zrdéznicowanym,
dotychczasowym uzytkowaniu, w przewadze rolniczym lub porolniczym (ugory). Na etapie
eksploatacji infrastruktury komunikacyjnej znaczace oddziatywanie s$rodowisko moze
dotyczy¢ przede wszystkim hatasu. Specyfika zagadnienia polega na tym, ze wzrost poziomu
hatasu w otoczeniu nowej infrastruktury komunikacyjnej, zwtaszcza drogowej, spowoduje
jednocze$nie poprawe¢ warunkow akustycznych w otoczeniu infrastruktury istniejace;,
poprzez jej odcigzenie komunikacyjne, zwlaszcza poprzez zmniejszenie nat¢zenia ruchu
pojazdow samochodowych.

9.2. Ocena oddzialywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”
na formy ochrony przyrody, w tym w szczegélnosci na obszary Natura 2000

Oceng przedstawiono w ,,Prognozie...” w ujeciu tabelarycznym, uwzgledniajac:

e akty prawne obwigzujace w odniesieniu do poszczegodlnych form ochrony lub projekty
tych aktow dostepne na stronach internetowych RDOS w Gdansku i UM w Gdyni (wg
stanu na dzien 01 wrzes$nia 2015 r.);

e syntez¢ przepisow tych aktow prawa lub ich projektow majacych odniesienie do
problematyki ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”;

2

e ocen¢ oddziatywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”, na
poszczegolne formy ochrony przyrody.

2

Ocena oddziatywania projektu ,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na
formy ochrony przyrody (na przedmioty ich ochrony, integralno$¢ i powigzania z innymi
formami ochrony) jest utrudniona, gdyz projekt ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu
...” jest dokumentem ogdélnym (wynika to z jego istoty). Specyfika OF Dolina Logistyczna
polega jednak na tym, ze wiekszo$¢ przewidzianych w projekcie ,,Programu Operacyjnego
rozwoju transportu ...” dzialan ma by¢ podejmowania w dnach form dolinnych — Pradoliny
Kaszubskiej 1 Pradoliny Redy-Leby, ktore w wickszos$ci nie sg objete obszarowymi formami
ochrony przyrody. Formy te sa skupione w strefach zboczowych dolin (w strefach
krawedziowych wysoczyzn morenowych) 1 w strefie wybrzeza morskiego. Jedynie
przewidziana do modernizacji linia kolejowa nr 201, relacji Maksymilianowo — Gdynia przez
Gdansk-Osowa 1 Gdynig Wielki Kack, przebiega na niewielkim odcinku przez
Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego, w tym wzdluz granicy rezerwatu przyrody ,,Kacze
Legi”.

W ocenie oddziatywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na
formy ochrony przyrody, szczegdlng uwage zwrdécono na obszary Natura 2000 (zgodnie z
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wymogami Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku 1
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko).

W tabeli oceny okre$lono ponadto dziatania stuzace zapobieganiu lub ograniczeniu
oddziatywan uznanych za potencjalnie znaczaco negatywne — dzialania te dotycza przede
wszystkim Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego i rezerwatu przyrody ,,Kacze tegi” (zob.
rozdz. 10). Potencjalne zagrozenia nadmorskich rezerwatow przyrody moglyby wystgpic¢
tylko w przypadku lokalizacji przedsiewzig¢ w ich otoczeniu, czego w projekcie ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie przewiduje sie.

Konieczna jest zgodno$¢ planowanych przedsiewzig¢ z aktami prawa powszechnego i

miejscowego, dotyczacymi poszczegdlnych form ochrony przyrody.

Nie zidentyfikowano znaczacych, potencjalnych oddziatywan wdrozenia projektu
,~Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na obszary Natura 2000.

9.3. Ocena skumulowanego oddzialywania na S$rodowisko projektu ,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...”

Oddziatywania skumulowane na §rodowisko wdrozenia grup kluczowych przedsiewizec
okreslonych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” (zob. rozdz. 9.1.)
obejmowac beda przede wszystkim:

e zmiany w uzytkowaniu gruntow 1 zmniejszenie powierzchni terenow wolnych od
zainwestowania;

e oddziatywanie sozologiczne nowego zainwestowania w zakresie stanu zanieczyszczenia
srodowiska, przede wszystkim oddziatywania akustycznego;

e oddziatywanie na warunki zycia ludzi w zasiggu oddziatywania nowych i
zmodernizowanych przedsiewzie¢ infrastruktury komunikacyjnej oraz w zasiegu

oddziatywania istniejgcej infrastruktury transportu drogowego (przez jego odciazenie).

Ponadto, znaczace, skumulowane oddzialywanie na $rodowisko moze spowodowaé
realizacja zapisow projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” dotyczacych
przedsiewzi¢¢ komunikacyjnych, ktore naleza lub moga naleze¢ (w zalezno$ci od ich zakresu i
parametrow) do kategorii mogacych zawsze lub potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko — wymagajacych lub mogacych wymaga¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko. Moga do nich naleze¢ moga (w zalezno$ci od parametréw):

¢ linie kolejowe — budowa nowych i przebudowa (modernizacja) istniejacych;

e Jotnisko (dla lotniska Gdynia Oksywie wykonano raport o oddziatywaniu a $rodowisko,
wydano decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach przedsigwzigcia 1 pozwolenie na
budowe — przedsigwzigcie zrealizowane, ale nie oddane do uzytkowania);

e drogi (oceng oddzialywania na $rodowisko przeprowadzono juz dla planowanej OPAT, w tym
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»Raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko. Obwodnica Pétnocna Aglomeracji
Trojmiejskiej” 2010);

e parking samochodowy (planowany parking centralny);
¢ terminal intermodalny (kolejowo-drogowy).

Ww. rodzaje przedsiewzig¢ w zaleznosci od ich parametrow, wymagaja docelowo
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwziecia na srodowisko.

Oddziatywanie przewidzianych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu
... przedsigwziec¢, ktore moga zawsze lub potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko,
bedzie szczegdlnie istotne w $wietle naktadania si¢ wptywow réznych inwestycji, czyli ich
oddziatywania skumulowanego. Oddzialywanie to moze kumulowa¢ si¢ z oddziatywaniem

obiektéw juz istniejagcych lub zaplanowanych wczesniej, ktore sa w trakcie realizacji.

W ujeciu terytorialnym kumulacja oddziatywan na srodowisko OF Dolina Logistyczna
wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” moze wystapi¢ przede
wszystkim w rejonie koncentracji przewidywanego zainwestowania transportowego w
granicach administracyjnych Gdyni, Rumi 1 Redy, w dnie Pradoliny Kaszubskiej, w strefie od
Portu Gdynia, wzdluz Drogi Czerwonej i OPAT oraz wzdluz przewidzianych do budowy i
modernizacji linii kolejowych. Szczegdlna koncentracja przedsigwzie¢ przewidziana jest w
rejonie Portu Gdynia. Znaczace problemy zwigzane z kumulacja oddzialywan na $rodowisko
w tym rejonie koncentracji zaniwestowania transportowego moga by¢ zwigzane przede
wszystkim z oddziatywaniem na klimat akustyczny.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano dzialania majace na celu zapobieganie lub
ograniczenie negatywnych oddziatywan na $rodowisko, w tym skumulowanych, mogacych
by¢ rezultatem realizacji projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” (zob.
rozdz. 10).

10. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO, MOGACYCH BYC REZULTATEM REALIZACJI PROJEKTU
o,PROGRAMU OPERACYJNEGO ROZWOJU TRANSPORTU ..” W
SZCZEGOLNOSCI ODDZIALYWAN NA CELE I PRZEDMIOT OCHRONY
OBSZAROW NATURA 2000 ORAZ INTEGRALNOSC TYCH OBSZAROW

W $wietle oceny oddzialywania na S$rodowisko grup kluczowych przedsigwzigé
okreslonych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” (rozdz. 9.1.) oraz

2

oceny oddziatywania projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...” na formy
ochrony przyrody (rozdz. 9.2.), zasadne jest wdrozenie wskazanych rozwigzan, majacych na

celu zapobieganie lub ograniczenie negatywnych oddziatywan na §rodowisko.

Dzialania szczegdtowe, majace na celu zapobieganie 1 ograniczenie potencjalnych,
negatywnych oddziatywan na $rodowisko realizacji poszczegdlnych grup kluczowych
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przedsiewzie¢ okreslonych w projekcie ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”,
wymieniono w tabeli oceny w rozdz. 9.1. Ich wspdélnymi, gtownymi celami s3:
e zmniejszenie oddziatywania wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju

2

transportu ...” na stan sozologiczny Srodowiska, w tym zmniejszenie potencjalnych
zagrozen kumulacji oddziatywan na srodowisko;
e climinacja lub co najmniej ograniczenie potencjalnych konfliktow w zagospodarowaniu

OF Dolina Logistyczna w wyniku rozwoju transportu.

Ocena oddziatywania wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu...” na formy ochrony przyrody, w tym w szczegolno$ci na obszary Natura 2000
(rozdz. 9.2.), wskazuje na mate ich zagrozenie inwestycjami transportowymi. Potencjalne
zagrozenia dotycza rezerwatu przyrody ,,Kacze Legi” 1 fragmentu Trojmiejskiego Parku
Krajobrazowego. W odniesieniu do tych form ochrony przyrody sformutowano w tabeli 9
zalecenia eliminacji lub ograniczenia potencjalnego, znaczacego, negatywnego

oddziatywania.

Nie zidentyfikowano zagrozenia znaczacego, negatywnego oddziatywania na przedmioty
ochrony obszarow Natura 2000 oraz na ich integralno$¢i wzajemne powigzania, w wyniku
wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju transportu ...”.

W wyniku oceny oddziatywania wdrozenia projektu ,,Programu Operacyjnego rozwoju
transportu ...” na formy ochrony przyrody, w tym w szczegdlnosci na obszary Natura 2000,

nie stwierdzono potrzeby podejmowania dziatan z zakresu kompensacji przyrodnicze;j.

11. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH W
PROJEKCIE ,,PROGRAMU OPERACYJNEGO ROZWOJU TRANSPORTU ...”
WRAZ Z UZASADNIENIEM ICH WYBORU ORAZ OPIS METOD
DOKONANIA OCENY PROWADZACEJ DO TEGO WYBORU ALBO
WYJASNIENIA BRAKU ROZWIAZAN ALTERNATYWNYCH, W TYM
WSKAZANIA  NAPOTKANYCH TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z
NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY

2

,Program Operacyjny rozwoju transportu stanowi syntez¢ wczesniejszych
opracowan koncepcyjno-studialnych lub projektowych planowanych przedsiewzigé
transportowych, w tym przesadzonych, a nawet przedsiewzi¢¢ zrealizowanych.
Przedsigwzigcia te naleza, pod wzgledem stanu planowania — realizacji, do czterech grup:
1) przedsigwzigcia zrealizowane:

— Lotnisko Gdynia Oksywie (nieoddane do uzytkowania);
2) przedsigwziecia planowane, przesadzone lokalizacyjnie:

— budowa Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Trojmiasta (OPAT);

— budowa Drogi Czerwonej;

— budowa ulicy Nowej Weglowej;

— budowa ulicy Derdowskiego w Kosakowie;
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3) przedsiewzigcia planowane, dotyczace modernizacji istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej (czyli przesadzone lokalizacyjnie):
— modernizacja Estakady Kwiatkowskiego w Gdyni;
— poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni;
— modernizacja linii kolejowej nr 201 na odcinku Maksymilianowo — Gdynia;
— modernizacja linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk i wydtuzenie
linii SKM do Wejherowa;
— rewitalizacja linii kolejowej nr 230;
4) przedsiewziecia planowane o ogolnie okreslonej lokalizacji:
— budowa kolei aglomeracyjnej Gdynia Gtéwna — Port Lotniczy Gdynia-Oksywie;
— budowa publicznego terminala intermodalnego;
— budowa parkingu centralnego do obstugi Portu Gdynia i Doliny Logistycznej;

— budowa dworca autobusowego.

2

,Program Operacyjny rozwoju transportu ...” stanowi spdjng przestrzennie koncepcje,
ktora pod wzgledem lokalizacji planowanych przedsiewzig¢ nie wymaga rozwigzan
alternatywnych, poza ewentualnymi rozwigzaniami szczeg6élowymi, ktére wynikng na
dalszych etapach planowania. Koncentracja przedsiewzie¢ wystapi w rejonie dzielnicy
portowo-przemystowej Gdyni, na terenie silnie przeksztalconym antropogenicznie, gdzie nie

wystepuja obszarowe formy ochrony przyrody.

Ewentualne, alternatywne rozwigzania technologiczne, zalecane do wdrozenia na etapach
budowy i eksploatacji planowanych przedsiewzig¢ w celu ograniczenia ich oddziatywania na
srodowisko, beda mogly by¢ okreslone na etapie ocen oddziatywania na $rodowisko
poszczegbdlnych przedsiewzigc, gdy beda znane ich koncepcje projektowe.

Na dalszych etapach planowania 1 projektowania przedsigwzie¢ celowe jest

uwzglednienie zagadnienia ich adaptacji do zmian klimatu oraz ich skutkow.

Przy sporzadzaniu prognozy oddziatywania na $rodowisko projektu ,,Programu
Operacyjnego rozwoju transportu ...” nie napotkano trudnosci wynikajacych z niedostatkow
techniki i luk we wspotczesnej wiedzy.

12. WYKAZ ZRODEL INFORMACJI WYKORZYSTANYCH DO OPRACOWANIA
PROGNOZY

Przy sporzadzaniu ,,Prognozy ...” wykorzystano:

e materiaty publikowane i archiwalne — 82 pozycje;

e akty prawa powszechnego i miejscowego - 51 pozycji.
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