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I OPIS TECHNICZNY 

1. Podstawa opracowania. 
Podstawami opracowania są: 
1) umowa zawarta pomiędzy Biurem Projektów Budownictwa Komunalnego S.A. 

w Gdańsku a Zamawiającym, 
2) Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. 
3) Projekt budowlany przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitarnej Gdynia Karwiny 

opracowany na zlecenie PKM SA 80-560 Gdańsk, ul. Żaglowa 11, przez Biuro 
Projektów Budownictwa Komunalnego SA, 80-237 Gdańsk, ul, Jana Uphagena 27, 

4) Projekt przebudowy ul. Sopockiej wraz ze zjazdem na osiedle „Brama Sopocka”, 
opracowanego przez Biuro Projektów ARCHITECTONICA, z siedzibą przy ul. 
Słowackiego 25, 81-872 Sopot, na zlecenie POLNORD Gdynia Brama Sopocka Sp. z 
o. o. ul. Śląska 35/37, 81-310 Gdynia, 

5) Warunki techniczne (załącznik). 
6) Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia (SIWZ) opracowanych w kwietniu    

2015r. dot. projektu pn.: „Budowa węzła integracyjnego transportu publicznego w 
sąsiedztwie przystanku Pomorskiej Kolei Metropolitarnej – Gdynia Karwiny wraz z 
parkingiem wielopoziomowym, przebudową skrzyżowania ulic Wielkopolskiej, 
Strzelców i Sopockiej rozbudową ul. Nowowiczlińskiej, Chwaszczyńskiej, 
Wielkopolskiej, Sopockiej, i Korzennej, przebudową skrzyżowania ulic Wielkopolskiej, 
Korzennej i Nowodworcowej, budową ul. Strzelców, odcinków nowych tras 
rowerowych i bus-pasów”, 

7)  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 
sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z późn. zm.), 

8)  Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 
 2000r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać  drogowe 
obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3  sierpnia 
2000 r.), 

9)  Rozporządzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z  dnia 
25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków 
 posadowienia obiektów budowlanych (tj. Dz. U. z 2012 r. poz.463), 

10)  Ustawa z dnia21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tj. Dz. U. z 2013 r.  poz. 
260 z póżn. Zm.), 

11)  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1409  z 
póżn. Zm.) 

12)  Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamówień publicznych (tj. Dz. U. z  2013 
r. poz. 907 z późn. zm.) oraz akta wykonawcze do tej ustawy, 

13)  Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku  i jego 
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 
oddziaływania na środowisko (Dz.U.2013.1235 z późn. zm.), 

14)  Ustawą z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych 
 (Dz.U.2006.90.631 z późn. zm.), 

15)  Opracowaniem pn.: „Aktualizacja i integracja standardów technicznych dla 
 infrastruktury rowerowej w Gdańsku, Gdyni i Sopocie”, 

16)  Standardami Dostępności zgodnie z Zarządzeniem Prezydenta Miasta Gdyni  nr 
10740/13/VI/U z dnia 17.05.2013 r. 

17)  Mapa dc. Informacyjnych 1:500; 
18)  Zdjęcia i wizje w terenie 
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2. Cel i zakres opracowania. 

 
Celem opracowania jest opracowanie wielobranżowej koncepcji dla zadania pn.: „Budowa 
węzła integracyjnego transportu publicznego w sąsiedztwie przystanku Pomorskiej Kolei 
Metropolitalnej – Gdynia Karwiny wraz z parkingiem wielopoziomowym, przebudową 
skrzyżowania ulic Wielkopolskiej, Strzelców i Sopockiej, rozbudową ul. Nowowiczlińskiej, 
Chwaszczyńskiej, Wielkopolskiej, Sopockiej i Korzennej, przebudową skrzyżowania ulic 
Wielkopolskiej, Korzennej i Nowodworcowej, budową ul. Strzelców, odcinków nowych tras 
rowerowych i bus-pasów”. 
Docelowa budowa infrastruktury drogowej na powyższym terenie wpłynie na: 

-  poprawę przepustowości istniejącego układu drogowego, mającego znaczny wpływ 
na zmniejszenie czasów podróży a tym samym zmniejszenie kosztów podróży; 

- poprawę bezpieczeństwa ruchu samochodów osobowych, ciężarowych 
i ponadgabarytowych, dojeżdżających do zakładów produkcyjnych zlokalizowanych w 
obszarze miasta jak i poza nim; 

-  uporządkowanie ruchu pieszych i rowerzystów poprzez budowę wydzielonych 
ścieżek rowerowych i chodników dla pieszych; 

-   uporządkowanie ruchu autobusów komunikacji miejskiej poprze bus-pasy; 
- zwiększenie konkurencyjności komunikacji publicznej poprzez zastosowanie 

dedykowanych pasów umożliwiających szybki przejazd pomiędzy przystankami. 
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Zakres opracowania projektu drogowego obejmuje: 
- budowa wielopoziomowego parkingu dla samochodów osobowych, zapewniającego 

minimum 250 miejsc postojowych typu Park and Ride, minimum 160 miejsc 
postojowych dla parkingu osiedlowego oraz parking Bike and Ride na minimum 50 
miejsc postojowych dla rowerów i parking typu Kiss&Ride wraz z oświetleniem i 
odwodnieniem - (3 warianty), 

- budowa ulicy dojazdowej zapewniającej obsługę komunikacyjną projektowanego 
parkingu wielopoziomowego, 

-  budowa pętli autobusowej/trolejbusowej w obrębie terenu przewidzianego pod węzeł 
integracyjny, z uwzględnieniem lokalizacji jezdni manewrowych i infrastruktury do 
obsługi pasażerów, w bezpośrednim sąsiedztwie parkingu wielopoziomowego, 

-  rozbudowa ul. Korzennej wraz z budową drogi dla rowerów na odcinku od ul. 
 Wielkopolskiej do ul. Buraczanej, 
- przebudowa skrzyżowania ulic: Wielkopolskiej (ulicy głównej), Strzelców (ulicy 
 zbiorczej) i Sopockiej (ulicy zbiorczej) – dla zapewnienia wszystkich relacji skrętnych, 
- przebudowa skrzyżowania ulic: Wielkopolskiej (ulicy głównej), Korzennej (ulicy 

lokalnej) i Nowodworcowej (ulicy lokalnej) – dla zapewnienia wszystkich relacji 
skrętnych i z uzyskaniem maksymalnie możliwego odsunięcia osi ul. Korzennej i 
Nowodworcowej od wiaduktów, 

- rozbudowa ul. Wielkopolskiej (w kierunku z centrum) o dodatkowy bus-pas na 
odcinku od rejonu przystanku „Lidzka” (od posesji Wielkopolska 244) do przystanku 
„Buraczana”, dodatkowe pasy dla relacji skrętnych wraz z przebudową istniejącej 
trasy rowerowej i chodników (2 warianty), 

- budowa bus-pasa wzdłuż ul. Chwaszczyńskiej i Wielkopolskiej (kierunek do centrum) 
na odcinku od skrzyżowania Chwaszczyńska-Nowowiczlińska do wiaduktu za 
skrzyżowaniem Wielkopolska-Nowodworcowa (2 warianty), 

- budowa dodatkowego pasa ruchu wzdłuż ul. Nowowiczlińskiej od zjazdu do 
hipermarketu „TESCO” do skrzyżowania z ul. Chwaszczyńską (kierunek do centrum), 
w celu poprawy funkcjonowania komunikacji zbiorowej (2 warianty), 

- budowa dwukierunkowej drogi dla rowerów wzdłuż ul. Nowowiczlińskiej na odcinku 
od ul. Rdestowej do ul. Chwaszczyńskiej, 

- budowa drogi dla rowerów po południowej stronie ul. Wielkopolskiej na odcinku od ul. 
Starodworcowej do ul. Lidzkiej (z wyłączeniem odcinka na istniejącym wiadukcie) z 
uwzględnieniem połączeń z istniejącą drogą rowerową po północnej stronie ulicy w 
obrębie skrzyżowań z ulicami Starodworcowa-Nałkowskiej, Nowodworcowa-
Korzenna, Sopocka-Strzelców oraz Parkowa-Racławicka, 

- budowa ul. Strzelców z uwzględnieniem trasy rowerowej na odcinku od ul. 
Wielkopolskiej do początku przebudowanego odcinka (ok. 700 m) oraz budowa pętli 
na końcu ul. Strzelców dla pojazdów transportu zbiorowego (zgodnie z ustaleniami 
mpzp nr 1601), 

- budowa kładki nad ul. Wielkopolską stanowiącej bezkolizyjne przejście dla pieszych i 
rowerów (3 warianty), oraz ciągu pieszo-rowerowego prowadzącego przez tereny 
przeznaczone pod zabudowę mieszkaniową i usługową, stanowiących bezkolizyjne 
powiązanie komunikacji pieszej z przystankiem PKM Gdynia Karwiny, 

- przebudowa ul. Sopockiej na odcinku od ul. Wielkopolskiej do ul. Wzgórze 
Bernadowo z uwzględnieniem budowy dwukierunkowej drogi rowerowej i włączenia 
ruchu rowerowego w ulicę Wzgórze Bernadowo, 

- ustalenie nowej lokalizacji przystanków autobusowych i trolejbusowych wzdłuż ul. 
Wielkopolskiej, Chwaszczyńskiej, Strzelców i Sopockiej na odcinkach objętych 
opracowaniem (2 warianty), 
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- budowa i przebudowa sieci oświetlenia ulicznego w obszarze objętym koncepcją 
drogową, 

- budowa systemu odprowadzenia wód opadowych z powierzchni drogowych objętych 
koncepcją do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej, 

- przebudowa sieci trakcyjnej kolidującej z projektowaną rozbudową ulic Wielkopolskiej 
Chwaszczyńskiej i Nowowiczlińskiej, 

- uzyskanie warunków technicznych budowy, przebudowy, zabezpieczenia lub 
usunięcia kolidującej infrastruktury technicznej (naziemnej i podziemnej), od gestorów 
sieci (w tym od ZDiZ w zakresie uzyskania ostatecznych warunków technicznych 
odwodnienia, oświetlenia i przebudowy kanalizacji teletechnicznej systemu 
sterowania ruchem TRISTAR) – na podstawie opracowanej koncepcji budowy i 
przebudowy układu drogowego, 

- sporządzenie zestawienia projektowanej infrastruktury, tj. długości i średnic nowych 
sieci oraz przewidzianych do przebudowy, 

- profile podłużne 
- przekroje konstrukcyjne – normalne z uwzględnieniem rodzaju konstrukcji 

i nawierzchni poszczególnych elementów drogi (jezdnie, zatoki postojowe, zatoki 
autobusowe, chodniki, ścieżki rowerowe, zjazdy). 

 
 
Zakres zadania 2: 
- budowa bus-pasa wzdłuż ul. Chwaszczyńskiej (kierunek do centrum) na odcinku od 

skrzyżowania Chwaszczyńska-Nowowiczlińska do ulicy Starodworcowej, 
-  ustalenie nowej lokalizacji przystanków autobusowych i trolejbusowych wzdłuż 

ul. Nowowiczlińskiej. 
- budowa i przebudowa sieci oświetlenia ulicznego w obszarze objętym koncepcją 

drogową, 
- budowa systemu odprowadzenia wód opadowych z powierzchni drogowych objętych 

koncepcją do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej, 
- przebudowa sieci trakcyjnej kolidującej z projektowaną rozbudową ulicy  

Chwaszczyńskiej. 
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3. Oświetlenie uliczne 

 
Klasa oświetleniowa 

Zgodnie z normą PN-EN 13201 projektowane jezdnie zaliczono do klasy oświetleniowej 
ME4a. Powyższa norma określa minimalną wartość średniej luminancji dla tej klasy jezdni na 
poziomie L=0,75cd/m2, przy równomierności nie mniejszej niż 0,4. 
 

Zasilanie i sterowanie oświetlenia ulicznego 
Projektowane oświetlenie zasilane będzie z sieci elektroenergetycznej nN-0,4kV na 
podstawie warunków przyłączenia wydanych przez Energę Operator. Do zasilania 
wykorzystać typowe szafki oświetlenia ulicznego, których lokalizację należy przewidzieć w 
pasie drogowym w środku obciążenia, nie rzadziej niż co 800m – wg wytycznych wydanych 
przez Właściciela. Rozliczeniowy pomiar energii zlokalizowany będzie w szafkach 
pomiarowych. Sterowanie oświetleniem odbywać się będzie przy pomocy czujników 
zmierzchowych, programatorów astronomicznych oraz kaskadowo z obwodów istniejącego 
oświetlenia ulic sąsiednich, z podziałem na oświetlenie wieczorowe i całonocne. 
 

Sieć oświetleniowa 
Projektowana sieć oświetleniowa wykonana będzie liniami kablowymi typu YAKXS, 
układanymi w pasie drogowym. Linie kablowe pod drogami układać w rurach ochronnych 
HDPE średnicy 110mm przystosowanych do zwiększonych obciążeń komunikacyjnych. Linie 
kablowe układać zgodnie z normą N-SEP-E-004 wydanie II 2014. Podział na obwody oraz 
przekroje kabli zostaną określone w dalszych etapach prac projektowych. 
 

Konstrukcje wsporcze, oprawy i źródła światła 
Projektowane oświetlenie uliczne wykonane będzie z maksymalnym wykorzystaniem słupów 
trakcyjnych jako nośników opraw oświetleniowych oraz w pozostałych miejscach z 
zastosowaniem stalowych, ocynkowanych słupów ustawionych na prefabrykowanych 
fundamentach, fabrycznie malowanych proszkowo. Oprawy należy mocować na 
wysięgnikach. Długości i kąty nachylenia wysięgników zostaną określone na podstawie 
szczegółowych obliczeń w dalszych fazach prac projektowych.  
Do oświetlenia zastosować nowoczesne oprawy oświetleniowe z LEDowym źródłem światła 
o mocy i strumieniu świetlnym wynikającymi ze szczegółowych obliczeń fotometrycznych 
wykonanych w dalszych fazach prac projektowych. 
Do oświetlenia przejść dla pieszych należy zastosować oprawy o innej barwie światła i 
dedykowane dla przejść dla pieszych. 
 
Ochrona od porażeń 
Zgodnie z normą PN-HD 60364-4-41 w urządzeniach elektrycznych do 1kV ochronę przed 
dotykiem bezpośrednim realizuje się poprzez izolowanie części czynnych będących pod 
napięciem. Ochronę przed dotykiem pośrednim realizuje się przez zastosowanie 
samoczynnego wyłączenia zasilania w układzie sieciowym TN-C-S. Każdy słup 
oświetleniowy należy uziemić. W projektowanych instalacjach zastosowano układ TN-S 
(oddzielne przewód neutralny „N” i przewód ochronny „PE”). W związku z tym należy 
przyłączyć do żyły PE metalowe obudowy urządzeń elektrycznych. Należy przestrzegać 
zasady, aby żyła PE miała barwę żółto-zieloną i nie posiadała przerw.  
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4. Trakcja trolejbusowa 

 
Ogólna charakterystyka 

W granicach opracowania istnieje trolejbusowa sieć trakcyjna o zawieszeniu płaskim, 
podwieszona na stalowych słupach kratowych, betonowych słupach trakcyjno-
oświetleniowych i kotwiona do budynków.  
W związku ze zmianą geometrii układu drogowego należy skorygować trasy istniejących 
przewodów jezdnych trolejbusowej sieci trakcyjnej oraz przestawić kolidujące słupy trakcyjne 
i trakcyjno-oświetleniowe z projektowanym układem drogowym. Projektowana sieć trakcyjna 
trolejbusowa winna spełniać wymogi polskiej normy PN-K-92002 „Sieć jezdna tramwajowa i 
trolejbusowa”. 
 

L.p.  Wyszczególnienie  Parametry  
1 Typ sieci Płaska wahadłowa 
2 Przewody jezdne Djp 100 
3 Typ zawieszenia sieci płaski 

4 Wysokość toru przewodu jezdnego 
5,5m od poziomu 
jezdni 

5 Max. naciąg przewodu jezdnego 800 daN 

6 
Odstęp między przewodami 
jednego toru 

0,6m± 0,05m 

7 Izolacja sieci podwójna 
8 Osprzęt sieciowy Elektroline Czechy 
9 Napięcie robocze sieci trakcyjnej 600V 

 
Konstrukcje nośne sieci trakcyjnej 

W ramach przebudowy należy wymienić liny nośne, podwieszenie sieci trakcyjnej oraz 
przewody jezdne. Zawieszenia poprzeczne należy wykonać z wykorzystaniem linki stalowej 
nierdzewnej N35 o przekroju 35mm². Sieć trakcyjna wykonana jest w podwójnej izolacji 
między przewodem toru jezdnego plus i minus, oraz między przewodem toru jezdnego plus i 
minus a ziemią. 
Podwieszenie przewodu jezdnego wykonać przy pomocy zawieszeń na prostej typu TB-1N. 
Dla zawieszeń na załomach należy stosować zawieszenia odpowiednie do kąta załomu 
przewodu jezdnego. 
 

Słupy i fundamenty 
Na konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej przewidziano słupy trakcyjne i trakcyjno-    
oświetleniowe strunobetonowe wirowane EM o odpowiedniej wytrzymałości znamionowej.       
Słupy strunobetonowe wirowane mocowane będą w fundamentach dobranych     
odpowiednio do naciągu słupa pochodzącego od sieci trakcyjnej i odpowiednio do  
właściwości gruntu w miejscu  posadowienia. Przy montażu słupy należy przed zalaniem ich 
betonem w szklance fundamentu odchylić o 1° w kierunku przeciwnym do działania siły 
wypadkowej pochodzącej od naciągu sieci trakcyjnej. 
Na nowoprojektowanych słupach przewiduje się montaż uchwytów flagowych. 
 

Ochrona od porażeń 
Zastosowano podwójną izolację sieci trolejbusowej względem konstrukcji wsporczych. Nie 
jest więc wymagana dodatkowa ochrona od porażeń prądem elektrycznym od strony sieci 
trakcyjnej. 
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5.  Usuni ęcie kolizji urz ądzeń elektroenergetycznych 

 
W rejonie inwestycji występują kablowe sieci elektroenergetyczne SN-15kV oraz nN-0,4kV. 
Kolidujące z projektowanym układem drogowym linie kablowe przełożyć na nowe trasy 
poprzez wykonanie wstawek kablowych lub ułożenie odcinków linii kablowych nowymi 
trasami. Projektowane linie kablowe nie powinny zmieniać istniejącego układu powiązania 
sieci 0,4kV oraz 15kV. 
Do przebudowy linii kablowych SN zastosować kable typu XRUHAKXS oraz mufy SN 
przejściowe i przelotowe, natomiast przy skablowaniu linii napowietrznych nN oraz 
przebudowie linii kablowych nN – kable typu YAKXS oraz mufy kablowe ZMRZ. Przy 
przejściach pod drogami lub ciągami pieszo-rowerowymi zbudowanymi z nawierzchni 
nierozbieralnej linie kablowe osłaniać rurami ochronnymi (HDPE Ø160 dla linii kablowych 
SN-15kV oraz HDPE Ø110 dla linii kablowych nN-0,4kV).  
Szerokość rowu kablowego na dnie nie powinna być mniejsza od 0,4m. Zmianę kierunku 
rowu należy wykonać po łuku. Wymaga się, aby zachować wymagane przez producenta 
promienie gięcia kabli i jednocześnie by promień łuku rowu kablowego był nie mniejszy niż 
1,0m dla kabli na napięcie do 15kV i 0,5m dla kabli na napięcie do 1kV. Głębokość rowu 
kablowego powinna być taka, aby, po uwzględnieniu warstwy piasku (0,1m) oraz średnicy 
kabla, odległość górnej powierzchni kabla od powierzchni gruntu była nie mniejsza niż: 0,8m 
dla kabli o napięciu do 15kV i 0,7m. dla kabli na napięcie 0,4kV. Przy zasypywaniu wykopów 
grunt należy zagęszczać warstwami co 20cm. Wymagane jest zagęszczanie gruntu 
warstwami o grubości 0,20m do uzyskania współczynnika Is ≥ 0,97. Zasypkę wykopu 
kablowego wykonać zgodnie z PN-S-02205, a zagęszczanie zgodnie z punktem 2.11.4. w/w 
normy. 
Całość robót związanych z układaniem kabli wykonywać zgodnie z postanowieniami normy 
N-SEP-E-004 wydanie II 2014. 
 

6.  Kanał technologiczny 

 
Wzdłuż projektowanych ulic należy wykonać kanał technologiczny z rur HDPE Ø110 oraz 
studni kablowych SK-2. Kanalizację kablową układać w pasie drogowym, w przypadku 
konieczności przejścia kanałem technologicznym pod istniejącymi/projektowanymi 
drogami/wjazdami rury układać w rurach osłonowych HDPE Ø140. W przypadku budowy 
kanału technologicznego wzdłuż kanalizacji kablowej sygnalizacji świetlnej obie kanalizacje 
powinny zostać połączone. Kanalizację kablową układać w pasie drogowym. Otwory kanału 
technologicznego należy uszczelnić obustronnie w każdej studni w sposób zapobiegający 
zamuleniu. Poziom posadowienia pokryw studni powinien być równy z poziomem 
projektowanego terenu. Pokrywy studni kablowych należy wyposażyć w zamknięcia, które 
uniemożliwią dostęp do kanalizacji osobom nieupoważnionym. Trasa kanału 
technologicznego powinna zostać wytyczona przez geodetę. Przy zasypywaniu wykopów 
grunt należy zagęszczać warstwami, co 20cm do uzyskania wskaźnika określonego przez 
PN-S-002205.  
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7. Sygnalizacja świetlna 

 
W związku ze zmianą geometrii układu drogowego przewiduje się przebudowę istniejących 
sygnalizacji świetlnych. 
Przebudowę należy wykonać poprzez montaż typowych masztów sygnalizacji świetlnej wraz 
komorami sygnałowymi, pętli indukcyjnych oraz kanalizacji kablowej sygnalizacji świetlnej z 
wykorzystaniem rur HDPE Ø110 i prefabrykowanych żelbetowych studni kablowych. 
W projekcie przyjęto latarnie sygnałowe o średnicy 300mm dla sygnalizatorów kołowych i 
200mm dla sygnalizatorów pieszych, wszystkie wyposażone we wkłady LED. Jako 
konstrukcje wsporcze przyjęto typowe maszty sygnalizacyjne niskie oraz maszty wysokie z 
wysięgnikami dostępne na rynku. Maszty sygnalizacyjne powinny być dwustronnie 
cynkowane oraz dwukrotnie malowane farbą na ocynk. 
Kanalizację kablową należy wykonać z rur HDPE Ø110 (pod drogami o sztywności 
obwodowej 9kN/m2 w pozostałych miejscach 6kN/m2) z zastosowaniem studni kablowych 
SK-1,oraz pogłębione o dodatkowy element 20cm studnie SKR-1 i SKR-2. Trasy kanalizacji 
kablowych powinny zostać wytyczone przez geodetę. Dla polepszenia bezpieczeństwa 
pieszych, a w szczególności osób niedowidzących i niewidomych, na przejściach dla 
pieszych przewidziano instalację sygnalizatorów akustycznych. 
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II WYKAZ WARUNKÓW I OPINII PROJEKTOWYCH 

 

Lp. 
Jednostka wydająca 
dokument, adres 

Numer 
załącznika 

Liczba 
załączników Charakter i numer dokumentu 

1. 

Zarząd Dróg i Zieleni w 
Gdyni 
Ul. 10 Lutego 23 

81-364 Gdynia 

1 6 
Warunki techniczne 

UD.70111.80.2.2015.MK(WJ,SP).2948 
z dnia 20.04.2015r. 

2. 

Przedsi ębiorstwo 
Komunikacji Trolejbusowej 
Sp. z o.o. 
Ul. Zakręt do Oksywia 1 

81-244 Gdynia 

2 2 
Warunki techniczne 

1020/WS/X/2015  

Z dnia 07.10.2015r. 

3. 
UPC Polska sp. z o.o. 
Al. Jana Pawła II sp. z o.o. 

00-867 Warszawa 

3 8 
Warunki techniczne 

UPC/TECH/131/2015/MW 

Z dnia 07.10.2015r. 

4. 

Energia O świetlenie 
Sp. z o.o. 
Ul. Rzemieślnicza 17/19 

81-855 Sopot 

4 1 
Warunki techniczne 

EOŚ-6451/UP-S-TW/2015 

Z dnia 06.10.2015r. 
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Pismo nr 1 
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Pismo nr 2  
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Pismo nr 3  
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Pismo nr 4  

 
 
 


