STANDARDY DOSTEPNOSCI

DLA MIASTA GDYNI

PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

Przy planowaniu lokalizacji i organizacji przejs¢ dla
pieszych nalezy uwzgledni¢ zasade uprzywilejowania ruchu
pieszego nad ruchem rowerowym, komunikacjg publiczng
i samochodowg indywidualng. Zaleca sie, aby trasy ruchu
pieszego przebiegaty na jednym poziomie.

Przejscia dla pieszych, przystanki komunikacji miejskiej
i regionalnej sg miejscami transferu ruchu pieszego pomiedzy
réznymi obszarami i strefami percepcji. Przejscie dla pieszych
powinno by¢ zlokalizowane w taki sposdb, aby maksymalnie
skrdcic trase przejscia pomiedzy waznymi punktami orientacji
i przystankami komunikacji miejskiej. Ma to na celu rowniez
utrudnienie pokonywania trasy na skroty w miejscach do tego
niedostosowanych.

Nalezy przedsiewzig¢ specjalne srodki, aby umozliwic¢
osobom z zaburzeniami orientacji odnalezienie przejscia dla
pieszych. W przypadku oséb niewidomych i niedowidzacych,
rozwigzaniem jest zastosowanie systemu oznaczen fakturo-
wych, nawierzchni o réznej fakturze oraz sygnatow akustycz-
nych. Dodatkowo rdznice fakturowe nalezy podkresli¢
poprzez zastosowanie kontrastow kolorystycznych (jasny-
ciemny), tak aby byty czytelne dla oséb stabowidzacych.

Karty Standardow Dostepnosci okreslajg wytyczne do
projektowania i zagospodarowania przestrzeni publicznych
w obrebie miasta Gdyni w celu wdrozenia rozwigzan przyjaznych
wszystkim uzytkownikom przestrzeni o zréznicowanych ogranicze-
niach w mobilnosci i percepcji, w tym osobom z niepetno-
sprawnoscig oraz osobom starszym.

Standardy zawierajg niezbedne informacje i podstawowe
rozwigzania stuzgce zaprojektowaniu i modernizacji przestrzeni
publicznej zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego w celu
ujednolicenia rozwigzan stosowanych na terenie miasta Gdyni.
Niniejsze Standardy odwotuja sie do polskich przepiséw prawnych,
jak réwniez standardéw z innych krajéow europejskich i dostepnej
literatury. Standardy nalezy uwzgledniaé w Specyfikacjach Istotnych
Warunkéw Zaméwienia (SIWZ) do przetargdw i umdw na prace
projektowe i budowlane oraz w umowach na dzierzawe przestrzeni
publicznych na cele komercyjne na terenie miasta Gdyni.

Standardy s3 jedynie wytycznymi ujednolicajgcymi rozwia-
zania techniczne i przestrzenne. Z uwagi na réznorodnosc¢ zastanych
sytuacji w srodowisku zabudowanym nie zastgpia one projektanta
w jego twodrczym dziataniu, podczas projektowania konkretnych
przestrzeni publicznych.

Standardy Dostepnosci sktadaja sie z kart:
Projektowania Uniwersalne - wstep.
Ciggipiesze.

Wyposazenie ciggow pieszych

Drogi pieszo-rowerowe

Przejscia dla pieszych

Przystanki komunikacji miejskiej

Pokonywanie réznic wysokosci w terenie

Miejsca postojowe

Tereny rekreacyjne

10. Tymczasowa organizacja ruchu pieszego

11. Bibliografia: polecana literatura, akty prawne, normy.
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Opracowanie wykonano na podstawie umowy KB/931/U1/144-W/2012 z dnia
02 sierpnia 2012 r. zawartej pomiedzy Miastem Gdynig a Politechnika
Gdanska Wydziat Architektury w ramach dziatalnosci Centrum Projektowania
Uniwersalnego.

PRZEJSCIA BEZKOLIZYINE

Majac na uwadze uprzywilejowanie ruchu pieszego
nalezy prowadzi¢ ruch pieszy bez koniecznosci zmiany
poziomu poruszania sie (ryc. 5.1, 5.2). Jako rozwigzanie
preferowane uznaje sie prowadzenie ruchu pieszego nad
komunikacjg kotowg(ryc. 5.1).

W przypadku braku mozliwosci technicznych wykonania
bezkolizyjnego przejscia na jednym poziomie dopuszcza sie
zastosowanie nastepujgcych rozwigzan:

1. Na podstawowym poziomie dostepnosci wymagane jest,
aby dojscie do bezkolizyjnego przejscia dla pieszych
wyposazone byto w pochylnie lub windy, jezeli przejscie
dostosowane do oséb niepetnosprawnych jest w
odlegtosci wiekszejniz200 m.

2.Specjalny poziom dostepnosci wymaga na dojsciach do
przejs¢ bezkolizyjnych stosowania wind i tylko w
szczegblnych sytuacjach zaleca sie stosowanie pochylni.
Warunki techniczne pochylnii wind sg okreslone w Karcie
Standardéw Dostepnoscinr7.

Ryc. 5.1. Prowadzenie ciggu pieszego nad jezdniq. (oprac. autora na podst.
Designing Sidewalks and Trails for Access, 1999
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Ryc. 5.2. Prowadzenie ciggu pieszego pod jezdniq. (oprac. autora na podst.
Designing Sidewalks and Trails for Access, 1999)
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W przypadku, gdy przejscie bezkolizyjne nie jest
dostepne dla oséb niepetnosprawnych (nie ma mozliwosci
technicznych likwidacji barier), nalezy poprzez informacje
i kierunkowskazy wskaza¢ droge do najblizszego przejscia
dostosowanego do potrzeb 0séb z niepetnosprawnoscia.
Odlegtos¢ ta nie powinna przekracza¢ 200 m. Jezeli przejscie
bezkolizyjne jest na trasie gtdwnego ciggu pieszego (na
obszarze specjalnym dostepnosci - patrz Karta 2 str. 1)
odlegtos¢ ta nie moze by¢ wieksza niz 100 metrow. Znaki
informacyjne o przejsciach dostepnych dla oséb z ogranicze-
niami mobilnosci, powinny by¢ tak rozmieszczone, aby taka
osoba mogta pokonac jak najkrotszg trase do dostosowanego
przejscia dla pieszych, bez koniecznosci cofania sie. Podobng
zasade informowania pieszych z ograniczeniami mobilnosci,
nalezy stosowad rowniez w przypadku np. awarii windy, ktéra
znajduje sie na trasie ciggu pieszego.

PRZEJSCIA W POZIOMIE CHODNIKA

Nawierzchnie chodnika przy przejsciach dla pieszych w
przypadku, gdy nie sg stosowane systemy fakturowe TGSls,
nalezy zaprojektowac w taki sposoéb, aby faktura nawierzchni
byta tatwo wyczuwalna dla oséb z niepetnosprawnosciag
wzroku. Dodatkowo krawedz kraweznika powinna by¢
wyraznie oznakowana w kolorze biatym badz zéttym [1]. Przy
projektowaniu na obszarach objetych ochrong konserwator-
ska, stosowanie oznaczen kolorystycznych nalezy uzgodnic¢ z
odpowiednimi stuzbami.

Oznaczenia fakturowe na przejsciach dla pieszych
powinny byé fatwo rozpoznawalne. Aby ograniczy¢ btedy
w odczytywaniu informacji fakturowej w poblizu przejscia dla
pieszych nie nalezy stosowaé¢ podobnych wzoréow
nawierzchni. Kontrast koloréw miedzy fakturami systemu
informacji fakturowej a powierzchnig ciggu pieszego
powinien by¢ wyrazny, w kontrascie 70% (dopuszczalny
poziom 50%) (patrz réwniez Karta 2-3/4).

Stosowanie przejs¢, ktére znajdujg sie na tym samym
poziomie co chodnik, bez kontrastowych oznaczen fakturo-
wych i kolorystycznych, szczegdlnie zagraza bezpieczenstwu
0séb z zaburzeniami percepcji. Bez wyraznego oznaczenia
przejscia, osoba z dysfunkcja wzroku moze nie zauwazyc
granicy chodnika i jezdni. Z tego powodu przejscia nalezy
wykonywac tak aby byly czytelne dla oséb stabowidzgcych
i niewidomych.

Uwzgledniajgc natezenie ruchu pieszego i samocho-
dowego nalezy przejscia projektowa¢ w nastepujacy
sposob:

A. Dla przejs¢ o duzym natezeniu ruchu pieszego i samo-
chodowego nalezy stosowac obnizenie chodnika na catej
szerokosSci przejscia:

v" wysoko$¢ kraweznika w miejscu obnizenia nie moze

by¢ wieksza niz2 cm;

v" kraweznik powinien byé wymalowany w kolorze
kontrastowym (np. biaty);

v na catej szerokosci przejécia w odlegtosci 50-60 cm
od krawedzi jezdni nalezy zastosowacé fakture
ostrzegawczg (typ B) o szerokos$ci 60-80 cm;

v zalecasie obnizenie kraweznika na szeroko$ci 100 cm
do poziomu jezdni (dla przejazdu wozkdw);

[1]Johnni P.iThuresson C.: Sztokholm - miasto dla wszystkich, Stowarzyszenie
Przyjaciét Integracji, 2005, 5.172-173).
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B. Dla przejs¢ o matym natezeniu ruchu pieszego:

1. z miejscowym obnizeniem chodnika na szerokosci 1,0

metra:

v' kraweznik w miejscu obnizenia powinien by¢ na
poziomie jezdni;

v' obnizenia chodnika powinny by¢ naprzeciw siebie po
obu stronach przejscia;

v' cze$é przejscia, poza obnizeniem, powinna posiadac
kraweznik o wys.10-16 cm;

v" obnizony kraweznik powinien by¢ wymalowany w
kolorze kontrastowym (np. biatym);jezeli szerokosc
przejscia dla pieszych jest wieksza od 4 metrdw,
stupek oddzielajgcy powinien by¢ umieszczony na
granicy miedzy obnizeniem a kraweznikiem (patrz
ryc5.8);

v" na cafej szerokoéci przejscia w odlegtosci 50-60 cm
od krawedzi jezdni nalezy zastosowac fakture
ostrzegawczg (typ B) o szerokosci 60-80cm;

2.z podniesieniem przejscia na catej szerokosci (przejscia
na tzw. spowalniaczach ruchu) - warunki wykonania
jak dla przejs¢ z obnizeniem na catej szerokosci
chodnika (pkt. A).

Zjazd dla wozkéw w miejscu obnizenia powinien miec
szeroko$¢ min. 100 cm i nachylenie spadku max 10 %. W tym
przypadku na drodze poruszania sie nie powinno by¢ progow
wiekszych niz 0,2 cm (ryc. 5.3). Jako obnizenie na catej
szerokosci przejscia mozna zastosowac krawezniki o specjal-
nej karbowanej fakturze, ktéra moze by¢ wyczuwalna pod
nogailaska osoby niewidomej(patrzryc.5.4).
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Ryc. 5.3. Strefa obnizenia kraweznika w miejscu pokonywania przejscia przez
osoby poruszajace sie na wézkach inwalidzkich. (oprac. autora).
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Ryc. 5.4. Specjalne karbowane wykoriczenie obnizenia kraweznika
utatwiajgce osobom niewidomym odczytanie laska krawedzi chodnika
(zrédto:www.asmat-grosshandel.com).




Tasthit

Przejscie dla pieszych powinno by¢ na catej szerokosci
prowadzone prostopadle do krawedzi chodnika i oznaczen
fakturowych bezpieczenistwa (typ B), aby osoby z zaburze-
niami widzenia mogty prawidtowo zlokalizowac kierunek
przejscia przez jezdnie. Nalezy unika¢ wytyczania przejs¢ dla
pieszych natukach jezdni.

W przypadku prowadzenia przejscia dla pieszych w obre-
bie tuku jezdni nalezy bezwzglednie zastosowac rozwigzania
utatwiajgce osobom z zaburzeniami widzenia obranie
prawidtowego kierunku przekraczania jezdni. Nalezy wykonac
to w nastepujgcy sposob:

v’ zastosowaé na chodniku pasy fakturowe typu A
naprowadzajgce na przejécie prostopadte do osi jezdnilub
réownolegle do osi przejscia, gdy jest prowadzone pod
innym katem w stosunku do osi jezdni (ryc. 5.5, 5.6);

v’ zastosowaé ograniczenia ze stupkdw, wyznaczajac
szerokos$¢ przejscia, ktora jest prostopadta do osi jezdni,
stupki ograniczajgce bezpieczng szeroko$¢ przejscia
powinny byé w kontrastowym kolorze w stosunku do
otoczenia i pozostatych stupkdéw ograniczajacych, zaleca
sie, aby byty podswietlane w nocy; stupki wyznaczajace
szerokos$¢ przejscia powinny posiadac¢ schemat dotykowy
organizacji przejscia. Odlegtosci pomiedzy stupkami min
1200mm (ryc.5.6i5.8);

v przy duzym nasileniu ruchu samochodowego nalezy
zastosowac dodatkowe oznaczenia fakturowe prowadza-
ce osobe z dysfunkcjg wzroku wzdtuz catego przejscia dla
pieszych, wykonane w sposdéb wyczuwalny fakturowo
przez osobe niewidoma(ryc. 5.5)[2].
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Ryc. 5.5. Sposdb lokalizacji faktur przy przejsciach dla pieszych. (oprac. autora
na podstawie: Samovaiin. 2008, Schwarciin. 2000)

[2] Mozna zastosowac fakture C3 lub linie prowadzacg D2 - patrz Karta
Standarddw nr2-4/4.

PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

W przypadku, gdy na przejsciu dla pieszych jest wysepka,
musi mie¢ ona przynajmniej 2.5 m szerokosci. Przejscie przez
wysepke powinno by¢ réwne z poziomem jezdni, a nawierz-
chnia powinna mie¢ kontrastows i zréznicowang fakturowo
nawierzchnie, aby byta zauwazalna przez osoby z dysfunkcja-
miwzroku.
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ODWODNIENIE

Na szerokosci przejscia dla pieszych nalezy prowadzi¢
odwodnienie jezdni w taki sposdb, aby nie byto mozliwosci
powstawania zastoin wody utrudniajgcych przechodzenie
przez jezdnie. W szerokosci przejscia nie nalezy lokalizowaé
kratek sciekowych. Jezeli kratki kanalizacyjne wystepujg na
drogach modernizowanych, nalezy je ustawi¢ poprzecznie do
ruchu pieszego.

PRZYCISKI URUCHAMIAJACE SYGNALIZACIE

Przycisk uruchamiajacy sygnalizacje swietlng powinien
by¢ umieszczony na wysokosci 0,9-1,1 metra. Musi by¢
dostepny dla oséb poruszajgcych sie na wodzkach,
uwzgledniajac przy tym réwniez warunki zimowe. Przycisk
powinien by¢ zlokalizowany po prawej stronie przejscia
w odlegtosci maks. 30 cm od przejscia. Przycisk powinien by¢
wyraznie wyczuwalny i zaopatrzony w sygnat Swietlny.
Na specjalnym poziomie dostepnosci przycisk dodatkowo
powinien by¢ wyposazony w sygnat dzwiekowy, utatwiajgcy
jego odnalezienie przez osoby z dysfunkcjg wzroku.
Na poziomie podstawowym dostepnosci przycisk moze mieé
sygnat dzwiekowy, jezeliuznasie to za konieczne.

Sygnalizacja Swietlna na przejsciu powinna by¢
wyposazona w system przedtuzenia czasu trwania zielonego
Swiattfa dla pieszych, uruchamiany automatycznie lub recznie.
Jest to wymagane z uwagi na potrzeby oséb starszych i oséb
niewidomych, ktérzy potrzebuja wiecej czasu na pokonanie
przejscia dla pieszych. W obszarach srédmiejskich o duzym
udziale ruchu pieszego nie nalezy stosowac sygnalizacji
wzbudzanej recznie. Sygnalizacja powinna by¢ zaprogramo-
wana w sposdb umozliwiajgcy przejscie przez jezdnie osobom
o ograniczonej mobilnosci.

Ryc. 5.8. .
wytyczenie kierunku przechodzenia przez jezdnie. Schematy przejsc: a) bez
wysepki, b,c) z wydzielong wysepkq.(zdj. M. Wysocki)

Schematy dotykowe przejscia dla pieszych mogq utatwic

SYGNALIZACJA DZWIEKOWA NA PRZEJSCIACH

DLA PIESZYCH

Wedtug Standardéw Dostepnosci sygnalizacje
dzwiekowa nalezy instalowaé¢ na wszystkich przejsciach
wyposazonych w sygnalizacje Swietlna.

Sygnaty akustyczne emitowane podczas wyswietlania
Swiatta zielonego musza by¢ generowane z sygnalizatorow
akustycznych zamontowanych zgodnie z Dz. U. nr 220 poz.
2181 na wysokosci co najmniej 2,2 m..

Sygnaty akustyczne emitowane podczas wyswietlania
dla pieszych swiatta czerwonego powinny by¢ generowane
z sygnalizatora akustycznego zamontowanego w puszce

[3]Dla Standardéw Dostepnosci dla Miasta Gdyni przyjeto jednolite
parametry sygnalizacji dZzwiekowej zgodnie Wytyczne do Zarzqddéw Drég w
sprawie sygnalizacji akustycznej na przejsciach dla pieszych, Poznan, 2011

z przyciskiem wywotujgcym Swiatto zielone na przejsciu przez
samego pieszego . Przycisk nalezy zamontowac na wysokosci
0,9 - 1,1 od poziomu chodnika, z mozliwoscig uruchomienia
go przez osobe poruszajaca sie na wézku inwalidzkim.

Jezeli na przejsciach dla pieszych, pieszy sam wywotuje
Swiatto zielone, wdweczas sygnalizator emitujgcy dzwiek
z puszki z przyciskiem, musi mie¢ akustyczne potwierdzenie
przyjecia zgtoszenia checi przejscia przez jezdnie, w postaci
dwdch sygnatéow akustycznych oddalonych od siebie
zniewielkim odstepem czasu (np.: 200 ms).

W przypadku duzego natezenia ruchu, nalezy stosowacé
adaptacyjne sygnalizatory akustyczne, ktdre emitujg sygnat
zaleznie od poziomu hatasu otoczenia (wg ISO 23600/2007 -

5 dB powyzej poziomu hatasu). Adaptacyjne sygnalizatory
akustyczne nalezy montowac na przejsciach dla pieszych
usytuowanych w poblizu budynkéw mieszkalnych.

Na specjalnym poziomie dostepnosci zaleca sie
stosowanie systemow do indywidualnego uruchamiania
sygnalizacji dzwiekowej przez pieszych (osoby z dysfunkcjami
wzroku) wyposazonych w indywidualne urzadzenia
uruchamiania sygnalizacji dzwiekowej. Wyzej wymienione
urzadzenia mogg réwniez stuzy¢ do wzbudzania sygnatu
zielonego na przejsciach dla pieszych.

W celu ujednolicenia sygnalizacji na przejsciach dla
pieszych zaleca sie stosowanie nastepujgcych sygnatéw
akustycznych[3]:

1. Podstawowego (Swiatto zielone) - okresowo pow-
tarzajace sie sygnaty ztozone o obwiedni czasowej prosto-
katnejwypetnione falg prostokatng o:

v’ czestotliwosci podstawowej 880 Hz,
v’ czasietrwania nie przekraczajgcym 20 ms,
v’ czestotliwosci repetycji 5 Hz ($wiatto zielone ciggte)

i 10 Hz (Swiatto zielone pulsujace).

Poziom sygnatu podstawowego generowanego z sygna-
lizatora akustycznego nalezy dostosowa¢ do geometrii
przejscia i do hatasu ulicznego. W zadnym punkcie przejscia
dla pieszych stosunek sygnatu dochodzgcego z sygnalizatora
akustycznego do hatasu ulicznego nie moze by¢ mniejszy niz
20dB.

2. Pomocniczego (Swiatto czerwone) - okresowo
powtarzajace sie sygnaty ztozone o obwiedni czasowej
prostokatnej wypetnione falg prostokatna:

v’ czestotliwosci podstawowej 880 Hz,

v’ czasie trwania nie przekraczajgcym 20 ms,

v czestotliwosci repetycji 1 Hz.

Poziom sygnatu pomocniczego generowanego z sygna-
lizatora akustycznego powinien byé dostosowany do hatasu
ulicznego. W odlegtosci 5 m od sygnalizatora sygnatu pomoc-
niczego stosunek sygnatu dochodzacego z sygnalizatora
akustycznego do hatasu ulicznego nie moze byé mniejszy niz
(20)dB. Poziom stosowanego sygnatu nalezy dostosowac do
geometrii przejscia oraz poziomu hatasu ulicznego.
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