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I  OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA I SPRAWDZAJ ĄCEGO 

 
 

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane 

(Dz. U. nr 156 poz. 1118 z 2006 r. z późniejszymi zmianami) 

oświadczamy, że projekt budowlany:  

 

 

 

Budowa kładki pieszo-rowerowej nad ul. Podjazd w ra mach zadania pn.: 

„Rozbudowa skrzy żowania ulic 10 Lutego z ulicami Dworcow ą i Podjazd w Gdyni” 

 

 

 

 

 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami  

oraz zasadami wiedzy technicznej 

i jest kompletny w rozumieniu Ustawy Prawo Budowlane 

oraz Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r.  

w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego  

(Dz. U. nr 120 poz. 1133 z 2003 r.) 

 
 

Projekt został wykonany zgodnie z Ustawą Prawo Zamówień Publicznych  
(w szczególności z art. 29 i 30) oraz aktami wykonawczymi do tej ustawy. 

 
 
 
 
 
 
 mgr in ż. Zbigniew Mysza  mgr in ż. Zdzisław Wolnik 
 specj: drogowa specj: drogowa 
 upr. nr POM/0080/POOD/09; WZDP-13m-202/I/308/66; 
 izba POM/BD/0249/09 izba POM/BD/5389/01 
 
 
 
 …………………………… …………………………… 
 (podpis projektanta)  (podpis sprawdzającego) 
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II KOPIE UPRAWNIEŃ I ZAŚWIADCZEŃ O PRZYNALEŻNOŚCI DO IZBY 
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III OPIS TECHNICZNY 

1. Podstawa opracowania. 
Podstawami opracowania są: 

- zlecenie i umowa nr KB/303/UI/103/W/2011/9893, zawarta w Gdyni w dniu 
07.06.2011r., pomiędzy Gminą Miasta Gdyni,  
a Biurem Projektów Budownictwa Komunalnego S.A.,  z siedzibą w Gdańsku  
Wraz z aneksami do umowy 1-8. 

- pomiary natężeń ruchu samochodowego wykonane w marcu 2011r.; 
- koncepcja przebudowy skrzyżowania ulicy 10 Lutego z ulicami Dworcową 

i Podjazd jako etap I rozbudowy ulicy 10 Lutego w Gdyni – opracowanie 
BPBK S.A. kwiecień 2011 r.; 

- dokumentacja geotechniczna dla projektu przebudowy drogi GDYNIA, ulice 
Podjazd, 10 Lutego, Dworcowa – opracowanie „GEOTEST” Sp. z o.o. – lipiec 
2010r.; 

- dokumentacja geotechniczna dla projektu budowlanego kładki dla pieszych 
GDYNIA, ul. Podjazd - opracowanie „GEOTEST” Sp. z o.o. – czerwiec 2011r.; 

- rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 
roku w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430); 

- rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty 
inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000r.); 

- rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie 
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na 
drogach wraz z załącznikami nr 1-4 (Dz. U. Nr 220, poz. 2181). 

2. Cel i zakres opracowania. 
 

Budowa kładki pieszo-rowerowej nad ul. Podjazd w ramach zadania pn.: 
„Rozbudowa skrzyżowania ulicy 10 Lutego z ulicami Dworcową i Podjazd w 
Gdyni” ma na celu zapewnienia bezkolizyjnego przejazdu rowerowego i przejścia 
dla pieszych, łączących tereny Al. 17 Grudnia z terenami przy Dworcu Gdynia 
Główna. Niniejsze rozwiązanie znacznie poprawi bezpieczeństwo ruchu pieszych 
i rowerzystów, ułatwi poruszanie się osobom niepełnosprawnym, umożliwi 
odprowadzenie wody z powierzchni utwardzonych oraz oświetlenie 
projektowanego ciągu pieszo-rowerowego. 
 

Zakres opracowania projektu drogowego kładki nad ul. Podjazd obejmuje: 
-   zdjęcie humusu wraz z oczyszczeniem terenu przeznaczonego pod budowę 

kładki pieszo-rowerowej z rampami zejściowymi; 
- rozbiórkę fragmentów istniejących jezdni, chodników, schodów terenowych 

oraz innych budowli kolidujących z zakresem planowanych robót; 
-  przebudowę istniejących schodów terenowych łączących teren zielony 

Al. 17 Grudnia z ciągiem pieszym na kierunku ul. Podjazd – ul. 10 Lutego; 
-  budowę dwukierunkowej ścieżki rowerowej o szer. 2,5m oraz chodnika, 

łączących tereny zielone przy Al. 17 Grudnia z terenami Dworca 
Podmiejskiego, o długości ok. 168m; 
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- przebudowę chodnika zlokalizowanego wzdłuż ulicy Dworcowej, na odcinku 
od istniejącego wiaduktu kolejowego do rejonu przejścia dla pieszych przez ul. 
Dworcową; 

- przebudowę istniejącej skarpy nasypu kolejowego; 
-  wykonanie oświetlenia i odwodnienia projektowanego ciągu pieszo-

rowerowego. 

3. Opis stanu istniej ącego. 
 

Istniejące skrzyżowanie ulic 10 Lutego – Podjazd – Dworcowa stanowi połączenie 
komunikacyjne Śródmieścia Gdyni z ul. Morską i ul. Śląską.  
Na skrzyżowaniu odbywa się ruch autobusowy i trolejbusowy w relacjach 
10 Lutego-Dworcowa, Dworcowa-Podjazd oraz Podjazd-Dworcowa, stanowiących 
trasę większości linii autobusowych i trolejbusowych w Gdyni. Relacje te obsługują 
między innymi dzielnice: Chylonię, Witomino, Wiczlino, Dąbrowę, Cisową, 
Chwarzno, Orłowo, Grabówek oraz  miasto Sopot i Gdański Port Lotniczy. 
W stanie istniejącym jest to skrzyżowanie typu: skanalizowane bez sygnalizacji 
świetlnej. 
 
Bliskie sąsiedztwo sklepów i miejsc usługowych z jednej strony oraz dworca 
Gdynia Główna i przystanków komunikacji miejskiej – z drugiej, generuje w rejonie 
skrzyżowania duży ruch pieszych, rowerzystów i osób niepełnosprawnych. Ruch 
pieszych i rowerzystów utrudnia w rejonie skrzyżowania kilkanaście legalnych 
i nielegalnych miejsc postojowych, zawężających szerokość istniejących przejść 
pieszych. Szczególnie utrudnienia w rejonie skrzyżowania spotykają osoby 
niepełnosprawne, chcące się przedostać z jednej na drugą stronę ulicy 10 Lutego. 
Osoby te muszą pokonać wiele utrudnień terenowych (m.in. wystające krawężniki, 
ubytki w nawierzchni chodników) oraz dużą odległość do istniejącego przejścia dla 
pieszych (zlokalizowanego przy skrzyżowaniu ulicy 10 Lutego z ulicą 3 Maja). 
 
Tereny zielone zlokalizowane w sąsiedztwie Al. 17 Grudnia połączone są 
z ciągiem pieszym zlokalizowanym na ciągu ulic Podjazd-10 Lutego za pomocą 
schodów terenowych wymagające dość szybkiej przebudowy. 
 
W omawianym terenie występuje bogate uzbrojenie terenu: 
 
1.  Sieci wodociągowe, 
2. Sieci kanalizacyjne (ściekowe i deszczowe), 
3. Sieci gazowe, 
4. Sieci kanalizacji teletechnicznej; 
5. Sieci elektroenergetyczne oraz oświetleniowe; 
6. Trolejbusowe sieci trakcyjne. 
 
 
 

4. Warunki geotechniczne podło ża gruntowego. 
 

4.1  Charakterystyka podło ża 
 

Budowa geologiczna dokumentowanego terenu wykazuje małe zróżnicowanie. W 
profilach geotechnicznych stwierdzono występowanie utworów czwartorzędowych 
holoceńskich i plejstoceńskich. 
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Utwory holoceńskie: nasypy niekontrolowane; 

Utwory plejstoceńskie: piaski drobne, piaski średnie. 
 

Układ w/w osadów i miąższości poszczególnych warstw obrazuje załączony do 
dokumentacji geotechnicznej przekrój. 
 
4.2  Charakterystyka wód gruntowych 

 
Wodę jako zwierciadło swobodne stwierdzono na głębokościach od 3,0 do 6,0 m 
(8,5m n.p.m.) w otworach nr 1 i 2. 
Szczegóły podano w kartach otworów i na przekroju geotechnicznym znajdującym 
się w dokumentacji geotechnicznej projektu. 
 
4.3  Podział na warstwy 

 
Uwzględniając genezę, stan i rodzaj gruntów wydzielono następujące warstwy 
geotechniczne: 
 
Warstwa I Piaski drobne, wilgotne i nawodnione, średniozagęszczone o stopniu 

zagęszczenia ID
(n)= 0,50 

 
Warstwa II Piaski średnie, wilgotne, średniozagęszczone o stopniu 

zagęszczenia ID
(n)= 0,58. 

 
4.4  Wnioski i zalecenia geotechniczne 

 
Na podstawie wykonanej dokumentacji technicznej wyciągnięto następujące 
wnioski: 
 

1. Zbadane podłoże gruntowe nadaje się do bezpośredniego posadowienia 
oprócz nasypów niekontrolowanych. Jako podłoże nośne należy traktować 
grunty warstw: I i II; 

2. Sprawdzenie stanów technicznych wg. PN-81/B-03020 należy obliczać na 
podstawie wartości charakterystycznych podanych w załączniku dokumentacji 
geotechnicznej; 

3. Ze względu na małe zróżnicowanie wytrzymałościowe gruntów sypkich, 
podłoże należy traktować jako jednorodne, przyjmując do obliczeń parametry 
warstw najsłabszych (I); 

4. W wypadku konieczności odwodnienia wykopów należy pamiętać o tym, aby 
nie naruszyć naturalnej struktury gruntów (rozluźnić piasków), co mogłoby mieć 
wpływ na stateczność sąsiednich budynków; 

5. Wahania wód gruntowych szacuje się na ok. 1,0m w stosunku do podanego w 
dokumentacji geotechnicznej. 

 
 

5. Rozwi ązania projektowe. 

5.1 Rozwiązanie sytuacyjno-wysoko ściowe  

Dla bezkolizyjnego przeprowadzenie ruchu pieszo-rowerowego nad ulicą 
10 Lutego zaprojektowano kładkę pieszo-rowerową z dwukierunkową ścieżką 
rowerowym o szer. 2,5m i chodnikiem o szer. 2,0m, rozdzielonych separacją 
o szerokości 0,5m. 
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Kładkę pieszo-rowerową zaprojektowano w układzie równoległym do istniejącego 
wiaduktu kolejowego zlokalizowanego w ciągu głównego szlaku kolejowego PKP 
i SKM Gdańsk-Gdynia. Projektowana kładka pieszo-rowerowa ma na celu 
połączenie terenów zielonych Al. 17 Grudnia z terenami przy dworcu podmiejskim. 
Pochylenie ścieżki rowerowej od strony dworca wynosi i = 0,55% oraz i=-7,05%. 
Na chodniku dochodzącym do kładki przewidziano wykonanie 7 pochylni 
o długości l=8,0m i maksymalnym spadku i=8,0%, rozdzielonych spocznikami 
o dł. 1,50m i pochyleniu ok. i=2-3%. 
Niweletę na kładce zaprojektowano w formie łuku pionowego, który wynika 
również z formy architektonicznej kładki i zapewnienia uzyskanie wymaganej 
skrajni drogowej. 
 

Szczegółowe rozwiązanie sytuacyjne pokazano na rys nr 1, wysokościowe 
pokazano na rys. nr 2.1 i 2.2 oraz na planie warstwicowym – rys. nr 6. 

5.2 Rozwiązanie konstrukcyjne  

1. Konstrukcj ę nawierzchni ścieżek rowerowych, ograniczonej opornikami 
betonowymi 12/25cm na ławie betonowej z oporem z betonu C15/18, 
zaprojektowano z następujących warstw: 

 - w-wa ścieralna z mastyksu grysowego (SMA 0/4)               grub. 3 cm; 
 - podbudowy zasadniczej z KŁSM 0/31,5            grub. 15 cm; 
 - grunt stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa            grub. 15 cm. 
 

 2. Konstrukcj ę nawierzchni chodników,  ograniczonej obrzeżami betonowymi 
8/30cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4, gr. 3 cm, zaprojektowano 
z następujących warstw: 

 - w-wa ścieralnej z płyt betonowych 30/30cm, z kruszywa płukanego grub. 5 cm; 
 - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,                                    grub. 3 cm; 
 - grunt stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa          grub.15 cm. 
 
 

 3. Konstrukcj ę nawierzchni separacji ścieżek rowerowych od chodników , 
zaprojektowano z następujących warstw: 

 

 - w-wa ścieralna z kostki betonowej typu „stary bruk” 
 9x12, 12x12, 12x18 cm, czarna                                                                 grub. 8 cm;                                                          

 - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,                                 grub. 3 cm; 
 - grunt stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa,                grub.10cm. 
 

Przed układaniem nawierzchni ulic, wjazdów bocznych, ścieżek rowerowych i chodników, 
opasek jezdni i separacji podłoże gruntowe należy zagęścić do wskaźników zagęszczenia 
zgodnych z SST. 
Szczegółowe rozwiązania konstrukcyjne - drogowe pokazano na rys nr 4 

5.3 Rozwi ązanie odwodnienia 

Odwodnienie projektowanej kładki pieszo – rowerowej wraz z pochylniami 
zaprojektowano do wpustów deszczowych zlokalizowanych w następujących Hm 
ścieżki rowerowej: 
 
Hm 0+30,00 – wpust zaprojektowany w najniższym punkcie projektowanego 

ścieku korytkowego 
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Hm 0+34,44 – wpust zaprojektowany w najniższym punkcie projektowanej ścieżki 
rowerowej – poza nawierzchnią ścieżki; 

Hm 0+41,26 – wpust zaprojektowany przed przyczółkiem projektowanej kładki 
 pomiędzy ścieżką rowerową a chodnikiem; 

Hm 0+51,05 – wpust zaprojektowany przed przyczółkiem projektowanej kładki 
– w separacji pomiędzy ścieżką rowerową a chodnikiem; 

Hm 0+89,62 – wpust zaprojektowany za przyczółkiem projektowanej kładki 
– w separacji pomiędzy ścieżką rowerową a chodnikiem; 

Hm 1+03,88 – wpust zaprojektowany przed spocznikiem 
– w separacji pomiędzy ścieżką rowerową a chodnikiem; 

Hm 1+19,24, Hm 1+32,39, Hm 1+50,27 – wpusty zaprojektowane na pochylni 
– w separacji pomiędzy ścieżką rowerową a chodnikiem. 

 
Przyjęte rozwiązanie rozmieszczenia wpustów odwadniających kładkę wraz 
z pochylniami zapewni prawidłowe odwodnienie projektowanego układu. 

6 Wpływ inwestycji na środowisko. 
Zrealizowanie kładki pieszo-rowerowej nad ul. Podjazd wraz z pochylniami 
umożliwi bezpieczne połączenie pieszo-rowerowe terenów zielonych (w rejonie Al. 
17 Grudnia) z terenami przy dworcu podmiejskim. 

 

Najistotniejsze negatywne oddziaływania pojawią się podczas realizacji 
projektowanej kładki. Powstaną istotne uciążliwości w rejonie prowadzonych robót 
związane ze: 

- zwężeniem obu jezdni ulicy Podjazd – do 1 pasa ruchu w każdym kierunku; 
wzrostem natężenia hałasu spowodowanego pracą maszyn, urządzeń i 
ciężkiego sprzętu budowlanego; 

- wzrostem emisji spalin z silników maszyn i urządzeń wykorzystywanych 
podczas budowy; 

- wzrostem wibracji powodowanych przez maszyny i urządzenia używane do 
zagęszczania podbudowy i mas bitumicznych. 

 

Uciążliwości te mają charakter czasowy. 
 
W trakcie realizacji inwestycji oraz jej eksploatacji przewiduje się możliwość 
wystąpienia następujących odpadów: 

- odpady z betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów     – ok. 15 Mg 
- destrukt zawierający asfalt                      – ok. 3 Mg 
- gleba i ziemia w tym kamienie                 – ok. 60Mg 
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IV. INFORMACJA O BEZPIECZE ŃSTWIE I OCHRONIE ZDROWIA 

1 Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego o raz kolejno ść realizacji 
poszczególnych obiektów 

Inwestycja obejmuje budowę kładki pieszo-rowerowej nad ul.Podjazd w Gdyni. 

 

2 Wykaz istniej ących obiektów budowlanych 

a) Opis terenu 

Teren inwestycji znajduje się w centrum Gdyni w pobliżu Dworca Kolejowego. 

b) Zieleń 

W pasie drogowym znajduje się zieleń wysoka. Szczegółowa inwentaryzacja 
wg odrębnego opracowania. 

c) Uzbrojenie podziemne 

W obrębie projektowanej inwestycji i jej otoczeniu występuje bardzo bogate 
uzbrojenie podziemne obejmujące: 

- Sieci wodociągowe, 
- Sieci kanalizacyjne (ściekowe i deszczowe), 
- Sieci gazowe, 
- Sieci kanalizacji teletechnicznej; 
- Sieci elektroenergetyczne oraz oświetleniowe; 
- Trolejbusowe sieci trakcyjne. 
 

W celu uniknięcia ewentualnych kolizji lub awarii istniejącego uzbrojenia, należy 
zgłosić do poszczególnych właścicieli uzbrojenia zamiar rozpoczęcia prac ziemnych z 
wyprzedzeniem 7 dni. Roboty rozpocząć od wykonania przekopów próbnych w celu 
zlokalizowania istniejącego uzbrojenia i miejsc włączeń projektowanych przewodów do 
istniejącej sieci. Napotkane uzbrojenie należy traktować, jako czynne i zabezpieczyć je 
przed uszkodzeniem np. przez podwieszenie w przekroju poprzecznym wykopu. 

Szczegółowa inwentaryzacja uzbrojenia podziemnego oraz projektowanych 
kolizji z uzbrojeniem projektowanym znajduje się w odrębnych opracowaniach 
branżowych. 

d) Uzbrojenie nadziemne 

Uzbrojenie nadziemne obejmuje oświetlenie uliczne, linie 
elektroenergetyczne. 

Szczegółowa inwentaryzacja uzbrojenia naziemnego oraz projektowanych 
kolizji z uzbrojeniem projektowanym znajduje się w odrębnych opracowaniach 
branżowych. 

 

3. Wskazanie elementów zagospodarowania działki lub  terenu, które mog ą 
stwarza ć zagrożenie bezpiecze ństwa i zdrowia ludzi 

Za elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać 
zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi na terenie inwestycji należy uznać 

- roboty rozbiórkowe 

 



BPBK SA Gdańsk - Umowa nr KB/303/UI/103/W/2011/9893 – Budowa kładki pieszo-rowerowej nad ul. Podjazd w ramach 
zadania pn.: „Rozbudowa skrzyżowania ulicy 10 Lutego z ulicami Dworcową i Podjazd w Gdyni” PROJEKT BUDOWLANY 

 
14 

4. Wskazanie dotycz ące przewidywanych zagro żeń wyst ępujących podczas 
realizacji robót budowlanych, okre ślające skal ę i rodzaje zagro żeń oraz 
miejsce i czas ich wyst ąpienia. 

4.1. Roboty budowlane, których charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia 
stwarza szczególnie wysokie ryzyko powstania zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia 
ludzi, a w szczególności przysypania ziemią lub upadku z wysokości 
 
a)  wykonywanie wykopów o ścianach pionowych bez rozparcia o głębokości większej 
niż 1,5m oraz wykopów o bezpiecznym nachyleniu ścian o głębokości większej niż 3,0m 
-  nie występuje, 

 
b) roboty przy których wykonywaniu występuje ryzyko upadku z wysokości ponad 5m 
-  występuje, 

 
c) rozbiórki obiektów budowlanych o wysokości powyżej 8m 
 -  nie występuje, 
 
d) roboty wykonywane na terenie czynnych zakładów przemysłowych 

-  nie występuje  

e) montaż, demontaż i konserwacja rusztowań przy budynkach wysokich 
wysokościowych 

- nie występuje 

f) roboty wykonywane przy użyciu dźwigów lub śmigłowców 

-  nie występują 

g) prowadzenie robót na obiektach mostowych metodą nasuwania konstrukcji na 
podpory 

-  nie występuje 

h) montaż elementów konstrukcyjnych obiektów mostowych 

-  nie występuje 

i) betonowanie wysokich elementów konstrukcyjnych mostów, takich jak przyczółki, 
filary i pylony 

-  nie występuje 

j) fundamentowanie podpór mostowych i innych obiektów budowlanych na palach 

-  nie występuje 

k) roboty wykonywane pod lub w pobliżu przewodów linii elektroenergetycznych, w 
odległości liczonej poziomo od skrajnych przewodów, mniejszej niż: 

- 3,0 m - dla linii o napięciu znamionowym nieprzekraczającym 1kV 

- 5,0 m - dla linii o napięciu znamionowym pow.1kV, lecz nieprzekraczającym 15kV 

-   występują  

- 10,0 m - dla linii o napięciu znamionowym pow.15kV, lecz nieprzekraczającym 30kV 

- 15,0 m - dla linii o napięciu znamionowym pow. 30kV, lecz nieprzekraczającym 110kV 

-  nie występują  

l) roboty budowlane prowadzone w portach i przystaniach podczas ruchu statków 

-  nie występuje 
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m) roboty prowadzone przy budowlach piętrzących wodę, przy wysokości piętrzenia 
powyżej 1m 

-  nie występują 

n) roboty wykonywane w pobliżu linii kolejowych 

-  występują  

4.2 Roboty budowlane, przy prowadzeniu, których występują działania substancji 
chemicznych lub czynników biologicznych zagrażających bezpieczeństwu i zdrowiu ludzi 

a) roboty prowadzone w temperaturze poniżej -10° C 

-  nie występują 

b) roboty  polegające na usuwaniu i naprawie wyrobów budowlanych zawierających 
azbest 

-  nie występują 

4.3. Roboty budowlane stwarzające zagrożenie promieniowaniem jonizującym 

a) roboty remontowe i rozbiórkowe obiektów przemysłu energii atomowej 

-  nie występują 

b) roboty remontowe i rozbiórkowe obiektów, w których były realizowane procesy 
technologiczne z użyciem izotopów 

-  nie występują 

4.4. Roboty budowlane prowadzone w pobliżu linii wysokiego napięcia lub czynnych 
linii komunikacyjnych 

a) roboty wykonywane w odległości liczonej poziomo od skrajnych przewodów, 
mniejszej niż 15,0 m - dla linii o napięciu znamionowym 110 kV 

-  nie występują 

b) roboty wykonywane w odległości liczonej poziomo od skrajnych przewodów, 
mniejszej niż 30,0 m - dla linii o napięciu znamionowym powyżej 110 kV 

-  nie występują 

c) budowa i remont: 

-linii kolejowych (roboty torowe i podtorowe) 

- nie występuje 

 -sieci trakcyjnej i linii zasilającej sieć trakcyjną i urządzenia elektroenergetyczne 

- nie występuje 

-linii i urządzeń sterowania ruchem kolejowym 

- nie występuje 

-sieci telekomunikacyjnych, radiotelekomunikacyjnych i komputerowych, 
związane z prowadzeniem ruchu kolejowego 

- nie występuje 

d) wszystkie roboty budowlane, wykonywane na obszarze kolejowym w warunkach 
prowadzenia ruchu kolejowego 

-   występują 

4.5 Roboty budowlane stwarzające ryzyko utonięcia pracowników. 



BPBK SA Gdańsk - Umowa nr KB/303/UI/103/W/2011/9893 – Budowa kładki pieszo-rowerowej nad ul. Podjazd w ramach 
zadania pn.: „Rozbudowa skrzyżowania ulicy 10 Lutego z ulicami Dworcową i Podjazd w Gdyni” PROJEKT BUDOWLANY 

 
16 

a) roboty prowadzone z wody lub pod wodą 

-  nie występują 

b) montaż elementów konstrukcyjnych obiektów mostowych 

-  nie występuje 

c) fundamentowanie podpór mostowych i innych obiektów budowlanych na palach 

-  nie występuje 

d) roboty prowadzone przy budowlach piętrzących wodę, przy wysokości piętrzenia 
powyżej 1m 

-  nie występują 

4.6. Roboty budowlane prowadzone w studniach, pod ziemią i w tunelach 

a) roboty prowadzone w zbiornikach, kanałach, wnętrzach urządzeń technicznych i w 
innych niebezpiecznych przestrzeniach zamkniętych 

-  nie występują 

b) roboty związane z wykonywaniem przejść rurociągów pod przeszkodami metodami: 
tunelową, przecisku lub podobnymi 

-  nie występują 

4.7. Roboty budowlane wykonywane przez kierujących pojazdami zasilanymi z linii 
napowietrznych - roboty przy budowie remoncie i rozbiórce torowisk 

- nie występują 

4.8. Roboty budowlane wykonywane w kesonach, z atmosferą wytwarzaną ze 
sprężonego powietrza - roboty przy budowie i  remoncie nabrzeży portowych 
przepraw mostowych 

-  nie występują 

4.9. Roboty budowlane wymagające użycia materiałów wybuchowych 

a) roboty ziemne związane z przemieszczaniem lub zagęszczaniem gruntu 

-  nie występują 

b) roboty rozbiórkowe, w tym wykonywanie otworów w istniejących elementach 
konstrukcyjnych obiektów 

-   nie występują 

4.10 Roboty budowlane prowadzone przy montażu i demontażu ciężkich elementów 
prefabrykowanych - roboty, których masa przekracza 1,0t 

-  nie występują 
 

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instrukta żu pracowników przed 
przyst ąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecz nych 

Przeszkolenie pracowników w zakresie BHP oraz instruktaż obsługi maszyn i 
urządzeń wykorzystywanych do robót budowlanych. 
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6. Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegaj ących 
niebezpiecze ństwom wynikaj ącym z wykonywania robót budowlanych w 
strefach szczególnego zagro żenia zdrowia lub w ich s ąsiedztwie, w tym 
zapewniaj ących bezpieczn ą i sprawn ą komunikacj ę, umożliwiaj ącą szybk ą 
ewakuacj ę na wypadek po żaru, awarii i innych zagro żeń. 

 
Stosowanie odzieży ochronnej, drabin ewakuacyjnych przy głębokich wykopach. 

Zawsze dostępna podręczna apteczka. Przeszkolenia pracowników w zakresie BHP 
przy wykonywaniu głębokich wykopów, szczególnie wchodzenia i ewakuacji. 
Zapoznanie z funkcjonowaniem szelek asekuracyjnych i drabin bezpieczeństwa. 

 
 
 
 
 

Opracował: 
 


