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. WPROWANDZENIE

Zapraszamy Panstwa do zapoznania sie z materiatami dotyczgcymi propozyciji zmian, jakie
mogtyby zosta¢ wprowadzone w przysztosci na ulicy Starowiejskiej i do wyrazenia opinii na
ich temat. W dokumencie tym prezentujemy efekty prac grupy warsztatowej, ztozonej
z mieszkancoéw Gdyni i przedsiebiorcow z ul. Starowiejskiej, ktdrzy wypracowali trzy
koncepcje mozliwych kierunkéw zmian na tej ulicy. Opisujemy ich najwazniejsze zatozenia i
wyjasniamy mozliwe konsekwencje ich wprowadzenia.

Zachecamy do zapoznania sie z przedstawionymi informacjami i wyrazenia swojej opinii na
temat tego, jak chcieliby Panstwo aby zmieniata sie ulica Starowiejska. Jak to zrobicé, piszemy
w czesci lll. Jak wzig¢ udziat w konsultacjach?!

IIl. CZEGO DOTYCZA KONSULTACJE?

1. Tematem konsultacji sg pomysty na przeksztatcenia przestrzenne i funkcjonalne ulicy
Starowiejskiej i jej najblizszych okolic.

2. Decyzje o przeprowadzeniu ogdlnomiejskich konsultaciji spotecznych w tej sprawie
podjgt Prezydent Miasta Gdyni. Celem procesu konsultacyjnego jest wypracowanie
propozycji zmian w przestrzeni ulicy Starowiejskiej oraz poddanie ich pod publiczng
dyskusje z mieszkancami Gdyni.

3. Przedmiotem dyskusji sq rozne aspekty funkcjonowania przestrzeni ulicy Starowiejskiej:
od elementéw zwigzanych z wyglgdem ulicy (jej estetykg, matg architekturg,
obecnoscig zieleni), az po organizacje ruchu i ewentualne wieksze dziatania
remontowo-inwestycyjne.

4. Narazie nie ma jeszcze planu odnosnie docelowego kierunku zmian na Starowiejskiej.
Prezydent Miasta Gdyni podejmie ostateczne decyzje dotyczqgce dalszych dziatan w
zwigzku z ul. Starowiejskg po zapoznaniu sie z wynikami konsultacji spotecznych.

lll. JAK WZIAC UDZIAL W KONSULTACJACH?

1. Wramach pierwszego etapu konsultacji - w kwietniu i maju br. - odbyty sie 3 warsztaty
z udziatem reprezentantdw réznych grup interesariuszy zwigzanych zulicq
Starowiejskg  (mieszkanhcow  okolicy iinnych czesci Gdyni oraz lokalnych
przedsiebiorcdw), podczas ktérych wypracowano propozycje mozliwych kierunkéw
zmian na tej ulicy. Rownolegle, w okresie od 6 kwietnia do 13 maja, wszyscy
mieszkancy mogli zgtaszac¢ swoje pomysty na zmiany w przestrzeni ulicy Starowiejskiej
na pismie.

1 Szczegdbdtowy zestaw informacji dotyczgcych samej ulicy Starowiejskiej zostat zawarty w  Materiale
informacyjnym nr 1, przygotowanym podczas pierwszego etapu konsultacji. Mozna go pobra¢ w formie
elekironicznej ze strony www.lis.adynia.pl/starowiejska.
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2. Aktualnie tfrwa drugi etap konsultacii - propozycje kierunkdw zmian na Starowiejskiej,
wypracowane na warsztatach, sg poddawane pod ocene wszystkich gdynian. Mogg
oni réowniez zgtaszac swoje inne opinie na temat przysztosci Starowiejskiej, nieujete w
prezentowanych propozycjach.

3. Uwagi w ramach tego etapu konsultacji mozna przekaza¢ za pomocg formularza
konsultacyjnego oraz podczas publicznego spotkania. Sg one przyjmowane w okresie
od 4 do 30 czerwca 2018 r. do godz. 14.00 (obowigzuje data wptywu).

4. Proces konsultacji zostanie podsumowany w specjalnym raporcie. Na przygotowanie
i publikacje takiego opracowania pofrzeba na ogdét 30 dni od zakonczenia procesu
konsultacii.

5. Jednostkg odpowiedzialng za przygotowanie i przeprowadzenie w imieniu
Prezydenta konsultacji spotecznych jest Laboratorium Innowacji Spotecznych (LIS).

FORMULARZ
PAPIEROWO:
Pobierz i zt6z wypetniony formularz:
LI Laboratorium Innowacii
Spotecznych,
—_— ELEKTRONICZNIE: LAY biurze Rady Dzielnicy
— Srédmiescie
— Wypetnij na stronie: e w Kancelari Ogdlnej Urzedu
www.badanialis.pl/sw-uwagi Miasta Gdyni,
(VY wybranych punktach
handlowo-ustugowych w okolicy
ul. Starowiejskiej *
e |ub przeilij pocztqg na adres LIS z
dopiskiem ,,Konsultacje dot. ulicy
Starowiejskiej”.
Publiczne spotkanie i prezentacja 5 czerwca (wtorek), godz. 17.30
O proponowanych wariantéw InfoBox, ul. Swietojanska 30
8@% zmian (I pietro)

PUNKT KONSULTACYJNY

Dyzur pracownikow LIS 16 czerwca (sobota),
w przestrzeni ul. Starowiejskiej — w godz. 10:00 - 15:00
mozliwos¢ zadania pytan przy ogrodzeniu 17 LO

i wypetnienia formularza (na wysokosci ul. Ofiar Piasnicy)

Uwagi ztozone po 30 czerwca nie bedqg rozpairywane.

* Adresy na ostatniej stronie



IV. PROPOZYCJE ZMIAN NA STAROWIEJSKIEJ

a) Mozliwe rozwigzania szczegotowe

W odpowiedzi na zréznicowane poftrzeby uzytkownikbw Starowiejskiej, mozliwe jest
wprowadzenie na jej obszarze réznego typu rozwiqzan z zakresu zagospodarowania
przestrzeni oraz organizacji ruchu. Ponizej prezentujemy przyktadowe rozwigzania, ktérych
zastosowanie bytoby mozliwe na Starowiejskiej i ktére zostaty w réznym stopniu uwzglednione
w sformutowanych na warsztatach z mieszkahcami wariantach. O ich ocene pytamy
szczegotowo w formularzu konsultacyjnym.

Zwiekszanie komfortu i bezpieczenstwa pieszych

e Ustanowienie fzw. ,strefy zamieszkania”, w
ramach ktérej piesi majg pierwszehstwo przed
innymi uzytkownikami ruchu i mogg swobodnie
poruszaC sie po jezdni oraz przekraczac¢ jg w
dowolnym miejscu, nie tylko na wyznaczonych
przejsciach. W strefie tej obowigzuje ograniczenie
predkosci do 20 km/h.

Znak informacyjny D-40 ,,Strefa zamieszkania”

e Wyréwnanie poziomu jezdni i chodnika tam, gdzie jest to mozliwe?

e Tworzenie zagospodarowanych przestrzeni do odpoczynku dla pieszych — przede
wszystkim na odcinkach szerokiego chodnika, ale potencjalnie takze w przestrzeniach
»uwolnionych” od parkowania

e Ustanowienie zakazéw wjazdu na wybranych fragmentach ulicy (z ewentualnym
wytgczeniem mieszkancow, stuzb i zaopatrzenia punktdw ustugowych). Takie

rozwigzanie moze mie¢ charakter staty lub tymczasowy, np. tylko w weekendy lub
tylko w sezonie lethim.

Obecnos¢ samochodow w przestrzeni ulicy

W celu spowolnienia ruchu samochoddw mozliwe bytoby np.:

e wprowadzenie wyniesionych skrzyzowan =z najoardziej ruchliwymi ulicami
Wtadystawa IV i 3 Maja (przez podniesienie tarczy skrzyzowania),
e zawezenie jezdnii poszerzenie chodnika przy skrzyzowaniach,

2 Wytyczne konserwatorskie nie pozwalajg na Starowiejskiej na podwyzszenie nawierzchni brukowanej jezdni,
jednak mozliwe bytoby obnizenie chodnikéw na odcinkach, w ktérych ulica jest najszersza z uwagi na wycofanie
pierzei, np. po pdtnocnej stronie ulicy na wyskosci ul. Ofiar Piasnicy i ul. Zygmunta Augusta



wprowadzanie szykan (przewezen) przy wjazdach na ulice, np. w postaci donic z
roslinnosciq.

W celu uporzgdkowania parkowania mozliwe bytoby np.:

wprowadzenie parkowania wylgcznie rownolegtego — w ten sposdb zmniejszytaby sie
ogdlna liczba miejsc parkingowych, natomiast poprawitaby sie widocznos$¢ przy
przekraczaniu jezdni przez pieszych oraz uporzgdkowaniu ulegtoby ustawienie aut
(ustawienie w jednej linii, wzdtuz osi jezdni),

ograniczenie parkowania tylko do jednej strony ulicy — w przypadku Starowiejskiej
miejsca te mogty by¢ usytuowane przede wszystkim po potudniowej stronie, ktéra jest
przez wiekszo$¢ czasu zacieniona; ,,uwolniong” w ten sposdb przestrzen jezdni mozna
pozostawi¢ pustg lub zagospodarowac na przestrzen odpoczynku dla pieszych (np.
poprzez instalacje parkletdéw? lub ustawienie donic z roslinnosciq),

wprowadzenie na czeSci  miegjsc  postojowych  wytgcznie  parkowania
krotkoterminowego, np. do 15 minut,

wprowadzenia fizycznych barier uniemozliwiajgcych parkowanie w miejscach
niedozwolonych bez nadmiernego zastawiania powierzchni bruku, np. tawek,
Smietnikéw, donic i klombdw, stupdw latarni etc.

Zagospodarowanie przestrzeni - zielen i mata architektura

Mozliwosci w tym zakresie obejmujg m.in.:

instalacje standardowych tawek i koszy na smieci, zgodnych z katalogiem mebli
miejskich stosowanych w innych przestrzeniach publicznych srodmiescia Gdyni,
instalacje mniej standardowych siedzisk czy innego typu mebli miejskich, np.
tgczonych z klombami,

instalacje nowych latarni,

instalacje oswietlenia dekoracyjnego,

nasadzenia drzew w szpalerach na chodnikach,

ustawienie drzew w donicach - np. na szerszych fragmentach chodnika lub
bezposrednio na jezdni,

ustawienie kwietnikéw lub donic z niskq roslinnosciq.

3 Parklet — z ang. park-let, to element zagospodarowania ulicy w formie siedzisk, gazonéw — umieszczanych na
miejscach postojowych bezposrednio na jezdni.
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Parklet przy ul. Starowigjskiej w Gdyni

Przyktad siedziska zintegrowanego z zieleniq - fot. Monika Arczynska

Myslgc o zagospodarowaniu przestrzeni ulicy Starowiejskiej, nalezy bra¢ pod uwage co
najmniej dwie mozliwosci tworzenia przestrzeni odpoczynku dla pieszych:

e zagospodarowanie na ten cel szerokich odcinakéw chodnika, np. instalacja
catorocznych tawek lub sezonowych ogrédkdw restauracyjnych,



e tworzenie takich przestrzeni na ,,uwolnionych” od parkowania fragmentach jezdni
- np. w postaci parkletow lub elementdw roslinnosci w donicach czy kwietnikow
stawianych bezposrednio na bruku.

Istotna w tym kontekscie jest takze mozliwo$¢ wprowadzania pewnych rozwigzan w formie
tymczasowej. Np. zwiekszenie przestrzeni, gdzie mogg by¢ ustawiane ogrodki lokali
gastronomicznych moze pozwoli¢ na rozszerzenie sezonowych aktywnosci w przestrzeni
ulicy, zwigzanych ze zwiekszonych ruchem turystycznym w okresie wiosenno-letnim.

2 e

Przyktad roslinnosci w donicach i ogrodkéw restauracyjnych na
chodnikach w przestrzeni wspdtdzielonej - fot. Forum Rozwoju
Warszawy

b)Proponowane catosciowe kierunki zmian na Starowiejskiej

Ponize] prezentujemy trzy kierunkowe warianty zmian w przestrzeni ulicy Starowiejskiej.
Zostaty one wypracowane w oparciu o efekty warsztatow z mieszkancami Gdyni i
przedsiebiorcami ze Starowiejskiej, prowadzonych przez dr Monike Arczynskg i dr tukasza
Pancewicza — architektow z pracowni a2p2 architecture & planning.

Punktem wyjscia do przygotowania wariantéw byty wyniki ankiety nt. problemdéw w
przestrzeni ul. Starowiejskiej, przeprowadzonej wiréd mieszkancdw Gdyni w okresie od 16
marca do 3 kwietnia 2018 roku, oraz wytyczne uzyskane z wydziatéow Urzedu Miasta Gdyni i
jednostek miejskich (m.in. Zarzgdu Droég i Zieleni oraz Biura Miejskiego Konserwatora
Zabytkéw).4 Na tej podstawie sformutowano kluczowe ,wyzwania projekiowe” dla
wymyslanych rozwigzan. Byty to:

4 Omowienie wynikdw ankiety mozna znalez&é w dokumencie Co myslisz o ulicy Starowiejskieje Podsumowanie
wynikow  ankiety  diagnostycznej, ktéry mozna pobraé w formie elekfronicznej ze  strony
www lis.gdynia.pl/starowiejska.
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¢ uwzglednienie potrzeb pieszych, bedqgcych najwazniejszymi
uzytkownikami przestrzeni ulicy;

e zachowanie charakteru handlowo-ustugowego ulicy;

e podniesienie estetycznej atrakcyjnosci ulicy;

e uporzqgdkowanie zieleni;

e wykorzystanie potencjatu ,,gastronomicznego” ulicy jako miejsca spotkan
i odwiedzin przez osoby z innych czesci Gdyni i spoza miasta;

e uporzgqdkowanie ,chaosu parkingowego”, przy jednoczesnym
zapewnieniu miejsc postojowych na ulicy (co najmniej dla mieszkancow i
krotkoterminowo dla ustug);

¢ uwzglednienie potrzeb ochrony dziedzictwa kulturowego.

Elementy wspodlne

Wszystkie warianty zmian zaktadajq kilka elementéw wspdlnych, ktére na pierwszym etapie

konsultacji byty najczesciej wskazywane jako niezbedne zmiany, niezaleznie od ogdlnej wizji

przysztego funkcjonowania ulicy, lub ktére wynikajg z obiektywnych uwarunkowan

zwigzanych m.in. ochrong konserwatorskq. Sq to:

e remont chodnikéw oraz ich dostosowanie do potrzeb oséb z ograniczong mobilnosciqg
(zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego),

e zachowanie historycznego bruku, punktowo naprawionego i uzupetnionego,

e rewaloryzacje i uzupetnienie istniejgcej zieleni,

e wymiane lub uzupetnienie oswietlenia.

e zachowanie kontraruchu rowerowego na catej dtugosci ulicy (w ramach tymczasowego
przebiegu miedzynarodowej frasy rowerowej R-10),

e zachowanie mozliwosci wjazdu na ulice dla mieszkancoéw, stuzb miejskich i ratunkowych
oraz dostaw do punktéw handlowo-ustugowych.

Istota prezentowanych wariantéw

Najwazniejsze réznice miedzy prezentowanymi wariantami odzwierciedlajg odmienne
poftrzeby zwigzane ze sposobem funkcjonowania ulicy Starowiejskiej i dotycza:
o zakresu ograniczen w parkowaniu i liczby miejsc postojowych — ograniczenie a
utrzymanie ich maksymalnej mozliwej liczby;
o zakresu mozliwosci ruchu kotowego - utrzymania istniejgcego uktadu bqgdz
ograniczenia na rzecz wspodtdzielenia przestrzeni;
o zakresu dostepnosci - mozliwosci wjazdu dla wszystkich lub dostepu wytgcznie dla
mieszkancow i dostaw (na czesci lub catosci dtugosci ulicy);
o zakresu przebudowy - pozostawienia ulicy w obecnym uktadzie i charakterze lub jej
gruntownej przebudowy

Kazdy wariant zostat opisany za pomocq zestawu proponowanych rozwiqgzan z zakresu
zagospodarowania przestrzeni i organizacji ruchu, dobranych do zaktadanego w kazdym z
nich przysztego charakteru ulicy, oraz uzupetniony o najwazniejsze konsekwencje jego
wdrozenia. Na rysunkach zobrazowano mozliwe zmiany w ramach kazdego z wariantéw w
odniesieniu do przebiegu ulicy Starowiejskiej. Pokazano rowniez na przekroju ulicy oraz na
zdjeciach fragmentéw makiety, jak zmienitby sie w danym wariancie uktad ulicy
Starowiejskiej jesli chodzi o przestrzen dla réznych uczestnikdéw ruchu.



Prezentowane warianty nie sg jeszcze gotowymi
projekiami zagospodarowania, lecz jedynie opisami I
mozliwych kierunkéw zmian na Starowiejskiej i réznych

modeli jej funkcjonowania w przysztosci. I

Rysunki towarzyszgce wariantom stanowig jedynie materiaty poglgdowe, majgce pomoc w
zrozumieniu istoty proponowanych rozwigzan. Np. w wariantach nr 2i 3 pokazano, w ktérych
miejsca na Starowiejskiej mozna by stworzy¢ przestrzenie odpoczynku dla pieszych lub jak
mogtyby wyglgdac przebudowane wyloty ulicy od strony dworca PKP i Placu Kaszubskiego.

Ostateczna wizja zmian na Starowiejskiej zostanie sformutowana dopiero po zakonczonych

konsultacjach, w oparciu o uwagi mieszkancéw. Mozna by¢ ona np. potgczeniem réznych
prezentowanych ponizej elementow.

WARIANT NR 1: TRADYCYJNY UKLAD ULICY

Ogdlna charakterystyka wariantu:

Wariant ten wigze sie z najmniejszym zakresem przeksztatcen i nie przewiduje radykalne;j
zmiany charakteru ulicy — sposéb jej funkcjonowania bytby zblizony do tego, jak wyglgda
ona obecnie. Jest on najblizszy historycznemu sposobowi zagospodarowania
Starowiejskiej, nadanemu jej po przebudowie w okresie miedzywojennym.

Ulica zachowataby swdj dotychczasowy uktad przestrzenny i organizacje ruchu, z
wyraznym oddzieleniem przestrzeni dla pieszych, rowerzystow i samochodow.
Przebudowie mogtyby ulec wjazdy na ulice, jednak przestrzen Starowiejskiej pod
wzgledem dostepnosci ruchu kotowego pozostataby bez wiekszych zmian.

Sposob parkowania zostatby uporzgdkowany, tak aby zmniejszyé obecny ,,chaos”
parkingowy, ale liczba miejsc postojowych zmniejszytaby sie w niewielkim stopniu.
Najwazniejsze zmiany miatyby charakter poprawy stanu technicznego chodnikdéw i
jezdni, a takze uporzgdkowania i dosadzenia zieleni (w donicach bgdz w tzw. ,,ukrytych
gniazdach” - miejscach wczesdniejszych nasadzen). Mozliwe bytoby réwniez
zaprojektowanie nowego umeblowania przestrzeni chodnika (latarni, siedzisk).

Wariant ten jest najprostszy w realizacji i potencjalnie najmniej konfliktowy, poniewaz
utrzymuje obowigzujgcy od dtuzszego czasu sposdb funkcjonowania ulicy.

Najwazniejsze zalozenia wariantu:

Zachowanie dotychczasowego uktadu przestrzennego ulicy i zasad organizacji ruchu
Zachowanie mozliwosci przejazdu samochodem przez catq dlugosé ulicy
Uporzgdkowanie sposobu parkowania (wytgcznie parkowanie rownolegte) i niewielka
redukcja liczby miejsc postojowych (0 ok. 25% - do ok. 128 miejsc postojowych, w tym
miejsca dostaw)

Zachowanie ograniczenia predkosci do 30 km/h



e Organizacja skrzyzowan z ul. 3 Maja i ul. Wtadystawa IV pozostataby bez zmian
e Mozliwosc stosowania tymczasowego zamkniecia ruchu lub wprowadzania ograniczen
w czasie parkowania (np. dopuszczenie parkowania krotkoterminowego)

Najwazniejsze konsekwencje wdrozenia wariantu:

e Zachowanie stanu istniejgcego, przyjoznego dla uzytkownikdw samochoddw, ale bez
wyraznej poprawy bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania ulicy przez pieszych
i rowerzystow

e /miany o charakterze odtworzeniowym | utrzymanie obecnego sposobu
funkcjonowania ulicy

e Ogdlna poprawa stanu infrastruktury i jakosci zagospodarowania ulicy

e Uporzgdkowanie sposobu parkowania i nieznaczne zmniejszenie liczby samochodow
mogaqcych zaparkowac na Starowiejskiej

Na kolejnych stronach zaprezentowano mozliwe rozwigzania do wprowadzenia na ulicy
Starowiejskiej w ramach wariantu nr 1, naniesione na rysunek ulicy. Na przekroju ulicy
pokazano réwniez, jak mogtaby ona funkcjonowac w tym wariancie jesli chodzi o przestrzen
dla réznych uczestnikdw ruchu.

llustracje uwzgledniajg one m.in.:
e lokalizacje, gdzie mogtaby zostac uzupetniona zielen i elementy matej architektury,
e roztozenie miejsc postojowych przy zatozeniu wytgcznie parkowania rownolegtego.



wariant

Tradycyjny uktad ulicy UL. DWORCOWA - UL. 3 MAJA

. uporzadkowane parkowanie réwnolegte po obu stronach
. plac przy ul. 3 Maja z matg architekturg

mozliwe mozliwe
parkowanie parkowanie

—_—

3 Maja
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”( 251000 080

mozliwos¢ czesciowego
dozieleniania i ustawiania matej architektury
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wariant

Tradycyjny ukiad ulicy UL.3 MAJA - UL. WLADYSLtAWA VI

. uporzadkowane parkowanie réwnolegte po obu stronach ulicy
. mata architektura przy skrzyzowaniu

mozliwe mozliwe
parkowanie parkowanie

oDdDdY 00 © o000 ,;

3 Maja

mozliwo$¢ czesciowego
dozieleniania i ustawiania matej architektury

LEGENDA
> piesze wejscie na ul. Starowiejskg % “wyniesione skizyzowanie (/\é
N spowalniajace ruch samochoddéw | fragment intensywniej dozieleniany gastronomia zieleri istniejaca O zakaz wjazdu
- WJaZ_d naul. St.arOWIe_Jska oraz usprawniajgce ruch pieszy | % \/ ° e ! !
odcinek przyjazny pieszym /\ ) /\ wyeksponowanie ul. Starowiejskiej /\ mata architektura / parklety - ‘ Zieler projektowana PRL  strefa zamieszkania
BN odcinek z dopuszczonym ruchem kolowym \ obecno$¢ samochoddéw w przestrzeni w jako bramy widokowiej miasta @ tymczasowe instalacje mm miejsce parkingowe et ) .
A . /\ /\ w miejscu parkingdw, mata architektura (symbol) @ ;::digs’gé?glgzsi)nlﬁn/h

I W odcinek mieszany / Q@ fragment szczegdlnie przyjazny ( &% punkt spotkan, np. podesty i . |
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wariant L .
@ Tradycyjny uktad ulicy UL. WLADYSLAWA VI-UL. SWIETOJANSKA

. uporzadkowane parkowanie réwnolegte po obu stronach jezdni
. mata architektura na placu pomiedzy ul. Zygmunta Augusta a ul. Abrahama
. jeden rzad miejsc dla samochoddw na postoju taksdwek

mozliwe
parkowanie

Z. Augusta
Abrahama

mozliwo$¢ czesciowego dozieleniania
i ustawiania matej architektury

LEGENDA
> piesze wejscie na ul. Starowiejskg “wyniesione” skrzyzowanie (m
i o spowalniajace ruch samochoddéw | fragment intensywniej dozielenian astronomia ieleri istnieij i

> WJaZ.d naul. St.arOWIe_Jska S anaia00 rath pioay v g ywniej \ \% g o z?elerl] |stn}ejaca O zakez wjazdu
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wariant

Tradycyjny uktad ulicy

piesi samochody piesi
gastronomia, mata architektura, | parkowanie pas ruchu parkowanie | zielen
ustugi zieler ; samochoddw
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Tradycyjny uktad ulicy

@ tradycyjny uktad, uporzadkowane parkowanie rdwnolegte po obu stronach ulicy @ zachowanie tradycyjnego skrzyzowania
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WARIANT NR 2: PRZESTRZEN WSPOLDZIELONA Z UDOGODNIENIAMI DLA
PIESZYCH ORAZ ZACHOWANIEM RUCHU KOLOWEGO

Ogdlna charakterystyka wariantu:

e Wariant ten zaktada wspétdzielenie przestrzeni ulicy przez uczestnikow ruchu pieszego,
rowerowego i samochodowego oraz wprowadzenie udogodnien dla pieszych, ale bez
nadmiernych ograniczen dla samochodow. Jest to opcja posrednia miedzy
zamykaniem ulicy dla ruchu kotowego a jej zmiang w obszarach pozwalajgcych
najlepiej wykorzystac jej ustugowo-handlowy potencijat. Dotyczy to zwtaszcza odcinkdw,
gdzie dominujqg lokale gastronomiczne.

e Cata ulica Starowiejska stataby sie w tym wariancie tzw. ,strefg zamieszkania”, co
oznacza m.in. redukcje predkosci, parkowanie jedynie w miejscach wyznaczonych i
pierwszenstwo pieszych przed innymi uczestnikami ruchu. Zastosowanie tego
rozwigzania nie wyklucza swobodnej obstugi catej ulicy przez ruchu kotowy, rowerowy i
pieszy.

e Liczba miejsc postojowych zostatlaby znaczqco zredukowana, aby uwolni¢ wiecej
przestrzeni dla pieszych. W tych miejscach mozliwe bytoby zagospodarowanie
przestrzeni odpoczynku, np. poprzez lokalizacje stolikdw restauracii, instalacje tawek,
parkletow, dodatkowej zieleni itp.

Najwazniejsze zalozenia wariantu:

¢ Wprowadzenie na catej ulicy tzw. ,strefy zamieszkania”, 1j. ograniczenie predkosci do 20
km/h, dopuszczenie parkowania tylko w miejscach wyznaczonych (oznakowanych) oraz
mozliwos¢ swobodnego poruszania sie pieszych po jedni i przekraczania jej w dowolnym
miejscu, nie tylko na przejsciach

¢ Uporzgdkowanie parkowania (parkowanie rownolegte po jednej stronie ulicy) i znaczgca
redukcja liczby miejsc postojowych (o0 ok. 65% - do 67 miejsc, w tym miejsca dostaw)

e Zagospodarowanie przestrzeni odpoczynku dla pieszych (np. poprzez lokalizacje stolikdw
restauracji, instalacje tawek, parkletéw, dodatkowej zieleni itp.) na szerszych
fragmentach chodnika, np. na wysokosci ul. Ofiar Piadnicy (po obu stronach ulicy) i na
wysokosci ul. Zygmunt Augusta (po stronie pétnocnej)

e Wyniesienie (podwyiszenie tarczy) skrzyzowan z ul. 3 Maja i ul. Wtadystawa IV dla
spowolnienia ruchu aut i poprawy bezpieczenstwa pieszych

e Mozliwos¢ tymczasowego zamkniecia jezdni dla ruchu samochodowego (poza
mieszkancami, stuzbami i dostawami), np. w weekend po zamknieciu sklepdw

Proponowane rozwiqzania szczegodtowe:

e Przebudowa skrzyzowania z ulicq Dworcowq - stworzenie ciggu pieszego zamiast
potnocnego pasa ruchu i dodatkowego przejscie dla pieszych

e Uporzgdkowanie postoju taksowek od strony Pl. Kaszubskiego - jeden pas zamiast
trzech



Najwazniejsze konsekwencje wdrozenia wariantu:

Poprawa bezpieczenstwa i komfortu uzytkowania ulicy przez pieszych
i rowerzystdw, przede wszystkim kosztem ograniczenia mozliwosci parkowania
samochoddw na Starowiejskiej

Poprawa stanu infrastruktury, jakosci zagospodarowania ulicy i komfortu oraz
bezpieczenstwa jej pieszych uzytkownikow

Inaczne ograniczenie liczny miejsc postojowych — wytgczenie z mozliwosci parkowania
odcinkdw ulicy, ktére majqg przewazajgcg funkcje gastronomiczng i najwiekszy potencijat
zmiany (odcinek ul. 3 Maja — ul. Zygmunta Augusta)

Poprawa bezpieczenstwa pieszych na skrzyzowaniach z ul. 3 Maja i ul. Wtadystawa IV
Stworzenie spodjnego, niepodzielonego przez jezdnie Placu Gdynian Wysiedlonych jako
przestrzeni przyjaznej pieszym

Na kolejnych stronach zaprezentowano mozliwe rozwigzania do wprowadzenia na ulicy

Starowiejskiej w wariancie nr 2, naniesione na rysunek ulicy. Na przekroju ulicy pokazano

rowniez, jak mogtaby ona funkcjonowac w tym wariancie, jesli chodzi o przestrzen dla
réznych uczestnikdw ruchu.

llustracje uwzgledniajg m.in.:

¢ lokalizacje, gdzie mogtaby zosta¢ uzupetniona zielen i elementy matej architektury,

e proponowane lokalizacje zagospodarowanych przestrzeni odpoczynku dla pieszych
na szerokich odcinkach chodnika - na wysokosci ul. Ofiar Piasnicy i ul. Zygmunta
Augusta,

e mozliwos¢ przebudowy wjazdu na Starowiejskg od strony dworca PKP i utworzenie
placu pieszego przy Pomniku Gdynian Wysiedlonych,

¢ mozliwos¢ uporzgdkowania postoju taksdwek od strony PI. Kaszubskiego,

e roztozenie migjsc postojowych przy zatozeniu parkowania po jednej stronie ulicy.



wariant

Przestrzen wspdétdzielona z udogodnieniami dla pieszych oraz zachowaniem ruchu kotowego

. dwa place przyjazne pieszym

. pdtnocna jezdnia przy Placu Gdynian Wysiedlonych czesciowo zamknieta
dla ruchu samochodowego

. parkowanie rdwnolegte po zacienionej stronie ulicy

. plac przy ulicy 3 mMaja przeznaczony dla pieszych z mozliwoscia przejazdu

wszystkich pojazddw
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wejscie i wjazd

LEGENDA

> piesze wejscie na ul. Starowiejskg
wjazd na ul. Starowiejskg
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mozliwo$é
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wariant

UL.3 MAJA - UL. WLADYSLtAWA VI

Przestrzen wspdétdzielona z udogodnieniami dla pieszych oraz zachowaniem ruchu kotowego

. mata architektura przy skrzyzowaniu z ul. 3 Maja i . ©o.°
. parkowanie rdwnolegte, naprzemiennie po jednej ze stron ulicy a Le o ] | i

. parklety, zieleri i mata architektura w miejscach wolnych od parkowania e
. wyniesione skrzyzowanie z ul. Wiadystawa IV i ul. 3 Maja /‘h M ° e

mozliwosé mozliwe
zamkniecia ulicy dla ruchu parkowanie

sciwoja

M

gastronomia aleja gtogowa

LEGENDA
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wariant

UL. WLADYSLAWA VI - UL. SWIETOJANSKA

Przestrzen wspdétdzielona z udogodnieniami dla pieszych oraz zachowaniem ruchu kotowego

. mata architektura przy skrzyzowaniu z ul. Wiadystawa IV

. parkowanie rdwnolegte, naprzemiennie po jednej ze stron ulicy ® I [ m =

. parkiety w miejscach wolnych od parkowania =t )
. pomniejszona zatoka postoju taksdwek i wyniesione skrzyzowanie z ul. 3 Maja /‘h M

i zamkniecia ulicy dla ruchu parkowanie

mozliwos$é mozliwe
£ P

\_/

Z. Augusta

Abrahama
W

mozliwos$é
ustawiania parkletéw 1 poszerzenie pasa pieszego od strony pétnocnej
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wariant

Przestrzen wspdtdzielona z udogodnieniami dla pieszych oraz zachowaniem ruchu kotowego

24 m
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wariant
Przestrzen wspdtdzielona z udogodnieniami dla pieszych oraz zachowaniem ruchu kotowego

“wyniesione” skrzyzowanie
lac: gastronomia, zielen, parklet o
@ plac-g P 4 parklety: spowalnianie ruchu samochodow
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WARIANT NR 3: PRZESTRZEN Z PRIORYTETEM DLA PIESZYCH
ORAZ OGRANICZENIEM RUCHU KOLOWEGO

Ogdlna charakterystyka wariantu:

e Wariant ten zaktada znaczgce zwiekszenie udzialu przestrzeni dla pieszych i
rowerzystow - zardbwno na chodniku, jak i w pasie jezdni, oraz ograniczenie ruchu aut i
mozliwosci przejazdu przez catq dtugosé ulicy, nie zmniejszajgc jednak mozliwosci
dostepu dla dostaw, stuzb i mieszkahcow.

e Uwzgledniono w nim wprowadzenie kluczowych rozwiqzan uspokajajgcych ruch i
vdogodnien dla pieszych ujetych w wariancie nr 2, m.in. ustanowienie na catej ulicy tzw.
wstrefy zamieszkania”, oraz realizacje elementéw dodatkowych, ktére wptyng na
stworzenie ze Starowiejskiej przestrzeni z wyraznym priorytetem dla ruchu pieszego i
rowerowego.

e Jego gtdwnym wyrdznikiem jest ograniczenie dla ruchu kotowego (za wyjagtkiem
mieszkancow, stuzb i dostaw) na wybranych odcinkach i organizacje w tych miejscach
przestrzeni pieszych. Ruch samochoddw odbywatby sie w tym wariancie gtéwnie przez
sgsiednie ulice 10 Lutego i Wéjta Radtkego. Poza odcinkami wytgczonymi przejazd
odbywatby sie na zasadach ruchu wspodtdzielonego.

e W wariancie tym w bardzo mocny sposéb ogranicza sie liczbe miejsc postojowych,
zachowujgc miejsca dostaw i najpotrzebniejsze miejsca dla uzytkownikéw. Przestrzenie
te mogqg zosta¢ zagospodarowane jako przestrzen dla pieszych, np. umeblowane
siedziskami bgdz zielehcami.

Najwazniejsze zalozenia wariantu:

Uwzglednienie kluczowych elementdow wariantu nr 2 (,,wspdétdzielonego”), 1j.:

¢ Wprowadzenie na catej ulicy tzw. ,strefy zamieszkania”, fj. ograniczenie predkosci do 20
km/h, dopuszczenie parkowania tylko w miejscach wyznaczonych (oznakowanych) oraz
mozliwos¢ swobodnego poruszania sie pieszych po jedni i przekraczania jej w dowolnym
miejscu, nie tylko na przejsciach

e Zagospodarowanie przestrzeni odpoczynku dla pieszych na szerszych fragmentach
chodnika

e Wyniesienie (podwyiszenie tarczy) skrzyzowan z ul. 3 Maja i ul. Wtadystawa IV dla
spowolnienia ruchu aut i poprawy bezpieczenstwa pieszych

Ponadto:

o Staly zakaz wjazdu aut na czesé odcinkow ulicy (za wyjgtkiem mieszkancéw, stuzb i
dostaw

¢ Radykalne ograniczenie liczby miejsc postojowych (o ok. 80% - do 35 miejsc, w tym
miejsca dostaw) w celu ,,uwolnienia” przestrzeni dla pieszych

e Zagospodarowanie dodatkowych przestrzeni odpoczynku dla pieszych zamiast czesci
miejsc postojowych, np. na wysokosci ul. Ofiar Piasnicy (po obu stronach ulicy)

e Wprowadzenie szykan (przewezen) na wjazdach na ulice w celu spowolnienia ruchu i
zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych



¢ Dodatkowa mozliwos¢ tymczasowego zamkniecia jezdni na pozostatych odcinkach, np.
w weekend po zamknieciu sklepow

Proponowane rozwigzania szczegodtowe:

e Wprowadzenie zakazu wjazdu dla samochodow (za wyjgtkiem mieszkancow, stuzb i
zaopatrzenia) miedzy ul. Dworcowq i ul. 3 Mqaja.

e Przebudowa wjazdu od ulicy Dworcowej - likwidacja przejazdu w pdtnocnej czesci Pl.
Gdynian Wysiedlonych i zwiekszenie przestrzeni dla pieszych

e Przebudowa wyjazdu od strony ul. Swietojanskiej - zmniejszenie postoju takséwek i
utworzenie tam zagospodarowanej przestrzeni odpoczynku dla pieszych oraz zawezenie
pasa skretu w prawo lub przebudowa tarczy skrzyzowania

Najwazniejsze konsekwencje wdrozenia wariantu:

e Wprowadzenie priorytetu dla ruchu pieszego i rowerowego oraz poprawa komfortu i
bezpieczenstwa pieszych uzytkownikdw ulicy

e Ograniczenie komfortu uzytkownikdéw poruszajgcych sie samochodem

e Radykalne ograniczenie liczny migjsc postojowych i wieksze obcigzenie w tym zakresie
sgsiednich ulic w srédmiesciu

e Poprawa bezpieczenstwa pieszych na skrzyzowaniach z ul. 3 maja i ul. Wtadystawa IV

e Stworzenie spojnego, niepodzielonego przez jezdnie Placu Gdynian Wysiedlonych

e Stworzenie przestrzeni do spacerdw i rekreacji na duzych fragmentach ulicy (przestrzenie
odpoczynku, a zwtaszcza fragment z zakazem wjazdu)

e Wzmocnienie potencjatu ulicy Starowiejska jako reprezentacyjnej ,bramy do centrum”
Gdyni

Na kolejnych stronach zaprezentowano mozliwe rozwigzania do wprowadzenia na ulicy
Starowiejskiej w wariancie nr 3, naniesione na rysunek ulicy. Na przekroju ulicy pokazano
rowniez, jak mogtaby ona funkcjonowac¢ w tym wariancie na przyktadzie najoardziej
charakterystycznego dla niego fragmentu zagospodarowania przestrzeni, tj. odcinka z
wytgczeniem ruchu samochodowego.

llustracje uwzgledniajg m.in.:

e proponowane fragmenty ulicy, gdzie mozna by wprowadzi¢ staty lub czasowy zakaz
wjazdu dla samochoddw,

e lokalizacje, gdzie mogtaby zostac uzupetniona zielen i elementy matej architektury,

e proponowane lokalizacje zagospodarowanych przestrzeni odpoczynku dla pieszych
na szerokich odcinkach chodnika oraz na ,,uwolnionych” od miejsc postojowych
fragmentach jezdni - od ul. Ofiar Piasnicy do ul. 3 Maja oraz na wysokosci ul. Zygmunta
Augusta,

e mozliwos¢ przebudowy wjazdu na Starowiejskg od strony dworca PKP i utworzenie
placu pieszego przy Pomniku Gdynian Wysiedlonych poprzez zamkniecie ruchu
samochodowego na poétnocnej nitce jezdni,

e mozliwos¢ uporzgdkowania postoju taksdwek od strony Pl. Kaszubskiego i stworzenie
przestrzeni zielonej po potudniowej stronie jezdni,

e roztozenie miejsc postojowych przy ograniczeniu liczby miejsc postojowych do
minimum.
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Przestrzen z priorytetem dla pieszych oraz ograniczeniem ruchu kotowego

utworzenie placu poprzez zamkniecie dla ruchu samochodowego pétnocnej jezdni
przy Placu Gdynian Wysiedlonych

odcinek od ulicy dworcowej do ul. Ofiar Piasnicy dwukierunkowy

odcinek od ul. Ofiar Piasnicy do ul. 3 Maja wytgczony z ruchu samochodowego
utatwienie ruchu pieszego przez wyniesienie skrzyzowanie z ul. 3 Maja

jezdnia pétnocna
wyt. z ruchu
samochodowego
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Przestrzen z priorytetem dla pieszych oraz ograniczeniem ruchu kotowego

. parkowanie réwnolegte po zacienionej stronie ulicy do skrzyzowania z Msciwoja
. ogrodki restauracyjne po nastonecznionej stronie

. aleja glogowa od Msciwoja do Wiadystawa IV bez miejsc postojowych

. utatwienie ruchu pieszego przez wyniesienie skrzyzowanie z Wiadystawa IV

= mozliwo$¢ mozliwe
O m zamkniecia ulicy parkowanie
* dlaruchu
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UL. WLADYSLAWA VI - UL. SWIETOJANSKA

Przestrzen z priorytetem dla pieszych oraz ograniczeniem ruchu kotowego

. aleja glogowa od Wiadystawa IV do Zygmunta Augusta bez miejsc postojowych

. plac pomiedzy Zygmunta Augusta a Abrahama z matg architektura i miejscami Lo Jlo—— Bl 5 |
postojowymi po potudniowej stronie o 1

. skwer przed hotelem Sl -

. miejsca postojowe TAXI w jednym rzedzie

mozliwosé
spowolnienia ruchu
samochodowego

mozliwos¢ utworzenia placu przed
hotelem i dozielenienia

Abrahama
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Przestrzen z priorytetem dla pieszych oraz ograniczeniem ruchu kotowego

przestrzeri wspdlna: piesi i rowery z wytgczeniem ruchu samochodowego

(dopuszczone dojazdy dostaw)

| mata architektura,
zielen

gastronomia,
ustugi

parklety, zieler parklety, | ustugi
; Zielen :

nowy chodnik
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wytaczenie ruchu samochodowego

@ plac: gastronomia, zielen, parklety @plac: zielen, parklety
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AND PLANNING www.a2p2.pl



V. WIECEJ INFORMACII

Masz pytania?

Skontaktuj sie z Laboratorium Innowaciji Spotecznych

Mailowo pod adresem:
konsultacje@lis.gdynia.pl

M

Osobiscie/poczta:
ul. Zeromskiego 31
81-346 Gdynia

Telefonicznie pod numerem:
(58) 727 39 08

Dziat Badan i Partycypaciji LIS pracuje:
od poniedziatku do pigtku w godz. 9-17

Gdzie znajdziesz formularz konsultacyjny?

e W siedzibie Laboratorium
Innowacji  Spotecznych
(adres j.w.),

e W biurze Rady Dzielnicy
Srodmiescie (w siedzibie
SP nr 21 przy ul. Jana z
Kolna 5), w godzinach
otwarcia biura,

e w Kancelari  Ogdlnej
Urzedu Miasta Gdyni przy
Al.  Pitsudskiego 52/54
(pon.-pt. w godz. 7.00-
17.00).

W nastepujgcych punktach
handlowo-ustugowych ~w  okolicach
ul. Starowiejskiej:

- w Piekani ,Rogalik” przy ul.
Starowiejskiej 24a,
- w Pizzerii Czerwony Piec przy ul

Starowiejskiej 40c,
- w Salonie Urody ,Parikardo™ przy ul.
Zgody 3/1.

W dokumencie wykorzystano ikonki autorstwa Icon Fair (str. 3), Matteusa Peixoto (str. 30)
i ProSymbol (str. 3), pobrane za posrednictwem Noun Project na licencji Creative Commons.



