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KONKURS STUDIALNO - IDEOWY

NA PROJEKT ZABUDOWY | ZAGOSPODAROWANIA
GLOWNEJ OSI KOMPOZYCYJNEJ GDYNI

1. PIRS PRZYSZE.0SCI

Gdynia to miasto awangardy, odwagi i przeSwiadcze-
nia, ze wszystko jest mozliwe. Zbudowana na styku
ladu i morza od czasu swojego zatozenia jest symbo-
lem swietno$ci miedzywojennych inzynieréw, urbani-
stow i architektéw.

Skwer KoS$ciuszki wraz z pirsem Mola Poludniowego
stanowig jeden z przykladéw rozmachu i przysztoscio-
wego myslenia budowniczych Gdyni.

Obecne wyzwania, przed jakimi staja planisci, zarza-
dzajacy miastami i projektanci sg zupetnie inne niz sto
lat temu. Jednak, jak nasi Swietni poprzednicy sto lat
temu dzi$ pragniemy zaproponowa¢ awangardowe
zalozenie na miare wspotczesnosci.

2. GLOBALNE PROBLEMY I LOKALNE
SKUTKI

W dzisiejszym $wiecie, problemy w skali globalnej
dotykaja nas lokalnie. Nieliniowe procesy gospodarcze
i klimatyczne maja realny wplyw na nasza codzien-
nos¢.

Zmiany klimatu, ale i decyzje polityczne majace im
przeciwdziataé, sa tego najbardziej dobitnym przykta-
dem.

Jednocze$nie konflikt pomiedzy mierzeniem jakoSci
gospodarek prawie wylacznie za pomoca wskaznika
wzrostu PKB! a bolesna koniecznoscig wprowadzania
tzw. zielonej energii? wyglada w dzisiejszych czasach
na nierozwigzywalny.

Praca urbanistow, planistow i architektéw opiera sie
na badaniu potrzeb ludzi, dlatego jako spotecznos¢
projektowa mozemy wspomoc wyznaczanie trendéw
majacych pozytywny wptyw na dobrostan mieszkan-
c6w miast realizowany z poszanowaniem srodowiska.
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https://worldhappiness.report/

2.1. NADMIERNE ZUZYCIE ZASOBOW
NATURALNYCH

W dobie postepujacych zmian klimatu, Swiatowego
przeludnienia i nadmiernego zuzycia naturalnych
zasobéw planety niebywale istotne jest znalezienie
wlasciwej odpowiedzi jakiej moze udzieli¢ branza
projektowa na te kryzysy. Nie nalezy oczywiscie
przecenia¢ mozliwosci architektéw i innych projek-
tantéw, jednak w Unii Europejskiej to budynki odpo-
wiadajq za 40% Swiatowego zuzycia energii oraz 36%
emisji gazéw cieplarnianych®. Wplyw na te wartosci
ma nie tylko etap uzytkowania obiektéw, ale réwniez
ich wznoszenia i utylizacji.

Wilasciwa projektowa odpowiedzia wydaje sie zwro-
cenie sie w kierunku budynkéw zero-energetycznych
ineutralnych weglowo, ktérych cykl Zycia poczawszy
od produkcji pojedynczego kubika betonu jest kontro-
lowany i planowany az do ,,$mierci budynku” i jego
rozbiérki.

Innym, nie mniej waznym, problemem jest ogromne
znaczenie indywidualnej komunikacji samochodowej
we wspotczesnych miastach. W skali urbanistycznej
coraz powszechniej stosowane sg rozwigzania ograni-
czajace ruch kotowy (w konsekwencji réwniez zuzy-
cie paliw kopalnych), a promujace komunikacje piesza
i rowerowaq oraz transport zbiorowy.

Zmiany klimatu wywotane ludzka aktywnoscia maja
zréznicowane oddziatywanie lokalne — w Gdyni nasi-
laja sie zjawiska takie jak: dhugie okresy bez opadéw
atmosferycznych, fale upatéw i dni goracych, nagle
porywy wiatru, deszcze nawalne, nagle powodzie
miejskie (typu flash flood) czy silne burze. Najbardziej
narazone na wykluczenie z przestrzeni miejskiej
z powodu jej niedostosowania do gwaltownych wa-
runk6w sg osoby starsze, niepelnosprawne, dzieci oraz
bezdomni.
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4. “Plan Adaptacji miasta Gdyni do zmian klimatu do roku 2030”, https://bip.um.gdynia.pl/programy-w-2020-roku,8228/plan-

adaptacji-miasta-gdyni-do-zmian-klimatu-do-roku-2030,541418, Gdynia 2019



2.2. MIASTO DLA MIESZKANCOW

Centra wielkich miast oraz popularnych lokalizacji
turystycznych staly sie w ostatnich latach finansowo
niedostepne dla przecietnego mieszkanca — Polska
w tym zakresie podaza $ciezka wyznaczona przez kraje
zachodnie.

Zjawiska gentryfikacji i tzw. ,,ciemnych okien” staja
sie udziatem coraz wiekszej liczby polskich miast.
W ostatnim czasie te procesy przybieraja na sile ze
wzgledu na stosowana przez najwieksze banki central-
ne (oraz NBP) polityke historycznie niskich stop
procentowych. Miedzy innymi skutkuje to réwniez
zwiekszonym zainteresowaniem miedzynarodowych
funduszy nieruchomosci polskim rynkiem®.

Rozwigzanie tych probleméw i regulacja rynku w celu
przeciwdzialania im nalezy oczywiscie nie do projek-
tantéw, ale do wiadz centralnych i lokalnych, jednak
z poziomu planistycznego i projektowego istotnym
jest wystanie mieszkaficom sygnahu, ze miasto nalezy
do nich i bedzie spelia¢ ich najbardziej zywotne
potrzeby.

3. GDYNSKI STYL ZYCIA
3.1. DZIEDZICTWO MODERNIZMU

Niewatpliwa zaleta Gdyni jest umiejscowienie Scistego
§rodmiescia w bezposrednim sgsiedztwie Zatoki
Gdanskiej. Dzieki tej unikalnej wtasciwosci w Gdyni
dochodzi do ,,spotkania” przestrzeni typowo miejskich
z rekreacyjnymi i turystycznymi. Takim miejscem
styku jest Skwer Kosciuszki z przedtuzeniem w posta-
ci Mola Poludniowego — wydarta morzu pota¢ ziemi,
ktoéra Swiadczy¢ miata niegdys$ o wielkosci tego mia-
sta.

Modernistyczne zalozenie urbanistyczne Srédmiescia
Gdyni oparte jest na trzech gtéwnych osiach kompo-
zycyjnych (OS$ reprezentacyjna, ul. Starowiejska, ul.
Swietojaniska). Skwer Kosciuszki wraz z Molo Pohu-
dniowym stanowia cze$¢ Osi reprezentacyjnej, ktora
zawiera rowniez ul. 10 lutego®.

0O$ kompozycyjna przedmiotowego zalozenia wyra-
zona jest gléwnie podzialami nawierzchni: jezdni

asfaltowych, centralnie umiejscowionego utwardzo-
nego ciagu pieszego oraz dwdéch brukowanych jezdni.

Na terenie pirsu znajduja sie obiekty o wartoSciach
kulturowych: Réza Wiatréw (dawny Dworzec Zeglugi
Gdanskiej), Akwarium Gdynskie, fontanna oraz szereg
pomnikow.

Nie sposéb oprze¢ sie wrazeniu, iz czytelny i mocny
uklad urbanistyczny oparty na dtugiej osi kompozy-
cyjnej w polaczeniu z dominacja ruchu samochodo-
wego skutkuja pozbawiong ludzkiej skali nieprzyjazna
przestrzenia miejska’. Dlatego rozwiazanie proble-
moéw skali, zieleni i r6znorodnosci funkcji z poszano-
waniem historycznego dziedzictwa zespo6t projektowy
uwaza za najtrudniejsze.

3.2. JAKOSC ZYCIA

Gdynianie wolny czas spedzaja ttumnie na Bulwarze
Nadmorskim, plazy miejskiej, w bogatych w zielen
parkach miejskich oraz na Sciezkach Tréjmiejskiego
Parku Krajobrazowego. Nie bez powodu Gdynia
wygrywa plebiscyty na najlepsze miejsce do zycia
w Polsce oraz jako jedyne miasto w naszym kraju
widnieje w miedzynarodowym rankingu LivCom
Awards, ktéry koncentruje sie na jakosci zycia. Mozna,
bez przesady, powiedzie¢, iz istnieje prawdziwie
gdynski styl zycia. Przestrzen Skweru Ko$ciuszki oraz
Molo Poludniowego w swoim obecnym ksztalcie nie
dorasta do wymagan mieszkancow Gdyni.

4. STAN ISTNIEJACY

Skwer ma dla Gdynian znaczenie symboliczne. Jest
to przestrzen wielowarstwowa, gdzie przenikaja sie
réznorodne aktywnosci. Jednak jest rowniez miejsce
zawlaszczone przez samochody i nieprzystajacy do
wagi miejsca drobny handel. Brak tu zieleni, a wietrzny
dzien, ktorych w Gdyni nie brakuje, catkowicie unie-
mozliwia spacery i wylacza te pieknie polozona
przestrzen z uzytku.

Na projektowanym terenie wystepuje duzo nawar-
stwionych pomnikéw i symboli upamietniajacych
wydarzenia i ludzi. Patrzac na teren w cato$ci naleza-
loby uporzadkowac ich lokalizacje aby stworzy¢ od-
powiednie przedpola ekspozycyjne.

5. A. Zielinska, ,,Fundusze wykupuja od deweloperéw cate osiedla” https://www.money.pl/fundusze/zagraniczne-fundusze-
wykupuja-dzis-od-deweloperow-cale-osiedla-to-winduje-ceny-6685286508198880a.html, 2021
6. “Gdynia - historyczny uktad urbanistyczny srédmiescia”, https://www.nid.pl/pl/Informacje_ogolne/Zabytki_w_Polsce/

Pomniki_historii/Lista_miejsc/miejsce.php?ID=2796
7. J. Gehl, “Zycie miedzy budynkami”, 2013



4.1. ROZWIAZANIA KOMUNIKACYJNE

Obecna organizacja komunikacyjna Skweru Kosciusz-
ki i Mola Potudniowego oparta jest na dwéch réwno-
legltych drogach kolowych, ktére rozcinaja ciagi pie-
sze. Mozna stwierdzi¢, ze samochody dominujq te
przestrzen. Z pozoru dojazd do wszystkich funkcji
znajdujacych sie na Molo Poludniowym jest koniecz-
ny (marina jachtowa, planowany hotel, Akwarium
Gdynskie), jednak nalezy go ograniczy¢ do minimum.
Opro6cz komunikacji indywidualnej na terenie zorga-
nizowana jest komunikacja zbiorowa w postaci auto-
buséw/trolejbuséw elektrycznych, ktéra nalezy pozo-
stawi¢, poniewaz niweluje ona ograniczenia wynika-
jace z rozleglego obszaru terenu.

Nawierzchnie pokrywajace wieksza cze$s¢ omawianej
przestrzeni publicznej sg ztej jakoSci (réwniez watpli-
we estetycznie), nieprzepuszczalne i obfitujace w ba-
riery niemozliwe do pokonania dla oséb z trudnoscia-
mi w poruszaniu sie.

5. IDEA PROJEKTOWA

Przestrzen Skweru Ko$ciuszki i Mola Poludniowego
znajduje sie na styku miasta i morza wyznaczajac
gléwna o$ kompozycyjna modernistycznego zalozenia
Gdyni. Jednoczesnie jej obecna organizacja stanowi
relikt minionych czaséw i nie odpowiada wspétcze-
snym potrzebom mieszkancéw.

Zespot projektowy postawil sobie za zadanie stworze-
nie modelowej wielofunkcyjnej przestrzeni miejskiej
pokazujacej jak mozna zaadresowac problemy wsp6t-
czesno$ci w zgodzie z historycznym dziedzictwem.

Projekt konkursowy zawiera rozwiazania, ktére po-
przez holistyczne myslenie o potrzebach mieszkancow
odnosza sie rowniez do funkcjonowania catych miast.

5.1. WPEYW MIASTA NA SRODOWISKO

Jak przystalo na projekt modelowej przestrzeni miej-
skiej zesp6t projektowy zaplanowat szereg rozwiazan,
ktére powinny sta¢ sie norma w miastach przysztosci.
Zaplanowano maksymalne ograniczenie ruchu koto-
wego i wprowadzenie rozwigzan ulatwiajacych

i promujacych ruch pieszy i rowerowy.

Wprowadzono zielen niska z ogrodami deszczowymi
i r6znorodng zielen wysoka.

Proponowane nowe obiekty powinny by¢ zero-ener-

getyczne i z minimalnym $ladem weglowym, wypo-
sazone w zielone dachy z mozliwos$cia retencji i wy-
korzystania wod opadowych.

Obiekty istniejace, zgodnie z duchem ,,re-use”, zapla-
nowano do wykorzystania na inne funkcje (Akwarium
Gdynskie, R6za Wiatréw, pawilony przy Darze Pomo-
1za).

Duze ilo$ci nowej zieleni wysokiej, dachow zielonych,
ogrodéw deszczowych czy kwietnych tak beda stano-
wic¢ wsparcie dla lokalnego ekosystemu jako miejsce
gniazdowania ptakéw czy Zrodto nektaru dla owadéw.

5.2. DOBROSTAN I ZDROWIE
MIESZKANCOW

Dobrostan mieszkancéw miasta uzalezniony jest od
szeregu czynnikéw, z ktérych znaczna czes¢ lezy w
zakresie kompetencji planistéw i projektantéw. Projekt
konkursowy zaktada kompleksowe podejscie, dlatego
zawiera rozwiazania dotyczace: ochrony pieszych
przed ruchem ulicznym, przed przemoca, czy nieko-
rzystnymi zjawiskami sensorycznymi (wiatr, deszcz/
$nieg, chtod/upal, zanieczyszczenie, pyly, halas,
ol$nienie).

W projekcie konkursowym postawiono na promocje
ruchu pieszego i rowerowego. Ograniczono ruch ko-
lowy do minimum planujac duzy parking podziemny
w czesci skweru przyleglej do ul. Swietojanskiej, strefe
na wysokosci Placu Wodnego zaprojektowano jako
woonerf za$ cale Molo Poludniowe zamieniono w
strefe piesza z dostepem kotowym tylko dla samocho-
déw uprzywilejowanych. Dla calego terenu projekto-
wego przewidziano ruch elektrycznych buséw, dzieki
ktérym nowa przestrzen miejska bedzie dostepna dla
wszystkich.

Dzieki ograniczeniu ruchu kotowego zaplanowano
nowe ciagi piesze, a istniejace wyposazono w szereg
udogodnien (wiecej zieleni wysokiej, r6znorodne
miejsca do siedzenia, ciekawe rozwigzania umilajace
spacer, zadaszenia) oraz ulatwien dla ruchu dzieci,
0s6b starszych i niepelnosprawnych.

Zaplanowano réwniez miejsca relaksu i zabawy oraz
zadbano o interesujace i inspirujace widoki z miejsc
siedzacych, ktére zbalansowano pod wzgledem doste-
pu (zadbano o miejsca dostepne publicznie, nienale-
zace do lokali komercyjnych).

Istotne jest aby centralna przestrzen miejska jak Skwer
Ko$ciuszki wraz z Molo Potudniowym funkcjonowata



jak najdtuzej w ciagu dnia oraz przez caty rok. W tym
celu nalezy juz na poziomie projektu urbanistycznego
zadba¢ o wlasciwy mikroklimat. W niniejszym pro-
jekcie zaplanowano szereg przegréd chroniacych
przed wiatrem, co poparto symulacjami komputero-
wymi. Dodatkowo wprowadzono duze ilo$ci nowej
zieleni wysokiej, ktora oprécz ochrony przed wiatrem
bedzie Zrédlem cienia w upalne dni oraz ochrona przed
pytami w powietrzu. Zaprojektowano réwniez szereg
obiektow tzw. “malej retencji”, ktére zatrzymuja wode
zwiekszajac wilgotnos¢ i obnizajac temperature po-
wietrza w dni upalne, zmniejszajqc zagrozenie susza.

Niebagatelne znaczenie dla szeroko pojetego zdrowia
mieszkancow (rozumianego jako zdrowie fizyczne,
mentalne, spoteczne i duchowe) maja wprowadzone
do projektu konkursowego rozwigzania stuzace inte-
gracji i zawiazywaniu sie spotecznosci — wspoélne
ogoélnodostepne stoty, siedziska w formie trybun czy
rekreacyjne urzadzenia wodne.

5.3. ZWROCENIE SIE W STRONE WODY

Nieodzownym elementem ozywienia i uporzadkowa-
nia przestrzeni pirsu jest zwrocenie sie w strone wody.
Chodzi o odnowienie relacji, ktéra paradoksalnie na
Molo Poludniowym wydaje sie zapomniana.

Na konicu pirsu zaplanowano rozbudowe o sztuczna
»Llagune”, gdzie znalazly sie baseny rekreacyjne i za-
toczki dla ptywakdéw i kajakarzy. Inspiracja dla tej
decyzji byt projekt Harbour Bath w Kopenhadze —
podobnie jak w Danii planujemy dodatkowe wykorzy-
stanie nadmiarowych wod opadowych do naturalnego
oczyszczania wody w poblizu nabrzeza pirsu.

Od strony péinocnej zaplanowano ptywajaca scene,
ktéra umozliwia ogladanie filméw i wystepow z todzi,
z nabrzeza czy z dachu nowoprojektowanego budyn-
ku. W jej poblizu zaprojektowano réwniez ,,food-
boat’y” czyli todzie serwujace jedzenie.

Osobna kwestig jest retencja i wykorzystanie desz-
cz6éwki w postaci zielonych dachéw, ogrodéw desz-
czowych czy urzadzen o charakterze rekreacyjnym w
obrebie planowanego Placu Wodnego. Ponadto na-
wierzchnie glownego ciggu pieszego proponujemy
zamieni¢ z kostki betonowej na zZwirowa, przepusz-
czalng — jak to miato miejsce pierwotnie.

W obrebie Placu Wodnego zesp6t wprowadzit zacie-
niony drzewami zbiornik wodny z przestrzenia space-
rowq - tzw. “Las w wodzie”. Ma on charakter rekre-
acyjny, ale jednoczesnie stuzy jako retencja nadmia-

rowej deszczéwki poprawiajac mikroklimat placu.
5.4. PRZESTRZEN MOZLIWOSCI

Naszym projektowym marzeniem jest angazujaca
mieszkancéw przestrzen mozliwo$ci — stanowigca tlo
dla miejskich aktywnosci, r6znorodna, wielofunkcyjna
i niedookreslona. Jest to mysl zgodna z duchem miast
odpornych (resilient cities) - proponowane rozwiaza-
nia sq latwe do transformacji w miare nieuniknionych
zmian w funkcjonowaniu miasta w przysztosci.

Zielony Skwer

Przestrzen projektowanego Skweru Kosciuszki otwie-
ra zielony plac, pod ktérym zaprojektowano parking
podziemny umozliwiajacy redukcje ruchu kotowego
w dalszej czesSci pirsu. Sam plac nanizany jest na
odtworzong o$ piesza, ktéra prowadzi do proponowa-
nego na koncu pirsu Forum Morskiego. Przewidziano
tu tektoniczne rozwigzania przestrzenne bogate w sie-
dziska, lezanki i ogrody deszczowe, jednoczesnie
zapewniajac mozliwo$¢ organizacji imprez pod gotym
niebem dzieki duzej otwartej przestrzeni.

Ulice przylegajace do ustugowych parteréw, do tej
pory $lepe, otwarto na ul. Swietojafiska. Spowoduje
to ozywienie ustug jak rowniez uporzadkuje kwestie
parkowania w tej strefie.

Parking podziemny przewidziano dla mieszkancow
i turystébw — najbardziej sensownym rozwiazaniem
byloby zapewnienie mozliwosci wjazdu réwniez au-
tokarom aby grupy wycieczkowe miatly swoje miejsce
przesiadkowe (obecnie autokary dojezdzajq na sam
koniec pirsu). W przestrzeni pirsu proponuje sie ko-
munikacje zbiorowa — elektryczne busy, ktére bytyby
darmowe. Jest to cena, jakq miasto ptacitoby za jedna
z najdhuzszych pieszych przestrzeni w Polsce.

1I. 1. Zielony skwer z parkingiem podziemnym, otoczony wysokimi
drzewami.



Plac Wodny

Wokét istniejacej fontanny, ktéra jest jednym z naj-
bardziej charakterystycznych punktéw Skweru Ko-
Sciuszki proponujemy organizacje Placu Wodnego.
W jego obrebie znajdg sie wodne urzadzenia rekre-
acyjne i retencyjne — jak Las w Wodzie, fontanny
reagujace na ruch czy dysze pary wodnej chlodzace
przechodniéw w upalne dni. Dodatkowo nowo po-
wstaly plac, graniczacy z dziatka dawnego Centrum
Gemini, postuzy jako miejsce spotkan osob korzysta-
jacych z planowanego nowego kina.

I1. 2. Las w Wodzie jako artakcja wodna, pelniacy réwniez funkcje
stawu retencyjnego.

Przestrzen Placu Wodnego pod wzgledem komunika-
cyjnym jest kolejnym elementem gradientu ogranicze-
nia ruchu kolowego. Otoczona zostala woonerf’em,
ktéry pozwala na sporadyczny dojazd do mariny czy
niezabudowanych jeszcze dziatek terenu jednoczesnie
utrudniajac ruch innych pojazdéw, co ma wptyw na
bezpieczenstwo pieszych korzystajacych z pobliskich
urzadzen rekreacyjnych.

11. 3. Plac wodny zaprojektowany wokét charakterystycznych bryt
istniejacej fontaty.

Zielona OS$

Obecny ksztalt ciagu pieszego znajdujacego sie w osi
pirsu zachowano zmieniajac jednak jego nawierzchnie

na przepuszczalng i organizujac miejsca do siedzenia
w bardziej réznorodny sposéb. Wzdhiz osi zaplano-
wano pasy zieleni urzadzonej, dodatkowo poszerzone
poprzez zwezenie obecnych brukowanych ulic.
Wzdhuz calej osi wprowadzono szpaler zieleni wysokiej
podkreslajacy historyczne zatozenie kompozycyjne,
dodatkowo nowe nasadzenia stworza naturalng ostone
przed stonicem i wiatrem poprawiajac mikroklimat.

Wielofunkcyjne pawilony

W sasiedztwie dwoch statkow-symboli Gdyni - Daru
Pomorza i ORP Blyskawica - znajduja sie watpliwej
urody pawilony ustugowe.

Zgodnie z duchem nurtu “re-use” zespét proponuje
przeksztatcenie istniejacych pawilonéw oraz dla za-
chowania spéjnosci dodanie nowych w podobnych
obrysach i gabarytach.

11. 4. Wielofunkcyjne pawilony zlokalizowane wzdtuz pétnocnego
nabrzeza w sasiedztwie statkéw Daru Pomorza i ORP Blyskawica.

Proponujemy wprowadzenie systemu zadaszen, ktére
zepna kompozycyijnie i estetycznie obiekty istniejace
z proponowanymi nowymi pawilonami. Deszczéwka
z zadaszen odprowadzana bedzie bezposrednio na
zielone dachy pawilonéw.

—

Il. 5. Charakterystyczne zadaszenia chronigce od nadmiernego
nastonecznienia oraz zbierajace wode deszczowa.

W przestrzeni pomiedzy nimi planuje sie umieszczenie
szeregu siedzisk, ogolnodostepnych stotdéw czy miejsc
spotkan. Same pawilony stluzy¢ moga gastronomii,
funkcjom spotecznym czy pobliskiemu muzeum ,,Dar
Pomorza”.



Roza Wiatrow

Budynek Ro6zy Wiatréw, obecnie peliacy funkcje
gléwnie gastronomiczna a pierwotnie Dworca Zeglugi
Gdanskiej, jest charakterystycznym obiektem, ktérego
obecny stan zachowania i program funkcjonalny nie
wykorzystuja potencjatu budynku.

W ramach rozwijania funkcji kulturalnej proponujemy
odnowienie obiektu oraz wprowadzenie do niego
funkcji klubu muzycznego z gastronomig. Przylegle
tereny wraz z proponowang sceng na wodzie moglyby
uzupetni¢ program funkcjonalny budynku.

1l. 6. Food boats oraz scena wodna zlokalizowane wzdhiz péinocnego
nabrzeza w sasiedztwie istniejacego budynku Rozy Wiatrow.

Forum Morskie

Od co najmniej kilkunastu lat w Gdyni pojawia sie
idea stworzenia Forum Morskiego (lub Forum Kultu-
ry). Pierwotnie my$lano o przestrzeni obecnego Parku
Rady Europy, jednak projekt konkursowy zespotu prof.
Stanistawa Fiszera z 2008 roku nie doczekal sie
realizacji.

Il. 7. Forum Morskie jako element zakonczenia pirsu.

Zesp6l projektowy proponuje stworzenie Forum
Morskiego na konicu pirsu Molo Poludniowego. Jak
wskazuje nazwa, bytaby to przestrzen wymiany mysli,
pogladéw i réznorodnych aktywnosci. Symbolicznie
planujemy jednokondygnacyjny obiekt z punktem
widokowym na dachu bez precyzowania jego funkcji.
Cho¢, jak sie wydaje, nalezaloby unika¢ kolejnej
przestrzeni muzealne;j.

Dom Kultury

Proponuje sie likwidacje funkcji Akwarium Gdynskie-
go wprowadzajac w to miejsce Dom Kultury, gdzie
mogtyby funkcjonowac rézne organizacje spoteczne,
artystyczne i pozytku publicznego jednoczesnie ani-
mujace planowana przestrzen Forum Morskiego.

Decyzja ta ma réwniez zwigzek z przekonaniem
zespohu projektowego, Ze obecna wystawa i wartosci
edukacyjne Gdynskiego Akwarium sa przestarzate.
Ponadto tego typu funkcje sa symbolem rozrywki
kosztem zwierzat przetrzymywanych w ciasnych
akwariach przez cale ich zycie. Uwazamy, ze sa lepsze
sposoby uhonorowania zwigzkéw Gdyni z morzem.

Laguna

Od potudnia do Forum Morskiego przylega nowa
przestrzen rekreacyjna Gdyni — nazwana przez zespot
projektowy Laguna. Jest to struktura zawierajaca
baseny z oczyszczong woda oraz sztuczne zatoczki,
ktérych ksztalt zmienia sie wraz z poziomem wody
w Zatoce Gdanskiej. Liczne stopnie i poziomy prze-
znaczone sg do wypoczynku, opalania, zabawy i inte-
gracji mieszkancow, a jednoczesnie stanowia ostone
przestrzeni Forum Morskiego przed wiatrem.

Ksztalt Laguny dopelnia obrys Molo Potudniowego
jednoczesnie znajdujac sie od potudniowej strony Fo-
rum Morskiego, co dodatkowo wzmacnia rekreacyjny
charakter tej przestrzeni. Od strony Bulwaru Nadmor-
skiego stanowi swoista zapowiedZ nowej przestrzeni
publicznej oraz naprowadza na projektowany budy-
nek.

5.5. DOSTEPNOSC

Koncepcje konkursowa tworzono z mysla o jak
najwiekszej dostepnosci dla niepelnosprawnych, dzie-
ci, 0séb starszych oraz bezdomnych. Projektujac na-
lezy mie¢ na uwadze, iz potrzeby kazdej grupy uzyt-
kownikow sg inne, a przestrzen miejska powinna je
wszystkie uwzgledniac.



Poczawszy od nawierzchni, ktére proponujemy umie-
$ci¢ na jednym poziomie (z wyjatkiem miejsc, gdzie
inna decyzja ma uzasadnienie) — zaplanowano przeto-
zenie kostki brukowej lub jej wymiane tak aby umoz-
liwiata ruch pieszy, rowerowy i poruszanie sie hulaj-
nogami elektrycznymi.

Zadbano o zacienienie ciagéw pieszych i ostone
przestrzeni publicznej przed wiatrem oraz pylem.
Wprowadzono szereg funkcji rekreacyjnych dla
wszystkich grup wiekowych.

Jednym z przemilczanych gdynskich probleméw jest
sezonowy naptyw bezdomnych, kt6rzy latem zjezdza-
ja tu z catej Polski z nadzieja na dodatkowy zarobek
ze wzgledu na duza liczbe turystéw. Sadzimy, ze
nowoczesna przestrzen miejska powinna by¢ wyposa-
zona w udogodnienia dla tych ludzi oraz systemowe
rozwiazania, ktére beda zmniejsza¢ problem bezdom-
nosci i wiagzacych sie z nig uzaleznien. Miejsce na
punkty konsultacyjne oraz inng dziatalno$¢ organizacji
pomocowych mogloby znalez¢ sie w pawilonach
wielofunkcyjnych lub jednym z budynkéw na terenie
Molo Poludniowego.

5.6. RELACJA Z DZIEDZICTWEM
HISTORYCZNYM

Aby zaistniala sensotworcza relacja napie¢ nowego
i zastanego nalezy dokonac¢ ewaluacji istniejacej prze-
strzeni a nastepnie zrozumiec jej esencje — to co ja
okresla. W przypadku Skweru Kosciuszki i Mola
Potudniowego takimi elementami sa: modernistyczna
0$ kompozycyjna, nieco zapomniane otwarcie na wode
oraz zupetnie dzi$ nieodczuwalna awangarda techno-
logiczna.

Zespot projektowy opart koncepcje na uwypukleniu
wyzej wymienionych cech charakterystycznych,
ochronie ,,Swiadkéw historii” w postaci obiektow
historycznych oraz wprowadzeniu wspotczesnych
rozwiazan zgodnych z zatozeniami Nowego Urbani-
zmu.

5.7. ROZWIAZANIA KOMUNIKACYJNE

Komunikacje projektowanej przestrzeni Skweru
Kosciuszki i Mola Poludniowego podzielono na trzy
zasadnicze strefy, ktore odzwierciedlaja gradient ma-
lejacej dostepnosci dla ruchu kotlowego w miare zbli-
zania sie do konca pirsu.

Pierwsza strefe stanowi Zielony Skwer, pod ktérym
zorganizowano ogélnodostepny parking podziemny,

mieszczacy 500 miejsc postojowych dla samochodow
osobowych i 20 miejsc umozliwiajacych postdj auto-
karéw. Gléwna, czteropasmowa jezdnie, ktéra obecnie
dominuje ten teren zlikwidowano jednoczesnie opie-
rajac ruch kotowy na dwéch obecnie zamknietych od
strony ul. Swietojaniskiej istniejacych jezdniach.
W tym obrebie przewiduje sie przystanki elektrycznych
buséw i trolejbuséw, ktore umozliwia ew. dojazd na
koniec pirsu turystom i mieszkaficom.

Druga strefa ruchu - zlokalizowana na wysokosci Placu
Wodnego - oparta jest na ciggu pieszo-jezdnym
zaprojektowanym jako woonerf. Ruch kotowy w tym
obszarze jest sporadyczny. Promowany jest ruch pie-
szy, rowerowy i transport zbiorowy.

Trzecia strefe komunikacji stanowi Molo Potudniowe,
ktére jest zasadniczo przestrzenig przeznaczong dla
pieszych i rowerzystow. Jako wspomagajacy wprowa-
dzono transport zbiorowy. Obsluga komunikacyjna
budynkéw zlokalizowanych na pirsie jest mozliwa,
jednak dopuszcza sie jedynie ruch pojazdéw uprzywi-
lejowanych, $mieciarek i dostaw.

5.8. AWANGARDA TECHNOLOGICZNA

Aby projektowac przestrzen miejska przystosowana
do wyzwan wspotczesnosci niezbedne jest zastosowa-
nie nowoczesnych narzedzi informatycznych jak sy-
mulacje i analizy komputerowe.

W trakcie opracowania niniejszej pracy konkursowej
wykonano analizy tunelowe dot. rozwiazan ochrony
przed wiatrem, symulacje zyskow z energii stonecznej,
zacienienia, akustyki oraz ruchu pieszych (space syn-
tax).
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Il. 8. Wiatrogram przedstawia rozklad kierunkéw i czestotliwos$ci
wiatréw na przestrzeni jednego roku dla miasta Gdyni.

Forma laguny ma bezposredni wplyw na poprawe
komfortu wietrznego jej uzytkownikéw. Wybrana
geometria pozwala na stworzenie komfortowych wa-
runkow dla oséb korzystajacych z basenéw, obnizajac
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1l. 9. Symulacja wiatru nabrzeza z projektowang geometrig Laguny oraz z nabrzezem stanu istniejacego.

predkos¢ wiatru trzykrotnie. Jednoczesnie pozwala na
wyeliminowanie niebezpieczenistwa uzytkownikéw
przestrzeni zwigzanego z gwalttownym zwiekszeniem
predkosci wiatru przy krawedzi pirsu.

W projekcie zdecydowano sie réwniez na miejscowe
zastosowanie watéw wysokosci 1m wzdhiz krawedzi
pirsu. Zastosowanie pochylonego w strone nawietrzna
elementu pozwala na obnizenie $redniej predkos$ci
wiatru do 0 m/s na odcinku 5m, oraz o obnizenie
predkosci wiatru o 70% w odlegtosci 40m. Proste
rozwiazanie zwieksza bezpieczenstwo oséb starszych,
dzieci i rowerzystow, ktorzy sa szczegélnie narazeni
na negatywne skutki wysokich predko$ci wiatru.
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11. 10. Symulacja wiatru przedstawiajaca dzialanie zastosowanych
waléw o wysokosci 1m wzdhuz krawedzi pirsu.

[ms]

Precdkosc wiain

Kolejnym elementem poprawiajacym bezpieczenistwo
0s6b w przestrzeniach szczegoélnie narazonych na
oddzialywanie wiatru, jest zastosowanie okragtych
naroznikdw. Rozwigzanie pozwala na eliminacje ob-
szarow w ich poblizu, ktére powoduja gwattowne

—
|
o
wiatru [r

Predkoié wiatru [m/s

zwiekszenie sie predko$ci wiatru. W powyzszej ana-
lizie, widoczne sq miejsca w poblizu prostopadtych
naroznikéw budynku, dla ktérych predkosé wiatru
zwieksza sie 0 8 m/s na odcinku 3m.

W celu wytworzenia przestrzeni pozwalajacej na
obnizenie odczuwalnej temperatury zdecydowano sie
na zastosowanie geometrii dzieki ktorej od godziny
10 do godziny 14, przestrzen nie jest bezposrednio
nastoneczniona, jednak w ciagu catego dnia, te same
przestrzenie uzyskuja dostep do $wiatla dziennego.
Obszar moze stuzy¢ zar6wno uzytkownikom jak
i zwierzetom na ostone przed intensywnym promie-
niowaniem stonecznym.

Dodatkowa warstwa informacyjna dla mieszkaiicéw
i wladz miasta mogtaby by¢ sie¢ czujnikéw dot. tem-
peratury, predkosci wiatru, wilgotnosci, jakosci po-
wietrza, ilosci opad6w, liczby oséb poruszajacych sie
na skwerze oraz innych istotnych parametréw. Dzieki
temu przestrzen miejska podlegajaca ciaglym zmia-
nom, moglaby by¢ elastyczna aby mozna byto reago-
wac i stosowa¢ nowoczesne narzedzia do zbierania,
analizy oraz wykorzystania danych miejskich.

W latach sze$édziesigtych XX wieku, Roy Amar,
Amerykanski futurolog oraz naukowiec zapisat sie na
kartach historii stwierdzeniem, nazywanym po6zniej
prawem Amara, brzmigcym “Przeceniamy wplyw
technologii w krétkim okresie i nie doceniamy wply-
wu w dhugim okresie”. Stwierdzenie w odniesieniu do

I 0.0e+00

I1. 11. Symulacja wiatru przedstawiajaca korzysci wynikajace z zastosowania zaokraglonych naroznikéw w budynku Forum Morskiego. Od lewej
symulacja budynku z naroznikami $cietymi, po prawej z naroznikami zaokgraglonymi.



1I. 12. Symulacja przedstawia, ze zaprojektowane zadaszenia w przestrzeni pawilonéw wielefunkcyjnych nie ograniczajq catkowicie dostepu Swiatta

dziennego oraz promieni stonecznych.

11. 13. Symulacja przedstawia ograniczenie nadmiernego nastonecznienia, poprzez zastosowanie zadaszen w przestrzeni pawilonéw wielefunkcyjnych

w godzinach od 10 do 14.

projektowania architektonicznego wydaje sie by¢
niezwykle wazne, poniewaz projektujac przysztosé,
korzystamy z narzedzi i technologii dostepnych dzi-
siaj, majac pelng Swiadomos¢ wptywu ich zastosowa-
nia na przysztos¢ w dhugim okresie.

6. DEUGOTERMINOWY KOSZT
REALIZACJI

Jezeli zgodzimy sie co do faktu, Ze problemy, przed
ktorymi stanela ludzkos¢ sa palace i konieczne do
rozwiazania to czy koszty wyrazone w ztotdwkach
czy dolarach maja znaczenie? Jaki bedzie koszt nie-
podjecia dziatan?

Bank Swiatowy wskazuje, iz liczba os6b umierajacych
co roku z powodu zmian klimatu przekracza liczbe
ofiar COVID-19. Czy nie jest to wystarczajacy powod
do poniesienia kosztéw niezbednej transformacji
miast?

Do rozwazenia sa wstepne koszty realizacji, ale
réwniez zyski ze zmniejszonego zuzycia energii i za-
sobow w catym cyklu zycia budynkéw, ze zmniejszo-
nej emisji gazow cieplarnianych, czy ze zwiekszonego
dobrostanu mieszkancow.

Nie mozna rowniez pomija¢ edukacyjnej roli realizacji
modelowej przestrzeni miejskiej dla rozwoju innych

miast w Polsce.

Dla obliczen realnych kosztéw realizacji nalezy zatem

stworzy¢ model poréwnawczy oparty na braku dzia-
tania, ktory z pewnoscig nie charakteryzuje sie zero-
wym kosztem.

Podobnie jak brak dziatania w obliczu wielowatkowe-
go kryzysu obecnych czaséw nie jest dobrym rozwia-
zaniem w skali catej planety.

Z wyzej wymienionych powodéw autorzy niniejszego
opracowania konkursowego w tabeli kosztéw decydu-
ja sie wpisa¢ wartos¢ ,,0,00 PLN”.

7. PIRS PRZYSZE.0SCI

Mnogos$¢ probleméw, z jakimi mierzy sie obecnie
ludzko$¢ — poczawszy od zmian klimatu az do wply-
wu globalnej gospodarki na lokalne trudno$ci miesz-
kancéw miast - zastuguje na miano powaznego kry-
Zysu.

Tylko holistyczne podej$cie oparte na wspolpracy
mieszkancow, planistéw, wladz i projektantéw moze
zaradzi¢ pogarszajacej sie kondycji Zycia w terenach
zurbanizowanych. Jako zespét projektowy widzimy
ten kryzys jako szanse na transformacje myslenia
o miescie, zasobach i ludzkich potrzebach.

Podobnie rozumiemy hasto ,,Pirs Przysztosci” — jako
szanse na otwarcie dyskusji o pieknie potozonej prze-
strzeni miejskiej, ktéra znéw powinna stac sie symbo-
lem awangardy.



KONKURS STUDIALNO - IDEOWY

GDYNIA - PIRS PRZYSZLOSCI

ZALACZNIK U1 TABELA BILANSOWA WIELKOSCI PROJEKTOWYCH

Ponizsze zestawienie przedstawia dane bilansowe charakteryzujace prace ztozong na Konkurs studialno-ideowy na
projekt zabudowy i zagospodarowania gtéwnej osi kompozycyjnej Gdyni - PIRS PRZYSZLOSCI, oznaczona oryginalnie
numerem:

W przedstawionej pracy zaprojektowano:

L.p. Charakterystyczne wielkosci proponowane w projekcie jednostki wielkos¢

1. Powierzchnia zabudowy m? 5817
la. | wiym: zabudowa istniejaca m? 3234
1b. zabudowa projektowana m? 2583

2. Powierzchnia catkowita kondygnacji nadziemnych m? 10804
2a. | wtym:  zabudowa istniejaca m? 8221
2b. zabudowa projektowana m? 2583

3. Powierzchnia catkowita kondygnacji podziemnych m? 18521

4, Powierzchnia uzytkowa ustug w przyziemiu, aktywnych strukturalnie m? 4080

(ustugi bez biur, stuzby zdrowia, policji, itp.)

5. Powierzchnia biologicznie czynna m? 28528
5a. | wtym:  Pecliczona 100% m? 23194
5b. Pec na stropie, liczona 50% m2 5234

6. Powierzchnie utwardzone m? 93925
6a. | wtym: powierzchnie ruchu pieszego m? 62085
6b. powierzchnia ciggéw pieszo-rowerowych m? 6118
6e. powierzchnia woonerfu m? 4038
6d. powierzchnie jezdni i miejsc postojowych dla samochodow m? 4434
6e. inne utwardzone (laguna, pomosty, scena na wodzie) m? 17250

7. liczba miejsc postojowych dla samochodéw szt. 500

8. liczba miejsc postojowych dla autokaréw szt. 20

9. liczba miejsc postojowych dla roweréw i UTO szt. 200

ZAtACZNIK U1 DO REGULAMINU KONKURSU - STRONA 121



KONKURS STUDIALNO - IDEOWY

GDYNIA - PIRS PRZYSZt.OSCI

ZALACZNIK U2 SZACUNKOWE ZESTAWIENIE KOSZTOW REALIZACJI

Ponizsze zestawienie przedstawia dane charakteryzujace prace zlozong na Konkurs studialno-ideowy na projekt
zabudowy i zagospodarowania giéwnej osi kompozycyjnej Gdyni - PIRS PRZYSZLOSCI, oznaczona oryginalnie
numerem:

Zgodnie z przedstawionym projektem podajemy szacunkowy zakres i koszt gtéwnych robét zwigzanych z jego
realizacja, uzupetniajac w razie potrzeby o kolejne grupy robot.

KWOTY NETTO:
GLOWNE gRUPY
ROBOT LICZBA SZACUNKOWY
ZWIAZANE | JEDNOSTKAMIARY |  JEDNOSTEK W ':'ESLJOE;{‘K%%“: KOSZT REALIZACJI
Z REALIZACJA PROJEKCIE ROBOT
PROJEKTU
DLUGOTERMINOWY KOSZT REALIZACJI PROJEKTU 0z

ZALACZNIK U2 DO REGULAMINU KONKURSU - STRONA 1z 1



