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1. WSTEP

1.1. Celi zakres opracowania
Wizrost $wiadomosci istoty problemdw fransportowych, w tym zwigzanych z emisjg
zanieczyszczen i hatasu, przyczynit sie do zmiany postrzegania pojazddw spalinowych.
Za sprawq ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktérej zatozenia
wpisujg sie w Swiatowe trendy, wprowadzono regulacje majgce stymulowac rozwdj
transportu nisko- i zeroemisyjnego w polskich miastach. Na mocy zapisdw przywotanej
ustawy, samorzgdy staty sie jednymi z gtdwnych uczestnikdw procesu popularyzacii
zastosowania paliw alternatywnych do zaspokajania codziennych potrzeb

transportowych ich mieszkancow.

Elektromobilno$¢ stanowi odpowiedZ? na oczekiwania spoteczenstwa w zakresie
przemieszczania sie za pomocq zeroemisyjnych srodkdéw transportu, ktdére cechujqg sie
brakiem lokalnej emisji zanieczyszczen i nie generujg znacznego hatasu, wskutek
czego podnoszg komfort zycia w miastach. z elektromobilnoscig nierozerwalnie wigze
sie innowacyjnos¢ — wykorzystanie i rozwdj najnowszych dostepnych technologi.
Podkreslic nalezy, ze rozwdj elekiromobilnosci zachodzi nie tylko w odniesieniu
do transportu  zbiorowego, ale doftyczy on niemal wszystkich pojazdow
eksploatowanych w miastach. Opracowywanie nowych, innowacyjnych technologii,
pozwala wiec na zwiekszenie udziatu elektrycznych i hybrydowych samochodéw
osobowych —zardwno w gospodarstwach domowych, jak i w przedsiebiorstwach oraz

urzedach - jako pojazdow stuzbowych, a takze w systemach carsharingowych.

Napedy elektryczne wykorzystywane sq tez z coraz wiekszym powodzeniem
w rowerach. Fakt ten przyczynia sie do zwiekszenia zasiegu migjskich podrozy
rowerowych, przez co umozliwia wzrost popularnosci rowerdw elektrycznych jako
Ssrodkdw transportu  wykorzystywanych do zaspokajania codziennych potrzeb
transportowych mieszkancéow Gdyni. Dodatkowo, elektryczne rowery cargo

umozliwiajg transport tfowardw, zwtaszcza w cenfrum.

Coraz wiekszg popularnosciqg cieszqg sie rowniez mate pojazdy elekiryczne, takie jak
hulajnogi (zardbwno posiadane na wtasnos$e, jak i wykorzystywane w systemach

sharingowych), deskorolki czy jezdziki. Wszystkie te pojazdy stanowiqg alternatywe
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gtéwnie dla podrdzy pieszych, ale stanowi¢ mogq réwniez sposdb na pokonywanie

tzw. pierwszej
i ostatniej mili w czasie podrézy intfermodalnych, tgczonych z transportem zbiorowym.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okres$la warunki rozwoju
i zasady rozmieszczania infrastruktury paliw alternatywnych w fransporcie, zasady
Swiadczenia ustug w zakresie tadowania pojazddw elektrycznych oraz tankowania
pojazddw napedzanych gazem ziemnym. Ustawa naktada takze okreslone obowigzki
informacyjne i wprowadza obowigzek korzystania z pojazddw zeroemisyjnych przez
przedsiebiorstwa realizujgce ustugi publiczne oraz tworzy zasady funkcjonowania stref

czystego transportu.

Rozwdj rynku pojazddw zeroemisyjnych w ostatnich latach oraz polityka
przeciwdziatania zmianom klimatu prowadzona przez Polske i Unie Europejska,
stanowiq przestanki do opracowania Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy
Miasta Gdyni do roku 2035. Systematyczne wdrazanie zapisdw Strategii stworzy realne
perspektywy podniesienia jakosci zycia mieszkahcow Gdyni, przy jednoczesnym

istofnym ograniczeniu lokalnej emisji zanieczyszczen powietrza.

Wdrozenie Strategii przyczyni sie do ograniczenia niskie] emisji liniowej i poziomu
hatasu, w tym poprzez dziatania prowadzgce do zmniejszenia udziatu podrozy
realizowanych samochodami osobowymi na rzecz przemieszczania sie rowerami
oraz ekologiczng komunikacjg miejskg, przy jednoczesnym wprowadzaniu systemu
zachet do $wiadomego uzytkowania samochoddw zeroemisyjnych i napedzanych
gazem ziemnym, ktére bedqg ponadto stanowity trzon floty pojazddéw

wykorzystywanych do zadan komunalnych.

Realizacja dziatan zawartych w Strategii przetozy sie na dalszy wzrost mobilnosci

mieszkancow miasta, z wykorzystaniem ekologicznych srodkow transportu.

Strategia rozwoju elektromobilnosci ma na celu stworzenie dogodnych warunkdw
do upowszechniania i korzystania z pojazddw elekirycznych w publicznym transporcie

zbiorowym, w transporcie samochodowym i rowerowym oraz przez stuzby komunalne.

Zadaniem ninigejszego dokumentu jest zdefiniowanie dziatan planowanych

przez Gmine Miasta Gdyni w celu wdrazania elekiromobilnosci, wynikajgcych
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ze strategicznych dokumentéw krajowych, ustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych oraz dokumentow strategicznych miasta.

Cel ogdlny Strategii zwigzany jest z redukcjg emisji szkodliwych substancii,
generowanych przez ruch samochodowy na terenie Gdyni, w tym poprzez
ograniczenie ruchu pojazddw indywidualnych z siinikiem spalinowym na rzecz
transportu zbiorowego, rowerowego i samochodowego zero- lub niskoemisyjnego.
Redalizacja Strategii pozwoli na zmiane zachowan transportowych mieszkancow
miasta i oséb przyjezdnych. Tym samym przyczyni sie do wzrostu wykorzystania

zrdwnowazonych form transportu w czasie podrézy odbywanych na terenie Gdyni.

W pierwsze] czesci Strategii przedstawiono najwazniejsze informacje o Gdyni,
poddano analizie jako$¢ powietrza w miescie oraz przedstawiono planowany
do osiggniecia efekt ekologiczny zmniejszenia emisji zanieczyszczenh w  Gdyni.
W kolejnej cze$ci dokumentu scharakteryzowano system transportu w miescie, a takze
okre$lono poftrzeby i harmonogram niezbednych inwestycji, w szczegdlnosci pod
katem spetnienia ustawowych wymogdéw udziatu we flocie pojazddw taboru
zeroemisyjnego i napedzanego gazem ziemnym. Przedstawiono takze ocene systemu
elektroenergetycznego Gdyniijego bezpieczenstwa oraz systemu zaopatrzenia w gaz

ziemny iinne paliwa alternatywne.

W dalszej czesci opracowania zaprezentowano wyniki przeprowadzonych analiz
w zestawieniu z potrzebami, ktére uksztattowaty planowane dziatania w zakresie
rozwoju elektromobilnosci w Gdyni. Przedstawiono takze propozycje priorytetyzacii
oraz harmonogram wdrazania elementéw Strategii. Dokument wskazuje rowniez
na niezbedne dziatania w zakresie budowy i rozwoju poftrzebnej infrastruktury

technicznej.

Efektem wdrazania Strategii bedzie stopniowe zastepowanie taboru emisyjnego
pojazdami bezemisyjnymi w migjscu ich eksploataciji. Ponadto, w dokumencie
przewidziano stworzenie zachet do wymiany pojazddéw spalinowych uzywanych

w miescie na pojazdy elektryczne.

Niniejsza Strategia jest spdjna z innymi dokumentami strategicznymi obejmujgcymi

swoim zakresem Gdynie.
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1.2. Definicje i okreslenia
Uzywane w opracowaniu wyrazenia, uszeregowane ponizej w  kolejnosci
alfabetycznej, zostaty zdefiniowane w ustawach: o elekiromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz o publicznym fransporcie zbiorowym lub w innych aktach

prawnych i oznaczajg odpowiednio:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujgcy do napedu energie elekiryczng  wytworzong z  wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik, ktérego cykl
pracy nie prowadzi do emisji gazdw cieplamianych lub innych substancji objetych
systemem zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie
z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych

substanciji oraz frolejous w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

CNG - sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia

2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wtasciwosci

— Miasta i gmin, ktére z Miastem zawarty porozumienia miedzygminne;

linia komunikacyjna - potgczenie komunikacyjne na sieci droég publicznych,
albo liniach  kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych,
albo akwenach morskich lub wodach srédlgdowych — wraz z oznaczonymi miejscami
do wsiadania iwysiadania pasazerow na liniach komunikacyjnych, po ktdérych

odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

LNG - skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 7a ustawy z dnia 25 sierpnia

2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw;

ladowanie - pobdr energii przez pojazd: elekiryczny, hybrydowy, zeroemisyjny
albo niebedqgcy pojazdem elekirycznym pojazd silnikowy, motorower, rower
lub wdzek rowerowy, w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na poftrzeby

wtasne tego pojazdu;

Miasto — Gmina Miasta Gdyni;
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NFOSIGW - Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

ul. Konstruktorska 3a, 02-673 Warszawa;
OMG-G-S - Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot, ul. Dtugi Targ 39/40
80-830 Gdansk;

organizator — organizator publicznego fransportu zbiorowego, witasciwa jednostka
samorzgdu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy

funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzgdowy zaktad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktdry zawart z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego na linii komunikacyjnej okre$lonej w umowie;

paliwa alternatywne - paliwa lub energia elekiryczna wykorzystywane do napedu
silnikéw pojazddw samochodowych lub jednostek ptywajgcych stanowigce substytut
dla paliw pochodzgcych z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej
przetworstwa, w szczegdolnosci energia elekiryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa
syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny (CNG), w tym pochodzgcy
z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzqgcy z biometanu lub gaz

ptynny (LPG);

P&R (Park&Ride) - system parkingdw przeznaczonych dla oséb korzystajgcych
Z publicznego fransportu zbiorowego, pozwalajgcy na pozostawienie samochodu
osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrozy
transportem zbiorowym; parkingi takie lokalizowane sqg przy stacjach i przystankach
kolejowych oraz metra, petlach komunikacji migjskiej, przystankach weztowych
obstugiwanych komunikacjq zbiorowq; korzystajgcy po zrealizowaniu celu podrozy
powraca komunikacjg zbiorowg na taki parking, kontynuujgc powrdt pojazdem

indywidualnym;

PKA - Przedsiebiorstwo Komunikacji Autobusowej spdtka z  ograniczong

odpowiedzialnosciq, z siedzibqg przy ul. Platynowej 19/21, 81-154 Gdynia;
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PKM - Przedsiebiorstwo  Komunikacji  Miejskiej spdtka z  ograniczong

odpowiedzialnosciqg, z siedzibqg przy ul. Rdestowej 51a, 81-577 Gdynia;

PKT - Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejousowej spdtka  z  ograniczong

odpowiedzialnosciqg, z siedzibq przy ul. Zakret do Oksywia 1, 81-244 Gdynia;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wtasnych jednostki samorzgdu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu

lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami;

pojazd elekiryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujgcy do napedu wytgcznie energie elekiryczng akumulowang
przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania, w opracowaniu nazywany takze

autobusem elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elekirycznym, w ktérym energia elektryczna jest

akumulowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elekiryczng wytworzong
z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany

takze autobusem wyposazonym w ogniwa paliwowe;

punkt tadowania - urzgdzenie umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu
elekirycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce,
w ktérym wymienia sie lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego pojazdu; punkt
tadowania moze by¢ matej mocy (do 22 kW, z wytgczeniem urzgdzen do mocy 3,7
kW zainstalowanych np. w budynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22
kW);

punkt tankowania gazu ziemnego - zespdt urzgdzen stuzgcych do zaopatrywania
pojazddw samochodowych w gaz ziemny, w tym pochodzqgcy z biometanu; w celu
napedu silnikdw tych pojazddw, wyrdznia sie punkty tankowania gazu zmiennego
CNG lub LNG;

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NFOSIGW



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

punkt tankowania wodoru — zesp6t urzqgdzen stuzgcych do zaopatrywania pojazddw

samochodowych w wodér;

publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewdz oséb
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej,

liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

sie¢ komunikacyjna - uktad lini komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania

organizatora publicznego fransportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

stacja tadowania - urzgdzenie budowlane obejmujgce punkt tadowania o normalnej
lub duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym albo wolnostojgcy obiekt
budowlany z zainstalowanym co najmniej jednym punktem tadowania o normalnej
lub duzej mocy — wyposazone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug
tadowania, wraz ze stanowiskiem postojowym oraz instalacjg prowadzgcg od punkiu

tadowania do przytgcza elekiroenergetycznego;

ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym

(tekst jednolity Dz. U. z 2020 r., poz. 2475 z pdzn. zm.);

ustawa o elekiromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elekfromobilnosci

i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2020 r. poz. 908, 1086);

IDiZ - Zarzgd Drog i Zieleni w Gdyni, ul. 10 Lutego 24, 81-364 Gdynia, jednostka
budzetowa Gminy Miasta Gdyni — zarzgdzajgca drogami publicznymii wewnetrznymi,
ktérych zarzgdcqg jest Prezydent Miasta lub Gmina Miasta Gdyni, zarzqgdzajgca
miejskimi terenami zieleni, drzewostanem i kanalizacjg deszczowq, zajmujgca sie
oczyszczaniem miasta oraz oswietleniem miejskich ulic i placdw. Sprawuje ponadto
nadzor nad wdrazaniem i funkcjonowaniem Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania
Ruchem TRISTAR;

ZKM - Zarzad Komunikacji Migjskiej w Gdyni, ul. Zakret do Oksywia 10, 81-244 Gdynia,
jednostka budzetowa Gminy Miasta Gdyni - petnigca funkcje organizatora
publicznego transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miasta Gdyni i gmin, ktére
podpisaty z nig porozumienia miedzygminne w sprawie wspdlnej realizacji zadan

w tym zakresie, nazywana takze w opracowaniu ZKM w Gdyni.
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1.3. irédta prawa

W przygotowaniu opracowania uwzgledniono w szczegdlnosci:
e Obowigzujgce przepisy prawa:

- ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz.
U. 2020 r. poz. 908, 1086);

- ustawe z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjami gazdw cieplarnianych

i innych substancji (tekst jednolity Dz. U. z 2020 r. poz. 1077);

- ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity

Dz. U.z2019r., poz. 2475 z pdzn.zm.);

- ustawe z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i paliwach ciektych

(Dz. U.z2019r. poz. 1155z pdin. zm.);

- Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(Dz. Urz. UE L 120/5 z dnia 15 maja 2009 r.), zmieniong Dyrektywqg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116
z dnia 12 lipca 2019 r.);

- Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(Dz. Urz. UE L 140/16), zmieniong Dyrektywqg Rady 2013/18/UE z dnia 13 maja 2013 r.
(Dz. Urz. UE L158/230), Dyrektywqg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia
9 wrzes$nia 2015r. (Dz. Urz. UE L 239/1) oraz Dyrektywq Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1161 z dnia 20 czerwca 2019 r. (Dz. Urz. UE L 188/116);

e opracowania dotyczqgce strategii elektromobilnosci:

- ,Plan Rozwoju Elekiromobilnosci w Polsce. Energia do przysztosci”, opracowany przez

Ministerstwo Energii, przyjety przez Rade Ministrow w dniu 16 marca 2017 r.7;

- ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”, opracowane

przez Ministerstwo Energii, przyjete przez Rade Ministrow w dniu 29 marca 2017 r.

W dokumencie przywotano niektére z wymienionych dokumentdw zrodtowych.

I https://www.gov.pl/attachment/75d21d4a-fd28-400e-b480-a3bbc3f7db5e,
dostep: 31 stycznia 2020 r.
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1.4. Cele rozwojowe i strategie Miasta Gdyni

Podstawowym dokumentem wskazujgcym kierunki dziatania gdynskiego samorzgdu
na rzecz zrOWNOwWAzZoNnego rozwoju spoteczno-gospodarczego w  perspektywie

najblizszych kilkunastu lat jest ,Strategia Rozwoju Miasta Gdyni 203072

Jako mocng strone Gdyni w strategii wymieniono konsekwentng od lat ocene miasta
jako najlepsze miejsce zamieszkania. Ponadto, w dokumencie wskazano, ze sine
stfrony miasta to takze m.in.: wizerunek miasta dynamicznego i nowoczesnego,
z silnymi relacjami z sgsiednimi gminami, korzystnie potozonego w ramach aglomeracii
trojmiejskiej, bedgcego weztem sieci TEN-T i biegunem rozwoju, z nowoczesnym
kompleksem portowo-morskim. Za mocng strone Gdyni uznaje sie takze unikatowe
walory $rodowiskowe i mikroklimat, z powietrzem nalezgcym do najczystszych
w Polsce. Gdynia jest jednym z trzech miast w kraju z rozbudowanym systemem
trolejousowej komunikacji miejskiej, wspomaganym systemem kolejowych przewozdw

aglomeracyjnych (SKM, Polregio).

Jako stabe strony miasta w strategii wymieniono m.in. nieadekwatny do dynamiki
wzrostu nowych dzielnic rozwdj infrastruktury komunikacyjnej, z uktadem drogowym
obcigzonym ruchem towarowym do i z porfu oraz niedobdr ustug publicznych
w niektérych gdynskich dzielnicach. Jako istotny mankament postrzegany jest takze
wzrastajgcy wskaznik motoryzacji indywidualnej i kongestia w miescie, brak petnej
infegraciji transportu zbiorowego Trojmiasta oraz niedokonczony system drog
dlarowerow. Wyzwanie w dziataniach Gdyni stanowi zatrzymanie tendencii
zmniejszajgcego sie udziatu transportu zbiorowego w podrdzach na obszarze miasta
na rzecz ftransportu indywidualnego. Wzrastajgcym problemem jest rowniez
niekorzystna struktura demograficzna miasta, przy postepujgcym procesie

suburbanizacii.

2 Przyjeta uchwatg nr XXXI/768/17 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 kwietnia 2017 r.
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Wizja Miasta Gdyni jest nastepujgca:

GDYNIA 2030

Nowoczesne miasto o bardzo wysokiej jakosci zycia w skali kraju

i Europy, w petni wykorzystujgce potencjat swego potozenia

Dokument definiuje cztery filary — priorytety strategicznego rozwoju miasta, w ramach
ktérych okreslone sg poszczegdlne cele, z ktdérych wiele obejmuje problematyke

mobilnosci.

W ramach Priorytetu nr 1 ,,Jako$¢ zycia gdynskiej wspdlnoty”, w realizacji celu 1.3
wPrzyjazna przestrzen publiczna w gdynskich dzielnicach” przewiduje sie dziatania
zmierzajgce do ograniczenia dominujgcej roli samochoddw w miescie — poprzez
ksztattowanie przestrzeni miejskiej z uwzglednieniem priorytetowej roli mobilnosci

pieszej i rowerowej oraz publicznego transportu zbiorowego.

W ramach Priorytetu nr 2 ,,Dom”, dla celu 2.2 ,Sprawny, przyjazny i zintegrowany

system komunikacyjny Gdyni”, okreslono cztery podcele obejmujgce zagadnienia:

e wysokiej afrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego i rowerowego;
e Uspokojonego ruchu w miescie;
e nowej infrastruktury drogowej, rowerowej i pieszej;

¢ meftropolitalnego wezta komunikacyjnego.

W ramach dziatan okreslonych dla pierwszego z podceldw przewiduje sie: system
parkingdw Park&Ride, preferencyjne dla fransportu publicznego rozwigzania w ruchu
drogowym, dopasowywanie oferty przewozowej do oczekiwan podréznych,
powigzanie drog dla rowerdw w ramach metropolii i wprowadzenie systemu roweru

metropolitalnego oraz dalszy rozwdj proekologicznego transportu zbiorowego.

W ramach drugiego z podceldw przewiduje sie dziatania zmierzajgce do tworzenia
weztdw przesiadkowych, stref ograniczonego ruchu lub stref pieszych, ograniczanie
popytu na miejsca postojowe w strefie centralne] i w obszarach narazonych

na najwiekszg presje  parkingowq, tworzenie migjskiego systemu transportu
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tadunkéw/dostaw oraz ograniczanie ruchu samochodowego na krotkich i sSrednich

dystansach poprzez promowanie mobilnosci pieszej i rowerowe;.

W ramach trzeciego podcelu zaktada sie m.in. readlizacje nowych inwestyciji
drogowych uprzywilejowujgcych transport zbiorowy, poprawe potgczen dzielnic
poétnocnych i zachodnich ze Srédmiesciem oraz inwestycje w nowe drogi rowerowe

w celu budowy spdjnego systemu.

Ostatni z podceldw obejmuje m.in. dziatanie zmierzajgce do zintegrowania ustug
transportu miejskiego w obrebie catego obszaru metropolitalnego oraz powigzanie

jednolitego biletu z ustugami turystycznymi i innymi ustugami publicznymi.

W ramach Priorytetu ,Dom"” w celu 2.3 ,Zdrowe i bezpieczne Srodowisko Gdyni”,
przewiduje sie m.n. podejmowanie szeregu dziatah zmierzajgcych do:
dostosowywania  przestrzeni  migjskiej do  pofrzeb  pieszych, wspierania
proekologicznych rozwigzan technologicznych w sferze organizacji ruchu transportu
indywidualnego i zbiorowego, ograniczania emisji hatasu oraz rozwijania systemu

konftroli jakosci stanu powietrza.

Strategia Rozwoju Miasta Gdyni 2030 nie odnosi sie bezposrednio do problematyki

elekiromobilnosci.
Innymi dokumentami strategicznymi dla miasta Gdyni sg:

e ,Plan Zrbwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni”;

e ,Plan Zrobwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Komunikacji Miejskiej w Gdyni oraz w Miastach i Gminach Objetych
Porozumieniami Komunalnymi na lata 2016-2025";

e ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elekiryczng i paliwa
gazowe dla obszaru miasta Gdyni na lata 2015-2035";

e Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Gdyni na lata 2015-2020",
zaktualizowany 28 wrzesnia 2016 r.;

e ,Plan dziatan na rzecz zrownowazonej energii dla Gdyni do roku 2020";

¢ ,Plan Adaptacji Miasta Gdyni do zmian klimatu do roku 2030";

e ,Program ochrony Srodowiska dla miasta Gdyni na lata 2019-2022

z perspektywq do roku 2026";
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e ,Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem dia Miasta Gdyni na lata 2018-
2022™;

e ,Studium  uwarunkowan i  kierunkdw  rozwoju  zagospodarowania
przestrzennego Gdyni 2019";

e ,Andliza kosztébw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych przy Swiadczeniu ustug komunikaciji miejskiej — dla miasta
Gdyni".

Dokumentami strategicznymi dla Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot sq:

e ,Strategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030";

e ,Program Rozwoju Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdarnsk-
Gdynio-Sopot do roku 2030", Zatgcznik nr 3 do ,Strategii Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030™;

o Strategia Zintegrowanych Inwestyciji Terytorialnych Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2020";

e ,Strategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot do roku 2030";

e | Strategia Zrébwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina

Logistyczna 2020 z perspektywq 2025".

W punkcie 5.2 niniejszego opracowania przedstawiono cele izadania okreslone w ww.
dokumentach strategicznych zwigzane z mobilnoscig, elekiromobilnoscig

lub publicznym transportem zbiorowym.

1.5. Charakterystyka Gdyni

Ponizsza charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-gospodarczg Gdyni sprzed
epidemii  wywotanej koronawirusem  SARS-CoV-2.  Skutki  rozprzestrzeniania
sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze bedqg miaty
isfotny wptyw na gospodarke. w czasie sporzgdzania niniejszego dokumentu
nie mozna byto jednak jednoznacznie ocenic wptywu epidemii na sytuacje

spoteczno-gospodarczg Gdyni.
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POLOZENIE GEOGRAFICINE

Gdynia jest miastem na prawach powiatu potozonym w pdtnocnej Polsce,
w wojewddztwie pomorskim, nad Zatokg Gdanskg i Puckg, na Pobrzezu Gdanskim
i Pojezierzu Wschodniopomorskim. Gdynia zajmuje powierzchnie 135 km?2 co stanowi

okoto 0,74% powierzchni wojewddztwa pomorskiegos.

Uksztattowanie terenu w Gdyni jest siinie zréznicowane — wynika to z jej potozenia
na granicy dwoéch mezoregiondw: Wysoczyzny Gdanskiej i Pobrzeza Kaszubskiego.
Granice miedzy tymi obszarami przechodzqg nieraz dynamicznie i sq widoczne gotym
okiem, skutkujac znacznymi deniwelacjami, ktérych pokonanie stanowi powazne
utrudnienie dla rozwoju sieci drogowej i tym samym transportu migjskiego,
co znaczgco wptywa na dobdr i rozwdj rozwigzan transportowych, zwtaszcza

na wybodr typu taboru do komunikacji zbiorowe;.

Réznice w  wysokosci stanowig tez ograniczenie w uzytkowaniu rowerdw
w codziennych podrézach miejskich i majg duzy wptyw na wybdr rowerdw

ze wspomaganiem elektrycznym.

Gdynia jako miasto portowe, lezgce na przecieciu szZlakbw morskich, Igdowych
(drogowych i kolejowych) oraz powietrznych, stanowi bardzo wazny wezet
komunikacyjny. Wraz z Gdanskiem i Sopotem wchodzi w sktad Tréjmiasta, a z gminami
osciennymi tworzy Obszar Metropolitalny Gdansk-Gdynia-Sopot (OMG-G-S), bedqgcy
centrum gospodarczym Pomorza. OMG-G-S obejmuje 8 powiatdw i 3 miasta
na prawach powiatu, w ktérych zameldowanych jest ponad 1,5 min oséb, co stanowi
ponad 67% mieszkancow wojewddztwa pomorskiego. Schematyczng mape obszaru

OMG-G-S przedstawiono na Rysunku 1.

Trojmiasto, bedqgce centrum  aglomeracji, skupia ustugi o znaczeniu
ponadregionalnym (nauka, edukacja, kultura, ochrona zdrowia, administracja)
oraz dziatalnos$¢ produkcyjng bezposrednio i posrednio zwigzang z morzem (przemyst
okretowy, portowy, petrochemiczny, transport i spedycja morska, wyspecjalizowane

ustugi zwigzane z turystykq i rybotéwstwem).

3 Dane GUS, www.stat.gov.pl, dostep: 31 stycznia 2020 .
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Rysunek 1. Cztonkowie Obszaru Metropolitalnego Gdarsk-Gdynia-Sopot

Irédto: opracowanie wiasne.
PODZIAL MIASTA NA DZIELNICE

Pod wzgledem administracyjnym Gdynia podzielona jest na 21 dzielnic. Wykaz dzielnic
wraz z informacjami dotyczgcymi liczby mieszkancow, powierzchni oraz gestosci
zaludnienia przedstawiono w tabeli 1. Podziat obszaru Gdyni na dzielnice

zaprezentowano na rysunku 2.
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Tabela 1. Dzielnice Gdyni wraz z liczbq mieszkancow, powierzchnig

Drielnica : Liczb,a : Powierzchnia Gestos¢ zaludnienia
mieszkancow [km?2] [os./km?]
Babie Doty 2001 2,21 905
Chwarzno-Wiczlino 12 563 25,53 492
Chylonia 21830 3,84 5685
Cisowa 11544 5,77 2001
Dgbrowa 14013 6,22 2253
Dziatki LeSne 7 350 1,95 3769
Grabowek 8 866 4,38 2024
Kamienna Géra 3908 0.65 6012
Karwiny 10121 3.39 2 986
Leszczynki 7618 2,75 2770
Maty Kack 9 493 7.94 1196
Obtuze 18 363 3,65 5031
Oksywie 14740 4,37 3373
Ortowo 6788 5,03 1350
Pogorze 12 541 2,36 5314
Pustki Cisowskie-Demptowo 8218 15,2 541
Redtowo 8131 2,96 2747
Srodmiescie 11549 11,49 1005
Wielki Kack 11123 15,03 740
Witomino 17 069 85 2008
Wzgdrze Swietego Maksymiliana 10760 1,95 5518
Razem 228 589 135,17 1691

Zrédto: www.gdynia.pl, dostep: 31 stycznia 2020 r.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NFOSIGW



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

mienna Gora

ietego Maksymiliana

Rysunek 2. Podziat Gdyni na dzielnice

Irédto: opracowanie wtasne na podstawie danych serwisu www.gdynia.pl, dostep: 31 stycznia 2020 r.
Procentowy udziat liczby mieszkancow poszczegdlnych dzielnic w ogdlnej liczbie

mieszkancow miasta oraz udziat powierzchni poszczegdlnych dzielnic w ogdlnej

powierzchni miasta przedstawiono na rysunku 3.
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1. Babie Doly

2. Chwarzno-Wiczlino
3. Chylonia

4. Cisowa

5. Dabrowa

6. Dzialki Leéne

7. Grabéwek

8. Kamienna Goéra

9. Karwiny

10. Leszczynki

11. Maly Kack

12. Obtuze

13. Oksywie

14. Orfowo

15. Pogdrze

16. Pustki Cisowskie-Demptowo

17. Redtowo

18, Srédmiescie ~‘- Udziat w liczbie mieszkanicow [%]
;Z x;i:::k “- Udziat w powierzchni miasta [%]

21. Wzgérze Swietego Maksymiliana

Rysunek 3. Udziat liczby mieszkancow poszczegdlnych dzielnic w liczbie mieszkaricéw miasta oraz udziat
powierzchni poszczegdlnych dzielnic w powierzchni miasta

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych serwisu www.gdynia.pl, dostep: 31 stycznia 2020 .

Najwiekszg pod wzgledem powierzchni dzielnicg Gdyni jest Chwarzno-Wiczlino
(25,53 km?, 18,9% powierzchni miasta), najmniejszg zas Kamienna Goéra (0,65 km?2, 0,5%

powierzchni). Pod wzgledem liczby ludnosci na pierwszym miejscu plasuje sie Chylonia
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(21 830 mieszkancow, 9,5% mieszkanhcoéw miasta), a jako ostatnie zestawienie

zamykaijq Babie Doty (2 001 mieszkancow, 0,9% mieszkancow).
ZAGOSPODAROWANIE PRZESTRZENNE

Najwiekszg intensywnoscig zabudowy charakteryzuje sie strefa Scistego centrum
miasta, potozona w potudniowej czeéci dzielnicy Srédmiescie (bez terenu Portu)

oraz przylegajgce do niej czesci dzielnic Dziatki LeSne i Kamienna Géra.

Tereny przemystowe i przemystowo-sktadowe znajdujqg sie w trzech lokalizacjach:
w sgsiedztwie terendw portfowych w pdtnocnej czesci dzielnic: Srédmiescie, Chylonia

i Cisowa oraz w Redtowie i w Wielkim Kacku (Kacze Buki).

Osiedla mieszkaniowe koncentrujg sie wzdtuz gtdwnych arterii komunikacyjnych.
Najwieksze skupiska zabudowy wielorodzinnej znajdujqg sie w dzielnicach: Cisowa,
Dgbrowa, Grabdéwek, Leszczynki, Obtuze, Pogdrze, Pustki Cisowskie, Redtowo,
Srédmiescie i Wzgdrze sw. Maksymiliana. Dzielnicg z dynamicznie rozwijajgcym sie
budownictwem wielorodzinnym jest Chwarzno-Wiczlino. Najwiekszg koncentracjq
zabudowy jednorodzinnej charakteryzuje sie potudniowo-wschodnia cze$¢ miasta
(Maty Kack i Ortowo) oraz dzielnice: Dgbrowa, Dziatki LeSne, Kamienna Gora
i Leszczynki. Mniejsze osiedla zabudowy jednorodzinnej zlokalizowane sg réwniez
w potudniowej czesci dzielnic: Obtuze, Pogdrze i Witomino oraz na czesci terenu

Chwarzna-Wiczlina.

Na obszarze Gdyni znajdujg sie liczne budynki administracji publicznej, wymiaru
sprawiedliwosci, kultury, kultu religiinego, oswiaty, szkolnictwa wyzszego, nauki, opieki
zdrowotnej, opieki spotecznej i socjalnej, obstugi bankowej, handlu, gastronomii,
ustug, furystyki, sportu, obstugi pasazerdw i Swiadczenia ustug pocztowych. w duzej
mierze obiekty te sq rozproszone po catym miescie. Miejscem, w ktérym wystepuje
znaczna koncentracja podstawowych obiektéw uzytecznosci publicznej, urzeddéw

i instytuciji jest srodmiejska czes¢ miasta.

System terendw aktywnych biologicznie w Gdyni tworzg elementy rangi regionalne;j

i lokalnej. Strukturami przyrodniczymi o regionalnym znaczeniu ekologicznym w Gdyni

5Q:

e strefa brzegowa morza, w tym przybrzezny akwen morski i plaza;
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e ptat ekologiczny kompleksu leSnego strefy krawedziowej (najwazniejszy obok
strefy brzegowej morza element osnowy ekologiczne] miasta, stanowigcy
fragment rozlegtej struktury przyrodniczej rozciggajacej sie od Gdanska, przez
okolice Gdynii Wejherowa po Lebork).

e Strukturami przyrodniczymi o lokalnym znaczeniu ekologicznym sq:

e kompleksy leSne i semilesne;

e drobne zbiorniki wodne i tereny hydrogeniczne;

o |okalne korytarze ekologiczne tqczgce lasy strefy krawedziowej ze strefq
przybrzezng Zatoki Gdanskiej (doliny Kaczej, Potoku Kolibkowskiego i Sweliny
wraz z otoczeniem) i korytarze wierzchowinowej czesci wysoczyzny morenowej
(gdérny odcinek doliny Kaczej, dolina Potoku Wiczlinskiego, zespdt podmoktosci
i komplekséw leSnych moren czotowych z gérg Donas);

e tereny zieleni miejskiej, jak parki, skwery, zielehce itp. oraz zespoty dworsko-
parkowe;

e zgrupowania drzew i krzewdw rdznicujgce nisze ekologiczne, o istotnej roli

krajobrazowo-fizionomicznej.

Wszystkie wymienione elementy systemu osnowy ekologicznej Gdyni, rangi regionalne;j
i lokalnej, wymagajg ochrony w sensie terytorialnym oraz dziatan pielegnacyjnych
(podtrzymanie aktualnego stanu), restytucyjnych (przywracanie naturalnego stanu

struktur przyrodniczych) i rewaloryzacyjnych (wzrost bioréznorodnosci, zmiana funkcji).

Na obszarze Gdyni wystepujq cztery rezerwaty przyrody, Trojmiejski Park Krajobrazowy
(o powierzchni 199 km2, w tym na terenie Gdyni 42 km?2, co stanowi ok. 31% obszaru
miasta), osiem uzytkdbw ekologicznych, jedno stanowisko dokumentacyjne przyrody
nieozywioneji 72 pomniki przyrody. Wody przybrzezne oraz fragmenty strefy brzegowej

na ferenie miasta znajdujqg sie w granicach utworzonych obszarow sieci Natura 2000.
DEMOGRAFIA | GOSPODARKA

Wedtug danych GUS liczba ludnosci Gdyni na koniec 2019 r. wyniosta 246 348
mieszkancow. Pod wzgledem liczby ludnosci Gdynia w 2019 r. zajmowata 12. miejsce
w skali kraju (2. w skali wojewddztwal). Powierzchnia miasta wynosita 135 km?2 — pod
wzgledem powierzchni Gdynia zajmowata 18. miejsce w skali kraju (2. w skali

wojewodziwa).
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W latach 2012-2017 liczba ludnosci miasta systematycznie, aczkolwiek nieznacznie
malata (o 1%), co byto zjawiskiem typowym w skali kroju. w latach 2018-2019 r.
odnotowano niewielki wzrost liczby mieszkancow. Opublikowana w 2014 r. przez GUS
prognoza liczby ludnosci dia 2030 r., zaktada spadek liczby mieszkanhcodw miasta

do poziomu 235 840 oséb (tj. 0 4,3% w pordwnaniu do 2019 r.).

W 2019 r. najbardziej liczng grupe mieszkancoéw Gdyni stanowity osoby w wieku
produkcyjnym (58%), wsréd ktdrych 36,3% to osoby w wieku mobilnym zawodowo (18-
44 lata), zas 21,5% w wieku niemobilnym zawodowo (kobiety 45-59 lat i mezczyzni 45-
64 lata). Osoby w wieku poprodukcyjnym stanowity 26% ogdtu mieszkancow,
CO 0znacza, ze co czwarty mieszkaniec jest w wieku emerytalnym. Najmniej liczng
grupg byty osoby w wieku przedprodukcyjnym, stanowigce 16% ludnosci. Strukture

mieszkancow Gdyni wedtug ekonomicznych grup wieku w 2019 r. przedstawiono

na rysunku 4.
Wiek Wiek
poprodukcyjny przedprodukcyjny
26% — 16%

Rysunek 4. Struktura mieszkancéw Gdyni wg ekonomicznych grup wieku w 2019 r.

Zrédto: opracowanie wtasne, dane: Bank Danych Lokalnych GUS.

Sytuacja na rynku pracy w Gdyni odbiega od przecietnej w wojewoddziwie. Stopa
bezrobocia w grudniu 2019 r. wynosita 2,1%, wobec 4,4% w wojewodztwie pomorskim

i 5,1% w catym kraju.
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Wedtug danych GUS (stan na 31 grudnia 2019 r.), na terenie Gdyni zarejestrowane
byty 41 352 podmioty gospodarki narodowej, w tym 409 podmiotéw sektora

publicznego oraz 40 187 podmiotéw sektora prywatnego.

Gdynia jest jedynym miastem w Polsce, ktére nie bedgc stolicg wojewddztwa,
znajduje sie w czotdwce miast o najwyzszej atrakcyjnosci inwestycyjnej. Zlokalizowany
w Gdyni duzy port morski odgrywa znaczgcg role jako spoiwo Transeuropejskiego
Korytarza Transportowego (TEN-T) tgczgcego kraje skandynawskie z potudniowo-

wschodnig Europg.

Opréocz portu  (handlu  morskiego) waznymi  gateziami gospodarki sg  ustugi
(np. turystyka, hotelarstwo), handel (liczne centra handlowe) czy tez budownictwo.
o pozycji miasta w regionie mogq swiadczy¢ mieszczqce sie w Gdyni siedziby gtéwne
firm. Ich liczba jest znaczna, co ma wptyw na budowanie pozytywnej marki miasta
w regionie, a zréznicowana struktura gospodarcza sprawia, iz Gdynia jest atrakcyjna

nie tylko dla turystdw, ale rowniez dla inwestorow.
INFRASTRUKTURA DROGOWA | KOLEJOWA

Uktad drogowo-uliczny miasta uksztattowany zostat zgodnie z uwarunkowaniami
fiziograficznymi, determinujgcymi jego pasmowy charakter. Gtownymi kierunkami
przemieszczania sie mieszkancodw sqg ciggi transportowe przebiegajgce w osi poétnoc-

potudnie.

Miasto Gdynia jest bardzo waznym weztem drég krajowych i wojewddzkich. Posiada
rowniez rozbudowany uktad drog powiatowych i lokalnych. Infrastruktura
transportowa miasta petni wazng funkcje powigzan i integracii transportu Igdowego
i morskiego o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym. Najwazniejszymi elementami

tej infrastruktury sq:

e droga krajowa nr é (fragment drogi E28) (granica panstwa - Kotbaskowo —
Szczecin - Koszalin - Stupsk — Lebork - Wejherowo — Gdynia — Gdansk — tegowo)
przechodzgca w chwili obecnej na obszarze Gdyni Obwodnicg Trojmiasta
i ul. Morskg (od obwodnicy do granicy miasta z Rumig);

e droga krajowa nr 20 (Stargard — Szczecinek — Koscierzyna - Zukowo — Gdynia

wezet ,Wielki Kack”) obejmujgca ul. Chwaszczynskg;
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e linia kolejowa nr 201 (Nowa Wie§ Wielka - Gdynia Port) o znaczeniu
panstwowym;

e linia kolejowa nr 202 (Gdansk — Stargard) o znaczeniu panstwowym;

e linia kolejowa nr 228 (Rumia — Gdynia Port Oksywie) o znaczeniu panstwowym:;

e Port Morski Gdynia jako port handlowy o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej z licznymi terminalami  przetadunkowymi
(m.in. kontenerowymi, masowym, zbozowym, drobnicowym) i terminalem dla

obstugi linii promowe] Gdynia — Karlskrona.

Odcinek linii kolejowej nr 202 z Gdyni do Gdanska, nr 9 z Gdanska do Warszawy i linie
z Warszawy przez Centralng Magistrale Kolejowq i Katowice w kierunku Zebrzydowic,
stanowig polski fragment miedzynarodowego kolejowego korytarza transportowego,
tgczgcego panstwa nadbattyckie z krajomi potozonymi nad Morzem Adriatyckim

i na Batkanach.

Potozenie Gdyni w miejscu przeciecia sie korytarzy transportowych, stanowigcych
rozszerzenie Transeuropejskiej Sieci Transportowej Unii Europejskiej TINA (ang. Transport

Infrastructure Needs Assessment)4, w kierunkach:

e poétnoc-potudnie — relacja: Skandynawia — Gdynia/Gdansk — £6dz — potudnie
Europy (Korytarz VI);
e wschdd-zachdd - relacja: Europa Zachodnia — Szczecin — Gdynia/Gdansk —

Kaliningrad — Ryga (Korytarzi A)
Determinuje role miasta jako waznego europejskiego wezta transportowego.

Infrastrukture transportowq o znaczeniu regionalnym i meftropolitalnym tworzg

w Gdyni:

4 Proces zainicjowany w 1996 r., majgcy na celu rozszerzenie transeuropejskiej sieci
transportowej na kraje Europy Srodkowej i Wschodniej do 2015 r. Finansowanie projektéw
nastepuje z europejskiego funduszu pomocowego ISPA, a po uzyskaniu cztonkostwa we
Wspdlnocie z Funduszu Spdéjnosci i funduszy strukturalnych. Sie¢ TINA opiera sie na dziesieciu
korytarzach fransportowych. Sg to ciggi komunikacyjne o miedzynarodowym znaczeniu,
zawieragjgce minimum dwie rézne drogi transportowe o okreSlonych parametrach
technicznych i weztach komunikacyjnych. TINA obejmie 18 tys. km drég, 2 tys. km linii
kolejowych, 38 lotnisk, 13 portéw morskich i 49 rzecznych. tgczne koszty inwestyciji szacowane
sq na 90 mid euro.
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e droga wojewddzka nr 468 Gdynia — Gdansk tgczgca Gdynie z drogg krajowg
nr 1 (E75) (Gdansk — £t6dz — Gorzyczki (A1) lub Zwardon — granica panstwa)
i drogq krajowqg nr 7 (E77) (Gdansk — Warszawa — Chyzne — granica panstwa)
w Gdansku, przechodzgca na obszarze Gdyni ciggiem ulic: Morska, Slgska,
al. Zwyciestwa;

e droga wojewddzka nr 474 (ul. Wielkopolska i ul. Chwaszczyhska) tqczqca
Gdynie z drogg krajowqg nr 20, prowadzgcg do gmin i powiatéw Pojezierza
Kaszubskiego, potozonych w zachodniej czesci wojewddztwa;

e linia kolejowa nr 250 (Gdansk Srodmiescie — Rumia z  planowanym

przedtuzeniem do Wejherowa i Tczewa).
System transportowy Gdyni przedstawiono na rysunku 5.
Podstawowy uktad drogowo-uliczny miasta tworzg:

e Obwodnica Tréjmiasta (klasy S 2/2) — droga ekspresowa o dwdch jezdniach
dwupasmowych prowadzgca ruch tranzytowy przez aglomeracje Trojmiasta
i ruch tranzytowy wewnatrz aglomeracii;

e Trasa Gtéwna - sktadajgca sie z ulic Morskiej i Slgskiej, fragmentéw
al. Pitsudskiego i ul. Wtadystawa IV oraz al. Zwyciestwa — wszystkich klasy G
0 przekroju 2/2); trasa prowadzi gtdwnie ruch tfranzytowy wewnagtrz aglomeracii
ruch pomiedzy dzielnicami Gdyni;

e cigg ulic: Wielkopolskiej (klasy G 2/2 i G 1/4) i Chwaszczynskiej (klasy G 2/2 1 G
1/2); trasa obcigzona jest ruchem miedzydzielnicowym i wylotowym w kierunku
Obwodnicy Trojmiasta i Chwaszczyna;

e ciqgg ulic: Wtadystawa IV (klasy z 2/3 iz 1/3), Jana z Kolna (klasy z 1/3 iz 1/2);
Wisniewskiego (klasy G 2/2 i G 1/4), cze$¢ Estakady Kwiatkowskiego
i ul. Kwiatkowskiego (klasy GP 2/2 iz 1/2); cigg stanowi powigzanie z terenami
portowo-przemystowymi i dzielnicami mieszkaniowymi: Obtuze, Oksywie
i Pogorze;

e Ulice zbiorcze, wérdéd nich m.in.: Dgbka, Unruga, Kwiatkowskiego (od konca
estakady do ul. Dgbka), Bosmanska, Smidowicza, Péthocna, Pucka, Hutnicza,
Chylonska, Marszewska, Kartuska, Polska, Wendy, Plac Kaszubski, Dworcowa,
Jana z Kolna, Wéjta Radtkego, 10 Lutego, 3 Maja, Wiadystawa IV, Swietojanska,

al. Pitsudskiego, Legiondw, Powstania Styczniowego, Redtowska, Witominska,
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Kielecka, Rolnicza, Matokacka, Stryjska, Chwarznienska, Wiczlinska, Rdestowa,

Nowowiczlinska i Sopocka.

SYSTEM TRANSPORTOWY

ﬁ drogi krajowe ‘---q linie promowe

; drogi wojewodzkie 7 f | isrunek - Port Lotniczy Gdansk
— e —
E linie kolejowe o znaczeniu - tereny portu morskiego w Gdyni
E linie kolejowe o znaczeniu

gm.Kosakowo

\ '\‘
m.Rumia

gm.Wejherowo

gm.Szemud

Rysunek 5. System transportowy Gdyni

Zrédto: ,,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gdyni”, Zatqcznik nr 1

do uchwaty nr X1/342/19 Rady Miasta Gdyni z dnia 28 sierpnia 2019 ., s. 42.

Ogdétem w 2019 r. sie¢ uliczna Gdyni wynosita 395,8 km? i sktadaty sie na nig drogi:

e krajowe - 5,8 km;

5 Dane: www.gdynia.pl, dostep: 31 stycznia 2020 .
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e wojewddzkie — 17,9 km;
e powiatowe — 105,4 km;

e gminne —266,7 km.

Na rozwdj elementdw systemu transportowego Gdyni bedqg miaty wptyw nastepujgce

inwestycje:

¢ budowana Trasa Kaszubska (droga krajowa Sé) — przebiegajgca w Gdyni po
Sladzie ul. Chwaszczyhskiej; docelowo droga krajowa Sé6 ma prowadzi¢
z ,Wezta Chwaszczyno” w kierunku ,,Wezta Gdansk Potudnie” Obwodnicg
Metropolitalng, klasy S 2/2-3;

e planowane przedtuzenie Obwodnicy Tréjmiasta (drogi krajowej S6) do wezta
,Gdynia Potnoc” w klasie $2/2-3 (OPAT) oraz jej przedtuzenie w kierunku portu
i dalej w kierunku zachodnim, tzw. Droga Czerwona, w klasach GP2/2-3;

e planowana ul. nowa Chwarznienska, klasy z 2/2 - stanowigca potgczenie
od wezta ,,Chwarzno” do gminy Szemud;

¢ planowane powigzanie ulic Morskiej i Janka Wisniewskiego w rejonie Dworca
Gtébwnego, klasy z 2/2;

¢ planowane ulice: nowa Weglowa i nowa Waszyngtona, obie klasy z 2/2;

e planowana ulica klasy z 1/2, stanowigca najbardziej na zachdéd wysuniete
powigzanie ul. Morskiej z ul. Hutniczg — potgczenie wynikajgce z potrzeb obstugi
transportowej Rumi;

e planowana ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego, klasy z 2/2 (trasa Srednicowa

obszaru Gdyni-Zachdd).

Na terenie Gdyni, wg stanu na 1 kwietnia 2020 r., znajdowato sie 19 361 punktow

oSwietleniowych, z czego:

e 9858 szt. stanowito wtasnoS¢ gminy — 2 910 szt. to oprawy LED;

e 9 503 szt. stanowito wtasno$¢ Energa Oswietlenie sp. z 0.0.

Na podstawie umowy zawartej pomiedzy Gming Miasta Gdyni a Energg Oswietlenie
sp. z 0.0., okoto 6 100 szt. opraw zostanie zmodernizowanych i wymienionych
na oprawy LED do konca 2023 r. Ponadfo, w ramach tej samej umowy,
przeprowadzony zostanie pilotaz tadowania aut elektrycznych ze stupdw

oSwietleniowych. Energa OSswietlenie zainstaluje na dwodch stupach u podstawy
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latarni  tadowarki  wolnego  tadowania samochoddw  elekirycznych  przy
ul. Komandorskiej (Grabdéwek) i przy ul. Stolarskiej (Obtuze). Jezeli rozwigzanie
to sprawdzi sie w regularne] eksploatacji, mozliwe bedzie sytuowanie tego typu
tadowarek w kolejnych lokalizacjaoch w dowolnym miejscu w Gdyni, w ktérym

wystepuje oswietlenie miejskie.

Gdynia potozona jest na obszarze tworzgcym wezet kolejowy obejmujgcy potgczenia
lokalne, regionalne, miedzywojewddzkie i miedzynarodowe. Na obszarze Gdyni

funkcjonujg nastepujace linie kolejowe:

e nr201 Nowa Wies Wielka — Gdynia Wielki Kack — Gdynia Port;

e nr202 Gdansk Gtéwny — Gdynia Ortowo — Gdynia Chylonia — Stargard;
e nr 228 Gdynia Port Oksywie — Gdynia Oksywie — Rumia;

e nr 723 Gdynia Chylonia — Gdynia Port Centralny;

e nr 724 Gdynia Port GPD - Gdynia Port GPB;

e nr 725 Gdynia Gtéwna — Gdynia Port GPB;

e nr 960 Gdynia Gtéwna — Gdynia Postojowa;

e nr 961 Gdynia Postojowa GP14 — Gdynia Port GPC;

e nr 963 Gdynia Gtowna R81 — Gdynia Gtowna R?5;

e nr 964 Gdynia Postojowa — Gdynia Chylonia;

e nr250 Gdansk Srodmiescie — Rumia (linia SKM).

W Gdyni funkcjonuje strefa ptatnego parkowania. Na mocy uchwaty nr XIX/602/20
Rady Miasta Gdyniz dnia 15 maja 2020r., zdecydowano o rozszerzeniu strefy ptatnego
parkowania oraz zmianie stawek za parkowanie na terenie miasta. Przywotana
uchwata ustalita trzy nowe strefy ptatnego parkowania, przypisane im optaty
oraz nowe dnii godziny postoju. Wejscie zmian w zycie zatozono po é miesigcach od
dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Pomorskiego, co miato
miejsce w dniu 16 czerwca 2020 r. Utworzenie strefy w Ortowie zaplanowano w drugim

kwartale 2021 r.

lgodnie z nowymi zasadami, pobieranie optat za parkowanie pojazddow
samochodowych w Srédmiejskiej Strefie przewidziano od poniedziatku do niedzieli
w godzinach od 8 do 20, a w pozostatych - w tych samych godzinach

od poniedziatku do pigtku. w zaleznosci od strefy, wysokosS¢ optaty za pierwszg
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godzine ustalono w kwocie od 3,90 lub 5,50 zt, za drugqg — 4,60 lub 6,60 zt, za trzeciqg —
5,501ub 7,90 zt, a za czwartg i kolejne — 3,901 5,50 zt. Wyzszy poziom optat dotyczy strefy
Srédmiescie, a nizszy - stref A, B i C. Dodatkowo, przewidziano abonamenty
w preferencyjnych cenach dla mieszkancdw danych stref, posiadaczy pojazdéw
spalinowych niskoemisyjnych i hybrydowych, a takze posiadaczy pojozdéw
hybrydowych z zasilaniem z sieci elekirycznej (typu ,,plug-in” — PHEV). Mieszkahcom
posiadajgcym samochody o napedzie elektrycznym przyznano prawo bezptathego

parkowania w strefie.

W ramach realizowanej przez Gdynie polityki zréwnowazonej mobilnosci, polegajagcej
na wprowadzaniu udogodnien dla ruchu pieszego oraz rowerowego, podejmowane
sg dziatania majgce na celu ograniczenie parkowania w Scistym $rédmiesciu.
w ramach rewitalizacji ul. Swietojanskiej zakohczonej w 2003 r., w celu poprawy
warunkdw ruchu pieszego, znaczgco zredukowano dostepng przestrzeh parkingowa.
w 2013 r. wprowadzono ograniczenia parkowania na al. Jana Pawta Il -
wprowadzono zakaz parkowania przy lewej krawedzi jezdni. w 2019 r. na ul. Abrahama
(od ul. 10 Lutego do ul. Batorego) powstat pierwszy w Gdyni woonerf, czyli przestrzen
ulicy z zagospodarowanymi terenami zielonymi i matqg architekturg, gdzie piesi

i rowerzysci majqg pierwszenstwo przed samochodami.

W lipcu 2020 r. wprowadzono zmiane organizacji ruchu na ul. Swietojanskiej, jednej
z najwazniejszych ulic miasta. Na odcinku od skrzyzowania z ul. 10 Lutego
do skrzyzowania z al. Pitsudskiego zachowano dwukierunkowy ruch pojazdow
komunikacji miejskiej i rowerdw, dla pozostatych pojazddw umozliwiajgc ruch tylko
w jednym kierunku. Ze wzgledu na réznice wysokosci, aby utatwic rowerem przejazd
ul. Swietojanskiej w kierunku al. Pitsudskiego (czyli pod gdre), na jednokierunkowym

odcinku wytyczono pas rowerowy o szerokosci 1,5 m.

W Gdyni systematycznie wprowadzane sq dziatania majgce na celu poprawe
bezpieczenstwa pieszych, zwtaszcza tych najmtodszych. Juz w 2016 r. w Srédmiesciu
Gdyni powstata pierwsza strefa ,Tempo 30", w ktérej dozwolona maksymalna
predkos¢ pojazddw wynosi 30 km/h. w kolejnych Iatach strefy ograniczonej predkosci
do 30 km/h wprowadzono w wydzielonych obszarach dzielnic m.in. Chwarzna-
Wiczlina, Dgbrowy, Dziatek Lesnych, Grabdéwka, Karwin, Srédmiescia, Wielkiego Kacka

i Matego Kacka, wyniesiono rowniez skrzyzowania i przejscia dla pieszych w okolicach
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szkot. Do konca 2021 r. Gdynia planuje wprowadzenie stref ,,Tempo 30" przy wiekszosci

placéwek edukacyjnych.

PUBLICZNY TRANSPORT ZBIOROWY

Organizatorem gdynskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Gdyni. Zadania
organizatora wypetnia wyspecjalizowana jednostka budzetowa Zarzgd Komunikacji
Miejskiej w Gdyni. Do statutowych zadan ZKM nalezy m.in. planowanie, organizowanie
i zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym na obszarze witasciwosci Gminy
Miasta Gdyni oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w tym
zakresie, gtéwnie poprzez opracowywanie rozktaddw jazdy, kontraktowanie

operatoréw oraz biezgcg kontrole i nadzér nad realizowanymi przewozami.

Linie gdynskiej komunikaciji miejskiej, poza Gdyniqg, obstugujg na podstawie zawartych
porozumien komunalnych takze miasta: Gdansk, Rede, Rumie, Sopot i Wejherowo,

gmine miejsko-wiejskq Zukowo oraz gminy wiejskie: Kosakowo, Szemud i Wejherowo.

Miasta Gdansk i Wejherowo wraz z Redqg obstugiwane sq przez wtasnych operatorow
komunikacji miejskiej. Linie gdynskiej] komunikacji miejskiej funkcjonujg w tych
osrodkach niezaleznie od nich i nie sg finansowane z budzetdw tych miast, a gtdwnym
celem ich uruchomienia byto umozliwienie dojazddw do zaktaddw pracy i obiektow

uzytecznosci publicznej (szpital, ogréd zoologiczny) w miastach sgsiednich.

ZKM w Gdyni organizuje potgczenia autobusowe i frolejbusowe. Jak juz wspomniano,
uksztattowanie terenu w Gdyni jest silnie zréznicowane, co wynika z jej potozenia
na granicy dwoch mezoregiondw — Wysoczyzny Gdanskiej i Pobrzeza Kaszubskiego.
Granice miedzy tymi obszarami przechodzqg nieraz dynamicznie i sq widoczne gotym
okiem, skutkujgc znacznymi deniwelacjami, ktérych pokonanie stanowi powazne

ufrudnienie dla rozwoju sieci drogowej i tym samym transportu miejskiego.

Srédmiescie Gdyni potozone jest w mezoregionie Pobrzeze Kaszubskie — mikroregion
Obnizenie Redtowskie (z rzedng do 15 m n.p.m.), natomiast duze dzielnice
mieszkaniowe obejmujg obszary innych mikroregiondw, czesto o rzednych znacznie
przekraczajgcych 50 m n.p.m. w rezultacie uksztattowania rzezby terenu, sieC
gtéwnych ulic miasta uktada sie w pasmach w Pradolinie Kaszubskiej i w dolinach,
z ktérymi obszary obydwu Kep, Wysoczyzny i Moren Chwaszczynskich potgczone

sg nierzadko bardzo stromymi podjazdami.
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Sytuacja ta ma bardzo duzy wptyw na fransport miejski, gdyz najwazniejsze linie
komunikacji miejskiej skupione sg w gtéwnych ciggach ulicznych i wiele z nich
ma dtugie wspdlne przebiegi odcinkdéw tras. Skutkiem powyzszego jest bardzo siina
substytucja poszczegdlnych linii, stanowigca przestanke planowania oferty
przewozowej, w tym rozktaddéw jazdy, w sposéb skoordynowany i wspdliny dla catej

sieci komunikacyjnej lub przynajmniej jej rozZlegtych fragmentéw.

Ze wzgledu na opisany, pasmowy ksztatt zabudowy i ditugie ciggi gtéwnych ulic
posrodku tej zabudowy, w ktdérych skupia sie podaz ustug komunikacji miejskiej,
zupetnie naturalne byto uruchomienie w Gdyni komunikacji opartej o trakcje
elektryczng. Wynikajgca z uksztattowania i zagospodarowania terenu koncentracja
popytu i podazy, stanowita przestanke zainwestowania w infrastrukture

zelektryfikowanego transportu miejskiego na najwazniejszych trasach.

Z uwagi na ograniczonq zdolno$¢ do pokonywania wzniesieh przez srodki transportu
szynowego (wznoszgca sie na Strefe Krawedziowqg Wysoczyzny Gdanskiej linia

kolejowa

z Gdyni do Nowej Wsi Wielkiej koto Bydgoszczy, na wybudowanym w 1920 r. odcinku
gdynskim charakteryzuje sie z tego powodu bardzo duzym wydtuzeniem drogi),
w Gdyni podjeto decyzje o zaniechaniu budowy fras framwajowych i uruchomieniu
w zamian komunikaciji trolejousowej. w 1943 r. objeta ona cenfrum oraz gtdwne ulice
w dzielnicach potozonych wzdtuz Pradoliny Kaszubskiej i Pobrzeza Kaszubskiego
(Chylonia, Grabdwek, Redtowo i Ortowo), a w 1949 r. jej frasy wydtuzono réwniez
na skraj Kepy Oksywskiej (w 1964 r. na samqg Kepe — Oksywie Gdrne) i na potozone
zZnacznie wyzej niz centrum obszary Strefy Krawedziowej Pojezierza Kaszubskiego (Maty
Kack). Juz w latach 40. XX w. dostrzegano wiec zalety drogowych pojazddéw
elektrycznych (frolejbuséw) w obstudze obszarobw miegjskich o znaczgcych
deniwelacjach. Zalety te wykorzystywane sg do dzis zardwno w eksploatacii
trolejbuséw na odcinkach z siecig frakcyjng, jak i na trasach pozbawionych sieci,

aktualnie rozwijanych.

Decyzja o uruchomieniu i pdzniejszym funkcjonowaniu gdynskiej komunikacji
trolejbusowej byta wiec rezultatem analizy cech techniczno-eksploatacyjnych

réoznych srodkdw transportu miejskiego, prowadzonej pod kgtem specyficznego
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uksztattowania rzezby terenu Gdyni, niespotykanego w zadnym innym polskim
miescie.

Najnowsze trolejbusy zakupione w ramach projektu ,,Obnizenie zuzycia energii i paliw
w fransporcie publicznym w Gdyni poprzez zakup bezemisyjnego taboru z napedem
elektrycznym” nazywane sqg ,supertrolejousami”, gdyz tgczg w sobie zardwno
rozwigzania charakterystyczne dla autobuséw elekirycznych, jak i dla trolejbusdw.
Powaoli zaciera sie wiec granica pomiedzy trolejbusami a elektrobusami, duza czesc
rozwigzan technicznych jest typowa dla autobuséw elekirycznych, ale styk
elementéw tadowania pojazddédw z infrastrukturg trolejousowqg jest taki jak
w trolejbusach. Wyposazono je w baterie trakcyjne o relatywnie duzej pojemnosci —
takiej samej jak autobusy elektryczne w niektérych polskich miastach, zapewniajgc
mozliwo$¢ ich tadowania za pomocqg typowego dla trolejbuséw pantografu
dwupolowego, w systemie In-Motion-Charging (IMC), czyli w trakcie jazdy frolejousu
podpietego do sieci tfrakcyjnej. z tego powodu pojazdy te majg nawet podwdjng
homologacije, formalnie sg zaréwno elektrobusami, jak i trolejousami z dodatkowymi

zasobnikami energii.

W planie transportowym przyjeto, ze podstawq uktadu komunikacyjnego drogowego
publicznego tfransportu zbiorowego bedzie komplementarnos¢ komunikacji
trolejbusowej i autobusowej. w dokumencie zaktada sie utrzymanie obecnych tfras
trolejousowych i mozliwos¢ obstugi nowych przede wszystkim przez frolejousy
korzystajgce z drugiego zrodta napedu, w postaci baterii. Plan przewiduje takze,
ze w strukturze  taboru  autobusowego wzrasta¢  bedzie udziat  pojazddw
ekologicznych, aw sytuacji uzyskania odpowiedniej efektywnosci energetycznej

i ekonomicznej wprowadzone zostang do eksploataciji takze elektrobusy.

Operacjonalizujgc przywotane zapisy planu fransportowego, jeden z operatorow
komunalnych, eksploatujgcy do tej pory wytqcznie autobusy o napedzie spalinowym,
zdecydowat sie na aplikowanie o dofinansowanie zakupu 24 autobusow
elektrycznych (16 standardowych i 8 przegubowych) do obstugi 7 linii autobusowych.
w celu zapewnienia wymaganego zasiegu elektrobuséw zatozono, ze bedqg one
korzystac z tadowarek zajezdniowych (wolne tadowanie nocne) oraz dodatkowo

dotadowywane bedqg w stacjach tadowania pantografowego na wybranych
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petlach. Projekt ten, szczegdtowo opisany w dalszej czesci Strategii, pozyskat

dofinansowanie i jest realizowany.

W autobusie z napedem elekirycznym silnik elekiryczny jest Izejszy i mniejszy od silnika
spalinowego. Takze caty zespdt napedowy ma mniejszg mase — z powodu braku
skrzyni biegdéw i innych elementdw zwigzanych ze spalinowym uktadem napedowym
(uktad oczyszczania spalin, rozbudowany uktad chtodzenia z masywng chtodnicq
i wentylatorem). Na obecnym etapie rozwoju technikimasa akumulatorow jest jednak
na tyle duza, ze pochtania wszelkie oszczednosci wynikajgce z zastosowania silnika
elekirycznego zamiast napedu spalinowego. Masa wtasna autobusu elektrycznego
jest wieksza niz autobusu z silnikiem spalinowym, co ma szczegdlne znaczenie przy

obstudze obszardéw z duzymi réznicami wysokosci, jakie wystepujg w Gdyni.

Stabg strong autobuséw elektrycznych jest takze zmniejszona w  stosunku
do klasycznych autobusdw przestrzen pasazerska oraz ograniczony zasieg. Aktualne
rozwigzania techniczne akumulatoréw pozwalajg na uzyskiwanie wcigz mniejszego
zasiegu autobusu elektrycznego niz jego odpowiednika spalinowego, w przypadku
jednorazowego tadowania w ciggu doby. w celu zwiekszenia zasiegu autobuséw
elekirycznych stosuje sie stacjonarne tadowarki pantografowe. w przypadku miast,
ktérych uksztattowanie terenu nie jest zbyt zréznicowane, autobusy z napedem
elektrycznym, wspomaganym mozliwoscig incydentalnego dotadowania baterii
w ciggu dnia, mogg byc¢ eksploatowane niemal na wszystkich trasach. w Gdyni,
ze wzgledu na przebieg tras w terenie o znaczgcych réznicach wysokosci, mocno
ograniczajgcych zasieg autobusu elekirycznego, zdecydowano sie na rozwigzanie
z tadowarkami pantografowymi, umozliwiajgcymi czeste i przy tym krotkotrwate
dotadowanie zasobnikdw energii podczas postojow wyrdwnawczych na petlach.
Dzieki temu zwiekszeniu ulegta liczba linii, na ktérych mozliwa stata sie eksploatacja

pojazdow elekirycznych.

Alternatywe dla autobusdw elekirycznych stanowig autobusy wyposazone w ogniwa
wodorowe, ktére rowniez sq zeroemisyjne w miejscu eksploatacji. Pomimo
ze technologia ta w Polsce jest dopiero we wczesnej fazie rozwoju, doswiadczenia
Swiatowe sg bardzo pozytywne. w celu wdrozenia tej innowacyjnej technologii
planowana jest budowa mobilnej (a docelowo - stacjonarnej) stacji tankowania Hz

na terenie zajezdni autobusowej w Kaczych Bukach w dzielnicy Wielki Kack. Dzieki
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temu mozliwa bytaby w przysztosci obstuga taborem elekirycznym nawet
najdtuzszych potgczen, oddalonych od trolejousowej sieci trakcyjnej i nie bytaby przy

tym konieczna budowa kolejnych tadowarek pantografowych.

Na obszarze obstugiwanym gdynskg komunikacjg miejskg funkcjonuje komunikacija
kolejowa. Regionalne przewozy kolejowe organizuje Marszatek Wojewddziwa
Pomorskiego. Wykonawcami przewozéw sqg: Szybka Kolej Migjska (SKM) w Tréjmiescie
Sp. z 0.0. i Palregio Sp. z 0.0. w granicach Gdyni pociggi pasazerskie zatrzymujq sie

na nastepujgcych stacjach i przystankach osobowych:

e na frasie Gdansk — Gdynia — Wejherowo: Gdynia Ortowo, Gdynia Redtowo,
Gdynia Wzgérze sw. Maksymiliana, Gdynia Gtéwna, Gdynia Stocznia -
Uniwersytet Morski, Gdynia Grabdwek, Gdynia Leszczynki, Gdynia Chylonia
i Gdynia Cisowa;

e na trasie Gdynia Gtéwna — Gdansk Osowa: Gdynia Gtdéwna, Gdynia Stadion i

Gdynia Karwiny.

W obowigzujgcym planie zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przyjeto, ze uktad sieci komunikacyjnej uwzglednia¢ bedzie
meftropolitalny charakter obszaru objetego obstugg komunikacyjng. Gtéwne osie
transportu publicznego wyznaczajqg linie kolejowe z ruchem pociggdw pasazerskich,
do ktérych w sposdb komplementarny dowigzywana jest sie¢ potgczen transportu
drogowego. Przyjeto przy tym zasade unikania tworzenia nowych potgczen transportu

drogowego o charakterze substytucyjnym w stosunku do transportu kolejowego.
INFRASTRUKTURA ROWEROWA | BIKE SHARING

Na istniejgcqg infrastrukture rowerowq w Gdyni sktadajq sie odcinki drég dla rowerdw
o tgcznej dtugosci 65 km, ktére w kilku kluczowych miejscach nie sq jeszcze ze sobg
potgczoneé. Ruch rowerowy w dzieh powszedni koncentruje sie przede wszystkim
na podstawowym uktadzie drog dlia rowerdw. Mape takich drég przedstawiono

na rysunku é.

¢ Dane Urzedu Miasta Gdyni.
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Rysunek 6. Mapa drég dla roweréw w Gdyni —stan na 1 kwietnia 2020 .

Irédto: www.gdynia.mapaszlakow.eu, dostep: 1 kwietnia 2020 r.

Na terenach z zabudowq mieszkaniowq i w jej bezposrednim sgsiedztwie wystepujg
rowniez drogi o charakterze rekreacyjnym (np. na Bulwarze Nadmorskim
im. Nowowiejskiego). Ruch rowerowy jest dopuszczony na terenie wszystkich parkow
ilasow, w tym Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego. Liczne odcinki leSne

o0 nawierzchni gruntowej stanowiq atrakcyjne uzupetnienie uktadu komunikacyjnego.
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Gdynia od lat inwestuje w rozwdj infrastruktury rowerowej, w tym e-rowerowej
oraz prowadzi dziatania informacyjno-promocyjne majgce zacheci¢ mieszkancow
do korzystania z tych srodkéw transportu. Do tej pory na terenie miasta zamontowano
m.in. 10 licznikdw rowerowych, ponad 1 600 stojakdw rowerowych (w tym potowe przy
placéwkach szkolnych), 150 podpdrek na skrzyzowaniach, 11 stacji naprawy rowerdw,
4 ogdlnodostepne stacje tadowania e-rowerdw (lokalizacje: Urzad Miasta -
al. Pitsudskiego, budynek PLO — ul. 10 Lutego, InfoBox — ul. Swietojarnska oraz parking
Gdynskiego Centrum Filmowego — pl. Grunwaldzki. Wszystkie stacje tadowania e-
rowerdw znajdujg sie w centralnym obszarze miasta). Przy wejsciu na plaze

Srédmiescie zlokalizowano kompresor rowerowy?.

W marcu 2019 r. uruchomiony zostat system Roweru Metropolitalnego MEVO, ktéry
stanowi¢ miat najwiekszy system rowerdw miejskich ze wspomaganiem elektrycznym
w Europie. System funkcjonowat w 14 gminach Obszaru Metropolitalnego Gdansk-
Gdynia-Sopot do 28 pazdziernika 2019 r. w tym czasie ponad 167 tys. zarejestrowanych
uzytkownikdw wypozyczyto 1 224 w petni elekiryczne rowery ponad 2,2 min razy.
System cieszyt sie bardzo duzg popularnoscig, ale wskutek niewywigzania
sie operatora ze swoich zobowigzan zostat on czasowo zawieszony. Obecnie frwajq
prace zmierzajgce do ponownego uruchomienia systemu, ktéry docelowo miat liczy¢
4 080 rowerdw wspomaganych elekirycznie i 660 stacji rowerowych (ponad 4 200
stojakdw), z dedykowang aplikacjg mobilng i strong internetowq oraz systemem

nadzoru wykonawcy.

Ponadto, 9 listopada 2018 r. wystartowata ustuga elekirycznych rowerdw towarowych
dedykowana lokalnym przedsiebiorcom, instytucjom i organizacjom pozarzgdowym.
Dzieki realizacji i dofinansowaniu z unijnego projektu CoBiUM (Cargo Bikes in Urban
Mobility) z programu Interreg Potudniowy Battyk, Miasto Gdynia zakupito
12 elektrycznych rowerdw towarowych (e-cargo bikes). Rowery mozna wypozyczac
bezptatnie przez caty rok na okres do 28 dni. Od momentu uruchomienia ustugi do
poczatku lipca 2020 r. rowery te wypozyczono 125 razy, tgcznie na 2 093 dni. Rowery
wypozyczane byty przez przedsiebiorstwa (51% wypozyczen), Urzgd Miasta i jego

jednostki  organizacyjne (23% wypozyczen) oraz organizacje pozarzgdowe

7 https://www.gdynia.pl/co-nowego,2774/rower-to-pojazd-nie-jedz-nim-po-chodniku,540564,
dostep: 25 marca 2020 r.
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(26% wypozyczen). w segmencie przedsiebiorstw az za 64% wypozyczeh odpowiadaty
mikroprzedsiebiorstwa  zatrudniagjgce mniej niz 10  pracownikdw.  Wyniki
przeprowadzonego w 2019 r. badania marketingowego wskazujq, ze zaledwie
36% respondentéw wiedziato o mozZliwosci bezptatnego wypozyczenia rowerdw
towarowych wspomaganych silnikiem elektrycznym przez firmy lub organizacje
pozarzgdowe. Jednoczesnie, 45% respondentdéw zadeklarowato ched skorzystania
z bezptatne] wypozyczalni roweru towarowego wspomaganego elekirycznie

po wprowadzeniu takie] mozliwosci dla wszystkich mieszkancow Gdynié.

Dzieki mozliwosci wypozyczenia roweru cargo jego uzytkownicy majg okazje
zapoznac sie z zaletami tego rozwigzania. Jak pokazaty badania ankietowe,
92% wypozyczajgcych zadeklarowato, ze chetnie kupi rower cargo, jesli potowa
kwoty, potrzebna na taki wydatek, przekazana zostanie im w formie dofinansowania.
Dostrzegajgc zalety rowerdw cargo, w tym elekirycznych, w ramach projektu
CityChangerCargoBike samorzgd gdynski dofinansowuje zakup rowerdw cargo
w wysokosci do potowy jego kosztu, jednorazowo nie wiecej jednak niz 5 tys. zt.
Do konca sierpnia 2021 r. na ten cel przeznaczono kwote 50 tys. zt. Obecnie nie jest
mozliwe uzyskanie dofinansowania do zakupu prywatnych roweréw elekirycznych

niebedqgcych rowerami cargo.
CARSHARING

W Gdyni funkcjonujg liczne przedsiebiorstwa carsharingowe umozliwiajgce
wypozyczenie na minuty samochoddw z réznych segmentow. Charakterystyka
eksploatacyjna samochoddw wykorzystywanych do carsharingu, w tym wysoki udziat
czasu, gdy pojazdy te znajdujq sie w ruchu oraz wysokie przebiegi roczne powodujq,
ze coraz czesciej pojazdami wspotdzielonymi stajg sie samochody z napedem
hybrydowym, a nawet pojazdy elektryczne. Aby umocnic ich pozycje na wczesnym
etapie rozwoju takich ustug, w Gdyni zdecydowano sie, aby 5 miejsc parkingowych
znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego przeznaczyC
do wytgcznego uzytku przez wspodtdzielone samochody elekiryczne. Docelowo

w miejscu tym znajdowac sie bedzie rowniez tadowarka.

8 ,Badania dotyczgce Swiadomosci mieszkancdw i aktualnego stanu elektromobilnosci
w Gdyni", Gdynia, wrzesien 2019, s. 18.
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PROMOCJA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI | ELEKTROMOBILNOSCI MIEJSKIEJ

W Gdyni konsekwentnie realizowane sq liczne kampanie spoteczne, ktérych gtobwnym
celem jest promowanie zrownowazonych form mobilnosci miejskiej, w tym
elektromobilnosci oraz zmiana nawykéw transportowych mieszkancdw miasta oraz
lokalnych przedsiebiorcow. w kontekscie elektromobilnosci szczegdlnie istotne sqg takie
inicjatywy jak Europejski Tydzien Zrownowazonej Mobilnosci, Europejskie Dni
Trolejousowe oraz Dni Elekfromobilno$ci (organizowane w ramach Tygodnia
Irbwnowazonego Transportu). w czasie tych wydarzen mieszkahcy mogg m.in.
testowaé poszczegdlne elektromobiine  Srodki  transportu i zaznajamiani
sq z korzysciami ptyngcymi z elektromobilnosci oraz prawem dotyczgcym eksploatacii

poszczegdlnych elektromobilnych srodkdéw transportu w ruchu miejskim.

Redalizacja projektu CAR? stuzy natomiast zwiekszaniu $wiadomosci i promowaniu
elektromobilnosci w miastach. Wyniki powyzszych badan wskazujg na duzg
Swiadomos$¢ mieszkancow Gdyni dotyczgcqg elektromobilnosci, z poszczegdinych
elektrycznych  $rodkdéw  transportu  indywidualnego  korzystaty  odpowiednio

nastepujgce grupy respondentow:

e 60,3% —zroweru elektrycznego;
o  39.2% —z elekirycznej hulajnogi lub innego podobnego urzadzenia;
o 23,2% -z samochodu elektrycznego w roli kierowcy;

e 18,4% — ze skutera elektrycznego.

Na terenie miasta organizowane sqg takze liczne wydarzenia rowerowe, z ktérych
czes¢ to inicjatywy oddolne, bedqgce przejawem dziatalnoscirad dzielnic i organizacii
pozarzgdowych, np. Metropolitalny Wielki Przejazd Rowerowy, Mikotaje na Rowerach

czy Gdynski Nocny Przejazd Rowerowy.

W Gdyni organizowane sqg rowniez cykliczne badania marketingowe dotyczgce
zagadnien transportowych. Pozwalajg one na pozyskiwanie danych i informaciji
w zakresie preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Gdyni, a takze

dziatajgcych w miescie podmiotdw gospodarczych. Badania te umozliwigjg

? Badanie opinii byto przeprowadzone w ramach realizacji projektu unijnego CAR (Creating
Automotive Renewal) wspdtfinansowanego ze $srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach programu Interreg Potudniowy Battyk.
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podejmowanie decyzji odnosnie polityki transportowej miasta, w tym zwigzanej
z elektromobilnosciaq, w zgodzie z oczekiwaniami uzytkownikdw  systemu

fransportowego Gdyni.

Okazjg do dwukierunkowej wymiany pomystdw i doswiadczen w zakresie
elektromobilno$ci sq liczne warsztaty i konferencje, réwniez miedzynarodowe,
organizowane w Gdyni (np. CEF Info Day, Urban E-mobility Forum 2019, INNOeCAR
2018), podczas ktérych dochodzi do dyskusji m.in. na temat dostepnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, sposobdw wspbtpracy sektora
prywatnego i publicznego, sposobdw rozwoju e-mobilno$ci oraz sposobdw
finansowania inwestycji transportowych. w trakcie takich spotkan wypracowywane
lub przekazywane sqg liczne pomysty i idee odnosnie rozwoju zrbwnowazonego
transportu w  Gdyni, obszarze metropolitalnym, wojewddztwie pomorskim
orazw catym  kraju. Wydarzenia te stanowig okazje do zaznajomienia

sie z rozwigzaniami stosowanymi z powodzeniem w innych miastach i panstwach.

Gdynie na tle pozostatych polskich miast wyrdznia takze liczba realizowanych
transportowych projektéw naukowych, badawczych, priorytetowych i stuzgcych
zakupowi taboru, w tym unijnych, kitére finansowane lub wspdtfinansowane
sg zardbwno ze Srodkdw krajowych, jak i europejskich. Projekty te realizowane
sg miedzy innymi przez poszczegdlnych operatorow (przy czym najaktywniejsze
w ich pozyskiwaniu i realizacji jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejousowej Sp. z 0.0.
w Gdyni, ktére w najwiekszej mierze odpowiada za oferte elekfromobilnego transportu
zbiorowego w Gdyni), Uniwersytet Gdanski, a takze Samodzielny Referat Projektow
Unijnych i Zarzgdzania Mobilnoscig funkcjonujgcy w strukturach Urzedu Miasta Gdyni.
Obecnie w zakresie elektromobilnosci realizowane sq takie projekty, jak miedzy innymi:
Creating Automotive Renewal, Cargo Bikes in Urban Mobility, CityChangerCargoBike,
Trolley 2.0.

Duza dotychczasowa aktywnos¢ w pozyskiwaniu projektdw oraz nabyte w tej materii
doswiadczenie kazg przypuszczac, ze Gdynia joko miasto w dalszym ciggu
charakteryzowac sie bedzie wysokq inicjatywq w pozyskiwaniu kolejnych projektow
w ramach nowych programéw finasowania. Obecnie posiadane doswiadczenia
projektowe przyczynic sie powinny do sprawnego wdrazania kolejnych,

najefektywniejszych rozwigzan w zakresie elektromobilnosci.
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1.6. Whnioski z charakterystyki Gdyni
Dokumenty strategiczne Gdyni prawidtowo adresujg najwazniejsze wyzwania
w zakresie zrbwnowazonego fransportu na terenie Gdyni i OMG-G-S.
Gdynia posiada unikatowe walory przyrodnicze, wynikajgce z jej nadmorskiego
potozenia (w szczegdlnosci dtugqg, urozmaicong i atrakcyjng strefe nadbrzezng).
w  przestrzeni miejskiej tworzg sie ztozone relacje na styku Srodowiska,
spoteczenstwa i gospodarki.
Pasmowo-wyspowy uktad przestrzenny Gdyni, centralna lokalizacja portu
morskiego oraz sine funkcjonalne powigzania w Obszarze Metropolitalnym
Gdansk-Gdynia-Sopot, przy braku satysfakcjonujgcej oferty  transportu
kolejowego w czesci dzielnic (Gdynia Potnoc i Gdynia Zachdd),
sq ,wewnetrznymi” przyczynami znacznej skali wykorzystania samochodu
osobowego i ucigzliwosci zwigzanych z wysokim natezeniem ruchu. Wskaznik
motoryzacji indywidualnej w Gdyni wzrdst w latach 2010-2019 z juz wysokiego
wowczas poziomu 471 samochoddw na 1 000 mieszkancéw do 641 pojazddw na
1 000 Gdynian. Cho¢ Gdynia wpisuje sie w tfrend ogdlnopoilski, to ma on powazne
konsekwencje fransportowe, srodowiskowe i ekonomiczne w wymiarze lokalnym.
Wysoka atrakcyjnosc¢ inwestycyjna oraz poziom ustug w Gdyni skutkuje duzg skalg
codziennych dojazddw do miegjsc pracy i edukaciji, co przyczynia sie do wzrostu
natezenia ruchu szczegdlnie w godzinach porannych.
Dynamiczny rozwdj portdw morskich (w szczegdlnosci terminali kontenerowych)
stat sie waznym czynnikiem stymulujgcym rozwdj gospodarczy miasta i Pomorza.
Prowadzi on jednak do wzrostu zapotrzebowania na infrastrukture drogowaq,
kolejowq i infermodalng, szczegdlnie w Gdyni i pétnocnej czesci OMG-G-ST1°,
Istotnym wyzwaniem dla szeroko rozumianego sektora mobilnosci miejskiej
w najblizszych latach bedg zmiany demograficzne. Obecnie co czwarty
mieszkaniec Gdyni jest w wieku emerytalnym. Zjawisko starzenia sie spoteczenstwa
bedzie miato duzy wptyw na planowane rozwigzania transportowe.
Zakres i rozwdj elekiromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym czyni
z Gdynijednego z liderébw w wymiarze nie tylko krajowym, ale i europejskim. Wysoki

udziat fransportu frolejousowego, ktory w okresie po wejsciu Polski do UE dokonat

10 Strategia Zrobwnowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020
z perspektywqg 2050, Urzgd Miasta Gdyni 2016.
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radykalnej transformacji jakosciowej, stwarza dogodne warunki dia rozwoju
elekfromobilnosci  indywidualnej. Nowoczesna i zmodernizowana  sie¢
trolejousowa ma potencjat, aby sta¢ sie fundamentem kompleksowych ustug
efektywnej elektromobilnosci z rosngcym udziatem energii ze Zrodet
odnawialnych wytwarzanej lokalnie. Rozwdj elektromobilnosci w miescie musi
uwzgledniac zaréwno potrzeby mieszkancdw Gdyni, jak i turystéw, aby z jednej
strony zachecac¢ podréznych do korzystania z komunikacji publicznej, a z drugiej
stwarza¢ alternatywne mozliwosci podrdzy indywidualnej, np. poprzez ustugi
carsharingowe i bike sharingowe oferowane z wykorzystaniem pojazddéw
elektrycznych.

Gtéwnymi ograniczeniami rozwoju frolejbusdw w komunikacji miejskiej sg wysokie
koszty budowy sieci zasilajgcej wzdtuz frasy linii oraz ingerencja w estetyke
przestrzeni miejskiej. Pobdr energii z sieci trolejbusowej lub ze stacji je zasilajgcych
moze natomiast stanowi¢ dobre Zrédto do zasilania tadowarek dla pojazddw
czerpigcych energie podczas ruchu wytgcznie z baterii.

Wieloletnie doswiadczenia zwigzane z napedzaniem drogowych pojazddw
transportu  miejskiego  energig elekiryczng  (frolejousdw),  przektadajg
sie na wzmozone zainteresowanie autobusami elektrycznymi. Na obecnym
etapie rozwoju technologii autobusdéw elekirycznych nalezy uznac, ze frolejousy
sg pojazdami  komplementarnymi  wobec  autobuséw  elekirycznych,
aich eksploatacja stanowi okolicznos¢  sprzyjajgcq zakupowi autobuséow
elektrycznych.

Doswiadczenie z eksploatacji autobuséw zasilanych sprezonym gazem ziemnym,
w szczegdlnosci zwigzane z tankowaniem paliwa gazowego i problematykg
wysokich cisnien, stanowi utatwienie dla wprowadzenia w przysztosci do gdynskiej
komunikacji miejskiej autobusdéw z ogniwami wodorowymi.

Wysoki stopien zurbanizowania, rozlegty pasmowo-wyspowy uktad przestrzenny
oraz obecnos¢ duzych centrow biurowych i zaktaddw pracy sprawigjqg,
ze komunikacja zbiorowa w Gdyni powinna odgrywac wiekszg niz do tej pory role
w systemie transportowym miasta. Transport zbiorowy cechuje sie wysokimi
zdolnosciami przewozowymi w stosunku do zajmowanej przestrzeni na ciggu
komunikacyjnym. Niestety, pomimo rosngcych naktaddw ponoszonych

na fransport zbiorowy w Gdyni, jego udziat w readlizacji podrézy miejskich stale
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maleje. Na podstawie wynikéw badan preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancoéw Gdyni przeprowadzonych przez ZKM w Gdyni oszacowano,
ze udziat fransportu zbiorowego w redlizacji podrdzy miejskich w 2018 r. zmniejszyt
sie 0 2,9 punktu procentowego wzgledem 2015r. —z 40 do 37,1%'".

12. Inwestycje w poprawe atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego muszqg
uwzgledniac uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne miasta oraz
zroznicowanqg funkcjonalno$¢ obszardéw miejskich. Jest to istotne z uwagi
na planowane rozmieszczenie w Gdyni infrastruktury takiej jak ogdinodostepne
stacje tadowania samochoddw elektrycznych lub wybdr linii autobusowych
przeznaczonych do obstugi taborem zeroemisyjnym. Podniesie to jakos$¢ zycia
mieszkancoéw i wypoczywajgcych w miescie turystdbw nie tylko poprzez
zmniejszenie emisji szkodliwych substancii, ale rowniez poprzez redukcje hatasu.

13. Dynamiczny rozwdj Gdyni oraz towarzyszgce mu zmiany w zagospodarowaniu
przestrzeni wraz z natezeniem proceséw suburbanizacyjnych stwarzajg problemy
transportowe, ktére wptywajg na przestrzen publiczng, jakos$¢ zycia mieszkancoéw
i stan srodowiska.

14. Negatywnym skutkiem opisanych powyzej cech jest wazrost lokalnych
zanieczyszczen i emisji dwutlenku wegla, pochodzgcego m.in. z transportu
samochodowego.

15. W dzielnicach o najwieksze] gestosci zaludnienia takich jak: Obtuze, Pogodrze
i Wzgdrze Swietego Maksymiliana oraz w dzielnicach o najwiekszej infensywnosci
pierzejowej zabudowy (Srédmiescie) wskazane jest jak najszybsze zwiekszanie
udziatu zeroemisyjnych pojazddw, z powodu tendencji do najwiekszej
koncentracji zanieczyszczen powietrza ze srodkdw transportu.

16. Prawidtowe, przestrzenne rozmieszczenie stacji roweru metropolitalnego
w bliskosci przystankéw  publicznego transportu  zbiorowego daje mozliwose
realizacji podrézy tgczonych, z wykorzystaniem dwodch zeroemisyjnych srodkow
transportu — elektrycznie wspomaganych rowerdw i elekirycznych pojazdow

publicznego transportu zbiorowego.

11 Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancéw Gdyni. Raport z badan
marketingowych 2015 r.” oraz ,,Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkancow Gdyni
w 2018 r.”, ZKM w Gdyni.
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2. Stan jakosci powietrza (CO, CO2 NOx, PMI10,
PM2,5, BaP)

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen
Oceny jakosci powietrza, zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2019 r. poz. 1396 z pdin. zm.), dokonuje sie za kazdy
miniony rok w terminie do 30 kwietnia roku nastepnego. W czasie oceny jakosci
powietrza dokonuje sie klasyfikacji stref na podstawie stezen substancii szkodliwych
wystepujgcych na poszczegdlnych obszarach, dla kazdego zanieczyszczenia

oddzielnie.
W wojewddztwie pomorskim oceny jakosci powietrza dokonuje sie dla dwdch stref:

e aglomeracji tréjmiejskiej (PL2201) — obejmujgcej miasta: Gdansk, Gdynia
i Sopot;

e strefy pomorskiej (PL2202) — obejmujgcej pozostatg czes¢ wojewddztwa.

Roczna ocena jakosci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substancii,
dla ktérych obowigzek taki wynika z rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia
8 czerwca 2018 r. W sprawie dokonywania oceny poziomow substanciji w powietrzu
(Dz. U. z 2018 r. poz. 1119). Substancjami, ktérych stezenia ocenia sie w celu ochrony
zdrowia ludzi, sg m.in.: CO, CO2, NO2, Oz, PM10, PM2,5, SO2 i benzo(a)piren w pyle

PM10. W celu ochrony roslin ocenia sie natomiast stezenia: Os, NOx oraz SOa.

Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje klasyfikacji stref dla kazdego
zanieczyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, w ktérych sq one
najwyzsze. Zaliczenie danego obszaru do klasy C nie oznacza koniecznosci podjecia
dziatan dla catego obszaru, lecz jedynie dla rejondw, gdzie wystgpity przekroczenia.
Oznacza natomiast, ze nalezy podjg¢ dziatania w odniesieniu do konkretnych
obszarow danej strefy oraz w odniesieniu do okresSlonych rodzajow zanieczyszczen

(tych, ktérych dotyczy przekroczenie poziomdw dopuszczalnych lub docelowych).

Przypisanie poszczegdlnym strefom okreSlonych klas odbywa sie na podstawie
pozyskiwanych informacji dotyczgcych poziomoéw stezeh zanieczyszczeh oraz ich

przestrzennych rozktaddw.
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Do stosowanych obecnie metod pozyskiwania informaciji odnosnie poziomow stezen

zanieczyszczen nalezq:

e pomiary infensywne;
e pomiary wskaznikowe;
e obliczenia z wykorzystaniem matematycznych modeli;

e Obiektywne szacowanie.

Pomiary intensywne, a wiec wykonywane gtéwnie przez state stacje pomiarowe

w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska, obejmujg badania:

e ciggte — prowadzone z zastosowaniem miernikdw automatycznych;

¢ manualne — prowadzone codziennie;

¢ manualne — prowadzone w sposdb systematyczny (w odniesieniu do benzenu,
As, Cd, NiiB(a)P).

Pomiary wskaznikowe wykonywane sg w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska i obejmujqg takie badania, dla ktérych wymagania odnoénie celdw jakosci
danych sg mniej restrykcyjne niz dla pomiardw intensywnych. Wskaznikowymi
sg zatem pomiary wykonywane wytgcznie w ograniczonym czasie, najczesciej
okresowo lub cyklicznie (réwniez przez mobilne stacje pomiarowe) oraz pomiary,

ktérych kompletnos¢ nie spetnia wymagan stawianych pomiarom intensywnym.

Obiektywne szacowanie odbywa sie w oparciu o informacje, na ktére sktadajg
sie dane dotyczgce wielkosci i zrodet emisji  zanieczyszczen, sposobu
zagospodarowania terenu na analizowanym obszarze, a takze wystepujgcych

warunkéw topograficznych i klimatycznych.

2.2. Czynniki wplywajgce na emisje zanieczyszczen
W Gdyni, podobnie jok w catym wojewddztwie pomorskim, zanieczyszczenie
powietrza spowodowane jest gtdwnie dziatalnoscig cztowieka. Zanieczyszczenia
powietrza pochodzg z wielu zrédet, ktére mozna przyporzgdkowac do ponizszych

kategorii:

e punktowe — gtdwnie zaktady przemystowe, elekfrownie oraz elekirocieptownie;
e powierzchniowe - obszary zabudowy mieszkaniowej z rozproszonymi

indywidualnymi zrodtami ciepta;
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¢ liniowe — transport samochodowy i kolejowy;
e rolnicze — uprawy rolne i hodowla zwierzat;
e emisje niezorganizowane - pochodzgce z placow sktadowania materiatéw

sypkich, prac budowlano-remontowych itp.

Udziat poszczegdlnych zrédet emisji zanieczyszczeh powietrza w catkowitej emisji NOx,
SOx, PM10, PM2,5 oraz B(a)P w wojewddztwie pomorskim przedstawia rysunek 7.
Wynika z niego, ze najwiekszy udziat w emisji zanieczyszczeh powietrza posiadajg
gospodarstwa domowe, kolejne miejsce zajmuje transport drogowy, a nastepnie

elekirownie i elekirocieptownie.

Zagospodarowanie odpadéw Zastosowanie rozpuszczalnikow
i innych produktow

_— Ciagniki rolnicze

Wydobycie i dystrybuga paliw kopalnianych

Ciepfownie sektora ustug
zaklady komercyjne i instytucie)

Skiadowiska odpadow

Skiadowiska

Rolnictwo, lesnictwo iinne -
procesy spalania

Rolnictwo i hodowla

Elektrocieptownie
przemystowe

Procesy spalania w przemysle wytwdrczym ©

Pozary
Lotniska
Kopalnictwo surowcdw energe:
i inne przemysty energetyczne
Koleje
Inne Zrodta punktowe
Hatdy i wyrobiska

Grunty i lasy

Rysunek 7. Irédta emisji zanieczyszczeri w wojewddztwie pomorskim w 2018 r.—suma NOx, SOx, PMI0,
PM2,5, B(a)P w kg jako udziat procentowy

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddziwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2018,
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat

Monitoringu Srodowiska w Gdarisku, 2019r., s. 95.

Jak wynika z rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim za 2018 r.,

gtownym zroédtem emisji liniowej zanieczyszczen w wojewoddziwie pomorskim  jest
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transport drogowy, odpowiedzialny w najwiekszym stopniu za generowanie
zanieczyszczenia tlenkami azotu (NOx). Zrodtami emisji punktowe]j zanieczyszczeh
sg natomiast w wiekszosci zaktady przemystowe (gtéwnie te, w ktdérych zachodzg
procesy spalania paliw w celach energetycznych oraz joko cze$¢ procesdéw
technologicznych), odpowiedzialne w najwiekszym stopniu za emisje dwutlenkdw
siarki (SO2), a takze niska zabudowa odpowiedzialna za wysokie stezenia pytu
zawieszonego (PMI10), powstajgcego wskutek ogrzewania domostw w sektorze

komunalno-bytowym.
Najwiekszymi zrédtami emisji punktowych zanieczyszczeh powietrza w Gdyni sq:

e PGE Energia Ciepta SA Oddziat Wybrzeze (dawniej EDF Polska SA);

e Franke Foodservice Systems Poland sp. z 0.0. (producent wyposazenia i mebli
kuchennych);

e CEMEX Polska sp. z 0.0. (producent cementu, betonu towarowego i kruszyw);

e TEKNOS sp. z 0.0. (dostawca farb);

e PGIZ Stocznia Wojenna sp. z 0.0.;

e Energomontaz-Pétnoc Gdynia SA (producent wysoko wyspecjalizowanych
konstrukcji stalowych);

e Strabag sp. z 0.0 (jedna z najwiekszych firm budowlanych w Polsce);

e Fast GritBlasting sp. z 0.0. (przedsiebiorstwo oferujgce specjalistyczne ustugi
w obszarach antykorozji, izolacji oraz wyposazenia wnetrz statkow);

e Rubo-Konstrukcje sp. z 0.0. (producent konstrukcji stalowych);

e Stocznia Remontowa ,Nauta” SA;

e Crist SA (stocznia);

e Firma Budowlano-Drogowa MTM SA;

e Karstensen Shipyard Poland sp. z 0.0. (stocznia).

Lokalizacje najwiekszych emitentdw punktowych zanieczyszczeh powietrza w Gdyni
przedstawiono na rysunkach 8 (rozktad i wielko$¢ emisji PM10) oraz 9 (rozktad i wielkos¢

emisji B(a)P).

Irodtem emisji powierzchniowej w Gdyni sg gtéwnie osiedla zabudowy jednorodzinne;
oraz mieszanej (jedno- i wielorodzinnej) ulokowane m.in. w dzielnicach: Wzgodrze

Sw. Maksymiliana, Maty Kack i Ortowo.
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Na ogdlny stan zanieczyszczenia powietrza wptywa proces dyspersji zanieczyszczen,

na ktéry wptyw maijq:

e warunki emisji (rozmieszczenie i wydajnoSC zrodet emisji zanieczyszczen
na danym obszarze i poza nim oraz sprawnos$¢ zainstalowanych instalacii
oczyszczajgcych);

e Uksztattowanie terenu;

e warunki meteorologiczne;

e wiasciwosci zanieczyszczenia.

Emisja

pytu zawieszonego PM10 [Mg/rok]

ze zrédet punktowych
O =100

© 101-500
@ 501-1000
@ o250

’ 25,01 - 84,90

= lokalizacja stanowisk pomiarowych

:] granice strefy

S
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1

‘ ey TR pes lages

B kit Q O I.\

Rysunek 8. Rozktad i wielkos¢ emisji PM10 pochodzqcej ze irédet punktowych na terenie strefy
aglomeraciji tréjmiejskiej

Irédto: Aktualizacja Programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracii tréjmiejskiej, w ktdrej zostat

przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu.
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Rysunek 9. Rozktad i wielkos¢ emisji B(a)P pochodzqcej ze 7Zrédet punktowych na terenie strefy
aglomeraciji tréjmiejskiej

Zrédto: Aktudlizacja Programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracji tréjmiejskiej, w ktdrej zostat

przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM 10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu.

Wielko$¢ emisji punktowej i obszarowej jest determinowana w duzym stopniu przez
warunki pogodowe, w szczegdlnosci przez temperature powietrza. W miesigcach
jesienno-zimowych (fzw. okres grzewczy) wraz ze spadkiem temperatury dochodzi
do wzrostu emisji zanieczyszczen, wynikajgcego z intensywniejszej eksploatacii piecow
grzewczych w gospodarstwach domowych, w ktérych wielko$¢ emisji determinowana
jest przez rodzaj stosowanego paliwa (wegiel, drewno, olej, gaz), konstrukcje pieca
oraz dobdr parametrow spalania. Najwiekszg emisjg charakteryzujq sie piece niskigj

klasy na paliwo state.
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Temperatura powietrza ma wptyw réwniez na wielkoS¢ emisji liniowej zwigzanej

z fransportem. Siiniki spalinowe, napedzajgce wiekszo$¢ uzytkowanych w Gdyni

pojazddw, pracujac w niskiej temperaturze emitujg wiecej zanieczyszczen. Dzieje sie

tak ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogatszej mieszanki oraz intensywniej

zachodzgce procesy spalania niecatkowitego.

Najwiekszymi zrédtami emisji liniowej sq: droga ekspresowa Sé, droga krajowa nr 20

oraz drogi wojewoddzkie nr 468 i 474, a takze gtéwne ulice w centrum miasta.

Emisja

ze zrodet liniowych KiwW
<5,00
5,01 - 10,00

s 10,01 - 15,00

w— 15,01 - 20,00

— 20,01 - 24,78

: lokalizacja stanowisk pomiarowych

I granice strefy

pytu zawieszonego PM10 [Mg/rok]

Rysunek 10. Rozktad i wielkos¢ emisji PM 10 pochodzgcej ze Zrédet liniowych na terenie strefy aglomeracii

trojmiejskiej

Irédto: Aktualizacja Programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracii tréjmiejskiej, w ktdrej zostat

przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu.
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Rysunek 11. Rozktad i wielkos¢ emisji B(a)P pochodzqcej ze Zrédet liniowych na terenie strefy aglomeracii
trojmiejskiej

Zrédto: Aktudlizacja Programu ochrony powietrza dla strefy aglomeracji tréjmiejskiej, w ktdrej zostat

przekroczony poziom dopuszczalny pytu zawieszonego PM10 oraz poziom docelowy benzo(a)pirenu.

Rozmieszczenie najwazniejszych zrédet liniowych zanieczyszczenia powietrza
na terenie Gdyni obrazujg rysunki 10 (rozktad i wielko$¢ emisji PM10) oraz 11 (rozktad

i wielko$¢ emisji B(a)P).

Transport drogowy, w tym transport zbiorowy, w réznym stopniu odpowiada za emisje
poszczegolnych substancji szkodliwych. Jak wynika z danych przedstawionych
w tabeli 2, fransport drogowy ma pomijalny udziat w emisji tlenkéw siarki
oraz benzo(a)pirenu. Na wielko$¢ emisji  substancji  szkodliwych  zwigzanej
z transportem wptywa w najwiekszym stopniu liczba eksploatowanych pojazddw,

rodzaj stosowanego napedu (w tym rodzajiilos¢ spalanego paliwa) oraz poziom norm
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emisji spalin (w tym stosowane rozwigzania technologiczne, takie jak: katalizatory,
dodatek AdBlue, filtry DPF).

Tabela 2. Bilans emisji poszczegdlnych substancji szkodliwych w podziale na strefy w wojewddztwie
pomorskim w 2019 r.

Obszar poddany Kemunalno- Transport Punkiowa Inne Suma emisji
analizie bytowa drogowy [%] [%] [kg/rok]
) (] ro
[%] [%] d
Emisja SOx
Adl i
glomeracia 1,1 0.1 88,3 0,5 2871 939
trojmiejska
Strefa pomorska 68,5 0.2 31,3 0.0 9 540 208
Wojewodztwo pomorskie 55,2 0.2 44,5 0,1 12 412 147
Emisja NOx
Adl i
gromeracya 3,6 37,8 513 7.4 5181770
trojmiejska
Strefa pomorska 13,4 42,6 16,3 27.8 19 611 060
Woj S5dztw
clewodziwo 11,3 41,6 23,6 23,5 24792 831
pomorskie
Emisja PM10
Aglomeracia 61,2 150 19,3 45 860 794
fréjmiejska
Strefa pomorska 69.8 3,3 4,5 22,4 15733089
Wojewddztw
ISWOTZIWE 69,4 3,9 5.2 24| 16593884
pomorskie
Emisja PM2,5
Aglomeracja
. 69.4 12,9 16,5 1.3 744 671
fréjmiejska
Strefa pomorska 88,2 3.2 4,4 4,2 12 231 950
quwost’rwo 87.1 3.8 5,1 4,1 12976 620
pomorskie
Emisja B(a)P
Aglomeracja
. 93,3 0.6 6,1 0.0 343
tfréjmiejska
Strefa pomorska 98,5 0,1 1,3 0,0 6798
Wojewodziwo 98,3 0.2 1,6 0.0 7141
pomorskie

Irédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2019,
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat

Monitoringu Srodowiska w Gdarisku, 2020., s. 38-39.
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Zestawienia poszczegdinych norm emisji spalin dla samochoddw osobowych oraz dia
autobusdw miejskich, przedstawiajg tabele od 3 do 5. Z danych zawartych w tych
tabelach wynika, ze najbardziej rygorystyczne normy EURO ograniczajg dopuszczalne
wartosci emisji substancji szkodliwych kilkukrotnie, a nawet kilkudziesieciokrotnie
(w zaleznosci od analizowanej substanciji szkodliwej) wzgledem norm najmniej

restrykcyjnych (najstarszych).

Tabela 3. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO dla  silnikow
wysokopreznych autobusdw [g/kWh]

‘ Emisja w g/kWh Emisja w szt./kWh
Cco HC NO« PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO | 4,5 1.1 8.0 0.36
EURO I 4,0 1.1 7.0 0.15
EURO Il 2,1 0.66 50 0.10
EURO IV 1.5 0.46 3.5 0,02
EURO V 1.5 0.46 2,0 0,02
EEV* 1.0 0.25 2,0 -
EURO VI 1.5 0.13 0.4 0,01
* — Enhanced Environmental Friendly Vehicles
Zrédto: EU: Heavy-Duty Truck Bus - Standards,

www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php, dostep: 31 marca 2020 .

Tabela 4. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO dla silnikdw spalinowych
samochoddw osobowych [g/km]

‘ Emisja w g/km Emisja w szt./kWh
Norma

CO (tlenekwegla) HC (weglowodory)  NOx (tlenki azotu) PM (czastki pytu)
EURO 1 2,72 (3.16) - - -
EURO 2 272 - - -
EURO 3 2,30 0,20 0,15 -
EURO 4 1,0 0,10 0,08 -
EURO 5 1,0 0,10 0,06 0,005
EURO 6 1,0 0,10 0,06 0,005

Zrédto: EU: Cars and Light Trucks- Emission Standards, www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php,

dostep: 31 marca 2020 r.
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Tabela 5. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO dla  silnikdw
wysokopreznych samochoddw osobowych [g/km]

Emisja w g/km Emisja w szt./kWh
HC+NOx
CO (flenek wegla) (weglowodory + NOx (flenki azotu) PM (czastki pytu)
tlenki azotu)

EURO 1 2,72 (3,1¢) 0,97 (1.13) - 0,14 (0,18)
EURO 21DI 1.0 0.7 - 0.08
EURO 2 DI 1.0 0.9 - 0.10

EURO 3 0.64 0,56 0,50 0.05

EURO 4 0.50 0,30 0,25 0,025

EURO 5a 0.50 0,23 0,18 0,005
EURO 5b 0.50 0,23 0,18 0,005
EURO 6 0.50 017 0,08 0,005

Zrédto: EU: Cars and Light Trucks- Emission Standards, www.dieselnet.com/standards/eu/hd.php,

dostep: 31 marca 2020 r.

Pojazdy elekiryczne, w przeciwienstwie do spalinowych, cechujqg sie brakiem lokalnej
emisji substancji szkodliwych, z pominieciem emisji zwigzanej ze $cieraniem
sie ogumienia pojazddw, zuzyciem elementéw ciernych uktadu hamulcowego
oraz $cieraniem nawierzchni drogowej. W ich przypadku wystepuje jednak emisja
substancji szkodliwych zwigzana z produkcjg zasilajgcej je energii elekiryczne;.
WielkoS¢ emisji sektora energetyki wynika z miksu energetycznego. W tabeli
6 przedstawiono udziat energii odnawialnej w catkowitym zuzyciu energii elektrycznej
w wojewodziwie pomorskim. Z tabeli tej wynika, ze ponad potowa produkowanej
energii elektrycznej pochodzi ze zrédet odnawialnych. W wojewddztwie pomorskim
produkuje sie jednak mniej niz potowe zuzywanej energii elekirycznej, co oznacza,
ze pozostata energia transferowana jest z innych wojewddztw, rowniez tych, ktére
charakteryzujq sie niskim udziatem energii elekirycznej produkowanej z odnawialnych

nosnikdw energii.
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Tabela 6. Produkcja oraz zuzycie energii elektrycznej w wojewddztwie pomorskim w 2018 1.

Produkcja energii
Stosunek produkcji .
Produkcja energii . kat J. elekirycznej Udziat energii odnawialnej
energii elekiryczne .
P g. . J “J z odnawialnych w produkgiji energii
o zuzycia energii o .
[Gwh] 4 . . nosnikow energi elektrycznej ogotem [%]
elektrycznej [7%]
[Gwh]

elektrycznej ogétem

4104,9 48,5 2104,2 51,3

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 5 marca 2020 r.

Usrednione wartosci emisji poszczegdlnych substancji szkodliwych, wynikajgce
z produkcji energii elektrycznejw Polsce, przedstawia tabela 7. Wartos$ci w niej zawarte
uwzgledniajg i usredniajg catg wyprodukowang energie elekiryczng w Polsce,
pochodzgcq ze wszystkich zrédet energii elekirycznej (instalacji spalania réwniez
z wykorzystaniem paliw odnawialnych, energetyki wodnej, energetyki wiatrowej
oraz energii z pozostatych odnawialnych zrédet energii), a takze uwzgledniajqg straty

zwigzane z jej przesytem i dystrybucjg do odbiorcéw koncowych.

Tabela 7. Wartos¢ emisji substancji szkodliwych przy produkcji energii elektrycznej dla odbiorcéw
koncowych w Polsce

Substancja szkodliwa

[kg/MWh]
Dwutlenek wegla (CO2) 778 765
Tlenki siarki (SOx/SO2) 0.729 0,681
Tlenki azotu (NOx/NO2) 0,741 0,631
Tlenek wegla (CO) 0.265 0,275
Pyt catkowity 0,044 0,036

Zrédto: Wskazniki emisyjnosci CO2, SO2, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej na podstawie
informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazdéw cieplarnianych i innych substancji za 2018 rok,
KOBIZE 2019. Wskazniki emisyjnosci CO2, SO2, NOx, CO i pytu catkowitego dla energii elektrycznej
na podstawie informacji zawartych w Krajowej bazie o emisjach gazdéw cieplarnianych iinnych substancji
za 2017 rok, KOBiZE 2018.

Na podstawie wartosci emisji przedstawionych w tabeli 7 mozna stwierdzic,
ze w Polsce w latach 2017-2018 udato sie ograniczyC przecietng emisyjnos¢ sektora
energetycznego w zakresie niemal wszystkich substancii szkodliwych, poza tlenkiem

wegla (ktérego emisja przypadajgca na 1 wyprodukowang MWh wzrosta).
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2.3. Obecny stan jakosci powietrza - podsumowanie

inwentaryzaciji
Dane pozyskane przez poszczegodlne stacje pomiarowe ulokowane w Gdyniw 2019 .
w podziale na miesigce przedstawiaqjqg tabele 819. Z danych w nich zawartych wynika,
ze emisja poszczegdlnych substanciji szkodliwych na terenie Gdyni nie jest stata
w funkcji czasu, widoczne sqg zatem istotne wahania w odnotowywanych $rednich
wartosciach w poszczegdlnych miesigcach. Z tabel wynika rowniez, ze istniejg
znaczgce réznice pomiedzy odnotowanymi wartosciami substanciji szkodliwych przez
poszczegdlne stacje pomiarowe. Taki stan rzeczy zdeterminowany zostat
zréznicowanym umiejscowieniem stacji pomiarowych wzgledem gtéwnych Zrédet

zanieczyszczenh powietrza.

Tabela 8. Dane pomiarowe SO2 i PM10 dla poszczegdinych stacji pomiarowych w Gdyni w 2019 .

SO2 PM10
(0] '((=} Stacja
Sr. mies. max 24h max 1h sr. mies. max 24h max 1h
6,7 22,3
AMI10 - - - 17.1 39,5 77.2
AM4 3,1 9,4 31,3 28,6 57,1 185,7
Xl
AM?9 2 3,7 22,6 15,8 29,5 70,5
2019
AMI10 - - - 23,5 64,2 192,3
AM4 2,1 54 12,9 21,8 59,2 162,5
X
AM?9 1,7 3,4 9.3 14,2 31,2 77,7
2019
AM4 1,9 7.7 17.9 17,5 50,5 150,1
IX
AM?9 1,4 2,6 58 12,5 37.2 65,5
2019
AMI10 - - - 20,7 59,7 168,7
41,7 112,8
VI
29,8 153.2
2019
27,4 101,5
VII
23 106,2
2019
31,5 106,9
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SO2 PM10
(0] ({=} Stacja
$r. mies. max 24h max 1h $r. mies. max 24h max 1h
AM4 1.3 3,4 10,7 21,4 46,1 195
VI
AM? 1,4 2,3 9.8 15,1 29,7 78.8
2019
AMI10 - - - 27,5
AM4 1,5 3.9 14,8 15,1 30,1 125,1
\%
AM? 1,7 32 8,6 11,5 54,2
2019
AMI10 - - - 23,4 39,6 187,1
AM4 2,3 6,4 15 23,5 54,8 91,8
\%
AM9 2,3 52 14,7 22,4 49,5 107.8
2019
AMI10 - - - 276,2
AM4 2,6 52 20,5 14,1 22,6 107.4
Il
AM? 1,4 32 9 11 19,9 42,9
2019
AMI10 - - - 17,3 37,2 181,5
AM4 3,7 7.5 34,4 17,5 38,9 86,7
I
AM9 2,1 54 19,7 16,4 39,6 90,2
2019
AMI10 - - - 23,4 47,9 89.8
AM4 3,5 12,6 23,1 19,9 46,1 109.4
|
AM9 3 - 65,8 18.2 48,4 89.1
2019
AMI10 - - - 22 59,4 105,9
Przecietnie 2,1 57 21,5 19,2 44,3 139.8
Minimum 0,9 1,4 3 10,2 18,5 39.4
Maksimum 51 15,3 84,9 40,5 94,7 396,8

Objasénienie: kolor zielony — wartosci najnizsze, kolor czerwony — wartosci najwyzsze.
Zrédto: www.armaag.gda.pl.

Tabela 9. Dane pomiarowe NO2, CO i O3 dla poszczegdlnych stacji pomiarowych w Gdyni w 2019 .

‘ NO2 (e{0)
Okres Stacjg ——
$r. mies. max 8h
AM9 12,6 73,8 - - 39,9 75,7
2019
AMI10 6,8 77,3 - - - -
AM4 16,1 48,7 296,1 863 | 6|
Xl
AM9 13,3 53,1 - - 24,3 ‘
2019
AMI10 61,5 - - - -
X AM4 9,3 43,2 275,1 684,1 45,9 72
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‘ NO2 (e{0) O3
Okres Stacja
‘ Sr. mies. ‘ max 1h Sr. mies. max 8h Sr. mies.
2019 AM9 11,5 72,4 - - 37.9 70,3
AMI10 19,3 78,3 - - - -
AM4 10,7 54,7 240,2 482,4 53,3 114,3
IX
AM9 12 70 - - 47,8 1153
2019
AMI10 14,5 72,5 - - - _
AM4 10,8 47,5 209.8 264,7 70,7 135,4
VI
AM9 18,4 97.3 - - 58,5 121,6
2019
AMI10 20,1 94,5 - - - -
AM4 6,3 53,6 231,1 285,5 62,2 110,7
VI
AM9 10,8 80,6 - - 54,2 106,8
2019
AMI10 12,9 62 - - - -
AM4 12,5 86,7 186,6 291,5 76,7 151,1
VI
AM9 15,5 101,7 - - 66,9 142
2019
AMI10 17,6 132 - - - -
AM4 9,5 71,6 243,1 390,2 68,6 115
\Y
AM9 11 63,2 - - 63,1 102,5
2019
AM10 19,2 124,9 - - - -
AM4 12,9 106,8 266,7 565,5 82,6 126
Y
AM9 18 112,5 - - 75,3 123,9
2019
AMI10 25 103,8 - - - -
AM4 11,2 79 276,4 670,7 65,9 92,4
11l
AM?9 9.9 80,4 - - 66,2 91,2
2019
AMI10 15,1 75,8 - - - -
AM4 16,8 72,4 403,5 871,22 49,7 79.5
Il
AM9 12,5 94,4 - - 51,5 79.5
2019
AMI10 20,7 75,9 - - - -
AM4 16,7 84 459.,8 984,64 45,3 81,6
|
AM9 15,6 91,7 - - 45,2 75,7
2019
AMI10 17,3 91,3 - - - -
Przecietnie 14,4 78,2 283,8 584,5 54,7 99,6
Minimum 6,3 24,9 186,6 264,7 22,5 62,3
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‘ NO: co O3
(0] ({=} Stacja

‘ sr. mies. max 1h sr. mies. max 8h sr. mies.

Maksimum 25,5 132 459,8 984,6 82,6 151,1

Obijasnienie: kolor zielony — wartosci najnizsze, kolor czerwony — warto$ci najwyzsze.

Irédto: www.armaag.gda.pl.

W tabeli 10 przedstawiono usSrednione dane dotyczgce jakosci powietrza
ze wszystkich trzech stacji pomiarowych. Wynika z niej, ze w Gdyni wystepujq
sezonowe wahania wielkosci emisji poszczegdlnych substancji  szkodliwych.
Szczegdlnie wysoka emisja (zwtaszcza SOz i CO) wystepuje w miesigcach zimowych,
awiec w czasie sezonu grzewczego. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze dane
pomiarowe w zakresie poszczegdlnych substancji szkodliwych charakteryzujg
sie duzym rozstepem (réznicqg miedzy najwiekszg i najmniejszg wartoscig). Dotyczy

to zwtaszcza SO2 i Oa.

Tabela 10. Usrednione dane pomiarowe ze stacji pomiarowych w 2019r.

Miesigc

Grudzieh

Listopad

Pazdziernik 1,9 13,4 21,5 275,1 41,9

Wrzesieh 1,7 12,4 16,9 240,2 50,6

Sierpien 1.4 16,4 20 209,8 64,6

Lipiec

Czerwiec

Maj

Kwiecien

Marzec

Luty

Styczeh

Objasnienie: kolor zielony — wartosci najnizsze, kolor czerwony — wartosci najwyzsze.

Irédto: www.armaag.gda.pl.
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W tabeli 11 przedstawiono podsumowanie oceny jakosci powietrza w Gdyni w latach
2016-2018 w podziale na poszczegdlne substancije szkodliwe. Z danych tych wynika,
ze w Gdyni w odniesieniu do wiekszosci substanciji szkodliwych w badanym okresie nie
dochodzito do przekroczenia wartosci dopuszczalnych.  Wyjgtek stanowity
sredniodobowe wartosci pytu PM10 oraz wartosci osiggane przez ozon. W 2018 r.
odnotowano przekroczenia norm Sredniodobowych pytu PM10 we wszystkich trzech
stacjach pomiarowych. Ogdtem, w 2018 r. do przekroczenia norm doszto w ciggu 39
dni (tabela 13). W roku tym przekroczono wiec norme, ktéra dopuszcza przekroczenie
sredniodobowych wielkosci emisji przez 35 dni w skali roku. W 2019 r. sytuacja ulegta

poprawie i nie doszto do przekroczenia normy.

Tabela 11. Podsumowanie oceny jakosci powietrza w Gdyni w latach 2016-2018

Substancja

. Poziom zanieczyszczenia
szkodliwa

Dwutlenek - stezenia Srednioroczne dwutlenku siarki w Gdyni w latach 2016-2018 utrzymywaty
siarki (SO2) sie na statym niskim poziomie, osiggajgc od 10 do 18% wartosci dopuszczalnej

- stezenia Srednioroczne dwutlenku azotu wahajqg sie od 27,2% (stacja AM4) do

55,0% (stacja AM10) wartosci dopuszczalnej
Dwutlenek

azotu (NO2) - stezenia Srednioroczne dwutlenku azotu wykazujg tendencje wzrostowqg w latach

2016-2018 na wiekszosci stacji pomiarowych (AM?, AM10), wyjgtek stanowi stacja
AM4 wykazujgca tendencje odwrotng

- stezenia Srednioroczne pytu zawieszonego PM10 w 2018 r. wzrosty w stosunku do
2016r1.i2017r.

- najwyzsze stezenia srednioroczne wystgpity na stacji AM10 w Gdyni-Srédmiesciu

Pyt PM10 w latach 2016-2018 i wahaty sie na tej stacji od 32,6% do 71,8% wartosci
dopuszczalnej

- w 2018r. przekroczenia norm Sredniodobowych pytu PM10 odnotowano na
wszystkich stacjach

- dla tlenku wegla normowane sg poziomy stezeh 8-godzinnych wyliczanych
Tlenek wegla kroczgco. Dopuszczalny poziom stezenia nie zostat przekroczony

(CO) - maksymalne stezenie w Gdyni wyniosto 18,1% wartosci dopuszczalnej (AM4
Gdynia-Pogdrze) w okresie grzewczym

- w prawie polskim ze wzgledu na ochrone zdrowia normowane sg dwa poziomy
ozonu: Srednioterminowy jako warto$¢ stezenia 8-godzinnego wyliczanego
kroczgco (120 ug/m3), przy limitowanej liczbie dni z przekroczeniami (25) oraz

Ozon (Og) w odniesieniu do epizoddw jako wartos¢ ostrzegawcza (stezenie 1 godzinne = 180
Hg/m?3)

- przekroczenia 8-godzinnej normy ozonu wystapity przez 6 dniw 2018 r., wszystkie
w sezonie letnim
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Substancja

5 Poziom zanieczyszczenia
szkodliwa

- maksymalne stezenie osiggneto warto$¢ 151,8 ug/m3w dniu 8 czerwca na stacji
w Gdyni-Pogdrzu

- prég ostrzegania w 2018 r. nie wystgpit

Irédto: Stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w aglomeracji tréjmiejskiej w roku 2018
iinformacja o dziatalnosci fundacji ARMAAG, pod red. Krystyny Szymanskiej, Fundacja ,, Agencja

Regionalnego Monitoringu Atmosfery Aglomeracji Gdanskiej”, Gdansk, wrzesier 2019 ., s. 110-115.

Gtownym zrédtem tlenku azotu w Gdyni jest fransport, ktéry w duzej mierze
odpowiada takze za emisje pytdw zawieszonych. W tabeli 12 przedstawiono wartosci
Sredniorocznych stezen tlenku azotu odnotowane w latach 2018-2019 przez
poszczegdlne stacje pomiarowe w Gdyni. Najwyzsze Srednioroczne wartosci tlenkow
azotu wystepowaty na stacji pomiarowej AM10 w Gdyni-Srédmieéciu. Wartosci
odnotowane przez wszystkie stacje w 2019 r. byty nizsze wzgledem poprzedniego roku

i przy tym nieprzekraczajgce norm.

Tabela 12. Stezenia srednioroczne tlenkdw azotu w Gdyni w latach 2018-2019

Stezenia srednioroczne NOx [ug/m3]

Stacja pomiarowa

2018 2019
AM4 Gdynia-Pogérze 17 12
AM9 Gdynia-Dgbrowa 28 13
AM10 Gdynia-$rodmiescie 35 19

Dopuszczalny poziom tlenkéw azotu w powietrzu

30
[ug/m3]

Irédto: Stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w aglomeracii fréjmiejskiej w roku 2018
iinformacja o dzatalnosci fundacji ARMAAG, pod red. Krystyny Szymanskiej, Fundacja ,,Agencja

Regionalnego Monitoringu Atmosfery Aglomeracji Gdanskiej”, Gdansk, wrzesier 2019 r., s. 60.

W 2018 r. w porownaniu do 2017 r., stezenia Srednioroczne pytu zawieszonego PM10

byty wyzsze we wszystkich stacjach pomiarowych w Gdyni (tabela 13). Jako powdd
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takiego stanu rzeczy wskazano wysokg przecietng temperature oraz matg ilos¢

opadoéw!2,

Tabela 13. Liczba dni z przekroczeniami pytu PM 10 w Gdyni w latach 2016-2018

[{e] ¢ taczna liczba dni z przekroczeniami pytu PM10 w Gdyni
2016 22
2017 18
2018 39
Norma 35

Zréodto: Stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w aglomeraciji trojmiejskiej w roku 2018
iinformacja o dziatalnosci fundacji ARMAAG, pod red. Krystyny Szymanskiej, Fundacja ,,Agencja

Regionalnego Monitoringu Atmosfery Aglomeracji Gdanskiej”, Gdansk, wrzesien 2019 r., s. 113.

W 2018 r. wzgledem danych uzyskanych rok wczesniej wzrosta nie tylko tqgczna liczba
dni z przekroczeniami pytu PM10, lecz rowniez jego stezenie $rednioroczne, ktdre
ulegto zmniejszeniu w 2019 r. Najwyzsze stezenie Srednioroczne pytu PM10 w Gdyni
w latach 2017-2019 odnotowywano w stacji pomiarowej AM10 Gdynia-Srédmiescie.
W 2019 r. na stacji tej odnotowano spadek stezenia Sredniorocznego o 2 ug /m3.

Srednioroczne stezenie pytu PM10 w latach 2017-2019 zaprezentowano w tabeli 14.

Tabela 14. Stezenia Srednioroczne pytu PM 10 w latach 2017-2019

Srednia w 2017 r. Srednia w 2018 r. Srednia w 2019 r.
Stacja pomiarowa
(ug /m3) (ug /m3) (ng /m3)
AM4 Gdynia Pogoérze 13 19 19
AM9 Gdynia Dgbrowa 15 18 14
AM10 Gdynia Srédmiescie 22 29 27

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddziwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2019,
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat

Monitoringu Srodowiska w Gdarisku, 2020r., s. 7.

Wzrost stezenia sredniorocznego pytu PM10 w Gdyni w 2018 r. spowodowat zmiane
oceny czystoéci powietrza na stacji AM 10 Gdynia-Srodmiescie z dobrej na ztq (tabela

15). Pomimo wzrostu stezen Sredniorocznych w pozostatych stacjach pomiarowych,

12 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok
2018, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska,
Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Gdansku, 2019 ., s. 95.
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wich przypadku dobra ocena stanu czystosci powietrza pytu PM10 pozostata

niezmieniona.

W 2019 r., dzieki poprawie jakosci powietrza w Gdyni, ponownie ocena czystosci

powietrza pod kagtem pytu PM10 we wszystkich stacjach byta dobra.

Tabela 15. Ocena stanu czystosci powietrza pod kqgtem pytu PM10 w latach 2016-2019

Stacja pomiarowa

AM4 Gdynia Pogorze dobra dobra dobra dobra
AM? Gdynia Dgbrowa dobra dobra dobra dobra
AM10 Gdynia Srédmiescie dobra dobra zta dobra

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2019,
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat

Monitoringu Srodowiska w Gdarisku, 2020 ., s. 97.

Przestrzenny rozktad stezenh Sredniorocznych pytu zawieszonego PM10 i PM2,5 ze stacii
referencyjnych oraz miernikdw wskaznikowych dla obszaru Gdyni przedstawiajg
rysunki 12 i 13. Wynika z nich, ze pomimo narazenia obszaru Srédmieécia Gdyni
w duzym stopniu na zanieczyszczenie pytem zawieszonym PM10, charakteryzuje sie on

jednoczesnie niskim sredniorocznym stezeniem pytow zawieszonych PM2,5.
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R67a wiatsu AMS (01.08.2013-31 07,2019

Kosakowo Fowiat

Rumia m.

Legenda

Stezenie Srednioroczne
pyt PM; (01.08.2018-31.07.2019)

[ e6-198
[Jte7-199
[J20-205
[J208-200
[21-22
I 22,1-31.3

Typ stacji

Gdynia

Chwarzno - Wicziino

@ miernik niskokosztowy

@ siacja PMS
[ eowiaty
CJomny
|:| dzielnice Gdynia

drogi

FORS Zatoka Gdariska
jeziora
rzeki

25 5
1 km

lasy

Rysunek 12. Rozktad przestrzenny stezen sredniorocznych pytu zawieszonego PMI0 ze stacji PMS
oraz miernikdw wskaznikowych dla obszaru Gdyni

Irédto: Stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w aglomeracii fréjmiejskiej w roku 2018
iinformacja o dziatalnosci fundacji ARMAAG, pod red. Krystyny Szymanskiej, Fundacja , Agencja

Regionalnego Monitoringu Atmosfery Aglomeraciji Gdanskiej”, Gdansk, wrzesien 2019 r., s. 68.

Jak pokazujg dane przedstawione w tabeli 16, wysokg emisjg pytu zawieszonego
PM10 w 2018 r. charakteryzowata sie nie tylko Gdynia, ale rébwniez cata aglomeracja
trojmiejska i strefa pomorska. Obszary te w zakresie pytu zawieszonego PM10 uzyskaty
ocene C, co oznacza, ze poziom stezen zanieczyszczenia przekraczat poziom
dopuszczalny/docelowy. W 2019 r., za sprawqg spadku stezen Sredniorocznych pytu
PM10 odnotowywanych przez poszczegodlne stacje pomiarowe, wzrostowi ulegta
ocena jakosci powietrza w tym zakresie zarobwno w aglomeracji trojmiejskiej, jak

i w strefie pomorskiej.

Dzieki poprawie jakosci powietrza, jaka miata miejsce w 2019 r. wzgledem roku
poprzedniego, obecnie aglomeracja frojmiejska posiada klase jakosci powietrza

A w odniesieniu do wszystkich analizowanych substancii szkodliwych.
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edasar
Wejherowo mny/
w

Kosakowo Powiat pucki

(623 wiatrbw IS [01.08.2015.51.07.2018)

Legenda

Stezenie $rednioroczne
pyt PM2 s (01.08.2018-31.07.2019

I 145- 187
[ es-17
[ J171-172
[J173-178
[ 179- 186
B e7-27
Typ stacji
®  miemik niskokosztowy
@ stacja PMS
o Y
] ominy
:l dzielnice Gdynia
drogi
morze

Gdynia

Chwarzno - Wiczlino

Zukowo Zatoka Gdarnska

Miast t
Jeziora opot //asio Sopo

rzeki

Powjat kartuski Gdarnsk

Miasto Gdansk

0 2,5 5
lasy ?

Rysunek 13. Rozkfad przestrzenny stezeri sredniorocznych pytu zawieszonego PM2,5 ze stacji PMS
oraz miernikdw wskaznikowych dla obszaru Gdyni

Irédto: Stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w aglomeracii tréjmiejskiej w roku 2018
iinformacja o dziatalnosci fundacji ARMAAG, pod red. Krystyny Szymanskiej, Fundacja ,,Agencja

Regionalnego Monitoringu Atmosfery Aglomeraciji Gdanskiej” Gdansk, wrzesien 2019r., s. 70.
Tabela 16. Ocena jakosci powietrza w aglomeracji tréjmiejskiej w latach 2018-2019

Rok‘ Obszar SO2 NO2 CH¢e CO Os PMIO Pb As Ni Cd B(a)P PM25

¢9'orn.erocio Al Al al Al A c | A|lA| A | A C A

rojmiejska

2018
strefa Al Al Aal Al A c | A|lA| A | A C A
pomorska
Aglomeracja | Al A | A | A | A Al AlA]l AL A A A
Tréjmiejska

2019
strefa Al Al ALl A A Al AlA] A]| A C A
pomorska

Mozliwe klasy stref:

e A - poziom stezeh zanieczyszczenia nie  przekracza < poziomu

dopuszczalnego/docelowego;
e C - poziom stezen zanieczyszczenia przekracza poziom

dopuszczalny/docelowy;
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e DI - poziom stezeh zanieczyszczenia nie przekracza poziomu celu
dtugoterminowego (dot. ozonu);
e D2 - poziom stezen zanieczyszczenia przekracza poziom  celu

dtugoterminowego (dot. ozonu).

Irédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2019,

GIOS, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Gdarisku, 20207, s. 87.

2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem

Strategii rozwoju elekiromobilnosci
Redadlizacja plandw inwestycyjnych odnosnie taboru eksploatowanego w ramach
komunikacji miejskiej przedstawionych w niniejszej Strategii, przyczyni sie do
ograniczenia emisji lokalnych zanieczyszczeh powietrza na terenie Gdyni. Zakup
nowych autobuséw elekirycznych klasy maxi i mega pozwoli na wycofanie
z eksploatacii najstarszych autobuséw we flocie. Wycofane zostang w ten sposdb
z obstugi komunikacyjnej autobusy spetniajgce jedynie normy czystosci spalin EURO I
i EURO lll = w przypadku pojazddw o dtugosci 12 m oraz EURO Il — w przypadku
pojazdow o dtugosci 18 m. Imniejszenie kosztéw zewnetrznych wynikajgcych
Z zanieczyszczenia powietrza i emisji hatasu w Gdyni nastgpi rowniez za sprawqg

realizacji pozostatych dziatan przewidzianych w Strategii, takich jak:

e zakup dla urzedu miasta nowych pojazddéw elekirycznych, a takze nowych
pojazdow zasilanych ON, ale spetnigjgcych najbardziej restrykcyjne normy
czystosci spalin EURO;

e zakup dla innych jednostek organizacyjnych miasta nowych pojazddow
elekirycznych lub zasilanych CNG, a takze nowych pojazddéw zasilanych ON,
ale spetniajgcych najbardziej restrykcyjne normy czystosci spalin EURO;

e promocja pojazdow elekirycznych wsréd mieszkancow Gdyni m.in. poprzez
utworzenie ogdinodostepnych punktéw ich tadowania;

e oObnizenie emisji hatasu z transportu poprzez elekiryfikacje kolejnych linii
autobusowych;

e ograniczenie ruchu pojazdoéw, gtéwnie spalinowych, w centrum Gdyni poprzez

rozszerzenie Strefy Ptathnego Parkowania;
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zwiekszenie priorytetyzaciji pojazddw fransportu publicznego;

e redlizacje budowy parkingdw Park&Ride przy wybranych petlach kohcowych;

e ograniczenie hatasu w zwigzku z dalszym rozwojem strefy Tempo 30
w dzielnicach innych niz Srédmiescie;

e wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancéw Gdyni;

e dziatania edukacyjne zwigzane z tematykg zrdGwnowazonego transportu.

W  tabeli 17 przedstawiono wielko$s¢ emisji poszczegdlnych zanieczyszczen
emitowanych przez autobusy planowane do zastgpienia elektrycznymi w przeliczeniu
na 1 wozokilometr pracy eksploatacyjnej realizowanej przez pojazdy spetniajgce
poszczegdlne normy EURO. W analizie wielkosci emisji przecietne zuzycie oleju
napedowego przyjeto zgodnie z zatozeniami z analizy kosztdéw i korzysci zwigzanych
z wykorzystaniem autobusdéw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej dla Miasta Gdyni, ktéra sporzgdzona zostata w 2018 r. Na podstawie tego
samego dokumentu oszacowano przecietny roczny przebieg autobuséw

eksploatowanych w gdynskiej flocie.

Tabela 17. Lokalna emisja zanieczyszczern emitowanych przez pojazdy komunikacji miejskiej
przeznaczone do wymiany w latach 2020-2035 w Gdyni w przeliczeniv na 1 wozokilometr pracy
eksploatacyjnej [g/km]

Autobus z silnikiem Diesla

NMHC
Norma co /NMVOC NOx PM c0:
czystosci [9/km] [g/km] [g/km] [g/km] [g/km]
spalin
EURO Il 18,4 5,0 32,1 0,7 12118
EURO I 9,6 3,0 23,0 0,5 12118
12m
EURO IV 6,9 2,1 16,1 0,1 1211.8
EURO V 6,9 2,1 9,2 0,1 1211.8
EURO I 12,9 4,1 30,8 0,6 1626,2
18 m EURO IV 9,2 2,8 21,6 0,1 1626,2
EURO V 9,2 2,8 12,3 0,1 1626,2

Zrédto: opracowanie wtasne.

W tabeli 18 przedstawiono obecng oraz prognozowang wielkos¢ lokalnej emisji

zanieczyszczeh powietrza emitowanych przez pojazdy komunikacji miejskiej w Gdyni.
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Na jej podstawie oszacowano skumulowang redukcje emisji zanieczyszczen, ktdra
nastgpi w wyniku planowanych zmian we flocie pojazdéw gdynskiej komunikacii
miejskiej w zwigzku z realizacjq inwestycji taborowych wynikajgcych z tabeli 32 (,,Zakres
niezbednych inwestycji taborowych w gdynskiej komunikacji miejskiej w latach 2021-

2035"), zawartej w dalszej czesci Strategii.

Tabela 18. Lokalna emisja zanieczyszczen powietrza emitowanych przez pojazdy komunikacji miejskiej
w Gdyni [t/rok]

NMHC
/NMVOC
2020 146 31 188 3.1 19 573
2021 139 30 182 2.7 20 061
2022 118 23 133 1.7 18 170
2023 114 21 121 1.5 17 807
2024 113 21 114 1.4 17 807
2025 100 17 79 1.0 15 884
2026 100 16 69 0.9 15 884
2027 93 14 56 0.8 14 644
2028 89 12 50 0.8 13 996
2029 86 10 40 0.7 13 238
2030 78 9 32 0.6 12 311
2031 76 9 32 0.6 11947
2032 73 8 31 0.6 11185
2033 73 8 31 0.6 11185
2034 66 6 23 0.5 9937
2035 66 6 23 0.5 9937

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wyniki obliczen skumulowanej redukcji emisji zanieczyszczen przedstawiono w tabeli
19.
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Tabela 19. Skumulowana redukcja emisji zanieczyszczen powietrza emitowanych przez pojazdy
komunikacji miejskiej w Gdyni w latach 2020-2035 [f]

Wyszczegodlnienie

NMHC

Skumulowana redukcja emisji

zanieczyszczeh

/NMVOC

260

32

79 597

Zrédto: opracowanie wiasne.

W tabeli 20 przedstawiono procentowy spadek wielkoscilokalnej emisji zanieczyszczen

powietrza emitowanych przez pojazdy komunikaciji miejskiej w Gdyni, jaki nastgpi

w latach 2020-2035 przy przyjeciu roku 2020 za bazowy. Na podstawie danych

zawartych w tej tabeli mozna stwierdzi¢, ze w wyniku realizacji zaplanowanych zmian

we flocie gdynskiej komunikacji miejskiej, emisja CO i CO2 zostanie ograniczona

o okoto 50%, a emisja NMHC, NOx, PM — o okoto 85%. Poza ograniczeniem lokalnej

emisji

substancii

szkodliwych,

ograniczeniem emisji hatasu.

inwestycje taborowe skutkowaé¢ bedqg rdwniez

Tabela 20. Zmiana wielkosci lokalnej emisji zanieczyszczenn powietrza emitowanych przez pojazdy
komunikacji miejskiej w Gdyni w latach 2020-2035 [%]

NMHC
/NMVOC
2020 (bazowy) 0 0 0 0 0
2021 -4 -4 -3 -12 2
2022 -19 -27 -29 -46 -7
2023 -22 -32 -36 -53 -9
2024 -22 -34 -39 -56 -9
2025 -31 -47 -58 -69 -19
2026 -31 -49 -63 -70 -19
2027 -36 -57 -70 -73 -25
2028 -39 -61 -73 -75 -28
2029 -41 -67 -79 -77 -32
2030 -46 -72 -83 -80 -37
2031 -48 -73 -83 -81 -39
2032 -50 -74 -83 -81 -43
2033 -50 -74 -83 -81 -43
2034 -54 -80 -88 -84 -49
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NMHC
/NMVOC

2035 -54 -80 -88 -84 -49

Zrédto: opracowanie wiasne.

Efekty redukcji zanieczyszczen powietrza emitowanych przez pojazdy Urzedu Miasta
Gdyni oraz jednostek organizacyjnych i podmiotéw wykonujgcych zadania zlecone
przez Miasto, poprzez zastgpienie czesci obecnie eksploatowanej floty pojazdami
elektrycznymi, wodorowymi lub napedzanymi gazem ziemnym nie sq aktualnie
mozliwe do okredlenia. Wynika to z braku oferty rynkowej specjalistycznych pojazddw
elekitrycznych, wodorowych i zasilanych gazem ziemnym, skutkujgcej niemoznoscig

skonkretyzowania plandw odnosénie wymiany taboru juz na obecnym etapie.

2.5. Monitoring powietrza
W wojewddztwie pomorskim, w aglomeracji tréjmiejskiej oraz w Gdyni, pomiary

zanieczyszczenh powietrza realizowane sq gtéwnie przez:

e Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (stanowigcy cze$é systemu
Panstwowego Monitoringu Srodowiska);

e Agencje Regionalnego Monitoringu Atfmosfery Aglomeracji  Gdanskiej
(w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska);

e Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej.

Podstawqg prawnqg, w oparciu o ktérg prowadzony jest monitoring jakosci powietrza,
jest ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Przywotana ustawa
obliguje do potozenia szczegdlnego nacisku na monitorowanie jakosci powietrza
w aglomeracjach oraz w strefach, w ktérych na podstawie oceny wstepnej

stwierdzono przekroczenie norm stezen poszczegdlnych substancji szkodliwych.

Na terenie Gdyni znajdujq sie trzy stacje pomiarowe przekazujgce wyniki w ramach

Panstwowego Monitoringu Srodowiska:

¢ AM4 Gdynia-Pogodrze — przy ul. Porebskiego (kod stacji: PmGdyPoreb04);
e  AM9 Gdynia-Dgbrowa - przy ul. Szafranowej (kod stacji: PmGdySzafO9N);
e AMI0 Gdynia-Srédmiescie — przy ul. Wendy (kod stacji: PmGdyWendy10).
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(

Rysunek 14. Mapa stacji pomiarowych zanieczyszczenia powietrza w Gdyni

Zrédto: www.armaag.gda.pl

Lokalizacje stacji pomiarowych zobrazowano na rysunku 14. Poszczegdline stacje
pomiarowe rdéznig sie pomiedzy sobg zakresem wykonywanych pomiardw,
co zaprezentowano w tabeli 21. Najszerszym zakresem pomiardw sposrdéd  stacii
pomiarowych ulokowanych w Gdyni charakteryzuje sie stacja AM4 Gdynia-Pogorze.
W stacji te] przeprowadza sie pomiary wszystkich gtéwnych substancji szkodliwych.
Najwezszym profilem pomiarowym charakteryzuje sie natomiast stacja AM10 Gdynia-
Srédmiescie, za pomocg ktdrej monitorowany jest stopieh zanieczyszczenia powietrza
dwutlenkiem azotu [NO2], tlenkiem azotu [NO] oraz pytami zawieszonymi [PM10].

Zadna z powyzszych stacji nie mierzy pytéw zawieszonych frakcji innej niz PM10.

Tabela 21. Zakres pomiardw poszczegdlnych stacji pomiarowych w Gdyni

Substancija AM4 AM9 AM10

szkodliwa Gdynia-Pogérze Gdynia-Dgbrowa Gdynia-$rédmiescie
Tlenek wegla [CO] Tak Nie Nie
Dwutlenek wegla [CO2] Tak Nie Nie
Dwutlenek azotu [NO7] Tak Tak Tak
Tlenki azotu [NQO] Tak Tak Tak
Ozon [O3] Tak Tak Nie
Pyt zawieszony [PM10] Tak Tak Tak
Dwutlenek siarki [SO2] Tak Tak Nie

Zrédto: www.armaag.gda.pl
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Stacje pomiarowe pozwalajg nie tylko na monitoring stopnia zanieczyszczenia
powietrza, ale i na pomiary meteorologiczne (tabela 22). Jest to o tyle istotne,
ze warunki meteorologiczne wptywajg w sposéb bezposredni na wartosci osigganych

pomiardw substancji szkodliwych znajdujgcych sie w powietrzu.

Tabela 22. Sktadniki pogody mierzone w poszczegdlnych stacjach pomiaru zanieczyszczen powietrza
w Gdyni

Stacja pomiarowa Mierzone sktadniki pogody

AM4 Gdynia-Pogoérze temperatura, wilgotnose¢, cisnienie, opad, predkos¢ i kierunek wiatru

temperatura, wilgotno$¢, ciSnienie, nastonecznienie, opad, predkose

AM? Gdynia-Dgbrowa i kierunek wiatru

AMI10 Gdynia-

. N temperatura, wilgotnos¢, cisnienie, opad, predkos¢ i kierunek wiatru
Srédmiescie P 9 P pre

Zrédto: www.armaag.gda.pl

Dla systemu monitorowania powietrza istotna jest nie tylko ocena stanu jakosci
powietrza, ale réwniez rozpoznanie problemu, a wiec zrédet, ktdére w najwiekszym
stopniu wptywajg na joako$¢ powietrza w Gdyni. W tym celu przygotowywane
sg matematyczne modele dyspersji zanieczyszczenh na terenie miasta. Dzieki nim
mozliwa jest np. ocena, w ktérych obszarach miasta udziat zrédet liniowych (a wiec

zwigzanych z fransportem), ma najwiekszy wptyw na jakos¢ powietrza.

Aby wyniki modelowania najbardziej odpowiadaty rzeczywistosci, konieczna jest
rozbudowana sie¢ czujnikdw, dlatego poza trzema referencyjnymi stacjami
pomiarowymi, w Gdyni umiejscowionych zostato 13 stacji wskaznikowych

w nastepujgcych lokalizacjach:

e GAOI1 Pucka-Unruga — w rejonie skrzyzowania ulic Puckiej i Unruga;
o GAO02 Krawiecka - ul. Krawiecka 35;

e GAO3 Rozewska — ul. Rozewska 33;

o GAO4 Demptowska — ul. Demptowska 42;

e GAO0S Grabowo - ul. Grabowo 2;

o GAO06 Jowisza — ul. Jowisza 61;

o GAO07 Stawna - ul. Stawna 4/6;

e GAO8 Aleja Zwyciestwa — al. Zwyciestwa 96;

e GA09 Sandomierska — ul. Sandomierska 7;

¢ GAI10 Starodworcowa - ul. Starodworcowa 36;
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e GAI11 Chrzanowskiego — ul. Chrzanowskiego 11;
e GAI12 Chrzanowskiego — ul. Chrzanowskiego 4;

e GAI13 Generata Maczka — ul. Maczka 1.

Lokalizacje stacji wskaznikowych wzgledem gtdwnych stacji referencyjnych

przedstawiono na rysunku 15.

ey
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Rysunek 15. Mapa stacji pomiarowych zanieczyszczenia powietrza w Gdyni

Zrodto: https://powietrze.gdynia.pl

Aktualne informacje dotyczgce stanu powietrza w  Gdyni, biezgcych
i prognozowanych indeksow jakosci powietrza, wynikdw pomiardw godzinnych
i miesiecznych, danych S$redniodobowych oraz parametrdbw meteorologicznych,
dostepne sqg dla wszystkich zainteresowanych, w tym mieszkahcow Gdyni,

za posrednictwem wielu stron internetowych, takich jak:

e www.powietrze.gdynia.pl;

e  www.powietrze.gios.gov.pl;
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e www.armaag.gda.pl;

e www.dirpomerania.pl;

¢ www.niebieskiatmoludek.pl;
e www.airqualitynow.eu;

e www.agicn.org.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w Gdyni

3.1. Struktura organizacyjna
W sktad systemu transportowego miasta wchodzg nastepujgce podsystemy
fransportowe: drogowy, kolejowy z wydzielong szybkg kolejg miejskg, morski,
autobusowy, trolejbusowy, rowerowy oraz pieszy. Systemy te sq zintegrowane poprzez
wezty przesiadkowe umiejscowione na stacjach kolejowych, przystankach SKM i PKM
oraz w porcie morskim. Dodatkowo, w ramach powyzszych systemow funkcjonujg
przedsiebiorstwa oferujgce ustugi wspdtdzielenia pojazddw, réwniez elekirycznych
w ramach carsharingu, scooter-sharingu elektrycznych hulajnég na minuty oraz e -

cargo bike sharingu.

Gmina Miasta Gdyni, zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 1 ustawy o ptz, jest organizatorem
publicznego fransportu zbiorowego na obszarze Miasta Gdyni. Gmina Miasta Gdyni
jest takze organizatorem publicznego transportu zbiorowego na obszarze miast: Rumi,
Sopotu, Wejherowa (linia J) i Gdanska (linia G oraz linie N1i 171 — wspdtorganizowane
z Zarzgdem Transportu Miejskiego w Gdansku), a takze gmin Kosakowo, Szemud,
Wejherowo i Zukowo - w zakresie okreSlonym w zawartych porozumieniach

miedzygminnych.

Miasto Gdansk oraz Wejherowo z Redqg obstugiwane sqg przez wtasnych operatoréw
komunikacji miejskiej. Linie gdynskiej komunikacji miejskiej funkcjonujg w tych
osrodkach niezaleznie od nich i nie sqg finansowane z budzetdw tych miast, a gtdwnym
celem ich uruchomienia byto umozliwienie dojazddw do zaktaddw pracy i obiektow
uzytecznosci publicznej (szpital, ogréd zoologiczny) z miast sgsiednich. Inna sytuacija
wystepuje w Gminie Wejherowo (gmina wiejska), ktéra obstugiwana jest wspdlnie

przez ZKM w Gdyni oraz Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo sp. z 0.0.

W Sopocie i w Gminie Zukowo funkcjonuje komunikacja miejska organizowana

zarowno przez ZKM w Gdyni, jak i ZTM w Gdansku.

Wszystkie powyzsze niuanse wynikajgce z potozenia Gdyni w Metropolii Zatoki
Gdanskiej, z frzema organizatorami komunikacji miejskiej, uwzgledniono przy ustalaniu

floty pojazddw stuzgcej obstudze gdynskiej komunikacii miejskie;.
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Zadania organizatora w Gminie Miasta Gdyni, zgodnie z art. 8 ust. 4 pkt 1 ustawy o ptz,
wykonuje Prezydent Gdyni, poprzez wyspecjalizowanqg jednostke budzetowq miasta —
Zarzgd Komunikacji Miejskiej w Gdyni. Statut ZKM w Gdyni okreSla zadania
m.in. w zakresie  organizacji  publicznego  fransportu  zbiorowego, w  tym
w szczegdlnosci zawieranie umoéw o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego oraz ocene i kontrole realizacji tych ustug przez operatorow.
Do zadan jednostki nalezy takze oddziatywanie na polityke wymiany taboru, tworzenie
i wspottworzenie dokumentdw  strategicznych dotyczgcych rozwoju lokalnego
publicznego fransportu zbiorowego, realizacja dziatan promocyjnych
i marketingowych oraz administrowanie przystankami i dworcem autobusowym
komunikaciji regionalnej w Gdyni. ZKM jest ponadto emitentem biletéw, prowadzi ich
sprzedaz, dystrybucje i kontrole, a takze windykacje optat dodatkowych - za brak

biletu na przejazd autobusem lub trolejbusem.

Wg stanu na dzieh 31 marca 2020 r. redlizacjg przewozédw zajmowato sie frzech
operatorow komunalnych (dwdch autobusowych ijeden trolejousowy) oraz czterech
prywatnych (wytgcznie autobusowych). Liczba operatoréw prywatnych moze ulegac
zmianom w wyniku rozstrzygnie¢ kolejnych przetargdw na obstuge poszczegdinych linii
lub zadan przewozowych (najdtuzsze umowy wynikajgce z postepowan na podstawie

Prawa zamowien publicznych zawierane sg na 10 af).

Funkcje zarzgdcy drég publicznych w granicach administracyjnych  Gdyni
(z wytgczeniem autostrad i drég ekspresowych) petni Zarzgd Drég i Zieleni (ZDiZ) -

jednostka organizacyjna i budzetowa Miasta Gdyni.

Do podstawowych dziatan ZDiZ, w ramach realizacji zadan i zabezpieczania potrzeb
mieszkancow Gdyni, nalezy: zarzgdzanie drogami publicznymi i wewnetrznymi,
ktérych zarzgdcq jest Prezydent Miasta lub Gmina Miasta Gdyni, zarzgdzanie miejskimi
terenami zieleni, drzewostanem i kanalizacjg deszczowq, oczyszczanie miasta oraz
oSwietlenie miejskich ulic i placdw. Do kompetenciji jednostki nalezy takze nadzér nad
wdrazaniem i funkcjonowaniem Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem
TRISTAR. w Gdyni system wspierajgcy sterowanie ruchem i transportem publicznym

uruchomiony jest na 75, sposréd 105 skrzyzowan z sygnalizacja swietling!s.

13 Dane Urzedu Miasta Gdyni.
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Organizatorem pasazerskich przewozéw kolejowych jest Urzgd Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego, odpowiedzialny za potgczenia regionalne (wykonywane

przez PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0. oraz Polregio sp. z 0.0.).

Uzupetnieniem oferty transportu publicznego sqg ustugi regionalnego transportu
drogowego, ktérych organizatorem jest Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa
Pomorskiego oraz regularne przewozy pasazerdw w  transporcie drogowym
realizowane przez przewoznikdw komercyjnych, na podstawie ofrzymanych zezwolen.
Funkcje organizatoréw komercyjnych linii autobusowych - regionalnych i o zasiegu
krajowym — petnig poszczegdlni przewoznicy. Przewoznikiemm dominujgcym
na zderegulowanym rynku drogowych przewozdw regionalnych, obstugujgcych
miasto Gdynie jest PKS Gdynia SA.

Dworzec komunikacji regionalnej i miedzynarodowej w Gdyni zlokalizowany jest
w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego Gdynia Gtéwna, w ktérego wnetrzu
zlokalizowano kasy oraz informacje pasazerskg niektorych  przewoznikdw.
Na podstawie uchwaty podjetej przez Rade Miasta Gdyni w 2017 r., od 1 stycznia
2018 r. administratorem gdynskiego Dworca Autobusowego jest ZKM w Gdyni.

z dworca autobusowego realizowane sq kursy regionalne i dalekobiezne.

W 2007 r. Miasto Gdynia wspdlnie z frzynastoma gminami sgsiadujgcymi, utworzyto
Meftropolitalny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej, jednostke zajmujgcq
sie infegracjg komunikacji miejskiej w metropolii fréjmiejskiej. Jednym z pierwszych
postanowien MZKZG byta decyzja o wdrozeniu biletu metropolitalnego. Obecnie
w ramach MZKZG mozna naby¢ wspdlne bilety jednoprzejazdowe, 1-godzinne, 24-
i 72-godzinne oraz miesieczne. Bilet w zaleznosci od wybranej opcji wazny jest
w pojazdach komunikacji miejskiej wybranego organizatora komunalnego oraz
przewoznika kolejowego (PKP SKM w Trojmiescie sp. z o.0. i Polregio sp. z 0.0.)
na odcinkach, ktérych krance wyznaczajg stacje lub przystanki kolejowe: Luzino,

Cieplewo, Reda Rekowo, Borkowo i Babi Dot

Miasto Gdynia jest takze udziatowcem w spotce samorzgdowej InnoBaltica, ktéra
odpowiada za budowe i wdrozenie elektronicznej Platformy Zintegrowanych Ustug
Mobilnosci, ktéra bedzie funkcjonowata pod nazwg FALA. System ma pozwoli¢

mieszkancom Pomorza i turystom na swobodne poruszanie sie kolejq i innymi sSrodkami
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komunikacji miejskiej w catym regionie, bez koniecznosci znajomosci cen
poszczegdlnych taryf i bez potrzeby nabywania pojedynczych biletow. Kohcowy
termin wdrozenia systemu przewidziano na 30 czerwca 2023 r. Catkowita wartos¢
projektu to 106,5 min zt, z czego 90 min zt pokryje dofinansowanie uzyskane z funduszy
Unii Europejskiej z programu Infrastruktura i Srodowisko. Celem tej inwestycji jest
uatrakcyjnienie publicznego tfransportu  zbiorowego w catym wojewddziwie
i wywotanie wzrostu popytu na jego ustugi, co sprzyja innowacjom, w tym zwigzanym

z elektromobilnosciq i utatwia pozyskanie ich finansowania.

Na terenie Gdyni na szerokqg skale oferowane sqg ustugi carsharingu. Wedtug stanu
na dzieh 30 czerwca 2020 r., wypozyczanie samochoddw na minuty oferowaty cztery
przedsiebiorstwa: Traficar sp. z 0.0., 4mobility SA, Miimove sp. z 0.0. oraz Panek SA
(pod firmg PanekCS). Samochody elektryczne — Opel Ampera-e — jako pierwsze
wprowadzito przedsiebiorstwo Miimove. w aplikacji PanekCS wypozyczy¢é mozna
natomiast hybrydowe Toyoty Yaris, C-HR i Corolla. Pozostatych dwdch dostawcdw
ustug carsharingowych obecnie w swoich flotach eksploatowanych na terenie Gdyni
posiada jedynie pojazdy spalinowe. Trwajgcy aktualnie frend elektryfikacji
samochoddw wykorzystywanych do carsharingu kaze przypuszczac, ze w najblizszych

latach udziat pojazddw elektrycznych i hybrydowych bedzie dynamicznie rdst.

W Gdyni ustugi wypozyczania na minuty skuterow elekirycznych oraz hulajnég
elekirycznych oferowane sg pod markami: Blinkee, Hop.City i EcoShare.
Na podkresdlenie zastuguje fakt, ze w segmencie skuteréw i hulajndg na wynajem

minutowy, nie sq oferowane pojazdy zasilane w inny sposdb niz energig elektrycznag.

3.2. Transport publiczny i komunalny oraz prywatny
Wg stanu na 30 czerwca 2020 r., ZKM w Gdyni realizowat obstuge komunikacyjng
na 101 liniach, w tym 83 autobusowych i 18 tfrolejbusowych. Ponadto, na 5 liniach
autobusowych wybrane kursy realizowane byty przez trolejbusy z napedem

bateryjnym.

W 2019 r. na liniach gdynskiej komunikacji miejskiej zrealizowano 19 979,1 min
wozokilometrow, w tym 14 596 min w komunikacji autobusowej i 5 383,1 min -

w komunikaciji trolejbusowe.
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Wg stanu na 30 czerwca 2020 r., ZKM zatrudniat do realizacji ustug przewozowych

trzech przewoznikdw komunalnych:

Przedsiebiorstwo  Komunikacji  Autobusowej Spdtka  z  ograniczong
odpowiedzialnosciqg, z siedzibg przy ul. Platynowej 19/21, 81-154 Gdynia — jako
podmiot wewnetrzny, dziatajgcy na podstawie umowy wykonawczej
nr 5/ZKM /2019, zawartej na okres od dnia 1 grudnia 2019 r. do dnia 30 listopada
2034r.,;

Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Spodtka z ograniczonq
odpowiedzialnosciq, z siedzibqg przy ul. Rdestowej 51a, 81-577 Gdynia - jako
podmiot wewnetrzny, dziatajgcy na podstawie umowy wykonawczej
nr 2/ZKM /2019, zawartej na okres od dnia 1 grudnia 2019 r. do dnia 30 listopada
2029 r.;

Przedsiebiorstwo  Komunikacji  Trolejbusowej Spdtka  z  ograniczong
odpowiedzialnosciqg, z siedzibqg przy ul. Zakret do Oksywia 1, 81-244 Gdynia —
jako podmiot wewnetrzny, dziatajgcy na podstawie umowy wykonawczej
nr 3/ZKM/2019, zawartej na okres od dnia 1 grudnia 2019 r. do 30 listopada
2034 r.

Wszystkie umowy z operatorami komunalnymi sg wieloletnie i sg w poczgtkowej fazie

obowigzywania, co sprzyja podejmowaniu inwestycji tfaborowych.

Ponadto, ZKM posiada umowy zawarte w wyniku rozstrzygnietych postepowan

przetargowych z czterema, wedtug stanu na 30 czerwca 2020 r., operatorami

prywatnymi:

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,,BP Tour” Piotr Brewczak — ul. Sportowa 6, 24-
200 Betzyce — cztery umowy;

IREX 3 sp. z 0.0. — ul. Sgdowa 18, 41-605 Swietochtowice — cztery umowy;

PKS Gdynia SA. — ul. Hryniewickiego 6C/43, 81-340 Gdynia — dwie umowy;
Przewozy Autobusowe GRYF sp. z 0.0. sp. k. — ul. Armii Krajowej 1D, 83-330

Zukowo — dziewie¢ umow.

Liczba operatorow prywatnych moze ulega¢ zmianom w zaleznosci od wynikow

kolejnych postepowan przetargowych.
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Zgodnie z obowigzujgcym planem transportowym, o ile na przeszkodzie nie stoi brak
pewnosci odnosnie stabilnosci popytu lub brak mozZliwosci zaplanowania
odpowiednich $srodkéw budzetowych, planuje sie zawieranie umow z operatorami
prywatnymi na okres 8-10 lat. w zamdwieniach na obstuge zadan dwuzmianowych —
catotygodniowych, przewidziano wymog wprowadzenia do eksploatacji autobusdw
fabrycznie nowych lub co najwyzej rocznych (-ex demonstracyjnych), natomiast
w przypadku pozostatych zadan, o mniejszym kilometrazu i zaangazowaniu
czasowym pojazddw, zaktada sie wymog eksploatacii taboru nie starszego niz 12-letni
w momencie zawierania umowy, z dodatkowym zastrzezeniem, ze w zadnym roku

obowigzywania umowy wiek pojazddw nie moze przekraczac 16 lat.

W przypadkach, w ktérych nie jest mozZliwe lub celowe kontraktowanie ustug na 8-10
lat, co do zasady zatozono zawieranie umoéw 4-letnich i kontraktowanie taboru

nie starszego w momencie rozpoczecia swiadczenia ustug niz:

e 5-letni—w przypadku zadah dwuzmianowych, catotygodniowych;

e 12-etni—w przypadku pozostatych zadan.

Od opisanych regut mogqg byc¢ oczywiscie odstepstwa, w sytuacji uzasadnionej
brakiem pewnosci odnosnie stabilnosci popytu lub brakiem mozliwosci zaplanowania

odpowiednich srodkéw budzetowych.

Komplementarne w stosunku do oferty drogowego publicznego transportu
zbiorowego sg ustugi kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzgd
Marszatkowski  Wojewddztwa Pomorskiego. Kolej wykorzystywana jest przede
wszystkim w przejozdach poza Gdynie, w podrézach wewngtrzmiejskich, gtownie

ze wzgledu na odrebng taryfe optat i zasady taryfowe, petni mniejszg role.

Przewozy kolejowe na obszarze Gdyni realizowane sq przez PKP Szybkg Kolej Miejskg
w Trojmiescie sp. z 0.0. (SKM) oraz Polregio sp. z 0.0. Na terenie miasta funkcjonujqg trzy
pasazerskie stacje kolejowe: Gdynia Gtéwna, Gdynia Chylonia i Gdynia Ortowo
oraz 8 przystankow kolejowych: Gdynia Cisowa, Gdynia Grabdéwek, Gdynia Karwiny,
Gdynia Leszczynki, Gdynia Redtowo, Gdynia Stadion, Gdynia Stocznia — Uniwersytet
Morski i Gdynia Wzgorze sw. Maksymiliana. Wszystkie stacje i przystanki kolejowe

obstugiwane sg w ruchu regionalnym i aglomeracyjnym przez pociqgi PKP SKM
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sp. z 0.0. oraz Polregio sp. z 0.0. Schemat linii kolejowych oraz stacje i przystanki

kolejowe zlokalizowane na terenie Gdyni przedstawiono na rysunku 16.

Dominujgcq role wsrdéd kolejowych podsystemow transportowych Gdyni petni linia
szybkiej kolei miejskiej, pozostate stanowig dla niej uzupetnienie. Gtéwne przyczyny
takiego stanu rzeczy, to geste rozmieszczenie przystankdw i wysoka czestotliwos$e

kursowania pociggow.
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Rysunek 16. Schemat linii kolejowych oraz stacje i przystanki kolejowe obstugiwane przez PKP SKM sp. z o.0.
oraz Polregio sp. z 0.0. na obszarze Gdyni-stan na dzien 30 czerwca 2020 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Transport indywidualny osobowy i towarowy realizowany jest z wykorzystaniem
pojazdow silnikkowych uzytkowanych we wtasnym imieniu lub wypozyczanych,

taksdwek oraz rowerdw, w tym roweru miejskiego oraz hulajndg, w tym elekirycznych.

Liczba samochoddw osobowych zarejestrowanych w Gdyni, wg stanu na 31 grudnia
2019 r., wyniosta 159 210 szt., co oznacza, ze wskaznik motoryzacji dla Gdyni wynidst
647 pojazdédw na 1 000 mieszkancow. w latach 2010-2019 liczba samochoddow
osobowych w Gdyni wzrosta o 41 740 samochodow (1j. o 36%). Wskaznik motoryzaciji

indywidualnej wzrést z 471 do 647 pojazdow na 1 000 mieszkancow (1j. wzrost o 37%).

Liczbe samochodéow osobowych w Gdyni w latach 2010-2019 przedstawiono

na rysunku 17, natomiast wskaznik motoryzacji indywidualnej — na rysunku 18.

Na podstawie badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow Gdyni
przeprowadzonych w 2018 r. przez ZKM w Gdyni wyliczono, ze 75,5% gospodarstw

domowych w miescie dysponuje samochodem osobowym. Przecietna liczba
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samochoddéw w gospodarstwie domowym wynosi 1,34. Dzielnicami o najwyzszym

udziale gospodarstw z samochodem (pow. 90%) sq: Pustki Cisowskie-Demptowo,

Chwarzno-Wiczlino i Maty Kack, za$ dzielnicami o najnizszym udziale samochoddw

w gospodarstwie domowym (ponizej 60%) sq Leszczynki i Grabdwek.
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Rysunek 17. Liczba samochoddw osobowych w Gdyni w latach 2010-2019

Zrédto: opracowanie wtasne, dane: www.gdynia.pl, dostep: 31 stycznia 2020 r.
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Rysunek 18. Wskaznik motoryzacji indywidualnej na 1 000 mieszkaricéw w Gdyni w latach 2010-2019

Irédto: opracowanie witasne, dane: www.gdynia.pl, dostep: 31 stycznia 2020 r.

Biorgc pod uwage rodzqj stosowanego pdaliwa, 71% samochoddw osobowych

w Gdyniw 2018r. (najnowsze dostepne dane) stanowity pojazdy napedzane benzyng
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i olejem napedowym, 8% stanowity samochody napedzane gazem LPG, a 21%
wszelkie pozostate pojazdy, w tym o napedzie hybrydowym z olejem napedowym lub
z benzynqg, napedzane benzynqg i bioetanolem, zasilane LPG i benzyng lub CNG
i benzynqg, inne dwupaliwowe, zasilane energiq elektryczng, wodorem i CNG'4,
Wedtug danych Urzedu Miasta Gdyni, na koniec 2019 r. w miescie zarejestrowanych
byto 201 samochoddw elektrycznych i 343 z napedem hybrydowym (na koniec 2018
r. byty to zaledwie 22 samochody elekiryczne i237 z napedem hybrydowym). Strukture
samochoddéw osobowych w Gdyni pod wzgledem stosowanego paliwa — wg stanu

na 31 grudnia 2018 r. — przedstawiono na rysunku 19.

Pozostate
21%

Benzyna
41%

Gaz (LPG)
8%

Olej napedowy
30%

Rysunek 19. Struktura samochoddw osobowych w Gdyni pod wzgledem stosowanego paliwa — stan
na 31 grudnia 2018 .

Zrédto: opracowanie witasne, dane: Bank Danych Lokalnych GUS.

Wsrod respondentow biorgeych udziat w 2019 r. w badaniach marketingowych, 21,5%
zadeklarowato zakup samochodu elekirycznego w czasie powyzej trzech lat.

L przebadanych przedsiebiorstw w Gdyni, zaledwie 12,5% zamierzato w najblizszych

14 Dane GUS wg stanu na dzieh 31 grudnia 2018r.
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latach zakupi¢ pojazdy elekiryczne (11,8% przedsiebiorcow zadeklarowato zakup

elektrycznego samochodu osobowego w ciggu 3 najblizszych lat)!s.

3.2.1 Pojazdy o napedzie spalinowym

Pojazdy samochodowe eksploatowane sq takze przez stuzby miejskie, spotki
komunalne oraz podmioty Swiadczgce ustugi w zakresie wykonywania zadan
wtasnych Miasta. Naped elektryczny posiadajg jedynie dwa pojazdy Melex
eksploatowane przez Zarzgd Cmentarzy Komunalnych w Gdyni. Poszczegdine
jednostki organizacyjne i spdotki komunalne dysponujg pojazdami samodzielnie,

jak dotgd nie utworzono jednolitego systemu korzystania z floty.

Na terenie Gdyni, podobnie jak w catym kraju nie prowadzi sie ewidencji rowerdw,
w tym rowerdw elektrycznych. Niemozliwe jest tym samym okreslenie ich udziatu

w catkowitej liczbie tych pojazddw.

Wedtug stanu na 30 czerwca 2020 ., na flote pojazddw gdynskiej komunikacji miejskiej
sktadaty sie 373 pojazdy, w tym 242 autobusy o napedzie spalinowym, co stanowito

64,9% ilostanu pojazdow.

Strukture taboru spalinowego zasilanego olejem napedowym, uzytkowanego
w komunikacji miejskiej w Gdyni, w podziale na operatorow - wedtug stanu

na 30 czerwca 2020 r., przedstawiono w tabeli 23.

Tabela 23. Struktura taboru zasilanego olejem napedowym w gdyriskiej komunikacji migjskiej w podziale
na operatoréw —stan na 30 czerwca 2020 r.

Rodzaj Liczba  Diugosé Rok Wiek Norma

napedu produkciji [lat] EURO

Przedsiebiorstwo Komunikacji Autobusowej sp. z o.o.
1 |Solaris Urbino 12 ON 4 12,0 2003 17 EURO I
2 |Solaris Urbino 12 ON 2 12,0 2004 16 EURO I
3 |Solaris Urbino 12 ON 2 12,0 2005 15 EURO I
4 |Solaris Urbino 12 ON 2 12,0 2006 14 EURO I
5 |Solaris Urbino 12 ON 1 12,0 2007 13 EURO IV
6 |Solaris Urbino 12 ON 3 12,0 2007 13 EEV
7 |Solaris Urbino 12 ON 2 12,0 2008 12 EURO V
8 |Solaris Urbino 12 ON 2 12,0 2009 11 EURO V

15, Badania opinii publicznej wirdéd gdynskich przedsiebiorcoéw dotyczgcej Swiadomosci
i zachowan w zakresie elektromobilnosci”, Gdynia, sierpien 2019, s. 31 22.
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N Rodzaqj Liczba Diugosé Rok : Wiek
napedu sztuk [m] produkgciji [lat]
9 |Solaris Urbino 12 ON 2 12,0 2010 10 EEV
10 |Solaris Urbino 12 ON 4 12,0 2011 9 EEV
11 |Solaris Urbino 12 ON 2 12,0 2013 7 EEV
12 |Solaris Urbino 12 ON 1 12,0 2014 6 EURO VI
13 |Solaris Urbino 12 ON 15 12,0 2015 5 EURO VID
14 | MAN Lion's City NL323 ON 9 12,0 2019 1 EURO VI
15 |Solaris Urbino 18 ON 1 18,0 2002 18 EURO Il
16 |Solaris Urbino 18 ON 3 18,0 2005 15 EURO Il
17 |Solaris Urbino 18 ON 1 18,0 2006 14 EURO Il
18 |Solaris Urbino 18 ON 1 18,0 2006 14 EURO IV
19 |Solaris Urbino 18 ON 1 18,0 2010 10 EEV
20 |Solaris Urbino 18 ON 1 18,0 2011 9 EEV
21 |Solaris Urbino 18 ON 2 18,0 2012 8 EEV
22 | Solaris Urbino 18 ON 1 18,0 2013 7 EEV
23 | MAN Lion's City NG323 ON 16 18,0 2019 1 EURO VID
Ogoétem PKA sp. z 0.0. ON 78| 12,0-18,0 2003-2019 1-17 EURO III-VI
Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej sp. z o.0.
1 | MAN NL213/263/313 ON 4 12,0 2000 20 EURO Il
2 | MAN NL263 ON 3 12,0 2001 19 EURO Il
3 | VOLVO 7000 ON 1 12,0 2002 18 EURO Il
4 |MANNL313 ON 1 12,0 2002 18 EURO Il
5 | MAN NL263/313 ON 2 12,0 2003 17 EURO Il
6 |VOLVO 7700 ON 1 12,0 2004 16 EURO IV
7 |MANNL313 ON 1 12,0 2006 14 EURO IV
8 |MAN A21 NL273/313 ON 4 12,0 2008 12 EURO V
9 |MAN A21 NL313 ON 2 12,0 2009 11 EURO IV
10 | MAN A21 Lion's City ON 4 12,0 2011 9 EEV
11 | MAN A21 Lion's City ON 14 12,0 2019 1 EURO VID
12 | MAN A23 NG313 ON 1 18,0 2001 19 EURO Il
13 | VOLVO 7000A ON 1 18,0 2003 17 EURO Il
14 | MAN A23 NG313/363 ON 6 18,0 2003 17 EURO Il
15 | VOLVO 7000A ON 2 18,0 2004 16 EURO Il
16 | MAN A23 Lion's City ON 3 18,0 2005 15 EURO IV
17 | MAN Lion’s City G ON 1 18,0 2006 14 EURO IV
18 | MAN A21 Lion's City ON 2 18,0 2009 11 EURO IV
19 | MAN Lion’s City G ON 16 18,0 2019 1 EURO VID
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Ogoétem PKM sp. z o.0. ON 69 12,0-18,0 2000-2019 1-20 EURO II-VI
Przewozy Autobusowe GRYF sp. z o0.0. sp.k.

T | MAN NM223 ON 1 9.1 1999 21 EURO I
2 | MAN NM223 ON 1 10,5 2001 19 EURO I
3 | MAN NM223/223F ON 5 2.1/9.7 2003 17 EUROII
4 |Neoplan N4409 ON 1 9.6 2004 16 EURO I
5 | MAN NM223 ON 2 9.1 2004 16 EURO I
6 |Solaris Urbino 10 ON 1 10,0 2004 16 EURO Il
7 |Neoplan N4407 ON 1 9,1 2005 15 EURO I
8 |MAN NM223 ON 1 9.1 2006 14 EURO I
9 | Solaris Urbino 10 ON 1 10,0 2006 14 EURO Il
10 | MAN NL222 ON 1 12,0 1998 22 EURO I
11 | Mercedes Citaro O530 ON 1 12,0 1998 22 EUROI
12 | MAN NL223 ON 1 12,0 2000 20 EUROI
13 |Solaris Urbino 12 ON 1 12,0 2001 19 EURO Il
14 | Mercedes Citaro O530 ON 1 12,0 2002 18 EURO Il
15 | Mercedes Citaro O530 ON 1 12,0 2003 17 EUROII
16 | Solaris Urbino 12 ON 1 12,0 2005 15 EUROII
17 | Mercedes Citaro O530 ON 1 12,0 2005 15 EURO V
18 | MAN NL313 Lion's City ON 1 12,0 2006 14 EURO Il
19 | Solaris Urbino 12 ON 1 12,0 2007 13 EURO V
20 |Solaris Urbino 12 ON 2 12,0 2008 12 EURO V
21 |MAN Lion’s City ON 3 12,0 2009 11 EURO IV
22 | Solaris Urbino 12 ON 1 12,0 2011 9 EURO V
23 | MAN NG313 ON 1 18,0 2000 20 EURO I
Mercedes Citaro EUROII

24 0530G ON 4 17.9 2004 16
25 | MAN NG313 ON 1 18,0 2005 15 EURO I
Mercedes Citaro EURO I

26 0530G ON 1 17.9 2009 11
27 |MAN Lion’s City G ON 1 18,0 2009 11 EURO IV
:f?::. :35"" ON 38| 91-180 1998-2011| 9-22|  EUROI-V

IREX-3 sp. z 0.0.

T |MAN AT1 ON 2 12,0 1997 23 EURO I
2 |MAN NL223 ON 1 12,0 2000 20 EURO I
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N Rodzaqj Liczba Diugosé Rok : Wiek
napedu sztuk [m] produkgciji [lat]
3 | Volvo 7700 ON 1 12,0 2007 13 EURO V
4 | Solaris Urbino 12 ON 9 12,0 2016 4 EURO VI
5 |Mercedes Citaro O530 ON 1 18,0 1999 21 EURO Il
6 |MAN A23 ON 1 18,0 2000 20 EUROI
7 |MAN A23 ON 1 18,0 2005 15 EURO I
8 |Mercedes Citaro G ON 2 18,0 2005 15 EURO IV
9 | Solaris Urbino 18 ON 2 18,0 2016 4 EURO VI
Ogoétem IREX-3 sp. z 0.0. ON 20 9,1-18,0 1997-2016 4-23 EURO II-VI
PKS Gdynia SA

1 | MAN NM223 ON 1 8.9 2002 18 EUROII
2 |Mercedes O405GN ON 1 17.9 1996 24 EUROII
3 |Mercedes O405GN ON 1 17.9 2000 20 EUROI
4 g:;gzdes Citaro ON . 17.9 2000 20 EUROI
Mercedes Citaro ON EURO V

5 05306 3 17.9 2009 11
6 gir;e.s?)es Citaro ON : 181 2014 6 EURO VI
7 I\G/\ir;::g?)es Citaro ON 16 181 017 3 EURO VI
Ogoétem PKS Gdynia SA ON 24 8,9-18,1 1996-2017 3-24 EURO II-VI

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe BP Tour Piofr Brewczak

1 | Solaris Urbino 10 ON 1 9.2 2008 12 EURO IV
2 |Mercedes Citaro K ON 1 10,5 2017 3 EURO VI
3 | Solaris Urbino 12 ON 6 12,0 2007 13 EURO IV
4 | Mercedes Citaro O530 ON 1 12,0 2009 11 EURO V
5 | Volvo B4SH ON 1 12,0 2011 9 EURO V
6 |Mercedes Connecto ON 2 12,0 2019 1 EURO VI
Mercedes Citaro ON EURO VI

7 G .628.03 1 18,1 2014 6
Ogoétem P.W. BP Tour ON 13 9,2-18,1 2007-2019 1-13 EURO IV-VI
Ogobtem tabor ON ON 242 8,90-18,1 1996-2019 1-24 EURO II-VI

Zrédto: dane ZKM w Gdyni.

Strukture floty autobusowej z napedem spalinowym zasilanym olejem napedowym,
wykorzystywanej w gdynskiej komunikacji miejskiej — wyrdzniong pod kgtem spetniania

poszczegolnych norm czystosci spalin EURO, przedstawiono w tabeli 24.
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Tabela 24. Struktura autobusdw gdynskiej komunikacji miejskiej z napedem spalinowym zasilanym olejem
napedowym w podziale na normy emisji spalin— stan na 30 czerwca 2020 r.

Norma czystosci spalin EURO

Pojazdy Jedn. Razem
1l 11 v \') \"|
Liczlba autobuséw szt. 27 48 25 39 103 242
Struktura % 11,2 19.8 10,3 16,1 42,6 100,0

Irédto: dane ZKM w Gdyni.

W wyniku podjetych w ostatnich latach dziatan, dzieki wykorzystaniu wsparcia
srodkami pomocowymi Unii Europejskiej, komunikacja miejska w Gdyni w segmencie
autobuséw zasilanych olejem napedowym obstugiwana jest w ponad dwdch pigtych

przez pojazdy spetniajgce najwyzszg norme czystosci spalin EURO VI.

Stan techniczny $rodkdédw publicznego transportu zbiorowego ma istotny wptyw
Nna zanieczyszczenie powietrza oraz na poziom hatasu. Poprawe w tych obszarach
Miasto zrealizowato dokonujgc wymiany najbardziej wyeksploatowanych autobusdw
komunikaciji miejskiej z silnikami spalinowymi na autobusy fabrycznie nowe z takim
samym napedem, ale spetniajgcym norme EURO VI. Obecnie wcigz jednak ponad
okoto 30% pojazddw zasilanych olejem napedowym (20% catej floty) posiada silniki
spetniajgce jedynie wymagania norm EURO Ili lll, ze stosunkowo wysokimi emisjami

zanieczyszczen do atmosfery.

Pojazdy siinikowe eksploatowane przez Miasto i jego jednostki organizacyjne
napedzane byty siinikami spalinowymi na benzyne i olej napedowy, a tylko w dwdch
przypadkach - silnikami elektrycznymi. Pojazdy w jednostce obstugujgcej Miasto, czyli
w Urzedzie Miasta Gdyni, posiadaty siiniki spalinowe zasilane benzyng i olejem

napedowym.

W obstudze Urzedu Miasta Gdyni, wedtug stanu na 31 grudnia 2019 r., byto 39
pojazdow, w tym 38 siinikowych z napedem spalinowym (25 zasilanych benzyng i 13
olejem napedowym). W obstudze pozostatych jednostek miejskich byty 72 pojazdy

silnikowe.

Z ustawy o elektromobilnosci wynika, ze od 1 stycznia 2022 r. wymagany
jest przynajmniej 10% udziat pojazdow elekirycznych we flocie uzytkowanych
pojazdow przez jednostke samorzgdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw,

ktérych liczba mieszkancow nie przekracza 50 000. Od 1 stycznia 2028 r. wymagane
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jest z kolei zapewnienie co najmniej 30% udziatu pojazddéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdéw w urzedzie obstugujgcym jednostke samorzgdu

terytorialnego.

Miasto Gdynia zZleca w znacznym zakresie wykonywanie zadan wtasnych podmiotom
zewnetrznym. Zadania wykonywane na zlecenie Miasta przez firmy zewnetrzne
przedstawiono w tabeli 25. W pozycji ,suma liczby pojazddw” zaprezentowano
podsumowania dla kazdej umowy, jednak w rzeczywistosci tgczna liczba
wykorzystywanych pojazddw bedzie mniejsza, z uwagi na mozliwos¢ realizacji przez
jednq firme kilku zadan tymi samymi pojazdami. Wszystkie uzywane w wykonywaniu

zZleconych ustug pojazdy posiadajqg siiniki spalinowe, zasilane olejem napedowym.

Tabela 25. Wykorzystanie pojazddw w wykonywaniu ustug zlecanych przez Miasto — stan na 31 grudnia
2019r.

Suma liczby
pojazdéw

Rodzaj ustugi Liczba firm Liczba uméw

Utrzymanie zimowe jezdni drég
(odéniezanie, likwidacja Sliskosci)

Catoroczne oczyszczanie jezdni drog
(w zakresie zamiatania i zmywania)

Usuwanie dzikich wysypisk odpaddw na terenie
gminy

Usuwanie padtych zwierzgt 1 1 1

Usuwanie odpaddw powstatych w wyniku
kolizji/zdarzerh drogowych

Usuwanie odpaddw niebezpiecznych

z wytgczeniem odpaddw powstatych w wyniku
kolizji/zdarzerh drogowych i odpaddw
stwarzajgcych zagrozenie sanitarne

Utrzymanie zieleni miejskiej i czystosci na terenie
gminy

Biezgca pielegnacja drzewostanu miejskiego
na terenie miasta

Przewdz oséb niepetnosprawnych 1 1 4

Zrédto: dane Urzedu Miasta Gdyni.

Dodatkowo, w ramach Zarzgdu Drog i Zieleni funkcjonuje Dziat Letniego i Zimowego
Utrzymania Drog (LiZUD). Dziat ten prowadzi dziatania zmierzajgce do utworzenia floty

sktadajgce;j sie z 18 specjalnych pojazdow, w tym:

e 10 posypywarek (2-osiowych) na podwoziu 18 t;
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e 2 zamiatarko-posypywarki na podwoziu 18 t;

e 2 posypywarki (3-osiowe) na podwoziu 26 t;

e 2 polewarko-posypywarki (wymienne) na podwoziu 26 t;

e 2 zamiatarki (2-osiowe) na podwoziu 15 t.

Wszystkie powyzsze pojazdy posiadajq silniki spalinowe, zasilane olejem napedowym.

W zestawieniu nie uwzgledniono zadan: utrzymania czystosci na przystankach

oraz oprdzniania koszy (4 firmy), wynajmu i serwisowania konteneréw sanitarnych (1

firma), konwojowania gotéwki (1 firma), ustug budowlanych zwigzanych z drogami (3

firmy) oraz konserwacji i utrzymania kanalizacji deszczowej (5 firm) — z powodu braku

danych dotyczgcych liczby i struktury pojazddw wykorzystywanych przy swiadczeniu

tych ustug.

3.2.2 Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

W tabeli 26 przedstawiono strukture taboru spalinowego zasianego gazem ziemnym,

uzytkowanego w komunikacji miejskiej w Gdyni — wedtug stanu na 31 marca 2020 r.

Tabela 26.Struktura taboru zasilanego gazem ziemnym w gdynskiej komunikacji miejskiej — stan na 31

marca 2020 .

Typ taboru

Rodzaj
napedu

Liczba
sztuk

Dlugosé
[m]

Rok

produkciji

Wiek
[laf]

Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej sp. z o.0.

1 |MAN A23 Lion’s City G CNG 5 18,0 2007 13 EEV
2 |MAN A23 Lion’s City G CNG 5 18,0 2009 11 EEV
3 |MAN A23 Lion’s City G CNG 4 18,0 2010 10 EEV
4 | MAN A23 Lion’s City G CNG 2 18,0 2012 8 EEV
5 |MAN A21 Lion’s City CNG 15 12,0 2014 6 EURO VI
Ogoétem PKM sp. z o.0. CNG 31 12,0-18,0| 2007-2014 6-13 EEV/EURO VI
Przewozy Autobusowe GRYF sp. z o.0. sp.k.
1 |MAN Lion’s City CNG CNG 1 12,0 2005 15 EEV
Ogoétem tabor CNG CNG 32 12,0-18,0| 2005-2014 6-15 EEV/EURO VI

Zrédto: dane ZKM w Gdyni.

Najwiekszym operatorem eksploatujgcym tego typu pojazdy w gdynskiej komunikaciji

miejskiej jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej sp. z o0.0. w Gdyni. Spdtka
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ta wyposazona jest w punkt szybkiego tankowania gazu ziemnego do pojazddw,
ze sprezarkami i zasobnikami sprezonego gazu, zlokalizowany na terenie jej zajezdni
przy ul. Chwaszczyhskiej 169. Obiekty zajezdni dostosowane zostaty do eksploatacii
takich  pojozddw - odpowiednio przystosowano urzqdzenia elekiryczne
i wprowadzono wymagane zabezpieczenia ze wzgledu na wybuchowe wtasciwosci

mieszaniny gazu ziemnego z powietrzem.

Poza PKM, jeden autobus zasilany gazem ziemnym eksploatuje operator zewnetrzny —
firma Przewozy Autobusowe GRYF sp. z 0.0. sp.k. Wynika to z przypadku okazyjnego

pozyskania autobusu zasilanego CNG na rynku wtérnym.

Pozostali uzytkownicy pojazddw w stuzbach komunalnych nie eksploatujg obecnie

zadnego pojazdu zasilanego gazem ziemnym.

Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje miasta liczgce powyzej 50 tys. mieszkahcow
do zlecania od 1 stycznia 2028 r. wykonywania zadanh publicznych, z wytgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty
pojazddw uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania stanowiq pojazdy
elekiryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym. Zadania te sq zlecane
podmiotom zajmujgcym sie oczyszczaniem sciekdw, utrzymaniem czystosci w miescie,
utrzymaniem zieleni miejskiej, unieszkodliwianiem odpaddw komunalnych. Od dnia

1 stycznia 2022 r. wprowadzono natomiast prég przejsciowy — 10%.

3.2.3 Pojazdy o napedzie elekirycznym
Pojazdy elekiryczne, jako bezemisyjne w migjscu ich uzytkowania, majg najwiekszy

wptyw na zmniejszenie emisji liniowej zanieczyszczeh w miescie.

W gdynskiej komunikaciji miejskiej od wielu lat sq eksploatowane trolejbusy, pojazdy
z napedem elekirycznym, w znacznej czesci z dodatkowymi zasobnikami energii,

umozliwiajgcymi jozde bez sieci trakcyjne;.

W tabeli 27 przedstawiono strukture taboru trolejbusowego uzytkowanego
w komunikacji miejskiej w Gdyni wedtug stanu na 31 marca 2020 r. Jedynym
operatorem eksploatujgcym tego typu pojazdy w gdynskiej komunikaciji miejskiej

jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejousowej sp. z 0.0. w Gdyni.
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Wszystkie pojazdy marki Mercedes-Benz oraz modelu Urbino

to wczesniejsze autobusy poddane konwersji na frolejousy.
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12 marki Solaris

Tabela 27. Struktura taboru trolejbusowego w gdynskiej komunikacji miejskiej— stan na 31 marca 2020 .

S Rodzaj Liczba Dilugosé Rok : Wiek Dodatkf)we
napedu sztuk [m] produkgciji [lat] baterie
Przedsiebiorstwo Komunikaciji Trolejbusowej sp. z o.0.
1 | Mercedes Benz O405NE | sieciowy 1 11,7 1993 27 nie
2 |Mercedes Benz O405NE | sieciowy 1 11,7 1994 26 nie
3 |Mercedes Benz O405N2E | sieciowy 1 11,7 1997 23 tfak
4 gjgzzgii:Benz sieciowy 3 11.7 1998 7 2 x Tok/rlﬂz
5 |Solaris Trollino 12T sieciowy 4 12,0 2001 19 nie
6 |Solaris Urbino 12 sieciowy 1 12,0 2001 19 fak
7 | Solaris Urbino 12 sieciowy 1 12,2 2002 18 fak
8 |Mercedes Benz O530AC | sieciowy 2 12,2 2002 18 fak
9 | Solaris Trollino 12AC sieciowy 1 12,0 2003 17 nie
10 |Solaris Urbino 12 sieciowy 1 12,2 2003 17 fak
11 |Solaris Trollino 12AC sieciowy 1 12,0 2004 16 nie
12 |Solaris Trollino 12AC sieciowy 3 12,0 2005 15 nie
13 |Solaris Trollino 12AC sieciowy 9 12,0 2006 14 nie
14 | Solaris Trollino 12AC sieciowy 1 12,0 2007 13 nie
15 |Solaris Trollino 12AC sieciowy 1 12,0 2008 12 nie
16 |Solaris Trollino 12M sieciowy 2 12,0 2009 11 tak
17 |Solaris Trollino 12M sieciowy 15 12,0 2010 10 tak
18 |Solaris Trollino 12M sieciowy 10 12,0 2011 9 tak
19 |Solaris Trollino 12M sieciowy 3 12,0 2012 8 tak
20 |Solaris Trollino 12M sieciowy 2 12,0 2013 7 tak
21 |Solaris Trollino 12M sieciowy 2 12,0 2015 5 tak
22 |Solaris Trollino 12M sieciowy 4 12,0 2016 4 tak
23 |Solaris Trollino 12M sieciowy 14 12,0 2018 2 tak
24 |Solaris Trollino 18M sieciowy 4 18,0 2018 2 tak
25 |Solaris Trollino 18M sieciowy 12 18,0 2019 1 tak
Ogotem PKT sp. z 0.0. sieciowy 99 11,7-18,0| 1993-2019 1-27 tak/nie

Zrédto: dane ZKM w Gdyni.
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Poza flotg komunikacji miejskiej, samorzgdowa jednostka organizacyjna Zarzad
Cmentarzy Komunalnych w Gdyni eksploatuje dwa pojazdy elekiryczne wolnobiezne

marki Melex.

3.2.4 Ogolnodostepna infrastruktura tadowania

tadowanie pojazddéw elekirycznych moze odbywac sie na kilka sposobdw:

e przewodowo plug-in — poprzez podtgczenie do punktu tadowania -
ogdlnodostepnego lub prywatnego (firmowego);

¢ pantografowo —w przypadku autobusdw z pantografem na pojedzie lub coraz
czesciej pantografem odwréconym montowanym na maszcie tadowarki;
tadowane poprzez pantografy, aczkolwiek zupetnie innego rodzaju, sq takze
dodatkowe zasobniki energii w frolejousach;

e indukcyjnie — z wykorzystaniem indukciji elektromagnetycznej, na przystankach
autobusowych;

e solarmnie - z paneli na dachu pojazdu; tadowanie stosowane jako

uzupetniajgce.

Podstawowqg docelowq infrastrukturg przeznaczong do tadowania pojazddéw
elekirycznych  bedqg stacje tadowania. Minimalna  wymagana  ustawqg
o elektromobilnosci sie¢ ogdinodostepnych punktéw tadowania w stacji tadowania

powinna od 1 stycznia 2021 r. wynosi¢ 100 szt. w gminie wielkosci Gdyni.

W rzeczywistosci gospodarczej wystepujg ponadto miejsca do tadowania pojazdow
elektrycznych dedykowane okreslonej ich grupie — tadowarki pantografowe oraz
zajezdniowe stacjonarne i mobilne przeznaczone do tadowania wytgcznie
autobuséw elektrycznych komunikaciji miejskiej oraz tadowarki zainstalowane
na zajezdniach/bazach przedsiebiorcow innych niz operatorzy komunikaciji miejskiej,

wykorzystywane wytqcznie przez pojazdy tego przedsiebiorcy.

W Gdyni dedykowanq infrastrukturg tadowania jest frolejousowa napowietrzna sieC
trakcyjna, umieszczona nad wybranymi ulicami oraz na zajezdni operatora. Sie¢ ta jest
zasilana prgdem statym o napieciu nominalnym 600 V, a odbierana moc zalezy
przede wszystkim od aktualnych warunkdw poruszania sie podtgczonych do nigj

trolejousdw.  Miasto  Gdynia planuje przeprowadzenie prob  utworzenia
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ogdlnodostepnych  punktdw tadowania zasianych z juz istniejgcej sieci.
Umiejscowienie takiego punktu jest mozliwe szczegdlnie poza centrum miasta, gdzie
liczba jednoczesnie korzystajgcych z sieci trakcyjnej trolejbusdw nie jest zbyt duza

i wystepujq rezerwy dostarczanej mocy do danego odcinka sieci.

W ogdlnodostepnych punktach tadowania poza mocg, a zatem i prgdem, jakim jest

tadowany pojazd, istothe znaczenie ma typ ztqgcza. Wystepuje kilka rodzajow ztqcz:

1. Oficjalne w Unii Europejskiej ztgcze Type 2 do tadowania prgdem zmiennym
jedno- lub tréjfazowym, o napieciu odpowiednio do 250 V lub 480 V i mocy
tadowania 7-22 kW. Czas pethego natadowania z uzyciem tego ztgcza wynosi
dla samochodéw osobowych od kilku do kilkunastu godzin przy tadowaniu
pradem jednofazowym i ulega skréceniu o ok. 30% przy tadowaniu prgdem 3-
fazowym. Oznacza to, ze przy wykorzystaniu punktu tadowania ze ztgczem
Type 2, czas postoju wyniesie kilka godzin.

2. CHAdeMO -stosowane m.in. w pojazdach marek japonskich i francuskich oraz
CCS Combo 2, uzywane m.in. w pojazdach europejskich i amerykanskich
do tadowania prgdem statym, o duzej mocy tadowania wynoszgcej do 400-
500 kW. Ztgcza do tadowania prgdem statym pozwalajg na tadowanie
pojazdu z poziomu 20% stanu natadowania do 80% w czasie jednej godziny.
Oznacza to, ze elekiryczny samochdd osobowy klasy kompaktowej moze w 30-
60 minut uzupetni¢ ubytek energii niezbedny do pokonania kolejnych 75-150
km.

3. Inne rodzaje ztgcz - starszego typu ztgcze Type 1 oraz BG/T — do tadowania

prgdem statym, stosowane w pojazdach na rynek chinski.

Istotnym dla rozwoju elektromobilnosci indywidualnej jest rozwdj sieci punktow
tadowania ze ztgczami umozliwiajgcymitadowanie prgdem statym, gdyz pozwala
to na szybkie natadowanie baterii pojazdu, czynigc go bardziej konkurencyjnym
wobec samochodu z silnikiem spalinowym, ktérego czas tankowania jest bardzo
krotki. Wskazane jest tez, aby w punktach tadowania byty stosowane gtéwne,
najpopularniejsze typy ztgcz w celu obstuzenia wszystkich popularnych na rynku
modeli samochoddw elektrycznych. Przy tadowaniu prgdem zmiennym konieczne

jest wyposazenie pojazdu w wewnetrzng tadowarke (przetwornik AC/DC). W takim
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przypadku moc tadowania zalezy od mocy punktu zasilania oraz od mocy

wewnetrznej tadowarki.

Wedtug stanu na 31 maja 2020 r. na terenie Gdyni zlokalizowanych byto 9
ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddéw elekirycznych obejmujgcych 24
punkty tadowania (zarzgdzane m.in. przez GreenWay, Energe, Orlen, Lotos, PKP)'é.
Punkty te wyposazone sq w rdozne rodzaje ztgczy, niektére z nich wymagajq
posiadania karty GreenWay, niektére kart RFID, jedna wymaga wniesienia tylko
optaty za wjazd na parking podziemny, na ktérym jest zlokalizowana, a jedna jest
bezptatna. Dodatkowo, 3 stacje tadowania oczekiwaty na uruchomienie

i oddanie do uzytku (w kazdej 2 punkty tadowania).

W ramach projektu realizowanego pn. ,Rozwdj elekirycznego tfransportu
publicznego w Gdyni poprzez zakup elekirycznego taboru wraz z rozbudowq
infrastruktury oraz budowq punktdéw dotadowan” w Gdyni do 2022 r. powstanie 7
stacji pantografowych szybkiego dotadowywania (0 mocy tadowania minimum
400 kW) ze stacjami tfransformatorowymi, dedykowanych do tadowania
autobuséw elekirycznych komunikacji miejskiej. Pojawiqg sie one przy 5 petlach

autobusowych i przystankach koncowych w nastepujgcych lokalizacjach:

e Ul. 2. Morskiego Putku Strzelcow — 2 stanowiska;

e Ul. Tetmajera, al. Pitsudskiego — plac i Brygady Pancernej (petla Dom
Marynarza) — 2 stanowiska;

e Ul. Wojta Radtkego (pl. Kaszubski) — 1 stanowisko;

e ul. Polska (petla autobusowa Dworzec Morski — Muzeum Emigracii,
na terenie Portu Gdynia, Skwer W. Gombrowicza) — 1 stanowisko;

e ul. Godebskiego (krancowy przystanek autobusowy — w nowej lokalizacji) —

1 stanowisko.
Charakterystyka planowanych tadowarek szybkich dla pojazddw komunikaciji
miejskiej:
e zasilanie 3 x 400 V AC, moc minimum 400 kW;

e tadowanie prgdem statym;

16 Na podstawie www.plugshare.com, dostep: 31 maja 2020r.
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e Wyposazenie w panel kontfrolno-sterujgcy procesem tadowania;

e pO podstawieniu pojazdu pod tadowarke | zainicjowaniu procesu
tadowania przez kierowce autobusu, petna automatyzacja procesu
tadowania i zakonczenia tadowania baterii frakcyjnych, z mozliwoscig
przerwania tego procesu przez kierowce autobusu w dowolnym momencie;

e wyposazenie w ztgcze plug-in do awaryjnego tadowania baterii
trakcyjnych w przypadku awarii pantografu;

¢ wykonanie inwerterobw w tadowarce w postaci niezaleznych modutdw,
co pozwoli na zmniejszenie ryzyka wytqczenia tadowarki z pracy
w przypadku awarii; uszkodzenie jednego (lub kiku modutdw) modutu
pozwoli na dalsze korzystanie z tadowarki jedynie z mniejszg mocqg

tadowania.

W tabeli 28 zestawiono ogdlnodostepne punkty tadowania zlokalizowane w Gdyni.

Tabela 28. Ogdlnodostepne stacje tadowania pojazddw elektrycznych w Gdyni—stan na 31 maja 2020 .

Liczba
Lokadlizacja Typ ztaczy punktéw
tadowania
Makro Gdynia ul. Hutnicza 8 Type 2 2
. Type 2, CCS/SAE,
Stacja Orlen ul. Morska 495 CHAGEMO 2
* Type 2, CCS/SAE,
Kaufland ul. Morska 94 CHAGEMO 2
Komfort Gdynia ul. Morska 48 Type 2 2
Dworzec PKP Gdynia Gtéwna* pl. Konstytugiji 1 Type 2 2
Hotel Mercure ul. Armii Krajowej 22 | Type 2 2
Parking podziemny pl. Grunwaldzki 2 3-fazy, 1-faza 2
Centrum Handlowe Riviera ul. Gérskiego 2 3-fazy 3
. . Type 2, CCS/SAE,
Stacja Lotos al. Zwyciestwa 165 CHAdEMO 6
P ki Park Nauk: -
OMOrsK Fark NAUkowo al. Zwyciestwa 96/98 | CCS/SAE, CHAeMO 2
Technologiczny
. i Type 2, CCS/SAE,
* . Wi
Stacja AMIC ul. Wielkopolska 260 CHAdeMO 3
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Liczba

Lokadlizacja Typ ztqczy punktow
tadowania

Volvo Gdynia Parkowa Ul Parkowa 2 Type 2, CCS/SAE,
(stacja wewnetrzna dealera) ' CHAdeMO

* — gotowe stacje tadowania oczekujgce na uruchomienie i udostepnienie

Zrédto: www.plugshare.com, dostep: 31 maja 2020 r.

\ >
: 9 4
K
9 0Ogdl punkt ia pojazdéw elektrycznych
0gdl punkt ia pojazdow elektrycznych
oczekujacy na otwarcie

Q Punkt tadowania trolejbusow

Q Planowany punkt tadowania autobuséw elektrycznych
Rysunek 20. Lokalizacje ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych oraz stacji
dedykowanych pojazdom transportu zbiorowego w Gdyni
Irédto: opracowanie wtasne, dane: www.plugshare.com, www.greenwaypolska.pl, www.gdynia.pl,
podktad mapowy: www.openstreetmap.org.

Lokalizacje na terenie Gdyni ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddow
elektrycznych oraz stacji dedykowanych pojazdom transportu  zbiorowego

przedstawiono na rysunku 20.
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Wraz z rosngcq liczbg pojazddw elektrycznych rozwija sie ogdélnodostepna sie¢ stacii
tadowania. W Polsce na koniec 2019 r. udostepniano kierowcom w sumie 1 090
punktow tadowania e-samochodoéw, z czego 55% stanowity punkty szybkie, czyli takie,
ktére sg w stanie tadowac baterie zmocg 50 kW, a wiec w okoto 20 minut na 100 km

jazdy, a pozostate 45% — potszybkie!”.

Dziesie¢ najwiekszych sieci tadowania aut elektrycznych w Polsce przedstawiono
na rysunku 21. Wedtug stanu na 31 grudnia 2019 r. szesciu operatorow pobierato
optaty za tadowanie samochoddéw elekirycznych. W 2020 r. do tej grupy majq

dotgczy¢ dystrybutorzy: Innogy, PGE, Orlen i Energa.

10 najwiekszych sieci tadowania aut elektrycznych w Polsce

Punkty tadowania potszybkie (AC) i szybkie (DC):
B AC na koniec 2019

AC planowane do uruchomienia do korica 2020
M DC na koniec 2019

DC planowane do uruchomienia do korica 2020
tacznie:
M | Istniejgcych na koniec 2019 roku: 1094

Planowanych do uruchomienia w 2020 r.: 1735

GreenWay Orlen EV+ Tauron Rawicom Innogy PGE GO+Eauto Energa Zepto
L] . L]
Dane: ankieta WysokieNapiecie.pl wsrod operatorow, Wyso kl e @ a p I ec I e. p I

analizy wiasne | Luty 2020

Rysunek 21. Dziesie¢ najwiekszych sieci tadowania aut elektrycznych w Polsce

Zrédto:https://wysokienapiecie.pl/26820-ranking-najwiekszych-sieci-stacji-ladowania-samochodow-

elektrycznych-w-polsce/, dostep: 31 marca 2020 r.
Ceny tadowania samochodow elekirycznych w Polsce przedstawiono na rysunku 22.

Wiele ogdlnodostepnych punktow tadowania znajduje sie takze w sgsiednich

miastach metropoalii — 6 stacji w Sopocie, 2 w Rumi i ponad 30 w Gdansku.

7https://wysokienapiecie.pl/26820-ranking-najwiekszych-sieci-stacji-ladowania-
samochodow-elektrycznych-w-polsce/, dostep: 31 marca 2020 .
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Z badan marketingowych wynika, ze zdecydowana wiekszos¢ mieszkancow Gdyni
(70%), bytaby bardziej sktonna skorzysta¢ z punktdw tadowania pojazdu
elektrycznego w migjscu zamieszkania niz w miejscu zatfrudnienia. Respondenci
wskazali tez dodatkowe miejsca, w ktérych byliby sktonni skorzysta¢ z tadowania
pojazdu elekirycznego, wirdd nich znalazty sie m.in. publiczne stacje tadowania

pojazdow!s,

Ceny tadowania samochodow elektrycznych w Polsce
[zt/kWh]

2,21 2,19

tadowanie bedzie
ptatne od 2020 roku
I

B DC (tadowanie szybkie)
[1] cena obowizujaca od 27 stycznia
[2] taniej z abonamentem i na stacjach
0 ograniczonej mocy
[3] stawki réznia sie w zaleznosci od lokalizacji

AC (tadnowanie potszybkie)

wysokie@apiecie.pl

Dane: operatorzy stacji | Styczen 2020

Rysunek 22. Ceny tadowania samochoddw elekirycznych w Polsce [zt/kWh]

Zrédto:https: //wysokienapiecie.pl/26820-ranking-najwiekszych-sieci-stacji-ladowania-samochodow-

elektrycznych-w-polsce/, dostep: 31 marca 2020 r.

3.3. Parametry ilosciowe i jakosSciowe istniejgcego systemu

fransportu
Najistotniejszymi elementami systemu transportowego, wptywajgcymi na jakosc
powietrza w Gdyni, sq: indywidualne samochody osobowe, publiczny transport
zbiorowy oraz system przewozow towardw, w tym tranzytowy. Rosngce znaczenie ma

takze w Gdyni ruch rowerowy, dzieki budowanej infrastrukturze wykorzystywany

18 Badania dotyczgce $wiadomosci mieszkancédw i aktualnego stanu elektromobilnosci
w Gdyni", Gdynia, wrzesien 2019, s. 13.
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rowniez do podrdézy pozamiejskich oraz cieszqgce sie coraz wiekszg popularnoscig

pojazdy wspobtdzielone.

Samorzgd Gdyni nie ma zasadniczego wptywu na rodzaj samochoddw osobowych
uzytkowanych w miescie. Liczbe podrézy realizowanych za pomocg tego Srodka
przemieszczania sie mozna jednak ograniczy¢ poprzez stworzenie zachet
do korzystania z transportu publicznego oraz zarzgdzanie dostepem do wybranych
obszaréw miasta (np. wytgczenia wybranych ulic lub kierunkéw ruchu z ruchu
samochodowego, ograniczanie liczby dostepnych miejsc parkingowych, wzrost optat
za parkowanie). Sposobem ograniczania lokalnej emisji liniowej zanieczyszczenh
pochodzgcej z samochoddw osobowych jest takze promowanie pojoazddw

elektrycznych i hybrydowych.

Istotng determinantq podziatu zadan przewozowych pomiedzy fransport zbiorowy
i indywidualny jest lo$¢ dostepnych ustug tego pierwszego oraz ich jakosec. W tabeli 29
przedstawiono parametry charakteryzujgce gdynskg komunikacje miejskg w latach
2017-2019, czyli liczbe wozokilometréw w podziale na Gdynie oraz pozostate
obstugiwane miasta i gminy, liczbe pasazerow, a takze osiggniete przychody

Z biletow.

Tabela 29. Parametry charakteryzujgce gdynskg komunikacje miejskg w latach 2017-2019

Wyszczegolnienie

Liczba wozokilometréw, w tym: 197622 19 718,6 19 979.1

- w granicach Gdyni tys. km 16 908,8 16 805,1 170154

- nha pozostatym obstugiwanym 28534 29135 2963.7
obszarze

Liczba pasazerdéw tys. oséb 88 500 89 200 90 100

Przychody z biletéw tys. zt 64 4072 61 307,2 58 109,1

Doptata samorzgddw do dziatalnosci

komunikacji miejskiej organizowane;j tys. zt 93724,2 96 743,8 118 840,2

przez ZKM w Gdyni

Irédto: dane ZKM w Gdyni.

Wraz z uruchomieniem systemu TRISTAR w Gdyni wprowadzono nowoczesny system
dynamicznej informacji pasazerskiej, z prezentacjg biezgcych informaciji
na wybranych przystankach, w internecie oraz urzgdzeniach mobilnych. W ramach

serwisu infernetowego ZKM dostepne sq dla pasazerdw m.in.: system dynamicznej
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informaciji pasazerskiej w postaci wirtualnych monitorow, wyszukiwarka potgczen oraz
system zakupu biletdw okresowych przez internet. Dziatania te, poprzez znaczgcq
poprawe dostepnosci informacii o ustugach przewozowych, uatrakcyjnity korzystanie
z komunikaciji miejskiej, w szczegdlnosci dla osdéb niebedgcych jej statymi

uzytkownikami, majgcych wybér pomiedzy transportem zbiorowym i indywidualnym.

Istotng zachetq do korzystania przez mieszkahcdw z publicznego transportu
zbiorowego jest mozliwie wysoki komfort podrézowania (determinowany zaréwno
przez jakos$¢ oraz wyposazenie taboru, np. klimatyzacje, jak i przez utatwienia w ruchu
dla pojazddw komunikacii miejskiej, np. buspasy) oraz mozliwos$¢ szybkiego dotarcia
do miejsca docelowego (czas podrézy — uwarunkowany predkosciq jozdy
oraz czasem oczekiwania na pojazdy, bedgcym pochodng czestotliwosci kurséw

i stopnia bezposredniosci oferowanych potgczen).

Jakod¢ sSwiadczonych przewozdw ma wptyw na zadowolenie pasazerdw,

a w konsekwencji na zainteresowanie realizacjg podrdzy komunikacjg miejskq.

Obecna flota pojazdédw komunikacji miejskiej jest doS¢ mtoda, 56% autobusdw
i trolejousdw to pojazdy w wieku ponizej 10 lat. Wszystkie z nich to pojazdy

niskopodtogowe spetniajgce wysokie standardy komfortu podrdzy dla pasazerow.

Na rysunku 23 przedstawiono strukture wiekowq taboru eksploatowanego w gdynskiej

sieci komunikacji miejskiej wedtug stanu na 31 marca 2020 .

Miasto sukcesywnie eliminuje z eksploatacji najstarsze pojazdy konwencjonalne,
zastepujgc je pojazdami elektrycznymi. Proces ten odbywa sie m.in. poprzez realizacje

ponizszych projektéw ze wsparciem finansowym srodkami Unii Europejskiej:

e ,Obnizenie zuzycia energii i paliw w transporcie publicznym w Gdyni poprzez
zakup bezemisyjnego taboru z napedem elektrycznym”, w ramach ktérego
zakupiono 6 trolejbusdw o cechach autobuséw elekirycznych;

e ,Rozwdj elekirycznego ftransportu publicznego w Gdyni poprzez zakup
elektrycznego taboru wraz z rozbudowq infrastruktury oraz budowq punktow
dotadowan”, w ramach ktérego przewidywana jest dostawa 24 fabrycznie

nowych autobuséw elektrycznych.

Obydwa te projekty szerzej opisano w rozdziale 3.6 Strategii.
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16-20 lat
17% powyzej 21 lat
4%

11-15 lat[233

do 2 lat
23%

8-10 lat
13%

5-7 lat
11%
do2lat ®=2-4lat m5-7lat m8-10lat ®m11-15lat ®m16-20lat ™ powyzej 21 lat

Rysunek 23. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego w gdynskiej sieci komunikacji miejskiej — stan na
31 marca 2020 r.

Irédto: dane ZKM w Gdyni.

Funkcjonowanie w aglomeraciji kolei, w tym linii szybkiej kolei migjskiej, wymaga
komplementarnosci wobec niej innych systemdw transportowych. W celu utatwienia
przesiadek na pociqgi, w poblizu stacji i przystankdéw osobowych urzgdza sie wezty
infegracyjne, ktérych elementami sg parkingi Park&Ride. Wedtug stanu na 31 maja
2020 r. w Gdyni funkcjonowaty 4 parkingi dla samochoddéw osobowych petnigce
funkcje Park&Ride, a kolejny, przy stacji kolejowe] Gdynia Chylonia, byt w trakcie
budowy.

3.4. Istniejgcy system zarzgdzania

Organizatorem gdynskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Gdyni. Zadania
organizatora wypetnia jednostka budzetowa Miasta Zarzgd Komunikacji Miejskiej

w Gdyni.
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KM w Gdyni jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego w przewozach
frolejousowych w miastach Gdyni i Sopocie oraz w przewozach autobusowych
w miastach Gdynia, Gdansk, Sopot, Rumia, Reda i Wejherowo, w gminie miejsko-

wiejskiej Zukowo oraz w gminach Kosakowo, Szemud i Wejherowo.

Zadania zwigzane z publicznym transportem zbiorowym i elektromobilnosciq realizujg

dodatkowo rézne wydziaty Urzedu Miasta Gdyni:

o Wydziat Strategii — w zakresie opracowywania i monitorowania wdrazania
dokumentdw strategicznych Miasta;

e Wydziat Projektdw Infrastrukturalnych — w zakresie pozyskiwania funduszy
zewnetrznych, w tym europejskich, na readlizacje zadan zwigzanych m.in.
z drogami rowerowymi, weztami integracyjnymi, fransportem publicznym i ITS;

e Wydziat Inwestycji — prowadzenie spraw zwigzanych z realizacjg inwestyciji
miejskich;

e Wydziat Nadzoru Wtascicielskiego — w zakresie prowadzenia spraw nadzoru
witascicielskiego miasta nad spdétkami komunalnymi, w tym operatorami
komunikaciji miejskiej: PKA, PKM i PKT;

e Wydziat Komunikacji Spotecznej i Informacji — w zakresie prowadzenia polityki
informacyjnej Miasta;

e Samodzielny referat ds. Energetyki — w zakresie planowania i organizacii
zaopaftrzenia w energie elekiryczna.

e Sam ref Zarz. Mobilnoscig i Projektdw Unijnych — w zakresie pozyskiwania
i prowadzenia projektéw badawczo rozwojowych, w tym CAR, CCCB, CoBiUM

— dotyczgcych e-mobilnosci.

Zarzgdzaniem droég publicznych  w  granicach  administracyjnych  Gdyni
(z wytgczeniem autostrad i drég ekspresowych) zajmuje sie Zarzgd Drog i Zieleni —

jednostka budzetowa Miasta Gdyni.

Operatorami w gdynskiej komunikacji miejskiej sg trzy podmioty wewnetrzne Miasta —
PKA, PKM oraz PKT, a takze podmioty zewnetrzne, kontraktowane okresowo w wyniku

postepowan przetargowych.
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Organizatorzy pasazerskich przewozdw kolejowych to:

e Ministerstwo Infrastruktury - odpowiedzialne za przewozy dalekobiezne
(wykonywane przez PKP Intercity SA);

e Urzad Marszatkowski  Wojewddztwa  Pomorskiego -  odpowiedzialny
za potgczenia regionalne (wykonywane przez PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0.

oraz Polregio sp. z 0.0.).

Dominujgcym operatorem realizujgcym przewozy kolejowe na terenie Gdyni jest PKP
SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0. z siedzibg w Gdyni. WiekszoSciowym udziatowcem
w spodtce jest skarb panstwa, ktérego udziaty wg stanu na dzien 3 lutego 2020 r.
wynosity 66,1%'?. Pozostate udziaty nalezg do samorzgddw miast potozonych przy
trasie, ktérg obstuguje operator (Gdansk, Gdynia, Rumia i Sopot), do miasta Pruszcz

Gdanski i do samorzgdu wojewddzkiego.

Na mocy umowy zawartej z PKP SA, SKM zarzgdza i administruje linig kolejowqg nr 250
Gdansk Srédmiescie — Rumia. Dugos¢ tej linii kolejowej wynosi 32,4 km, znajduje sie

na niej 7 stacjii 15 przystankédw osobowych oraz 1 przystanek stuzbowy:

e 7 stacji — jako infrastruktura ogdinodostepna, w sgsiedztwie stacji PKP PLK SA:
Gdansk Gtowny, Gdansk Wrzeszcz, Gdansk Oliwa, Sopot, Gdynia Ortowo,
Gdynia Gtéwna, Gdynia Chylonia;

e 15 przystankdw dostepnych wytgcznie dla pociggdw PKP Szybkiej Kolei Migjskiej

w Trojmiescie sp. z 0.0.

Na podstawie wspomnianej umowy PKP SKM w Tréjmiescie sp. z 0.0. utrzymuje
okreslone sktadniki linii kolejowej nr 250, ktére stanowiq kluczowqg czes$c systemu kolei
aglomeracyjnej w Trojmiescie, a mianowicie: infrastrukture torowq i sie¢ trakcyjng,
perony i budowle inzynierskie, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym na szlakach
- samoczynng blokade liniowg na stacjach Gdynia Gtéwna, Gdynia Cisowa
Postojowa, Gdynia Ortowo, Sopot i Gdansk Oliwa. SKM zarzgdza takze czescig dworca

kolejowego Gdynia Gtowna, ktorg stanowi Dworzec Podmiejski SKM.

Wtascicielem dworca kolejowego Gdynia Gtowna zlokalizowanego  przy

pl. Konstytucji 1 oraz podmiotem odpowiedzialnym za pozostatg infrastrukture

19 hitps://bip.skm.pkp.pl/c4/majatek-i-struktura-wlasnosciowa, dostep: 16 kwietnia 2020 .
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kolejowg na terenie miasta, jest PKP Polskie Linie Kolejowe SA. Dworzec Gdynia
Gtowna potozony jest w centrum miasta. W poblizu znajduje sie wiele sklepdw,
restauracji i hoteli. Budynek dworca lezy w odlegtosci 2 km od morza. W zwigzku
ze skupieniem w jednym miejscu wszystkich form transportu publicznego (kolej,
autobusy, frolejbusy oraz komunikacja regionalna) stacja w Gdyni Gtéwnej stanowi
gtébwny wezet przesiadkowy w miescie. Plany przebudowy wezta uniemozliwiajg
inwestycje w jego obrebie, w tym zwigzane z elektromobilnosciq, takie jak np. budowa

tadowarek pantografowych dla pojazddw komunikaciji miejskiej.

Funkcje organizatoréw komercyjnych linii autobusowych - regionalnych i o zasiegu

krajowym, petnig poszczegdini przewoznicy.

W Gdyni funkcjonuje Zintegrowany System Zarzgdzania Ruchem TRISTAR. Celem
wdrazania i stosowania nowoczesnych systemdéw tego rodzaju jest poprawa
efektywnos$ci i poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, minimalizacja
negatywnego wptywu fransportu na srodowisko naturalne, usprawnienie zarzgdzania
ruchem drogowym poprzez jego centralizacje, informatyzacje i automatyzacije
oraz optymalizacja wykorzystania sieci drogowej zardwno z punkifu widzenia
pojazdow fransportu zbiorowego, jak i samochoddw osobowych. System TRISTAR
jest systematycznie modyfikowany i doposazany, zas nadzér nad jego dziataniem

i wdrazaniem nowych funkcjonalnosci, sprawuje ZDiZ.

TRISTAR to system, ktéry pozwala na sterowanie ruchem w frybie automatycznym
na gtéwnych ciggach komunikacyjnych Trojmiasta poprzez zastosowanie technologii

z dziedziny Inteligentnych Systemow Transportowych (ITS).

W obrebie systemu TRISTAR zastosowano podsystemy funkcjonalne w zakresie
sterowania ruchem z priorytetami dla pojazddw transportu zbiorowego, pomiardw
ruchu, nadzoru wizyjnego, nadzoru meteorologicznego, znakdéw i tablic zmiennegj
tresci, informacji parkingowej, informacji dla  kierowcdw, monitorowania
bezpieczenstwa (rejestracja przejazdu na czerwonym Swietle, rejestracja przekroczen
predkosci, identyfikacja pojazddw), zarzgdzania fransportem  zbiorowym
(dynamiczna informacja pasazerska, wspodtpraca z systemem sterowania ruchem),

planowania ruchu.
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Wdrozenie systemu TRISTAR przyczynito sie do likwidacji mankamentéw infrastruktury

w zakresie zwiekszenia dostepnosci, poprawy warunkdw ruchu, bezpieczenstwa

ruchu, a takze zakresu informaciji o ruchu drogowym dla jego uczestnikdw, w postaci:

usprawnienia ruchu — poprzez minimum 5,5% skrocenie globalnego czasu
przejozdu  wszystkich  pojazddw, rozumianego jako rdznica miedzy
prognozowanym czasem przejozdu w  wariancie  bezinwestycyjnym
a prognozowanym czasem przejozdu w wariancie inwestycyjnym;

usprawnienia komunikacji publicznej — poprzez minimum 6,5% skrocenie
globalnego czasu podrdzy srodkami transportu zbiorowego, rozumianego jako
réznica miedzy prognozowanym czasem podrézy pasazerdw podrdzujgcych
transportem zbiorowym na obszarze objetym systemem TRISTAR w wariancie
bezinwestycyjnym a czasem podrézy pasazerdw korzystajgcych z transportu
zbiorowego na obszarze objetym systemem TRISTAR w wariancie

inwestycyjnym.

Poszczegdlne funkcje systemu — wraz z ich opisem — przedstawiono w tabeli 30.

Tabela 30. Funkcje systemu TRISTAR

Element systemu Opis funkciji

Zarzqdzanie Ruchem
Pojazddw Transportu
Zbiorowego

Stuzy organizatorowi komunikaciji miejskiej (ZKM) do statego nadzoru

i zarzgdzania ruchem pojazddw. Umotzliwia lokalizacje pojazddw transportu
zbiorowego, kontrole zgodnosci przejazdu z rozktadem jazdy oraz
podejmowanie przez dyspozytorédw czynnosci majgcych na celu
reagowanie na zaktécenia w obstudze pasazerdw srodkami transportu
zbiorowego.

Informacja dla
kierowcéw

Przeznaczona do gromadzenia i przetwarzania danych o ruchu
pochodzgcych z ogdinie pojetych urzgdzeh detekcii systemu TRISTAR (m.in.
kamery ANPR petnigce takze funkcje fotoradardw, moduty wykrywania
zdarzeh drogowych, stacje meteorologiczne itp.).

Informowanie kierowcdw o zaburzeniach w ruchu odbywa sie za
posrednictwem tablic i znakdw zmiennej tresci, zainstalowanych w
strategicznych miejscach sieci drogowej Gdyni oraz za posrednictwem
strony internetowe;.

System Informaciji dla Kierowcdw stanowi zrédto informacii dia kierowcdw
w zakresie:
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Element systemu Opis funkciji

= biezgcego natezenia ruchu w obszarze dziatania systemu;

= aktualnych zdarzen i utrudnieh drogowych obejmujacych wypadki,

awarie sygnalizacji $wietlnej, awarie infrastruktury drogowej i techniczne;j,
prowadzone prace drogowe, wytqczenia z ruchu, imprezy masowe;

= informacji o planowanych zdarzeniach i utrudnieniach drogowych
obejmujgcych prace drogowe, remonty, wytgczenia z ruchu, imprezy
masowe;

= informagcji dotyczgcych aktualnej dostepnosci miejsc parkingowych na
parkingach zintegrowanych z systemem;

Informacja dla » informacji o warunkach atmosferycznych na drogach (m.in.
kierowcow

o temperaturze, wilgotnosci, sile i kierunku wiatru itp.) oraz ostrzezen

o warunkach pogodowych niebezpiecznych dla ruchu (m.in. $liska
nawierzchnia, boczny wiatr, mgta, itp.) pochodzgcych z automatycznych
stacji pogodowych zinfegrowanych z systemem;

= danych historycznychi statystyk istotnych z punktu widzenia
uzytkownikéw;

® informacji o wybranych obiektach zainteresowania istotnych z punkfu
widzenia uzytkownikéw sieci drogowej (stacjach paliw, stacjach obstugi
pojazddw, punktach kontroli predkosci, stacjach wazenia, pojazddw,
posterunkach Policji, Strazy Miejskiej itp.).

Stuzy do przekazywania kierowcom informacji o dostepnej liczbie wolnych
miejsc na najwazniejszych dla miasta parkingach. Urzgdzenia zostaty
Informacja parkingowa | zainstalowane przed skrzyzowaniami prowadzgcymi na wybrane parkingi
w miescie i umozliwiajg informowanie kierowcdw o dostepnej liczbie miejsc
parkingowych.

Zainstalowane w postaci masztéw z czujnikami ustawionych przy drogach,
ktére dostarczajq operatorom oraz uzytkownikom drég danych na temat
warunkéw pogodowych w postaci m.in.: temperatury powietrza,
temperatury nawierzchni, predkosci i kierunku wiatru, intensywnosci i rodzaju
opadu atmosferycznego, istnienia gotoledzi oraz warunkdw widocznosci.
Dzieki tym danym mozliwe bedzie wczesne informowanie kierowcdw

o mozliwych zagrozeniach zwigzanych z warunkami pogodowymi tym
samym umozliwigjgc ograniczenie liczby zdarzeh drogowych.

Urzgdzenia pomiardw
parametréw
meteorologicznych

Dostarczajg operatorom Centrum Zarzgdzania i Sterowania Ruchem oraz
uzytkownikom drég za posdrednictwem portalu internetowego, podglad na
biezqcq sytuacje drogowa. Dane te sq zapisywane i przechowywane przez
okres okoto 30 dni. Dzieki nim operatorzy weryfikujg prace systemu,
Obrotowe kamery obserwujq ruch i wykrywajq zdarzenia drogowe lub utrudnienia w ruchu.
nadzoru wizyjnego Umozliwia to wczesne poinformowanie stuzb ratunkowych lub Policji

o koniecznosci interwencji, co sprzyja poprawie bezpieczehstwa ruchu oraz
skutecznej i szybkiej likwidacji ich nastepstw. Kamery wyposazone zostaty

w funkcje kontroli i ograniczenia widoku, uniemozliwiajgc podglad stref
prywatnych (okna budynkdw).
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Element systemu Opis funkciji

System ma za zadanie gromadzenie i dostarczanie szczegdtowych danych
dotyczgeych liczby i rodzaju pojazddw poruszajgeych sie w obszarze
objetym systemem. System zbiera takie informacije jak: czasy przejazdu na
odcinkach, srednie predkosci, gestosci ruchu, dtugosci zatordw.

Informacje te gromadzone sq przez stacje pomiaru ruchu, bazujgce
na zainstalowanych w jezdniach petlach indukcyjnych, kamerach
automatycznie odczytujgcych numery rejestracyjne oraz komputerach
zainstalowanych w autobusach, trolejbusach i framwajach, ktére na
biezgco wysytajg informacje o swojej lokalizacji i predkosci.

Monitorowanie i Nadzor
Ruchu Pojazddéw

Wszystkie informacje zbierane przez system sg anonimowe i zadna z oséb
pracujgcych przy obstudze systemu nie ma dostepu do danych wrazliwych,
czyli numerdw rejestracyjnych. Dane te sqg szyfrowane. Odczytywanie tablic
konieczne jest wytqgcznie dla poréwnania czasu pojawienia sie pojazdu

w réznych miejscach na sieci drogowej i po obliczeniu jego Sredniej
predkosci, dane te sqg tracone.

Zrédto: https://mobilnagdynia.pl/tristar, dostep: 1T marca 2020 r.

3.5. Niedobory jakosciowe i iloSciowe taboru oraz infrastruktury

w stosunku do stanu pozgdanego
Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj miast,
aze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne stanowi
znaczqgcqg ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu
transportu zbiorowego w liczbie podrdzy zmotoryzowanych wptywa w znacznym
stopniu na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch

innych pojazdow.

Jednym z istotnych czynnikdw zmniejszajgcych ruch drogowy w miescie,
w szczegdlnosci zwigzany z dojazdami do miejsc pracy lub nauki oraz instytuciji
w centrum miasta, jest sprawnie dziatajgcy publiczny transport zbiorowy. Wzrost
udziatu transportu zbiorowego w podrézach miejskich wprost przektada sie
na obnizenie sumaryczne zuzycia paliwa i emisji spalin, stanowigc jedno z bardziej
efektywnych dziatan z zakresu ograniczenia emisji CO2 i zanieczyszczeh do atmosfery.
Irownowazony rozwoj to ksztattowanie transportu pasazerskiego w  sposdb

minimalizujgcy jego negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancow.

Szczegdlne znaczenie ma wprowadzenie do ruchu w komunikacji miejskiej pojazdow

zeroemisyjnych, nieemitujgcych zanieczyszczen w miejscu ich uzytkowania.
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Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje miasta liczgce powyzej 50 tys. mieszkahcow
do zapewnienia okreSlonego minimalnego udziatu autobuséw zeroemisyjnych

w uzytkowanej flocie pojazdéw komunikacji miejskie;:

e 5% -oddnia 1 stycznia 2021 r.;
e 10%—od dnia 1 stycznia 2023 r.
e 20% — od dnia 1 stycznia 2025r.

Poczgwszy od dnia 1 stycznia 2028 r., Miasto moze za$ zleci¢ $wiadczenie ustug
przewozowych w komunikacji miejskiej tylko podmiotowi, u ktérego udziat autobuséw

zeroemisyjnych we flocie wynosi co najmniej 30%.

Podobne wymogi sformutowano w ustawie o elektromobilnosci dla miast liczgcych
nie mniej niz 50 tys. mieszkancdw, odnosnie udziatu pojazddw zeroemisyjnych
i napedzanych gazem ziemnym we flocie obstugujgcej urzgd miasta, a takze podczas
wykonywania zadanh publicznych okre$lonych w art. 7 ust. 1 ustawy o samorzgdzie
gminnym oraz podczas wykonywania zadan publicznych zlecanych przez miasto

innych niz komunikacja miejska.

Art. 35 ust. 1 przywotanej ustawy, w powigzaniu z art. 68 ust. 2 oraz art. 86 pkt. 3,
wyraznie nakazuje, aby poczgwszy od 1 stycznia 2022 r., pojazdy elekiryczne stanowity
10% uzytkowanych pojazddw w obstugujgcym miasto urzedzie. Obecnie w Urzedzie
Miasta Gdyni wykorzystywanych jest 38 pojazdow silnikowych, wszystkie z napedem
spalinowym. Od 1 stycznia 2022 r. co najmniej 2 pojazdy w Urzedzie Miasta bedg
musiaty byC elekiryczne, natomiast od 1 stycznia 2025 r. udziat pojozddw
elekirycznych musi juz wynosi¢ 30% stanu floty obstugujgcej Urzgd Miasta, co oznacza,
ze przy obecnym stanie floty, do tej daty kolejne 3 pojazdy majg mie¢ naped
elektryczny. Wymagana liczba pojazddéw elekirycznych moze sie  zmieniac

w zaleznosci od liczebnosci floty pojazddw obstugujacych Urzgd Miasta Gdyni.

Zgodnie z postanowieniami art. 35 ust. 2 pkt. 1, z uwzglednieniem art. 68 ust. 3
oraz art. 86 pkf. 3 ustawy o elekiromobilnosci, jednostka samorzgdu terytorialnego
zadania wtasne, zdefiniowane w art. 7 ust. 1 ustawy o samorzgdzie gminnym
z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, wykonuje od dnia 1 stycznia 2022
r. przy wykorzystaniu co najmniej 10%, a od dnia 1 stycznia 2025 r. co najmniej 30%

pojazdoéw elekirycznych lub napedzanych gazem ziemnym.
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Ustawa o elektromobilnosci zobowigzuje miasta liczgce powyzej 50 tys. mieszkancow
do zlecania od 1 stycznia 2028 r. wykonywania zadan publicznych, z wytgczeniem
publicznego transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty
pojazddw uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania stanowiq pojazdy
elekiryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym. Od dnia 1 stycznia 2022 r.

wprowadzono natomiast prog przejsciowy — 10%.

W Gdyni zadania te sq zlecane podmiotom realizujgcym przewozy oséb
niepetnosprawnych, zajmujgcym sie utrzymaniem czysto$ci w miescie, utrzymaniem
zieleni miejskie], utrzymaniem kanalizacji deszczowej, naprawami, remontami
i zimowym utrzymaniem drég, usuwaniem odpaddw, przewozem i wynajmem
kontenerdw sanitarnych. Do realizacji tych prac wykorzystywane jest ponad 150
réznych pojazddw. Oznacza to, ze po 1 stycznia 2022 r. juz okoto 15 pojazddw musi
by¢ zeroemisyjnych lub z napedem na gaz ziemny, a w stanie docelowym (od 2028 r.)

az 50 pojazdow.

Miasto Gdynia jest w szczegdlnej sytuacii, jezeli chodzi o spetnianie wymogow
zeroemisyjnosci postawionych flocie komunikacji miejskiej, gdyz nalezy do czterech
miast w Polsce, ktére w ramach frzech systemow (gdynsko-sopocki, lubelski i tyski),
od kilkudziesieciu lat wykorzystujg w komunikacji miejskiej autobusy zeroemisyjne —
trolejbusy. Wedtug stanu na 31 maja 2020 r., trolejousy stanowity 26,5% ilostanu floty
wykorzystywanej do wykonywania przewozéw w gdynskiej komunikaciji miejskie;.
Miasto Gdynia wypetnia wiec juz obecnie zobowigzania zapewnienia
odpowiedniego minimalnego udziatu taboru zeroemisyjnego we flocie komunikacii

miejskiej, obowigzujgcego w poszczegdlnych okresach az do 31 grudnia 2027 r.

Aby spetni¢ wymogi dotyczgce odpowiedniego udziatu pojazddw zeroemisyjnych
obowiqgzujgce od 1 stycznia 2028 r., przy zachowaniu niezmienionej wielkosci floty,
Miasto zobowigzane bytoby do zwiekszenia stanu ilosciowego pojazddw
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej zaledwie o 13 jednostek. Przy ewentualnym
ograniczeniu liczebnosci floty pojazddw komunikaciji miejskiej, zakres obligatoryjnej

wymiany taboru bytby odpowiednio mnigjszy.

Za stan pozgdany mozna uznac flote sktadajgcq sie z pojazddw komunikaciji miejskiej,

w przypadku ich zasilania silnikami spalinowymi, o srednim wieku od 6 do 8 lat, czyli
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okoto potowy przecietnego okresu ekonomicznie optacalnej eksploatacji jednostek
taborowych, przy czym zaden z autobusdw nie powinien by¢ starszy niz 15-letni.
W przypadku autobuséw  elektrycznych, dotychczasowe  dos$wiadczenia
z eksploataciji tramwajow i frolejousdw, wskazujg na dopuszczalny wyzszy wiek
pojazddw. Prawidtowo eksploatowany trolejbus moze realizowac przewozy z dosc

niewielkg awaryjnosciqg przez ponad 20 lat, a framwaj nawet dtuze;.

W obecnym stanie floty operatorow gdynskiej komunikaciji miejskiej 17,7% to pojazdy
przekraczajgce progi wieku 15 lat dla autobusu i 20 lat dla trolejbusu. W najblizszym
czasie powinno zosta¢ wymienionych 66 najstarszych pojazddéw. Stan tych jednostek

taborowych generuje nastepujgce niedogodnosci i problemy:

e pogarszajgca sie gotowos¢ techniczna i wysokie koszty utrzymania
W SPrawnosci;

e zwiekszone zuzycie paliwa i bardzo niskie normy czystosci spalin — niekorzystny
wptyw spalin na srodowisko;

e brak petnego dostosowania niewielkiej czesci taboru do potrzeb osdéb
niepetnosprawnych  lub  ograniczonych  ruchowo (niewyposazenie
w odktadang rampe utatwiajgcq wjazd na wdzkach inwalidzkich);

e niski komfort przewozu;

e brak estetyki wnetrza i poszycia zewnetrznego (takze przestarzaty design);

e wysoki poziom hatasu;

e brak automatycznej regulaciji temperatury we wnetrzu pojazdu (klimatyzacii
schtadzajgcej wnetrze);

e brak gtosowych zapowiedzi przystankow.

Nowe pojazdy powinny by zeroemisyjne lub spetniac najwyzszg norme czystosci
spalin (w przypadku pojazddw fabrycznie nowych obecnie jest to EURO VI). Ponadto,
autobusy powinny by¢ wyposazone w systemy zabezpieczajgce przed pozarem,
antyposlizgowe oraz posiadac ogrzewanie i klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;.
Powinny by¢ niskopodtogowe, a w przypadku klasy pojemnosciowej midi przynajmniej
niskowejsciowe (zapewniac niskg podtoge przynajmniej w przestrzeni pomiedzy
pierwszymi i drugimi drzwiami), wyposazone w przyklek oraz miejsce na wozek
inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem siedzgcym, odktadang rampe

utatwiajgcg wjazd wozkiem i odpowiednie urzgdzenia sygnalizacyjne, kompletny
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system informacji pasazerskiej (zewnetrzny i wewnetrzny) z lokalizatorami GPS
i zapowiedziami gtosowymi przystankdw. Nowe trolejousy powinny by¢ z kolei
wyposazone w dodatkowe zasobniki energii (baterie) pozwalajgce na jazde

autonomiczng co najmniej na kilkunastokilometrowym odcinku frasy.

Istotnym problemem, stopniowo jednak rozwigzywanym, jest brak w Gdyni wysokiego
stopnia uprzywilejowania pojazddéw transportu publicznego w ruchu drogowym.
W rezultacie, czas podrdzy realizowanej transportem publicznym jest znacznie dtuzszy
niz indywidualnym, przecietnie dwukrotnie. Sytuacja ta przektada sie tez bardzo
niekorzystnie na koszty eksploatacii — coraz intensywniejszy ruch drogowy, skutkujgcy
wzrostem kongestii i wydtuzeniem czaséw przejozdu oraz coraz wiekszg ich
nieprzewidywalnoscig — powoduje, ze utrzymanie co najmniej obecnych standarddw
czestotliwosci kursowania pojazddw wymaga angazowania coraz wiekszej ich liczby
do ruchu. Jest to zjawisko szczegdinie niekorzystne przy eksploatacji pojazdow
elekirycznych zasilanych bateryjnie — elektrobuséw lub trolejouséw, gdyz stwarza
konieczno$¢  podejmowania  okreSlonych  dziatan  zmniejszajgcych  ryzyko
roztadowania sie baterii podczas eksploatacii liniowej. Do takich dziatan nalezq:
planowanie czestszego dotadowania na frasie (w przypadku trolejbusdéw planowanie
wiekszej czesci trasy pod sieciq frakcyjng, a w przypadku elekirobuséw — budowa
tadowarek pantografowych na petlach), zwiekszanie pojemnosci baterii ponad
wymagang do obstugi danej linii w warunkach bez kongestii oraz stosowanie
w autobusach elektrycznych dodatkowego ogrzewania spalinowego w celu
niezmniejszania zasiegu z tytutu zuzycia czesci energii na dotadowanie. Kongestia
drogowa bardzo mocno ogranicza tez swobode planowania tras (ich dtugosc)
przeznaczanych do obstugi taborem zeroemisyjnym niekorzystajgcym wytgcznie

Z napowietrznej sieci trakcyjne;.

Efektem ubocznym tych niedogodnosci jest tez niewystarczajgca atrakcyjnosc
komunikacji miejskiej, zniechecajgca do korzystania z jej ustug czes¢ potencjalnych

klientow decydujgcych sie na wybdr srodkdw fransportu indywidualnego.

Istotng czescig systemu publicznego transportu  zbiorowego jest infrastruktura
przystankowa. W Gdyni wyposazenie przystankdw nie jest jednakowe i pozostaje
w zroznicowanym stanie. Cze$¢ przystankdw z przewagg osdb wsiadajgcych nie

zostata jeszcze wyposazona w wiaty, a na niektérych umiejscowione zostaty tylko
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tawki. Obecnie 51,5% przystankdéw wyposazone jest w wiaty réznych typdw.
Infrastruktura przystankowa nie jest takze w petni dostosowana do potrzeb oséb

niepetnosprawnych.

Nalezy dgzy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej w celu poprawy
warunkéw oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkédw atmosferycznych oraz
poprawy bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb oséb
niepetnosprawnych. Wszystkie te przystanki w miescie, na ktérych dominujg
pasazerowie wsiadajgcy i gdzie jest ich dziennie przynajmniej 30, powinny zostac
wyposazone w miejsca do siedzenia, wiaty ostaniajgce przed wiatrem i deszczem oraz

kosze na odpadki.

Dalszy rozwdj komunikacji miejskiej powinien by& nakierowany na przejecie wiekszej
liczby pasazerdw sposrdd osdb, kitdre dotychczas poruszajg sie po miescie
z wykorzystaniem samochoddw osobowych. W Gdyni sg tylko 4 parkingi typu
Park&Ride dedykowane osobom wjezdzajgcym do miasta z  okolicznych
miejscowosci, na ktérych mogliby pozostawi¢ samochdd osobowy lub rower,
kontynuujgc podrdéz autobusem komunikaciji miejskiej. Efektem takiego stanu rzeczy
jest nie tylko wzrost zattoczenia centrum miasta przez samochody naptywajgce z gmin
osciennych, ale i tez zwiekszone zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w scistym
cenfrum i innych rejonach miasta z ograniczeniami przestrzeni udostepnianej pod

parkowanie pojazdow.

Zachetqg do korzystania z tfransportu zbiorowego dla mieszkancédw miasta i okolicznych
miejscowosci bytoby znaczgco wieksze uprzywilejowanie pojazddw komunikacji
miejskiej w ruchu drogowym poprzez wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan
inzynierskich, ktére preferujq systemy transportu publicznego (a takze ruch rowerowy)
w ruchu drogowym wzgledem transportu indywidualnego, m.in. przebudowa
skrzyzowan i oznakowania uktaddw drogowych w  kierunku uprzywilejowania
lub lepszego dostosowania do potrzeb transportu  zbiorowego, warunkujgca
efektywne funkcjonowanie sterowania ruchem fransportu zbiorowego w ramach
systemu TRISTAR (m.in. budowa buspaséw, wyposazanie wlotdw skrzyzowan

w wydzielone pasy dla pojazddw transportu zbiorowego).
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W Gdyni wdrazane sqg stopniowo rézne dziatania nadajgce uprzywilejowanie w ruchu
drogowym pojozdom komunikacji miejskiej, przede wszystkim wyznaczane sqg state
buspasy (m.in. w ulicach: Estakada Kwiatkowskiego, Kielecka, Matokacka, Morska,
Wielkopolska, Wtadystawa 1V) i wprowadzana jest wytgczno$¢ ruchu pojazddéw
komunikaciji miejskiej (i rowerdw) na wybranych ulicach (ul. Swietojahska — jeden
kierunek ruchu), ale rozwigzania te nie tworzqg jeszcze zintegrowanej catosci,
czyli kompletnych ciggdw w relacjach z dzielnic mieszkaniowych do centrum miasta.
Sytuacja ta ma ulec poprawie wskutek wytyczania kolejnych buspaséw,

az do utworzenia ich zintegrowanej sieci.

W grudniu 2019 r. uruchomiony zostat pierwszy w Polsce zmienny kontrabuspas
dla autobuséw komunikaciji miejskiej. W przypadku zatoru drogowego na leSnym
odcinku ul. Chwarznienskiej, stanowigcym potgczenie preznie rozwijajgcej sie dzielnicy
Chwarzno-Wiczlino z Witominem i centrum miasta, autobusom komunikacji miejskiej
udostepniany jest lewy pas jezdni prowadzgce] ruch w przeciwnym kierunku.
Zastosowane rozwigzanie skraca przejazd autobuséw o 10-15 minut, ale subiektywna
oszczedno$¢ czasu jest jeszcze wieksza, gdyz wypetnione pasazerami autobusy
obserwowane sq przez tkwigcych w zatorze uzytkownikdw motoryzacji indywidualnej
na obu pasach ruchu wtasciwej jezdni. Wjazd na kontrabuspas i wyjazd z niego
odbywa sie zdalnie — autobus wykrywany jest przez urzgdzenia systemu zarzgdzania
ruchem ,,TRISTAR". Dtugos¢ kontrabuspasa to 1,1 km. Wdrozenie kontfrabuspasa
na ul. Chwarznienskie] mozna uznac¢ za pilotaz tego typu rozwigzan dla innych

rejondw miasta.

Nowoczesny system korzystania z pojazddw, w celu zwiekszenia wygody uzytkownikéw
i optymalizacji wykorzystania pojazddw, wymaga wprowadzenia elementow Smart
City, zapewnigjgcych informacje o dostepnosci roznych srodkow i form transportu,
utatwiajgcych szybki dostep do celdéw podrézy i wprowadzajgcych wspdtdzielenie
pojazdow, zmniejszajgcych per saldo liczbe pojazddw w ruchu. W Gdyni rozwiniety
system Smart City funkcjonuje juz w obszarze komunikaciji miejskiej, jako system

dynamicznej informaciji pasazerskie;.
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3.6. Inwestycje niezbedne do zniwelowania niedoborow

jakosciowych i ilosciowych systemu, w tym odiworzeniowe
W tabeli 31 przedstawiono zakres i harmonogram przewidywanych inwestycji w tabor
komunikacji miejskiej oraz pozostatych stuzb miejskich niezbednych do zniwelowania
niedoboréw  jakosciowych i iloSciowych systemu transportu  publicznego

i komunalnego.

Tabela 31.Zakres niezbednych inwestycji taborowych w gdynskiej komunikacji miejskiej i w transporcie
komunalnym w latach 2021-2034

Liczba sztuk w okresie

Wyszczegolnienie Jedn. 2021 2024 2028 2031
-2023  -2027 -2030 -2034

Razem

Komunikacja miejska
Zakup taboru - podmioty wewnetrzne
Autobusy elekiryczne i trolejousy ot 34 37 29 17 110
- nowe
Autobusy ON — nowe szt. 3 12 - - 15
Autobusy CNG — nowe szt. - 15 22 11 48
Autobusy wodorowe — nowe szt. - - 3 5 8
Zakup taboru - operatorzy zewnetrzni
Autobusy elekiryczne — nowe szt. - 5 3 3 11
Autobusy elekiryczne — uzywane szt. - - 3 5 8
Autobusy ON — nowe szt. 7 9 - 7 23
Autobusy ON — uzywane szf. 35 42 16 12 105
Stan na koniec okresu
Autobusy ON szt. 209 172 140 110 110
Autobusy CNG szt. 33 33 38 48 48
Autobusy elekiryczne i trolejousy szt. 127 155 171 174 174
Autobusy wodorowe szt. - - 3 8 8
Razem flota komunikacji miejskiej szt. 370 360 350 340 340
Udziat pojazddw zeroemisyjnych % 34,3 43,1 49,1 53,5 53,5
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Liczba sztuk w okresie

Wyszczegodlnienie Jedn. 2021 2024 2028 2031
-2023 -2027 -2030 -2034

Razem

Infrastruktura tadowania

Zakup tadowarek stacjonarnych szt. 7 8 - - 15

Zakup tadowarek zajezdniowych szt. 24 28 11 8 71

Urzad Miasta

Zakup pojazddw elektrycznych szt. 2 3 - - 5
Zakup pojazddw ON szt. 2 4 3 2 1
Stan floty na koniec roku szt. 16 16 16 16 16
- w tym elekiryczne szt. 2 5 5 5 5
Udziat pojazddw elektrycznych % 12,5 31,3 31,3 31,3 31,3

Pozostate jednostki Miasta

Zakup pojazddw elekirycznych lub

szt. 9 18 2 - 24
CNG ?
Zakup pojazdédw ON szt. 3 18 8 27 40
Stan floty na koniec roku szt. 94 94 94 94 94
—w tym elekiryczne lub CNG szt. 11 29 29 29 29
Udziat pojazddw elekirycznych lub % 117 30,9 30,9 30,9 30,9

CNG
* — pojazdy silnikowe

Irodto: opracowanie wiasne.

Zaplanowany do 2035 r. zakres inwestycji taborowych w gdynskiej komunikacii
miejskiej zdecydowanie wykracza poza wymogi wynikajgce z  ustawy
o elektromobilnosci. W sytuacii zrealizowania zamierzen, zasadnicza zmiana napedu
pojazdow nastgpi juz do konca 2027 r., kiedy to wskutek zakupu az 71 nowych
autobuséw elektrycznych lub trolejbuséw (ujeto je tgcznie wskutek opisanego
wczesniej zacierania sie formalnej granicy pomiedzy autobusami elekirycznymi
a trolejbusami) oraz 5 autobuséw elekirycznych przez operatorow prywatnych,
osiggniete zostanie 43% udziat pojazddw zeroemisyjnych we flocie. Na koniec okresu
planowania, czyli na dzien 31 grudnia 2034 r., wskaznik tfen osiggnie wartos¢ 53,5%.

Efekt ten zostanie osiggniety dzieki przyjeciu zatozenia, ze nawet w warunkach bez
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ograniczeh w podazy ze wzgledu na uszczuplenie wptywdw samorzgdow w zwigzku
z pandemiq koronawirusa, flota pojaozddw - ze wzgledu na prowadzong
jej modernizacje - bedzie sukcesywnie zmniejszana, z obecnych 372 do 340 pojazddw
na koniec 2034 r. Zmniejszenie to bedzie dotyczy¢ pojazddw stanowigcych rezerwe
ponad niezbednq liczbe przeznaczonych do ruchu — z obecnych okoto 100 do okoto
70.

Zatozono, ze od 2028 r. podmioty wewnetrzne nie bedq juz nabywaty pojozddw
na olej napedowy, inwestujgc wytgcznie w pojazdy elektryczne, zasilane CNG (takze
w wyniku konieczno$ci odtworzenia juz eksploatowanych — obecnie nawet 13-letnich)
iwodorowe (wstepnie przyjeto, ze wskutek upowszechnienia sie tej technologii, oprocz
3 juz wezedniej planowanych autobuséw przegubowych w ramach pilotazu, w latach

2031-34 zakupionych zostanie 5 kolejnych).

W przypadku dostepnosci wodoru o odpowiedniej czysto$ci (planowane jest
uruchomienie stacji tankowania wodoru w Gdansku Osowej, w poblizu granic
z Gdyniqg) i spadku poziomu cen autobuséw wodorowych wskutek upowszechnienia
sie tej technologii, inwestycje w tego rodzaju pojazdy mogqg byc¢ zrealizowane szybcigj
i w wiekszym zakresie niz wynikatoby to z juz sprecyzowanych plandw inwestycyjnych,

zaprezentowanych w tabeli 31.

Liczba nabywanych pojazddw wodorowych ulegtaby zwiekszeniu, z uwagi na zalety
tego typu napedu, czyli brak emisyjnosci, szybkie tankowanie oraz przebieg dzienny
bez tankowania nawet dtuzszy niz standardowego autobusu na olej napedowy.
Iwiekszone zakupy pojozddw  wodorowych  nastepowatyby  w  miejsce

zaplanowanego zakupu autobuséw zasilanych CNG oraz elektrycznych.

Latozone zmniejszenie floty dotyczyC bedzie takze podmiotdw prywatnych, ktére
wskutek wzrostu wymagan organizatora odnosnie napedu i wyposazenia autobusow,
ograniczqg niezbedng rezerwe pojazdédw ponad angazowane do codziennego ruchu.
Zgodnie z wymogami ustawy o elekfromobilnosci, 30% pojazdéw wprowadzanych
do sieci komunikacyjnej przez te podmioty w ramach umow rozpoczynajgcych
sie od 2028 r., bedzie zeroemisyjnych. Przyjeto przy tym, ze od 2028 r, dostepne bedqg

tez uzywane autobusy elektryczne, ktére nabywac bedq, niezaleznie od fabrycznie
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nowych, operatorzy zewnetrzni, z przeznaczeniem tych pojozddéw do obstugi

drugorzednych zadan przewozowych, np., wytgcznie szczytowych.

Nakreslone bardzo ambitne plany wymiany taboru pojazddw komunikacji miejskiej

znajdujg po czesci uzasadnienie w projektach juz realizowanych.

Zasadnicza wymiana taboru autobusowego i frolejousowego w gdynskiej komunikaciji
miejskiej oraz wyposazenie czesci wczesniej eksploatowanych trolejousdw w nowe
baterie litowo-jonowe, przeprowadzona zostata w latach 2018-2019. W ramach
projektu pn. ,Rozwdj zrownowazonego transportu publicznego w Gdyni poprzez
zakup ekologicznego taboru”, zrealizowanego ze wsparciem srodkami pomocowymi
Unii Europejskiej] w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko,
Dziatanie 6.1 Rozwdj publicznego fransportu zbiorowego w miastach, zakupiono az 85
fabrycznie nowych pojazdéw komunikacji miejskiej, w tym 30 frolejousdw i 55
autobuséw zasilanych olejem napedowym. Wszystkie trolejbusy wyposazone zostaty
w baterie trakcyjne umozliwigjgce jozde autonomicznq. Projekt obejmowat réwniez
zakup 21 dodatkowych baterii w celu doposazenia frolejousdw juz wczesniej
eksploatowanych, dzieki czemu mozliwa stata sie obstuga komunikacjqg trolejbusowqg

osiedli dotychczas nig nieobjetych.

Kontynuacjq procesu uniwersalizacji taboru trolejbusowego (w coraz wiekszym stopniu
uniezalezniania jego eksploatacji od napowietrznej sieci trakcyjnej), jest projekt
pn. ,Obnizenie zuzycia energii i paliw w transporcie publicznym w Gdyni poprzez
zakup bezemisyjnego taboru z napedem elekirycznym” realizowany w ramach
programu priorytetowego NFOSIGW 3.2.2 ,,System zielonych inwestycji (GIS — Green
Investment Scheme). Czes¢ 2. GEPARD — Bezemisyjny transport publiczny”, w ramach
ktérego zakupiono 6 nowych ,supertrolejbusdéw”, czyli pojazddw tgczgcych w sobie
zardwno  rozwigzania  charakterystyczne  dla  autobuséw  elektrycznych,
jak i frolejbusdw. Pojazdy te dostarczono do Gdyni w i potowie 2020 r. i do konca
sierpnia odbywaty jazdy testowe na réznych liniach, aby od wrzesnia rozpoczgc
obstuge nowejlinii 32, zastepujacej dotychczasowq linie autobusowq 170. Trasa tej linii
prowadzi z Pogérza Dolnego przez centrum Gdyni (w tym ul. Swietojarnskg — z nowq,
przyjazniejszg dla transportu publicznego organizacjg ruchu) do Wezta Franciszki

Cegielskiej, wpisujgc sie w zatozenia projektu pn. ,KLIMATyczne Centrum Gdyni”,
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zgodnie z ktérym w Scistym centrum miasta promowana jest zeroemisyjna

komunikacja miejska i ruch rowerowy.

W ,,supertrolejbusach” duza czes$¢ rozwigzan technicznych jest typowa dla autobuséw
elektrycznych, ale styk elementéw tadowania pojazddw z infrastrukturg trolejbusowq
jest taki jak w trolejbusach Solaris Trollino. Z tego powodu nowe pojazdy majq
podwdjng homologacje, formalnie sg wiec zaréwno elektrobusami, jak i trolejousami
z dodatkowymi zasobnikami energii. Pojazdy te wyposazono w litowo-tytanowe
baterie trakcyjne o pojemnosci 87 kWh — z mozliwoscig tadowania za pomocq
typowego dla trolejousdw pantografu dwupolowego, w systemie In-Motion-Charging
(IMC), czyli w frakcie jazdy z podpieciem do sieci trakcyjnej. Zasadniczg zmiang
w stosunku do trolejbusdw juz wczesdniej eksploatowanych jest zastosowane
rozwigzanie techniczne, w ktérym naped zasiany jest z baterii trakcyjnych,
jak w autobusach elektrycznych, a pantografy stuzg do ich tadowania. Dodatkowq
zaletq takiego rozwigzania dla mieszkancdw jest lepsze wyciszenie napedu, ktére
pozwala na komfortowq podrdz i ograniczenie poziomu hatasu na zewnatrz. Nabyte
nowe pojazdy zastgpity wyeksploatowane autobusy z silnikami na olej napedowy,

uzytkowane przez PKA (operatora zelektryfikowanej linii autobusowej).

Niezaleznie od realizowanego rozwoju komunikaciji frolejbusowej i modernizacii
jej taboru, zdecydowano sie na komplementarng w stosunku do niej inwestycje
w autobusy elekiryczne dla jednego z operatorow wewnetfrznych - PKA.
Eksploatowane juz w Gdyni frolejousy obstugujg obszary o relatywnie najwiekszej
gestosci zaludnienia w przekroju catej frasy. Aby nie ogranicza¢ mozliwosci dalszego
rozwoju komunikaciji frolejbusowej, przyjeto wiec zatozenie, ze trasy elektryfikowanych
linii nie bedqg w znaczqgcej czesci prowadzi¢ odcinkami z istniejgcg juz frolejbusowqg
siecig trakcyjng. W rezultacie przeprowadzonej analizy wielokryterialne], do obstugi
elektrobusami wybrano siedem linii autobusowych (128, 133, 150, 190, 282, N40 i N94),
aplikujgc o dofinansowanie zakupu 24 autobusdw elekirycznych (16 standardowych

8 przegubowych) wraz z niezbednq infrastrukturg tadowania.

W  sporzgdzonym dla pofrzeb aplikacji Studium Wykonalnosci, poréwnano
efektywnos$¢ eksploatacji autobuséw  elektrycznych tadowanych  wytgcznie
w systemie plug-in, z wszystkimi tego konsekwencjami, z rozwigzaniem polegajgcym

na cyklicznym dotadowywaniu  autobuséw  stacjami  szybkiego tadowania
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zlokalizowanymi na petlach poddawanych elektryfikacji lini. W rezultacie
przeprowadzonego pordwnania wybrano rozwigzanie z budowqg 7 stacji
pantografowych szybkiego tadowania ze stacjami transformatorowymi na 5 petlach
autobusowych (obstuga tych samych zadan przewozowych na analizowanych
liniach, ale bez dodatkowego dotadowywania autobuséw elekirycznych na trasach,

wymagataby zakupu o potowe wiekszej liczby pojazddw, tj. 36 zamiast 24).

Projekt pn. ,Rozwdj elektrycznego transportu publicznego w Gdyni poprzez zakup
elektrycznego taboru wraz z rozbudowq infrastruktury oraz budowq punktdw
dotadowan” uzyskat wnioskowane dofinansowanie i jest realizowany w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, Dziatanie 6.1 ,Rozwdj

publicznego transportu zbiorowego w miastach”.

Autobusy bedq tadowane poprzez pantografy na stanowiskach tadowarek o mocy
min. 400 kW, zainstalowanych na petlach autobusowych: Dom Marynarza (dwie
tadowarki), Dworzec Morski — Muzeum Emigracji, Oksywie Godebskiego, Witomino
Le$niczéwka (dwie tadowarki), Plac Kaszubski oraz za pomocg dwustanowiskowych
tadowarek zajezdniowych o mocy 2 x 55 kW. Przewidywany termin zainstalowania
tych urzgdzen to koniec 2021 r., a dostawy autobusdw — 2022 r. Nowe autobusy
zeroemisyjne zastgpig najbardziej wyeksploatowane pojazdy zasilane olejem

napedowym.

Rozwigzania techniczne przyjete w realizowanym przez PKA projekcie przesqdzity
o wyborze systemu tadowania autobusdw  elektrycznych  wprowadzanych
do eksploatacji w gdynskiej komunikacji miejskiej, takze w latach kolejnych.
W odniesieniu do tadowania szybkiego (pantografowego) przyjeto nastepujgce

zasady:

e urzqdzenie szybkiego tadowania — podnoszona gtowica stykowa (pantograf)
umieszczone na dachu autobusu;

e urzgdzenie z szynami stykowymi tadowarki (kaptur) umieszczone na wysiegniku
przy krawedzi jezdni;

e punktwspodtpracy stykdw pantografu (gtowicy pantografu i kaptura tadowarki)

Nna wysokosci pierwszej osi autobusu.
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ldentyczne rozwigzania przyjeto dla wszystkich autobuséw  elekirycznych

nabywanych przez operatoréw wewnetrznych i prywatnych do konca 2027 r.

W analizie kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych
przy Swiadczeniu ustug komunikacii miejskiej dla Miasta Gdyni, sporzgdzonejw 2018r.,
przyjeto wstepnie ze od 2024 r. nastgpi elektryfikacja (takze przy zatozeniu wsparcia
przedsiewziecia srodkami zewnetrznymi) kolejnych linii autobusowych, do ktérych
obstugi zakupione zostang 23 autobusy elekiryczne (12 standardowych
i 11 przegubowych). Efektywna eksploatacja tych pojazddw wymagac bedzie

budowy kolejnych 8 stacji szybkiego tadowania.

Kolejny etap elektryfikacji obejmuje linie midibusowe, obstugujgce waskie uliczki
o intensywnej, osiedlowej zabudowie i wyznaczony zostat na 2028 r. Ze wzgledu
na majgcy miejsce szybki postep technologiczny w zakresie sprawnosci i pojemnosci
zasobnikdw energii, przyjeto, ze nabywane midibusy elekiryczne bateryjne nie bedqg
juz wymagaty budowy dedykowanych im nowych stacji tadowania szybkiego, tylko
obstuzg cate zadania na elektryfikowanych liniach wytgcznie przy tadowaniu
zajezdniowym (na liniach midibusowych, ze wzgledu na specyfike fras oraz mniejszy
zakres czasowy funkcjonowania wykonuje sie mniej wozokilometrow w przeliczeniu
na pojazd) lub tez bedqg jedynie incydentalnie dotadowywane w juz dziatajgcych
stacjach. Nie wyklucza sie przy tym zakupu midibuséw z ogniwami paliwowymi

w miejsce elekirycznych bateryjnych.

W kazdym przypadku zatozono, ze nabywane pojazdy zastgpig najbardziej

wyeksploatowane autobusy zasilane olejem napedowym, analogicznej wielkosci.

W zakresie wspomagania funkcjonowania transportu publicznego w Gdyni, dalszego
rozwoju wymaga system zarzgdzania ruchem w Trojmiescie TRISTAR. Niezbedne
jest obejmowanie nim kolejnych skrzyzowan oraz rozwdj systemow uprzywilejowania

transportu publicznego w ruchu ulicznym.

Miasto Gdynia podjeto dziatania inwestycyjne budowy nowoczesnych weztow
integrujgcych rézne formy transportu pasazerskiego. Niezbedna jest kontynuacja tego
trendu, w szczegdlnosci rozbudowa i budowa nowych takich weztdw,
w tym nowoczesnych dworcow i przystankdw kolejowych zintegrowanych z innymi

formami transportu. Konieczne jest utworzenie zintegrowanego zespotu dworcow
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kolejowego i autobusowego w rejonie obecnego dworca kolejowego Gdynia
Gtowna, umozliwiajgcego szybkqg i wygodng przesiadke pomiedzy roznymi srodkami
transportu, utworzenie zintfegrowanego centrum przesiadkowego przy dworcu Gdynia
Chylonia oraz zintegrowanych weztéw przesiadkowych przy wybranych innych

stacjach i przystankach kolejowych.

Istotnymm  mankamentem w rozwoju transportu zbiorowego w miescie jest brak
pasazerskich potgczen kolejowych dzielnic pétnocnych Gdyni, nie tylko z centrum
miasta, ale i pozostatymi osrodkami Obszaru Metropolitalnego. W celu poprawy
potgczen dzielnic pdétnocnych (Babie Doty, Obtuze, Oksywie i Pogdrze), niezbedne
jest uruchomienie ruchu pasazerskiego na linii kolejowej tgczgcej stacje Gdynia

Gtowna z pétnocnymi rejonami miasta.

Elementem integracji réznych srodkdw transportu powinny by¢ ponadto petle
koncowe linii komunikacii miejskiej wyposazone w parkingi Park&Ride, w szczegdlnosci
na obrzezach miasta, umozliwigjgce mieszkahcom miejscowosci potozonych
w pewnym oddaleniu od Gdyni przesiadanie sie z samochoddw osobowych

na pojazdy gdynskiej komunikaciji miejskie;.

Elementem wspomagajgcym infegracje réznych form transportu pasazerskiego
w Gdyni powinna by¢ dalsza integracja oferty i taryfy optat za ustugi przewozowe
w catym Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot. Planowang formq takiego
dziatania jest wdrozenie platformy zintegrowanych ustug mobilnosci — biletu

zinfegrowanego FALA.

Rozwdj elektromobilno$ci wymaga zdecydowanego zwiekszenia dostepnosci stacji
tadowania pojazddw elekirycznych. Ze wzgledu na konieczno$¢ wcigz stosunkowo
dtugiego postoju pojazdu elekirycznego motoryzacji indywidualnej na stanowisku
tadowania, brak dostatecznej liczby stacji i punktéw tadowania zdecydowanie
ogranicza rozwdj zeroemisyjnej motoryzacji indywidualnej. Niezbedne jest wiec dalsze
zwiekszanie liczby punktow tadowania pojazdéw elekirycznych, szczegdlnie
w miejscach ich niewymuszonego postoju, czyli przy centrach handlowych
i ustugowych, w poblizu miejsc pracy, urzeddw, instytucii kulturalnych i oSwiatowych

oraz w poblizu miejsc zamieszkania.
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Waznym alternatywnym bezemisyjnym Srodkiem fransportu do codziennego
poruszania sie po miescie sq rowery i inne pojazdy poruszane sitg miesni. Wiekszy udziat
tego typu pojazddw w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe dla samochoddw osobowych oraz, poprzez
zwiekszong aktywnos¢ fizyczng, wptywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancow.
Dla wzrostu znaczenia ruchu rowerowego w przemieszczaniu sie po Gdyni niezbedne
jest dokonczenie budowy kompleksowej sieci drog rowerowych, wzbogaconej o strefy
Tempo 30, obejmujgce strefy o przewadze funkcji mieszkaniowej oraz centralne

obszary poszczegdlnych dzielnic.

Docelowo, system drég dla rowerdw bedzie wzbogacony o strefy czystego transportu.
Niezbedne jest opracowanie koncepcji utworzenia takich stref wraz z rozbudowq stref
ptatnego parkowania i ich systematyczne wdrazanie. Zachetqg do korzystania
z pojazddw elektrycznych bedzie utrzymanie preferencii dla pojazddw zeroemisyjnych

i wspotdzielonych w optatach za parkowanie.

Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien by¢ funkcjonujgcey
przez caty rok system roweru miejskiego, po czesci dostosowanego do przewozu
niewielkich towaréw. W celu zwiekszenia roli bezemisyjnych jednosladéw w realizaciji
podrézy w Trojmiescie, niezbedny jest udziat Gdyni w ponownie uruchamianym

systemie roweru metropolitalnego.

Z uwagi na fizyczne uksztattowanie terenu Gdyni, z licznymi wzgdorzami i duzymi
deniwelacjami terenu, konieczne jest jednoczesne wzbogacenie tego systemu
orowery, w tym cargo i skutery elekiryczne. Powigzanie ruchu rowerowego
z pozostatymi formami przewozoéw pasazerskich, powinien zapewniac rozbudowany
system parkingdw rowerowych. Wraz z rozwojem sieci drog dla rowerdw niezbedny
jest tez rozwdj systemu parkingdw Bike&Ride, umozliwiagjgcych pozostawienie
jednosladu i realizacje czesci dituzszej podrézy pojazdami komunikacji miejskigj

lub innymi srodkami fransportu zbiorowego.

Waznym przedsiewzieciem, zwiekszajgcym bezpieczenstwo ruchu pieszego
i rowerowego, bedzie kontynuacja programu doswietlania wybranych przejs¢ przez

ruchliwe jezdnie.
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Elektromobilnos¢ dotyczy nie tylko przewozdéw pasazerskich, ale takze przewozdw
towardw oraz realizacji ustug codziennej obstugi miasta. Obecnie zarzgdzanie
taborem jednostek miejskich ma charakter rozproszony i charakteryzuje sie dos¢ niskg
efektywnoscig wykorzystywania pojazddw. W obstudze stuzlb miejskich nie jest do tej
pory wykorzystywany zaden pojazd elektryczny przeznaczony do przewozu oséb
w warunkach poréwnywalnych do oferowanych spalinowym samochodem
osobowym (posiadane pojazdy marki Melex sg wolnobiezne). Niezbedne
jest wprowadzenie do obstugi miasta samochoddw elekirycznych, a w firmach
Swiadczgcych ustugi ogdlnomiejskie takze pojazddw zasilanych sprezonym gazem

ziemnym.

Mankamentem zwiekszonego zastosowania gazu ziemnego jako paliwa w pojazdach
uzytkowych w Gdyni, jest niedostateczna przepustowos$¢ stacji zasilania CNG
w zajezdni PKM w Kaczych Bukach. Konieczna jest wiec budowa dodatkowej staciji
zasilania, przeznaczonej dla pojazddéw uzytkowych, a takze dla samochoddw

osobowych z takim napedem.

Barierg wykorzystania wodoru jako najbardziej ,,czystego” paliwa do pojazdow,
jest brak w Gdyni stacji jego tankowania. W celu wdrozenia do eksploatacji wodoru,
joko paliwa do autobusdéw komunikacji miejskiej oraz pojazddw uzytkowych,
konieczne jest uruchomienie w obszarze miasta stacji tankowania wodoru.
Uruchomienie takiej stacji, przy jednoczesnej obnizce cen tego paliwa oraz cen
pojazddw nim napedzanych, pozwolitoby na zastepowanie czesci pojazddédw
napedzanych olejem napedowym pojazdami z ogniwami paliwowymi, wtedy

opisana wyzej istotna bariera stracitaby na znaczeniu.

Waznym elementem rozwoju mobilnosci oraz elektromobilnosci w  Gdyni,
jest jak najwieksze wykorzystanie elementow Smart City w zarzgdzaniu miastem.
Niezbedny jest dalszy rozwdj tego typu funkcjonalnosci. Istotnym elementem
zarzgdzania Smart City jest wdrozony juz system TRISTAR, ktory jednak wymaga
dalszego rozwoju. Konieczny jest rozwéj aplikacii dla tgczenia réznych form transportu
oraz rozwijanie systemu Smart City o elementy wspotdzielenia pojazdow w stuzbach
miejskich, w tym wdrozenie fleetsharingu, a takze o nowe ustugi transportowe

z wykorzystaniem pojazddw elektrycznych.
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Gdynia stoi rowniez przed problemem niewystarczajgcej ilosci miejsc parkingowych.
Wspotdzielenie zasobdw parkingowych moze ztagodzi¢ ten problem i poprawiac ruch
pojazddw zaréwno na parkingach, jak i na ulicach. Osiggnieciu tego efektu stuzy¢
moze wdrozenie dedykowanej aplikacji mobilnej, ktéra wigzataby wiele systemow
parkingowych  poprzez stworzenie scentralizowanego systemu z automatyczng
identyfikacjg wolnych miejsc parkingowych. System taki poprowadzi kierowce do
optymalnego miejsca parkingowego i pomoze okresli¢ potozenie zaparkowanego
samochodu, a takze elektronicznie obcigzy go za postd). Dziatanie to wpisuje

sie w koncepcije Smart City.

Istotnym problemem, niezbednym do zmniejszenia lokalnej emisji zanieczyszczen
do atmosfery, jest brak drogi alternatywnej dla ruchu towarowego do portu oraz brak
drogi alternatywnej dla tranzytowego ruchu turystycznego w kierunku Mierzei Helskiej.
Budowa takiej drogi odcigzy gtéwny cigg komunikacyjny, ktdry stanowi ul. Morska,
awraz ze zwiekszeniem udziatu pojazddw zeroemisyjnych w ruchu miejskim,

zdecydowanie poprawi tez warunki zycia mieszkancow dzielnic Chylonia i Cisowa.

Uzupetnieniem wymienionych dziatan, dotyczgcym przede wszystkim centralnych

obszarow Gdyni, bedzie wspieranie rozwoju stref logistyki poza centrum miasta.

Waznym elementem rozwoju elekfromobilnosci jest wspieranie nieemitujgcych gazow
cieplarnianych oraz niewykorzystujgcych ograniczonych zasobdw planety zrédet
produkcji energii elekirycznej. Niezbedny jest rozwdj w Gdyni instalacji odnawialnych

zrodet energii.

Instalacje takie powinny by¢é montowane na wybranych budynkach miejskich
oraz budynkach uzytecznosci publicznej, w tym z wykorzystaniem istniejgcego
zadaszenia zajezdni trolejousowe] oraz zadaszen przystankéw  autobusowych.
Instalacje wykorzystujgce odnawialne zrédta energii w celu wyprodukowania energii
elekirycznej, montowane na obiektach miejskich, bedqg przyktadem dla innych
uzytkownikdw obiektdw zachecajgcym do ich montazu w znacznie wiekszym

niz obecnie zakresie.

Rozwdj elektromobilnosci powinien iS¢ w parze ze zwiekszeniem Swiadomosci
ekologicznej mieszkancéw miasta. Swiadomoéé taka oraz zrozumienie zagrozen

wynikajgcych z ocieplenia klimatu, jest bowiem istotnym czynnikiem zachecajgcym
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do korzystania z programdéw informacyjno-edukacyjnych, w szczegdlnosci wsrdéd
dzieci i mtodziezy uczqgcej sie, stuzgcych ksztattowaniu postaw proekologicznych

w spoteczenstwie.

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych
zrownowazong mobilnoS¢  miejskg oraz elektromobilno$¢. Niezbedna jest

tez kontynuacja i rozszerzenie akcji promujgcych  wykorzystanie  rowerdw
do codziennych podrdzy oraz zastepowania spalinowego samochodu osobowego

pojazdami fransportu publicznego.

Elementem wiedzy i Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa bedzie rozwdj systemu
monitoringu powietrza z prezentacjg wynikdw w wybranych waznych punktach
miasta, w tym rozbudowa projektu ,ulic przyszkolnych” o urzgdzenia stuzgce

do pomiaru jakosci powietrza.
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4. System energetyczny w Gdyni

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Gdyni

Gtownym dostawcqg energii elekirycznej na terenie miasta Gdynijest Energa SA, jedna
z czterech najwiekszych krajowych spdtek energetycznych oraz jeden z trzech
najwiekszych dostawcodw energii elektrycznejw Polsce. System zapewniajgcy dostawy
energii elekirycznej na potrzeby Gdyni i gmin sgsiadujgcych, stanowi element
ogdlnokrajowego systemu wytwarzania, przesytania i rozdziatu energii — Krajowego
Systemu Energetycznego, zarzgdzanego przez operatora Polskie Sieci Energetyczne
SA.

System energetyczny Gdyni sktada sie z frzech gtdwnych elementdw,

przedstawionych na rysunku 24, a mianowicie:

e zsiecielektroenergetycznejwysokiego napiecia WN (110 kV), ktéra jest zasilana
z sieci przesytowej najwyzszych napie¢ NN (400 i 220 kV);

e zsieci elektroenergetycznej sredniego napiecia SN (15 kV), ktéra zasila réwniez
sieci dystrybucyjne niskiego napiecia NN (0,4 kV);

e ze zr6dta zasilania, ktérym jest Elekirocieptownia Gdynska.

W 2015 r. poddano ocenie stan techniczny przesytowych sieci elektroenergetycznych
NN (400 i 220 kV) oraz zasilajgcych sieci WN (110 kV) w Gdyni. W wyniku
przeprowadzanych analiz, stan techniczny powyzszej infrastruktury oceniony zostat

jako dobry.

W Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gdyni, ktére
zostato uchwalone w 2019 r., oceniono, ze stan techniczny linii 110 kV nalezy okresli¢
jako dobry. Stwierdzono ponadto, ze obcigzenie linii 110 kV waha sie w granicach od
kiku do okoto 40% znamionowe] obcigzalnosci dtugotrwatej, co Swiadczy
o stosunkowo duzych rezerwach przesytu w tych sieciach. Jako charakteryzujgcq sie

najwiekszym obcigzeniem wskazano linie GPZ Chylonia - GPZ Grabowek.
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SYSTEM ENERGETYCZNY
E linie napawistrzne jednotorows 110 kV

fom—emm—am i nagowitrzne dwutorowe 110 KV

E linie kablowe 110 KV

I W——

[ ] e e

Rysunek 24. System energetyczny w Gdyni

Zrédto: Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gdyni.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska | Gospedarki Wodnej

NFOSIGW

128



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

Tabela 32. Podstawowe parametry eksploatacyjne elektrocieptowni w Gdyni i Gdarnsku —dane za 2019 .

Parametr Jednostka Gdynia Gdansk
Moc zainstalowana elekiryczna Mwe 110 221
Moc zainstalowana cieplna Mwt 462 692
Produkcja energii elektrycznej (netto) Gwh 389 723
Produkcja ciepta (netto) TJ 3777 7979

Zrédto: www.pgeenergiaciepla.pl.

Elektrocieptownia w Gdyni, obok elektrocieptowni w Gdansku, jest najwiekszym
producentem ciepta i energii elektrycznej na Pomorzu. Podstawowe dane
eksploatacyjne obydwu tych elektrocieptowni przedstawiono w tabeli 32.
Na podstawie tych danych mozna stwierdzic, ze gdynska elekirocieptownia
zapewnia okoto 50% zapotrzebowania na energie elekiryczng w miescie. Ocenia sie,
ze obie elektfrocieptownie zaspokajajg ponad potowe potrzeb grzewczych

w Gdansku, Gdyni, Sopocie i Rumi.

Jak stwierdzono w dokumencie pn. ,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto,
energie elektryczng i paliwa gazowe dla obszaru miasta Gdyni na lata 2015-2035”,
tgczna moc elekiryczna szczytowa joka moze by¢ odebrana przez odbiorcow
zlokalizowanych na terenie miasta Gdyni za posrednictwem istniejgcych stacii
transformatorowych, wynosi w granicach 250-260 MVA. Moc ta obnizy sie jednak
do ok. 225 MVA, jezeli uwzgledni sie straty wynikajgce z mozliwosci przesytowych linii
elekiroenergetycznych oraz ograniczenia bezpiecznej eksploatacji systemu.
W dokumencie stwierdzono réwniez, ze w 2015 r. wykorzystywano w Gdyni moc
elektryczng na poziomie 165 Mwe, zatem S$rednia rezerwa mocy w stacjach
transformatorowych ksztattowata sie na poziomie 37-41%. Przewidywany wazrost
zapotrzebowania na energie elektryczng (opisany szerzej w podrozdziale 4.2), wymusi
dziatania zapewnigjgce mozliwos¢ dostarczenia odpowiedniej wielkosci i mocy

energii elektrycznej rowniez w pdzniejszych latach.

W celu utrzymywania bezpiecznych rezerw i niezawodnych dostaw energii
elekirycznej do lokalnych odbiorcow w Gdyni, planowany jest rozwdjlokalnych zrodet
energii elektrycznej pracujgcych w uktadzie skojarzonym (dziatania takie sg zgodne

z zatozeniami polityki energetycznej krajow UE).
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Budowa lokalnych zrédet energii elekirycznej, poza poprawq bezpieczenstwa

systemu elekiroenergetycznego, pocigga za sobqg nastepujgce korzysci:

e wzrost racjonalnego wykorzystania produkowane] energii — zmniejszenie
odlegto$ci miedzy zrodtem energii elekirycznej a odbiorcami pozwala
Nna znaczgce ograniczenie strat przesytu i transformacji energii elekiryczne;j;

e ograniczenie liczby i dtugosci linii elektroenergetycznych przesytowych
i dystrybucyjnych;

e znaczne ograniczenie negatywnych skutkbw awari w  systemach
elekfroenergetycznych;

e ograniczenie koniecznosci budowy lub tez rozbudowy duzych zrédet energii

elekirycznej.

Pomimo licznych zalet lokalnych Zroddet energii elekirycznej wymienionych powyzej,
ich rozwdj mozliwy bedzie wytgcznie w sytuacji wystgpienia jednoczesnych korzysci
srodowiskowych wynikajgcych z ich wdrazania. Tym samym, jako mozliwe rozwigzania

w zakresie budowy lokalnych zrédet energii na terenie Gdyni, wymienia sie:

e budowe matych lokalnych elekirocieptowni (LEC) zasilanych paliwem
gazowym;

e 7zrodta  wykorzystujgce biogaz wysypiskowy ze sktadowiska odpadow
w tezycach;

e sitownie wiatrowe;

e matqg energetykqg wiatrowq;

e wykorzystanie energii stonecznej.

Elektrocieptownie zasilane paliwem gazowym powinny pracowac¢ w uktadzie
skojarzonym, produkujgc energie elekiryczng i ciepto w blokach energetycznych.
Budowa matych lokalnych elektrocieptowni w Gdyni odnosi sie zaréwno do konwersji
istniejgcych, wyeksploatowanych lokalnych kottowni opalanych paliwem statym,
jokido budowy nowych 7zrédet gazowych, zwtaszcza na  terenach

perspektywicznych, obecnie niezabudowanych.

Wykorzystanie sitowni wiatrowych do produkciji energii elekirycznej jest technicznie
mozliwe tylko w przypadku, jezeli predkos¢ wiatru jest wieksza niz 4 m/s. Aby budowa

sitowni wiatrowych byta efektywna ekonomicznie, predkos¢ wiatru zawierac
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sie powinna w przedziale od 9 m/s do 12 m/s. Na obszarze Gdyni srednia predkos¢
wiafru w ciggu roku wynosi okoto 6 m/s, a wiec jest powyzej granicy technicznych
mozliwosci pracy sitowni wiatrowej, ale jednoczesnie ponizej granicy optacalnosci
catego przedsiewziecia. Ponadto, budowa duzych sitowni wiatrowych lub parkéw
wiatrowych nie jest dopuszczalna w poblizu budynkédw mieszkalnych i zwartej

zabudowy.

Powyzsze uwarunkowania powodujq, ze w konteks$cie budowy sitowni wiatrowych,
w Gdyni powinno sie bra¢ pod uwage morskie farmy wiatrowe. Morska energetyka
wiatrowa wpasowuie sie w zapisy Strategii Rozwoju Gdyni 2030, w ktdrej jako kluczowe
dla rozwoju miasta wskazano branze zwigzane z eksploatacjg morza i jego zasobdw.
W 2019 r. przez Port Gdynia, Miasto Gdynie, Gmine Kosakowo i Miasto Rumie,
podpisany zostat list infencyjny w sprawie budowy morskich farm wiatrowych
zlokalizowanych w potudniowej czesci Battyku (rozpoczecie budowy planowane jest
na 2024 r.). Przedsiewziecie to, wedtug analiz, moze zapewni¢ okoto 20% krajowego

zapotrzebowania na energie.

Uzupetnieniem ,,duzej” energetyki powinna by¢ mata energetyka solarna. Kolektory
i ogniwa fotowoltaiczne ulokowane powinny zostac zwtaszcza na dachach, scianach
i zadaszeniach budynkdéw uzytecznosci publicznej, ustugowych oraz mieszkalnych.
W pierwszej kolejnosci energia stoneczna wykorzystywana powinna by¢ na pofrzeby
wtasne budynkdw oraz fransportu (tadowanie pojazddw, zasilanie sieci trakcyjnych

tfrolejbusowych oraz kolejowych).

Budowe matych elektrowni wodnych na terenie Gdyni (przy wykorzystaniu rzeki
Kaczej) uznano za niezasadng zardwno ze wzgleddw ekonomicznych,

jak i srodowiskowych.

W celu poprawy bezpieczenstwa energetycznego Gdyni planowane sq rowniez
inwestycje infrastrukturalne w  zakresie systemu przesytowego Polskich  Sieci
Elektroenergetycznych SA na obszarze ustug sieciowych Bydgoszcz, do ktérego nalezy
Gdynia. Ksztatt systemu przesytowego na koniec 2018 r. oraz wizudlizacje

planowanych inwestycji do 2027 r. przedstawiono na rysunkach 25 i 26.
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Rysunek 25. System przesytowy Polskich Sieci Elektroenergetycznych SA w pdtnhocnej Polsce (stan
na 2018r.)

Irédto: Raport na temat sektora energii i ustug okotoenergetycznych w Wojewddztwie Pomorskim
z uwzglednieniem perspektyw rozwoju technologii Stan gospodarki energetycznej Battycka Agencja

Poszanowania Energii sp. z 0.0.
Dzieki podjeciu inwestycji w linie najwyzszych napie¢ (400 kV) na odcinkach:

e Gdanhsk Przyjazh — Zydowo Kierzkowo;

e Grudzigdz - Pelplin — Gdansk Przyjazh;

juz zwiekszono bezpieczenstwo sieci, ktéra zasilana byta na pofrzeby aglomeracii
Tréjmiasta przez zbudowang w latach 50. i 60. linie 220 kV (Bydgoszcz-Gdansk)
oraz liczgcq 30 lat linie 400 kV (Grudzigdz-Gdansk).

Z rysunku 26 wynika, ze do 2027 r. w poblizu Gdyni, na podobszarze energetycznym
Pomorze Wschodnie, planuje sie budowe linii przesytowych 400 kV oraz stacji
rozdzielczej 400 kV (oznaczenie GDP). Budowa linii przesytowych na terenie
wojewddztwa pomorskiego jest szczegdinie istotna ze wzgledu na stosunkowo
niewielki udziat energii elektrycznej wytwarzanej w regionie w catkowitym zuzyciu,
co powoduje konieczno$¢ przesytu energii elekirycznej do regionu z centralngj

i potudniowej Polski, gdzie znajduje sie wiekszos¢ krajowych elektrowni.
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Rysunek 26. Planowany do 2027 r. system przesytowy Polskich Sieci Elektroenergetycznych SA w pdtnocnej
Polsce (stan na 31 paZdziernika 2018r.)

Irédto: Raport na temat sektora energii i ustug okotoenergetycznych w Wojewddztwie Pomorskim
z uwzglednieniem perspektyw rozwoju technologii Stan gospodarki energetycznej Battycka Agencja

Poszanowania Energii sp. z 0.0.

W kontekscie systemu energetycznego Gdyni, aktualne inwestycje wigzg sie z budowq
dwutorowej linii przesytowej 400 kV Gdansk Przyjazh - Zydowo Kierzkowo
oraz z budowq stacji 400/110 kV Gdansk Przyjazn, w ramach ktdrej powstanie

rozdzielnia 400 kV w technologii napowietrzne.
Rozdzielnia ta bedzie powigzana z siecig 400 kV za pomocg powigzan liniowych:

e jednego toru z kierunku stacji Zarnowiec;
e jednego toru z kierunku stacji Gdansk Btonia;
e dwdch torow z kierunku nowo projektowanej staciji Pelplin oraz jednego toru

z kierunku nowo projektowane;j stacji Zydowo Kierzkowo.

Zmodernizowana struktura sieciowa umozliwi podtgczanie morskich farm wiatrowych
budowanych przez PGE Baltica sp. z 0.0. (farma Baltica) oraz Polenergie Battyk i
Sp.zo.0. i Equinor sp. z o.0. (farma Battyk Srodkowy), zapewniajgc mozliwosé
pozyskiwania energii z odnawialnych 7zrodet energii. Dodatkowa zdolnos¢
przytgczania zrédet odnawialnych do sieci elekiroenergetycznej po zrealizowaniu

inwestycji to tgcznie ok. 1091 MW.
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W tabeli 33 przedstawiono statystyki dotyczgce przerw w dostarczaniu energii
elekirycznej do odbiorcow koncowych korzystajgcych z sieci przesytowej Polskich Sieci

Elektroenergetycznych SA.

Tabela 33. Przerwy w dostarczaniu energii elektrycznej do odbiorcdw przytqczonych do sieci przesytowej
Polskich Sieci Elektroenergetycznych SA (w ujeciu wskaznikdw ENS i AlT)

Wskaznik

Przerwy nieplanowane

ENS 0.00 0.67 0,00 125,22 0.00 439,34

AIT 0.00 0.15 0,00 20,72 0.00 81,47

Przerwy planowane

ENS 537517 388,99 425,10 546,42 264,24 161,92
AIT 1 249,78 86,77 84,44 90,43 45,77 30,03
tgcznie
ENS 537517 389.66 425,10 671,64 264,24 601,26
AT 1249,78 86,92 84,44 111,15 45,77 111,50

Zrédto: www.pse.pl.

Na podstawie wartosci wskaznikdw ENS2 i AIT 21 w latach 2014-2019 mozna stwierdzic,
ze pomimo wzrostu w analizowanym okresie krajowego zuzycia energii elekirycznej
o okoto 11%, nie nastgpit wzrost wskaznikdw pozwalajgcych na zagregowanie
krajowych danych odnosnie przerw w dostarczaniu energii elektrycznej. Oznacza to,
ze wystepujgcy w latach poprzednich wzrost zapotrzebowania na energie elekiryczng
nie umniejszyt krajowego bezpieczenstwa sieci  przesytowej Polskich  Sieci
Elektroenergetycznych SA, za posrednictwem ktérej energia elekiryczna dostarczana

jest rowniez do Gdyni.

20 ENS - wskaznik energii elekirycznej niedostarczonej przez system przesytowy
elektroenergetyczny, wyrazony w MWh na rok, stanowigcy sume iloczyndw mocy
niedostarczonej wskutek przerwy i czasu trwania tej przerwy, obejmujgcy przerwy krétkie,
dtugie, bardzo dtugie z uwzglednieniem przerw katastrofalnych i bez uwzglednienia tych
przerw.

21 AT - wskaznik $redniego czasu trwania przerwy w  systemie przesytowym
elektroenergetycznym, wyrazony w minutach na rok, stanowigcy iloczyn liczby 60 i wskaznika
energii niedostarczonej przez system przesytowy elektroenergetyczny (ENS) podzielony przez
srednig moc dostarczong przez system przesytowy elektroenergetyczny, wyrazong w MW.
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4.2. Warianfowa prognoza zapotrzebowania na energie
elektrycznq, gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do
2025r.

Na rysunku 27 przedstawiono dynamike zmian zuzycia energii w Polsce i wojewddztwie
pomorskim w latach 2001-2018 (przyjmujgc 2001 r. za bazowy). Z rysunku tego wynika,

ze w analizowanym okresie krajowy wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng

cechowat sie wyzszg dynamikg niz zapotrzebowanie zarejestrowane w wojewddztwie

pomorskim.
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Rysunek 27. Dynamika zmian zuzycia energii ogdtem w Polsce i wojewddztwie pomorskim w latach 2001-
2018 [2001=100%]

Zrédto: www.stat.gov.pl.

Na rysunku 28 skorygowano przedstawione powyzej dynamiki zmian zuzycia energii
o zmiany, jakie zaszty w liczbie mieszkancodw Polski oraz wojewddztwa pomorskiego
w badanym okresie. W latach poddanych andlizie liczba mieszkancéw wojewddztwa
pomorskiego wzrosta w przeciwienstwie do liczby mieszkancdw Polski, dlatego wzrost
per capita zuzycia energii elektrycznej w wojewddztwie pomorskim, wzgledem catego
kraju, byt wyraznie nizszy. Nizsza dynamika wzrostu zapofrzebowania na energie
elektryczng w wojewddztwie pomorskim wzgledem catego kraju wynika m.in. z nizszej

energochtonnosci regionalnej gospodarki. Jak pokazujg dane przedstawione
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na rysunku 29, zuzycie energii ogétem na jednostke PKB w wojewddztwie pomorskim

w 2017 r. byto o 10 pp. nizsze niz srednia krajowa.
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Rysunek 28.Dynamika zmian zuzycia energii ogdtem na 1 mieszkarica w Polsce | w wojewddztwie

pomorskim w latach 2001-2018 [2001=100%]
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Zrédto: www.stat.gov.pl.
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Rysunek 29. Zuzycie energii ogétem na jednostke PKB w wojewddztwie pomorskim w relacji do sredniej
dla Polski [Polska=100%]
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Zrédto: www.stat.gov.pl.
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Wzrost zapotrzebowania na energie elekiryczng w Gdyni w perspektywie czasowej,
ktérej dotyczy niniejsza Strategia, nalezy rozpatrywac w odniesieniu do dwdch
gtobwnych grup jej odbiorcow, fj. podmiotdw gospodarczych i odbiorcow

indywidualnych.

Wzrost zapotrzebowania na energie elekiryczng podmiotdw gospodarczych nastgpi
w wyniku rozwoju gospodarczego Gdyni, a wiec w rezultacie rozwoju podmiotdw juz
istniejgcych oraz w wyniku powstania nowych podmiotéw gospodarczych
(stanowigcych nowych odbiorcdw energii). Zaktada sie, ze 30-35% nowo powstatych
podmiotéw gospodarczych swojg dziatalnos¢ prowadzic bedzie na obszarach
obecnie niezabudowanych, wymagajgcych rozbudowy istniejgcej  sieci

energetyczne;.

Najwiekszymi jednostkowymi odbiorcami energii elekirycznej w Gdyni sg zaktady

przemystu portowego i stoczniowego, takie jak:

e Polska Grupa Zbrojeniowa Stocznia Wojenna Sp. z 0.0.;
¢ Stocznia Remontowa ,,Nauta” SA;

e Port Marynarki Wojennej;

e Zarzgd Morskiego Portu Gdynia SA;

o Crist SA;

e Energomontaz-Pétnoc Gdynia SA;

e Vistal Gdynia SA.

Wzrost zapotrzebowania na energie elekiryczng przez odbiorcéw indywidualnych

spowodowany bedzie natomiast przez:

e rozwdj ilosciowy budownictwa mieszkaniowego - zwtaszcza w  kierunku
zachodnim oraz w centfralnym obszarze Gdyni (w dzielnicach Chwarzno-
Wiczlino, Karwiny, Wielki Kack oraz w czesci Srédmiescia — tzw. Miedzytorzu);

e wzrost liczby urzgdzen elekirycznych wykorzystywanych w pojedynczych
gospodarstwach domowych;

e mozliwe zmiany w relacjach pomiedzy cenami energii elektrycznej, a innymi
nosnikami energii (w tym m.in. gazu ziemnego, oleju opatowego i wegla) —

na korzys¢ energii elekiryczne).
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W duzo mniegjszym stopniu wzrost zapotrzebowania na energie elekiryczng
powodowac bedzie stopniowe upowszechnianie sie elektromobilnosci w transporcie
miejskim. W kontekscie tym wystepuje jednak zagrozenie, ze stan sieci energetycznej
utrudnia¢ bedzie instalowanie tadowarek szybkich, o duzym zapotrzebowaniu
na energie elekiryczng w  krotkim czasie.  Podkredlic  nalezy, ze wedtug
obowiqzujgcego obecnie prawa, zapewnienie odpowiednie] sieci dostarczajgcej
energie sieciowqg do stacji tadowania pojazddéw elekirycznych, lezy po stronie

dystrybutordw energii elektrycznej.

Poza przedstawionymi powyzej czynnikami powodujgcymi wzrost zapotrzebowania
na energie elekiryczng, w  Gdyni  wystepowaé bedqg réwniez czynniki
zapotrzebowanie to obnizajgce. Gtdwne determinanty ograniczenia zuzycia energii

elektrycznej w skali catego miasta stanowiqg:

e modernizacja istniejgcych instalacii elektrycznych — pozwalajgca na redukcje
strat energii elektrycznej w czasie jej przesytu oraz na oszczednosci ciepta,
atakze energii zwigzanej z wentylacjg i klimatyzacjg infrastruktury
energetycznej;

e budowa nowych inteligentnych sieci i instalacii (typu ,,smart grid”);

e ograniczanie zuzycia energii elekirycznej - wskutek wzrostu jej cen
jednostkowych;

e wdrazanie efektywnych eksploatacyjnie i ekonomicznie zasad gospodarki

energetycznej w przedsiebiorstwach.

Na rysunku 30 przedstawiono strukture zuzycia energii elektrycznej w Polsce

i w wojewodztwie pomorskim w latach 2014-2018.

W catym analizowanym okresie najwiekszy udziat w zuzyciu energii elekirycznej
zardwno w Polsce, jak i wojewddztwie pomorskim, posiadat sektor przemystowy.
Transport w 2018 r. odpowiadat za 5,3% zuzycia energii elekifrycznej w wojewddztwie
pomorskim i za 3,4% w skali kraju. Wraz z rozwojem elekfromobilno$ci w fransporcie
zbiorowym i indywidualnym, nalezy spodziewacl sie wzrostu znaczenia fransportu

zardwno w regionalnej, jak i w krajowej strukturze zuzycia energi.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NFOSIGW

138



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

msektor przemystowy ®sektor energetyczny sektor transportowy

gospodarstwa domowe = rolnictwo pozostate zuzycie

Rysunek 30. Struktura zuzycia energii elektrycznej wedtug sektorédw ekonomicznych w Polsce
i w wojewddztwie pomorskim w latach 2014-2018

Zrédto: www.stat.gov.pl.

W dokumencie pn. ,,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elekiryczng
i paliwa gazowe dla obszaru miasta Gdyni na lata 2015-2035", ktéry opracowano
w maju 2016r., przedstawiono cztery scenariusze wzrostu zapotrzebowania na energie
elektryczng dla Gdyni w perspektywie do 2035 r. Scenariusze te réznig sie miedzy sobq
pod wzgledem wielkosci planowanych inwestycji i stopniem zaktadanych
modernizacji gdynskiego systemu elektroenergetycznego, a takze rdznicuje
je wielkos¢  zapotrzebowania na energie elektryczng przez poszczegdinych
odbiorcéw koncowych (sektor mieszkaniowy, ustugi i handel, przemyst, obiekty

uzytecznosci publicznej, oSwietlenie oraz inne obiekty)22.

Na rysunku 31 przedstawiono prognozy zapofrzebowania na energie elekiryczng

w Gdyni (w GWh) na lata 2015-2035, zgodnie z zatozeniami poszczegdlnych

22 Doktadny opis poszczegdinych scenariuszy znajduje sie w dokumencie Projekt Zatozen
do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elekiryczng i paliwa gazowe dla obszaru Miasta
Gdyni na lata 2015-2035.
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scenariuszy. W zaleznosci od scenariusza, ktéry zrealizuje sie w rzeczywistosci, w latach
2020-2025 zuzycie energii elektrycznejwzrosnie od 8,1% do 10,7%, a w latach 2020-2035
—-0d 27,0% do 29,8%.

1200
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2015 2020 2025 2030 2035
=== Scenariusz IB (optymalny) Scenariusz II (ograniczona modernizacja)

Scenariusz III (zaniechanie modernizacji)

Rysunek 31. Prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng w Gdyni w GWh w latach 2015-2035
w poszczegolnych scenariuszach

Irédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dia obszaru
miasta Gdyni na lata 2015-2035.

W scenariuszu optymalnym, zaktadajgcym zrownowazony rozwdj gospodarczy
miasta, zatozono, ze zuzycie energii elektrycznej w latach 2020-2025 bedzie wzrastato
w tempie Sredniorocznym 1,55-1,75%. Biorgc pod uwage obecne uwarunkowania
zwigzane z pandemig mozna jednak zatozy¢, ze powrdt do zaktadanej Sciezki wzrostu
zapotrzebowania na energie elekiryczng bedzie trwat okoto 2 lata (jest to okres, po
ktobrym prognozuje sie powrdt na wzrostowq Sciezke rozwoju gospodarczego

odnotowywanego przed pandemiq).

Z analiz wynika, ze rosng¢ bedzie nie tylko zapotrzebowanie miasta na energie,
leczrowniez na moc elekiryczng. W tabeli 34 przedstawiono prognozy
zapotrzebowania na moc elektryczng w Gdyni na lata 2015-2035. Zapotrzebowanie

na moc elekiryczng odbiorcow w Gdyni bedzie wzrastato w tempie sredniorocznym
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od 1,85 do 2,05%. Przewidywany wedtug prognoz wzrost zapotrzebowania na moc
elekiryczng wymusi wiec przeprowadzenie szeregu dziatan modernizacyjnych

i oszczednosciowych.

Tabela 34. Prognoza zapofrzebowania na moc elekiryczng w Gdyni w Mwe w latach 2015-2035
w wybranych scenariuszach

Scenariusz
Scenariusz nri ,,B” 175-180 190-195 205-212 230-245
160-165
Scenariusz nr il 175-185 200-205 220-225 245-250

Irédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektrycznqg i paliwa gazowe dla obszaru

miasta Gdyni na lata 2015-2035.

W dokumencie pn. ,,Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla obszaru miasta Gdyni na lata 2015-2035", zapotrzebowanie
odbiorcéw w  Gdyni na paliwa gazowe (w przeliczeniu na gaz ziemny

wysokometanowy) okreslono na:

e 5900-6 000 tys. Nm3/rok — dla celdéw bytowych;
e 4750-4 800 tys. Nm3/rok — dla celdw przygotowania cieptej wody uzytkowej;
e 25700-25 800 tys. Nm?3/rok — dla celéw grzewczych.

tgczne zapotrzebowanie na paliwa gazowe obiektéw mieszkalnych okreslono tym
samym na 36 350-36 600 tys. Nm3/rok, a wszystkich odbiorcéw na terenie miasta
na 52 500-52 800 tys. Nm3/rok. Na poftrzeby analiz zatozono, ze gazyfikacja Gdyni
bedzie dalej kontynuowana, a nowi odbiorcy w duzym stopniu zrekompensujq
obnizajgce sie  zuzycie  paliw  zwigzane <z prowadzonymi  pracami

termomodernizacyjnymi.

Na rysunku 32 przedstawiono wariantowqg prognoze zapofrzebowania na paliwa
gazowe w Gdyni na lata 2015-2035%. Z zawartych na rysunku danych wynika,
ze w zaleznosci od scenariusza, zapotrzebowanie Gdyni na paliwa gazowe w 2025 .

wynosi¢ bedzie od 55,7 do 65,9 tys. Nm3/rok.

23 Doktadny opis poszczegdinych scenariuszy znajduje sie w dokumencie pn. ,,Projekt Zatozen
do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elekirycznqg i paliwa gazowe dla obszaru Miasta
Gdyni na lata 2015-2035".
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=== Scenariusz II - intensywnej gazyfikacji Scenariusz III - stagnadji
Rysunek 32. Prognoza zapotrzebowania odbiorcéw w Gdyni na paliwa gazowe w latach 2015-2035 [tys.
Nm3/rok]

Irédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elekiryczng i paliwa gazowe dla obszaru
miasta Gdyni na lata 2015-2035.
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5. Strategia rozwoju elekiromobilnosci dla Gminy
Miasta Gdyni

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

5.1.1 Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Gdynia jest liderem w zakresie wdrazania elektromobilnosci w publicznym transporcie
zbiorowym. Jest jednym z trzech miast w Polsce, ktére utworzyty podsystemy
trolejbusowe w komunikacji miejskiej. Ponadto, kregostupem przewozéw pasazerdw
w ramach Metropolii Zatoki Gdanskiej jest szybka kolej miejska, na ktére] przewozy
realizowane sq w trakcji elektrycznej. Do catkowitej elekiryfikacji w najblizszych latach
przewidziana zostata takze linia kolejowa nr 201 (Port Gdynia — Nowa Wie$§ Wielka),
z ktérej korzystajq pociqgi pasazerskie do Koscierzyny i Kartuz oraz wjezdzajgce na linie
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, kursujgce przez Gdansk Port Lotniczy do Gdanska

Wrzeszcza.

Pomimo dos$wiadczeh miasta we wspdtpracy z operatorem przewozdw kolejowych,
realizowanych taborem elektrycznym oraz bogatych doswiadczen w wieloletnigj
eksploataciji taboru elekirycznego w komunikacii miejskiej, takze przed Gdyniqg stojg
wyzwania zwigzane z rozwojem elekiromobilnosci. W niniejszej  Strategii
zidentyfikowano nizej wymienione najwazniejsze problemy zwigzane z mobilnosciq
i elektromobilnoscig w publicznym transporcie zbiorowym oraz w pozostatych

obszarach funkcjonowania fransportu w miescie.

1. Ponad potowa taboru komunikacji miejskiej to autobusy zasiane olejem
napedowym, a ponad jedna czwarta to pojazdy z napedami spetniajgcymi
norme czystosci spalin EURO Ill lub nizszg (21% jednostek taborowych jest w wieku
ponad 15 lat — pojazdy te sg wyeksploatowane i wymagajgce wycofania
z uzytkowania oraz zastgpienia pojazdami zeroemisyjnymi).

2. Wykorzystywanie autobusdw zasilanych olejem napedowym, z ktérych ponad
jedna czwarta to pojazdy z napedami spetniajgcymi wytgcznie norme czystosci
spalin EURO lll lub nizszq, skutkujgce zanieczyszczaniem powietrza, w szczegdlnosci
dwutlenkiem wegla i tlenkami azotu.

3. Aktualny brak we flocie pojazdéw komunikacji miejskiej pojazddw zeroemisyjnych

innych niz trolejousy. Poza dwoma wdzkami melex, nie ma takze takich pojazdow
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we flocie wykorzystywanej przez stuzby miejskie inne niz komunikacja miejska
oraz przez spodtki komunalne.

Niedostosowanie w petni wszystkich autobusdw i trolejbuséw do obstugi oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (brak uchylnych
platform utatwiajgcych wjazd na wdzkach inwalidzkich).

Brak w Gdyni dedykowanej infrastruktury do tadowania autobuséw elektrycznych
oraz dla stuzb publicznych, niska liczba stacji ogdlnodostepnych.

Utrudniony wyjazd frolejbusdw z zajezdni w ul. Morskg w kierunku centrum miasta
skutkujgcy zmniejszeniem operatywnosci zajezdni. Wtqczenie sie do ruchu
wymaga objechania duzego, ruchliwego skrzyzowania, co generuje straty czasu
i niepotrzebne zuzycie energii elektryczne;.

Wystepujgce rézne inne bariery i utrudnienia w ptynnosci ruchu dla pojazddw
komunikacji miejskiej na frasach przeznaczonych do obstugi autobusami
elektrycznymi oraz, w dalszej przysztosci, takze wodorowymi.

Mato efektywne rozproszone zarzgdzanie taborem jednostek organizacyjnych
Miasta — kazdy wydziat urzedu miasta i kazda jednostka dysponuje osobno
pojazdami, co przektada sie na zwiekszenie floty i jej okresowo nieefektywne
wykorzystanie.

Brak taboru zeroemisyjnego  wykorzystywanego w  urzedzie  miasta
i do wykonywania innych zadan wtasnych miasta, poza komunikacjg miejskq.
Brak spdjnej, zintegrowanej sieci buspasdéw tgczgcych najwazniejsze dzielnice
z centrum.

Niedostatecznie rozwiniety system uprzywilejowan pojozddéw fransportu
publicznego w ruchu ulicznym i wymagajgcy dalszego rozwoju system
inteligentnego zarzgdzania ruchem TRISTAR.

Brak cenfralnego wezta przesiadkowego Gdynia Gtowna - z dworcem
autobusowym zintfegrowanym z dworcem kolejowym i systemem komunikacji
miejskiej oraz parkingami Park&Ride, Bike&Ride i dla flot carsharingowych,
umozliwiajgcego szybkg i wygodng przesiadke pomiedzy réznymi Srodkami
fransportu.

Niedostosowanie przystankéw kolejowych do dokonywania szybkich przesiadek,
niedostateczna ich integracja z innymi srodkami transportu, zbyt mata liczba

weztdw integracyjnych.
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Brak pasazerskich potgczen kolejowych poétnocnych  dzielnic  miasta
ze Srodmiesciem Gdyni i z pozostatymi osrodkami Trojmiasta.

Brak na obrzezach miasta petli kohcowych komunikacji miejskiej wyposazonych
w parkingi Park&Ride, umozliwiajgcych zamiane samochodu osobowego

na autobus lub frolejous komunikacji miejskiej] — jako $rodek transportu
do poruszania sie po miescie — adresowanych szczegdlnie do mieszkancow
miejscowosci potozonych w pewnym oddaleniu od Gdyni.

Niski poziom integracji oferty taryfowej i biletowe] organizatora gdynskiej
komunikacji miejskie] z innymi organizatorami na Obszarze Metropolitalnym
Gdansk-Gdynia-Sopot.

Niefunkcjonujgcy system roweru miejskiego, w szczegdlnosci elektrycznego, przy
wystepujgcej potrzebie integraciji systemdw roweru miejskiego na catym Obszarze
Metropolitalnym.

Brak kompleksowej sieci drég dla rowerdw, zintegrowanej w ramach systemu
Tréjmiasta i uzupetnionej systemem stref Tempo 30.

Zbyt mata liczba parkingdw Bike&Ride na przystankach oraz w poblizu waznych
celéw podrdézy w miescie.

Wystepujgca potrzeba kontynuowania programu doswietlania  przejs¢
dla pieszych i rowerzystow.

Funkcjonowanie na obszarze miasta tylko jednej stacji tankowania pojazddow
CNG - o ograniczonej przepustowosci.

Wystepujgca potrzeba uruchomienia ogdinodostepnej stacji zasilania pojazddéw
zasilanych gazem ziemnym w celu zwiekszenia liczby uzytkowanych pojazddéw
zasilanych tym paliwem.

Niewykorzystany potencjat Grupy LOTOS SA jako producenta wodoru, brak
pojazdow zasilanych ogniwami paliwowymi, brak ogdlnodostepnej stacji
tankowania wodoru.

Niedostateczny udziat elementéw Smart City w zarzgdzaniu miastem.

Duza emisja zanieczyszczen i hatasu z powodu znacznego obcigzenia ruchem
ciezarowym do i z portu gtdbwnych ulic w pdtnocnej czesci miasta.

Brak drogi alternatywnej dla ruchu turystycznego w kierunku Mierzei Helskiej.
Konieczno$¢ analizy potrzeb rozwojowych strefy ptatnego parkowania.

Konieczno$¢ utworzenia strefy czystego transportu.
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29. Za staby rozwdj instalaciji odnawialnych zrédet energii w miescie.

30. Niedostateczna wiedza mieszkanhcdw o przyczynach zanieczyszczenia powietrza
i zaletach elektromobilnosci w ich zmniejszaniu.

31. Niedostateczne regulacje ze strony miasta mobilizujgce przedsiebiorcow
i mieszkancow do korzystania z pojazddw elektrycznych.

32. Potrzeba uruchomienia przez miasto systemu zachet dla mieszkancow

i przedsiebiorcéw do korzystania z pojazddw elektrycznych.

5.2. Przeglgqd dokumentéw strategicznych Gdyni w zakresie

elekiromobilnosci

Problematyka rozwoju mobilnosci i transportu publicznego zostata zawarta

w dokumentach strategicznych Gminy Miasta Gdyni oraz OMG-G-S.

»Plan zagospodarowania przestrzennego Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-
Sopot 2030"% zawiera trzy cele, a w nich trzynascie kierunkdw polityki przestrzenne;j
zagospodarowania obszaru. Obszar Metropolitalny zostat w tym dokumencie

podzielony na rejony, a miasto Gdynie zaliczono do rejonu frojmiejskiego.

Jako zasade zagospodarowania przestrzennego przyjeto ksztattowanie zintegrowanej
sieci transportowej w oparciu o fransport szynowy i system dowozu pasazerow
srodkami transportu autobusowego, frolejobusowego, tramwajowego, wodnego
irowerowego do weztdw integracyjnych. Zatozono integracje srodkdéw transportu

pasazerskiego m.in. poprzez:

e witasciwg lokalizacje, typ i program uzytkowy weztdw i przystankow
zintfegrowanych;

e uwzglednianie w weztach parkingdw Bike&Ride, a w strefach podmiejskich —
takze Park&Ride;

e uwzglednianie stref ograniczonego lub uspokojonego ruchu;

e planowanie drog dia rowerdw do weztdw i przystankdw integracyjnych;

e zmniejszanie ucigzliwosci spowodowanych emisjg hatasu i spalin ze srodkdw

fransportu;

24 7atqcznik nr 2 do uchwaty nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia
29 grudnia 2016-.
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e wdrazanie systemow ITS.

W ramach celu C1. ,,Wysoka jako$¢ przestrzeni zamieszkania i pracy”, jako pozgdang
zmiane wskazano spadek udziatu transportu indywidualnego na rzecz fransportu
zbiorowego wraz z systemowymi rozwigzaniami integrujgcymi ruch pieszy i rowerowy
oraz rézne Srodki transportu zbiorowego i transport indywidualny, a takze rozwdj

mobilnosci pieszej.

W ramach celu C2. ,Konkurencyjna oraz wielofunkcyjna przestrzeh gospodarcza
i bezpieczenstwo”, w zakresie zwiekszania bezpieczenstwa energetycznego
przewidziano przedsiewziecia zmierzajgce do budowy punktéw tadowania
samochoddw elektrycznych, w tym w Gdyni oraz przebudowe systemdw oswietlenia
ulicznego w kierunku energooszczednych i inteligentnych uktaddéw, wykorzystujgcych

zrédta odnawialne.

W ramach celu C3. ,Zachowane zasoby i walory S$rodowiska”, kierunek 3.3
,Ograniczanie emisji zanieczyszczeh Srodowiska”, przyjeto zasade zmniejszania
negatywnego wptywu fransportu na srodowisko poprzez zwiekszanie ptynnosci ruchu

oraz wyprowadzanie ruchu franzytowego poza miasta i tworzenie stref buforowych.

SStrategia  Zintegrowanych Inwestycji  Terytorialnych  Obszaru  Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2020"25 obejmuje rozlegty obszar wojewddziwa
pomorskiego i dotyczy 30 gmin w kilkunastu powiatach, wokot Trojmiasta jako rdzenia.
Wsroéd celdw  strategicznych  dokumentu nakreSlono cel nr Il ,,Kreowanie
zintegrowanej przestrzeni”, w ktérym wymieniono dziatanie nr 1 ,Mobilnosc”,
w ramach ktérego wskazano przedsiewziecia zwigzane m.in. z tworzeniem weztdw
infegracyjnych, modernizacjg otoczenia srednicowej linii kolejowej oraz wdrozeniem
systemu elekironicznego biletu zintegrowanego. Jako wyzwania postawione przed
Obszarem Metropolitalnym wymieniono m.in. podniesienie standardu transportu
zbiorowego poprzez wymiane taboru na nisko- i zeroemisyjny oraz wprowadzenie

udogodnien dla komunikacji zbiorowe;.

Rozwdj komunikaciji publicznej w Obszarze Metropolitalnym, zakup elekfrycznych

zespotdw trakcyjnych do obstugi szybkiej kolei miejskiej wraz z unowoczesnieniem

25 www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/dokumenty, dostep: 31.05.2020 r.
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zaplecza technicznego w Gdyni-Cisowie oraz rozbudowe kolei aglomeracyjnej
w kierunku  Wejherowa, wymieniono w  Strategii  joko  przedsiewziecie

komplementarne.

wStrategia Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot do 2030 r."?¢ wyznacza
trzy cele strategiczne oraz siedem priorytetowych obszardw wspdtpracy. W ramach
celu strategicznego ,Zrownowazona przestrzen” oraz priorytetowego obszaru nr 5
»ransport”, dokument wymienia cele tematyczne: nr 5.2 ,,Poprawa wewnetrznej
dostepnosci transportowej oraz usprawnienie sieci transportu publicznego™ i nr 5.4
y2Usprawnienie zarzgdzania oraz priorytetyzacja metropolitalnego transportu

zbiorowego, multimodalnego oraz mobilnosci aktywnej”.

wStrategia Transportu i Mobilnosci Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
do 2030 r."¥ przedstawia catosciowqg koncepcje rozwoju transportu miejskiego
dla Obszaru Metropolitalnego i jest w tym zakresie uszczegdtowieniem przywotanej
powyzej Strategii okredlajgcej kierunki dziatanh do 2020 r. W dokumencie tym,
w obszarze interwencji wewnetrznej Obszaru Metropolitalnego, wymienia sie cele
dotyczgce poprawy sprawnosci sieci fransportowych oraz obstugi transportem
zbiorowym i niezmotoryzowanym, a takze zmniejszenia negatywnych skutkow
funkcjonowania fransportu. W celu rozwigzania podstawowych problemow sieci

transportowej w dokumencie zdefiniowano strategiczne programy wspotpracy.

W Programie nr 3 ,,Zrownowazony System Transportu Metropolitalnego™, stworzonym
dla poprawy niesprawnych elementdw sieci, jakimi sq wezty integracyjne, za cele

szczegotowe uznano m.in.:

e ,Rozwdj atrakcyjnego i ekologicznego transportu zbiorowego”, a w nim

zadania:

- nr 3.2.4 — ,Wspieranie rozbudowy sieci fransportu miejskiego z trakcjg elekiryczng”,

obejmujgce wpieranie projektdw rozbudowy sieci trolejbusowe;;

26 www.metropoliagdansk.pl/kim-jestesmy/dokumenty, dostep: 31.05.2020 r.
27www.metropoliagdansk.pl/strategia-tfransportu-i-mobilnosci/stim-do-pobrania,
dostep: 31.05.2020 .
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- nr 3.2.5 - ,Wspieranie zakupu niskoemisyjnych pojazddw fransportu zbiorowego

(framwaije, trolejbusy, elekirobusy, ekologiczne autobusy itp.)";

- nr 3.2.6 — ,Wspieranie rozbudowy migjskiej sieci autobusowej”, majgce na celu
budowe buspasdw, przystankdw, systemdw informacji pasazerskiej, punktéw

dotadowania baterii elektrobusdw;

e ,Rozwdj spdjnej sieci tras pieszych i rowerowych” — z zadaniami wspierania
rozwoju lokalnych oraz metropolitalnych sieci drég dla rowerdw;

e ,Budowa ftransportowych weztdw integracyjnych” - dotyczgcy weztdw
wymienionych w planie transportowym, w tym 10 weztéw w Gdyni;

e Stworzenie warunkdw do racjonalnego korzystania 'z samochodu
osobowego” -z zadaniami dotyczgcymi tworzenia ograniczen dostepnosci dla
samochoddw osobowych w centrach miast (w tym w Gdyni) i utatwien

dla transportu zbiorowego.

W Programie nr 4 ,Efektywny system zarzgdzania transportem OM”, jako cele

szczegodtowe wymieniono m.in.:

e ,Zwiekszenie poziomu integracji transportu pasazerskiego” - z zadaniem
utworzenia metropolitalnego organizatora fransportu, weryfikacjg systemu
weztdw  integracyjnych i poszerzeniem integracji  taryfowo-biletowej
oraz koordynacjqg rozktadow jazdy;

e ,Tworzenie dobrych warunkdw do podnoszenia konkurencyjnosci ustug
transportu  zbiorowego oraz transportu niezmotoryzowanego w  stosunku
do transportu indywidualnego” - z zadaniami zwiekszenia priorytetow
dla transportu zbiorowego, przy wykorzystaniu systemu TRISTAR, planowania linii,
atakze informacji pasazerskiej, w sieci metropolitalnego  fransportu
zbiorowego;

e Integracja zarzgdzania ruchem drogowym” - z gtdbwnym zadaniem

rozbudowy systemu TRISTAR w rdzeniu Obszaru.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NFOSIGW

149



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

W Programie nr 5 ,,Aktywna mobilnos¢ w OM”, jako cele szczegdtowe wymieniono
m.in:

e ,Zarzgdzanie mobilnosciq” - z zadaniami z zakresu edukaciji ekologicznej,
promowania  aktywnej mobilnosci oraz  monitorowania  zachowan
fransportowych;

e ,Systemowe podejscie do ksztattowania zachowan transportowych”

z zadaniami opracowania i wdrazania plandw mobilnosci;

e ,Ksztattowanie struktur przestrzennych sprzyjajgcych mobilnosci aktywnej” —
z zadaniem rozwoju stref ruchu pieszego i rowerowego;

e ,Stwarzanie warunkdw sprzyjajgcych wykorzystaniu roweru w tancuchu
podrdzy intermodalnych” — z zadaniami wdrozenia rozwigzan umozliwiajgcych

przewdz roweru oraz rozwoju spdjnego systemu roweru metropolitalnego.

Zatgcznikiem nr 3 do przywotanego dokumentu jest ,,Program Rozwoju Transportu
Obszaru Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014-2020". Suplement ten
takze wyznacza cele transportowe, w tym cel nr 3 ,,Zwiekszenie konkurencyjnosci
systemu publicznego fransportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej w OM™. W ramach
tego celu przedstawiono priorytetowe zadania inwestycyjne, takie jak: zakup taboru
transportu publicznego, rozbudowa/modernizacja uktadu linii trolejbusowych w Gdyni
i Sopocie (w tym zastosowanie superkondensatorow) oraz budowa/modernizacja

weztdw integracyjnych wraz z tfrasami dojazdowymi (w tym wezta Gdynia Karwiny).

WStrategia Zrownowazonego Rozwoju obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna
2020 z perspektywq 205028 obejmuje Gdynie oraz pie¢ gmin na poétnocny-zachdd od
miasta, a jej celem jest realizacja obszaru jako bieguna zrGwnowazonego wzrostu
gospodarczego, z wykorzystaniem potencjatu Portu Gdynia. Celem strategicznym nr 1
w tym dokumencie jest ,,Rozwinieta infrastruktura systemu transportowego ,,Doliny
Logistycznej” stanowigca przewage konkurencyjng”, w  ktérym ujeto rozwdj

infrastruktury drogowej i kolejowej oraz uruchomienie lotniska Gdynia-Kosakowo.

Rozwinieciem Strategii w zakresie transportu jest ,,Program Operacyjny w zakresie

rozwoju transportu dla obszaru funkcjonalnego Dolina Logistyczna 2020 z perspektywq

28 www.dolinalogistyczna.net/dokumenty/, dostep; 5 maja 2020 .

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NFOSIGW

150



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

2050". Program ten dotyczy rozbudowy drog oraz linii kolejowych i nie odnosi sie

do problematyki elektromobilno$ci w Gdyni.

»Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gdyni”?
przywotuje wizje, misje oraz priorytety i cele okreSlone w ,Strategii Rozwoju Miasta
Gdyni 2030". Jako mankamenty istniejgcego systemu transportowego Gdyni,
Strategia  wymienia m.in. zbyt matg integracje rdéznych form transportu,
niewykorzystane zdolnosci przewozowe linii kolejowej PKP SKM w Tréjmiescie (staba
integracja z komunikacjg miejskg — taryfowo-biletowa, organizacyjna i rozktadowa)
oraz linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (zbyt mata czestotliwosc), duzg wrazliwose
na kongestie, niekompletng sie¢ drég dla rowerdw oraz brak infrastruktury

do tadowania pojazddw elektrycznych.

Jako cel sektorowej polityki transportowej Strategia wskazuje m.in. na poftrzeby:
wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci, poprawy jakosci obstugi fransportem
zbiorowym i powstrzymania spadku udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
usprawnienia zarzqgdzania transportem, integracji systemow komunikacji zbiorowej
w skalimetropolii, zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko
oraz poprawy warunkéw dla ruchu rowerowego i rozwoju udogodnien dla ruchu

pieszego.
W celu wdrozenia elekiromobilnosci, wedtug Strategii nalezy:

e uwzglednia¢ w zagospodarowaniu rozmieszczenie punktow tadowania
pojazdow  elekfrycznych, w tym w  weztach przesiadkowych
oraz na parkingach Park&Ride;

e planowac¢ rozwdj systemow Smart  City, zapewniajgcych informacije
o dostepnosci réznych srodkdw transportu;

e zapewniac wzrost wykorzystania pojazddw zeroemisyjnych przez mieszkahcow
W oparciu o sie¢ punkfow tadowania i ustugi typu MaaS (Marketing
as a Service) oraz przez firmy;

e umozliwiac rozwdj niskoemisyjnego transportu w oparciu o flote pojazddw
elektrycznych, w tym w systemie e-car sharing, e-scooter sharing, e-bike sharing

i e-cargo bike sharing;

29 przyjete uchwatqg nr X1/342/19 Rady Miasta Gdyni z dnia 28 sierpnia 2019 r.
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e kontynuowac rozwdj niskoemisyjnego transportu towardw;

e wykorzystywa¢ innowacyjne technologie zeroemisyjnego transportu,
w tym z oghiwami paliwowymi zasilanymi wodorem;

e zwieksza¢ wykorzystanie energii ze zrddet odnawialnych w  sieciach
zasilajgcych pojazdy elekiryczne;

e wdraza¢c efektywne systemy  wykorzystania  pojozddw  stuzbowych
wraz z wprowadzeniem pojazddw elektrycznych;

e wspiera¢ rozwdj elekiromobilnosci w sektorze prywatnym, poprzez
m.in. stworzenie  stref  ograniczonego dostepu, polityke  parkingowqg

i proekologiczny system zamdwien publicznych.

W celu poprawy jakosci obstugi fransportem zbiorowym, Strategia wskazuje
m.in. na potrzebe ufrzymania wysokiego standardu taboru autobusowego
i frolejousowego, zaplanowania strefy czystego transportu w wybranych obszarach
srodmiescia, usprawnienia potgczen kolejowych wraz z ich rozbudowq do pétnocnej
czesci Gdyni oraz zorganizowania weztdw integracyjnych i wprowadzenia rzeczywistej
integracji fransportu zbiorowego. Strategia wskazuje na potrzebe wydzielania

i budowy buspaséw oraz budowy weztdw integracyjnych.

W celu usprawnienia zarzgdzania ruchem drogowym i przewozami, wedtug Strategii
nalezy m.in. rozwijac system ITS z priorytetami dla transportu zbiorowego, zbudowac
system sterowania ruchem pojazddéw fransportu zbiorowego oraz informacii
parkingowej, a takze wprowadzac system parkowania z parkingami strategicznymi

i ograniczeniami dostepnosci pojazddw indywidualnych do stref centralnych miasta.

Wedtug Studium, w celu zmniegjszenia negatywnego oddziatywania na srodowisko,
nalezy m.in. popierac¢ ekologiczne srodki transportu oséb i towardw oraz stosowanie
ekologicznych paliw, w tym zapewni¢ zakup ekologicznego taboru i bezemisyjnego
taboru z napedem elektrycznym oraz ograniczac¢ ruch samochoddw ciezarowych
do wyznaczonych ciggdw ulicznych, dni tygodnia i godzin doby, stosownie do strefy

miasta.

Studium wskazuje na potrzebe rozwoju systemu transportu rowerowego, w celu

osiggniecia 10% udziatu tego rodzaju transportu we wszystkich podrézach ogotem.
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wStrategia Rozwoju Miasta Gdyni 2030" zostata przedstawiona w rozdziale 1.4

opracowania.

Zaktualizowany w 2019 r. ,,Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Lbiorowego dla Komunikacji Miejskie] w Gdyni oraz w Miastach i Gminach Objetych
Porozumieniami Komunalnymi na lata 2016-2025"30 odnosi sie wprost do problematyki
elektromobilnosci przede wszystkim w rozdziale 12 (Planowana oferta przewozdw
uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem), w ktérym przywotano wnioski
ze sporzgdzonego w grudniu 2018 r. dokumentu pn. ,,Analiza kosztow i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej dla Miasta Gdyni” (przywotana analiza jest szerzej omdwiona

w dalszej czesci rozdziatu).

Ustawa o elekiromobilnos$ci wprowadzita zmiany w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym, obligujgce jednostki samorzgdu terytorialnego, ktérej liczba mieszkahcow
przekracza 50 000 osdéb, do opracowania i przyjecia zmian w planie zrbwnowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Przyjeta w kwietniu 2019 r. aktualizacja planu transportowego dotyczyta:

e uwzglednienia wynikbw analizy w planie fransportowym;

e wyznaczenia lini komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest
wykorzystanie pojazddw elekirycznych lub pojazddw napedzanych gazem
ziemnym, wraz z planowanym terminem rozpoczecia ich uzytkowania;

e okreslenia geograficznego potozenia stacji gazu ziemnego wraz z miejscem jej
przytqgczenia do gazowej sieci dystrybucyjnej;

e okreslenia geograficznego potozenia infrastruktury tadowania wraz z miejscem

jej przytgczenia do sieci elektroenergetyczne;.

Kwestie zwigzane z elekiromobilnoscig zostaty réwniez poruszone w rozdziale
poswieconym kierunkom rozwoju transportu publicznego i przyjetym zasadom
planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego. Jako generalng
zasade, plan zaktada ksztattowanie oferty przewozowej w taki sposdb, aby polepszyE

stopien spetniania postulatdéw przewozowych.

30 Przyjety uchwatqg nr VIII/255/19 Rady Miasta Gdyni z dnia 24 kwietnia 2019 .
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Plan stwierdza, ze podstawqg planowanego uktadu komunikacyjnego drogowego
publicznego transportu  zbiorowego, bedzie komplementarno$s¢ komunikacii
trolejousowej i autobusowej. Dokument zaktada utrzymanie obecnych fras
trolejousowych i mozliwos¢ obstugi nowych, przede wszystkim przez trolejousy

korzystajgce z drugiego zrédta napedu, w postaci baterii.

Plan zaktada utrzymanie w planowaniu oferty przewozowej w zakresie rozktaddéw
jozdy wprowadzonej w Gdyni w 1993 r. (joko pierwszym miescie w Polsce)
kategoryzaciji poszczegdlinych linii sktadajgcych sie na sie¢ komunikacyjng, czyli

podziatu odpowiednio na linie:

| kategorii (priorytetowe);

Il kategorii (podstawowe);

Il kategorii (uzupetniajgce);

IV kategorii (marginalne).

Kryteria przyporzadkowania okre$lonej linii do danej kategorii stanowity: rola linia
w obstudze danego obszaru, czestotliwo$¢ wzgledem obowigzujgce] w danym
segmencie sieci komunikacyjnej czestotliwosci koordynacyjnej (tzw. czestotliwosci
modutowej) oraz zakres czasowy funkcjonowania linii zaréwno w skali dnia, jak i w skali

tygodnia.

Wszystkie trasy frolejousowe, z uwagi na wysokg kosztochtonnos¢ budowy
i eksploataciji infrastruktury, przyjeto za trasy linii kategorii i lub Il. Nie oznacza to,
ze wszystkie linie trolejbusowe muszg naleze¢ co najmniej do kategorii ll, lecz budowe
tras trolejousowych tam, gdzie nie wystepuje zapotrzebowanie przynajmniej na linie
kategorii Il, uznano za nieuzasadnionq. Przywotane zapisy planu transportowego
stanowity przestanke wprowadzenia do obstugi komunikacyjnej pojazdow
zeroemisyjnych innych niz frolejousy, a mianowicie autobuséw elektrycznych,

tadowanych w inny sposdb niz z napowietrznej sieci tfrakcyjnej.

Plan przewiduje takze wdrozenie zaawansowanych systemoéw zarzgdzania
i sterowania ruchem oraz wykorzystywanie pojoazddw w jak najwiekszym stopniu
przyjoznych Srodowisku naturalnemu, opartych o niskoemisyjne, alternatywne
technologie zasilania. DgzyC sie bedzie do wzmocnienia zdolnosci Gdyni

do kreowania wzrostu gospodarczego i tworzenia migjsc pracy oraz poprawy zycia
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mieszkancoéw, poprzez m.in: integracje systemoéw fransportowych, w tym budowe
przystankéw i weztdbw przesiadkowych Gdynia Karwiny, Gdynia Wzgorze
Sw. Maksymiliana, Gdynia Gtéwna, Gdynia Chylonia, rozwdj systemu TRISTAR

z priorytetami dla komunikacji zbiorowej, integracje biletowqg oraz wspieranie

infermodalnosci transportu osobowego i odpowiedniqg polityke parkingowa.

Plan zaktada promowanie zarzgdzania mobilnoscig, w tym wykonywania podrdzy
srodkami przyjaznymi sSrodowisku oraz promowanie roweru jako ekologicznego srodka

fransportu.

»Plan Zrbwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni” okresla cztery cele strategiczne,
bedgce gtdwnymi kierunkami dziatan, a w ramach nich cele szczegdtowe i konkretne

dziatania.

Cel strategiczny nr 1 ,,Afrakcyjna i bezpieczna przestrzehh miejska™ dotyczy pakietéw
dziatan zmierzajgcych do poprawy warunkdw funkcjonowania ruchu pieszego
i rowerowego, poprawy dostepnosci komunikacyjnej dla oséb o ograniczonej
zdolnosci do mobilnosci oraz poprawy przestrzeni publicznej i bezpieczenhstwa

oraz polityki parkingowe;.

Cel strategiczny nr 2 ,,Niskoemisyjny i zintegrowany transport publiczny” zaktada w celu
szczegotowym nr 2.4 zwiekszenie udziatu niskoemisyjnych pojazdéw w obstudze
miasta oraz stymulowanie rozwigzan stuzgcych zmniejszeniu emisji spalin  przez
pojazdy. Cel ten jest spdjny z rozwojem elekiromobilnosci w miescie. Konkretnymi

dziataniami przewidzianymi w Planie w ramach tego celu szczegdtowego sg m.in:

e opracowanie koncepcji parkingdw przesiadkowych przy przystankach
kolejowych;

e budowa weztdw integracyjnych Gdynia Karwiny i Gdynia Chylonia;

e budowa i modernizacja wybranych przystankdw kolejowych;

e budowa nowych buspasdw dla fransportu miejskiego;

e zakup 30 trolejbuséw i 21 baterii frakcyjnych;

e wzrost udziatu autobusdw niskoemisyjnych we flocie komunikacji miejskigj
(55 autobuséw z napedami spetniajgcymi norme EURO VI);

e wprowadzenie autobusdw elekirycznych na jednej z linii komunikacji miejskiej

w Gdyni;
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e wprowadzenie roweru metropolitalnego;
e wstepne studium wykonalnosci dla obstugi komunikacjg szynowqg Gdyni-

Zachoéd i gmin sgsiednich.

W ramach przywotanego celu przewiduje sie takze dziatania zmierzajgce do rozwoju
konkurencyjnosci transportu publicznego poprzez jego uprzywilejowanie, rozwoj
systemu ITS oraz integracje systemow poprzez tworzenie weztdw integracyjnych

i wspolnej oferty taryfowo-biletowe;.

Cel strategiczny nr 3 ,,Racjonalne wybory transportowe” dotyczy pakietdéw dziatan
zmierzajgcych do: edukacji spoteczenstwa, optymalizacji potrzeb transportowych
oraz rozwoju zrobwnowazonej mobilnosci w dzielnicach, rozwoju nowych ustug

i technologii.

Cel strategiczny nr 4 ,Efektywny transport tadunkdw w miescie” dotyczy transportu
towarowego i obejmuje m.in. problematyke réwnowazenia i organizacji dostaw
miejskich (logistyki miejskiej) oraz regulacji dostepu ciezkiego transportu do wybranych
rejondw miasta. W ramach tego celu podjete bedq takze pakiety dziatan zmierzajgce
do poprawy dostepnosci portu, rozwoju infrastruktury parkingowej dla pojazddw
ciezarowych oraz optymalizacji ruchu towarowego. Jednym z konkretnych zadan
w Planie jest opracowanie koncepcji wdrozenia Smieciarek o napedzie

alternatywnym w stosunku do silnikéw Diesla.

»Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miasta Gdyni na lata 2015-2020"3! definiuje
cel strategiczny ,Poprawa jakosci zycia mieszkancodw Gdyni poprzez podejmowanie
dziatan ukierunkowanych na zmniejszenie zuzycia energii i paliw w celu ograniczenia
emisji zanieczyszczen, w tym gazéw cieplarnianych, poprawa efektywnosci
energetycznej oraz wzrost wykorzystania energii ze zrédet odnawialnych w sektorach,
na ktére miasto ma wptyw oraz kreowanie mozliwosci przechodzenia w kierunku
gospodarki niskoemisyjnej”, ktéry ma zostac osiggniety poprzez readlizacje pieciu
celow szczegotowych. Cele te dotyczg poprawy efektywnosci energetycznej

budynkdw, efektywnego  wykorzystania infrastruktury  miasta,  zwiekszenia

31 Przyjety uchwatg nr XV/321/15 Rady Miasta Gdyni z dnia 30 grudnia 2015 r., zmieniony
uchwatqg nr XXIV/591/16 Rady Miasta Gdyni z dnia 28 wrzesnia 2016r.
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wykorzystania energii ze rédet odnawialnych, kreowania niskoemisyjnego

spoteczenstwa oraz rozwoju zrOwnowazonego transportu w miescie.

Cel szczegotowy nr 5 ,,Rozwdj zrdbwnowazonego transportu w miescie” przewiduje
kierunki zwigzane z mobilnoScig miejskq: dalszy rozwdj inteligenthego zarzgdzania
ruchem, budowe weztdw integracyjnych, modernizacje i wymiane srodkdw transportu
na niskoemisyjne, rozwdj Sciezek rowerowych oraz wprowadzenie rozwigzan

promujgcych transport publiczny w miescie.
W ramach kazdego z celdw szczegdtowych przewidziano dziatania podzielone na:

¢ Ujete w Wieloletniej Prognozie Finansowej — czyli przewidziane do realizacii (1);
e planowane do realizacji do 2020 . (ll);
¢ wstepnie planowane do realizacji do 2020 r. (lll);

¢ Ujete w planach jednostek zaleznych (IV).

W zakresie mobilnosci przewidziane dziatania dotyczyty zakupu trolejbuséw i baterii do
trolejouséw oraz zakupu autobuséw hybrydowych zasianych CNG dla potrzeb
komunikacji miejskiej, budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, utworzenia weztéw
infegracyjnych Gdynia Karwiny, Gdynia Chylonia i Gdynia Gtéwna, budowy Sciezek
rowerowych, wdrozenia systemu TRISTAR, rozbudowy modelu fransportowego,
systemu roweru metropolitalnego, wdrozenia integracji taryfowo-biletowej w Obszarze
Meftropolitalnym Tréjmiasta, wymiany i modernizaciji floty samochodowej jednostek

uzytecznosci publicznej oraz edukacii ekologiczne.

Poza powyzszym, przewidziano tez dziatania posrednio zwigzane z fransportem
zmierzajgce do ograniczenia zuzycia energii, takie jak modernizacja oswietlenia
ulicznego oraz budowa instalacji fotowoltaiczne] na zadaszeniach wiat zajezdni

trolejbusowe;.

wPlan dziatan na rzecz zréwnowazonej energii dla Gdyni do roku 2020”32 wséréd
priorytetowych obszardw dziatan wymienia takze transport jako naijistotniejszy
po mieszkalnictwie sektor majgcy wptyw na globalng emisje gazdw cieplarnianych
i zanieczyszczen powietrza. W ramach planu dziatanh obnizajgcych emisje

zanieczyszczeh w fransporcie, ujeto dziatania zmierzajgce do zastgpienia czesci

32 Przyjety uchwatq nr XXIII/480/12 Rady Miasta Gdyni z dnia 26 wrzesnia 2012r.
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podrézy dokonywanych za pomocqg samochodu osobowego poprzez: planowanie
przestrzenne miasta zrdwnowazonego, rozwdj miejskiego transportu zbiorowego,
restytucje obstugi przez SKM oraz rozwdj kolei miejskiej, wprowadzenie carsharingu
i promocje ruchu pojazddéw niespalinowych. Za kolejne kategorie dziatan uznano
wymiane czesci floty pojazddw spalinowych na ekologiczne (hybrydowe, elekiryczne

oraz na paliwo wodorowe) oraz zapewnienie wiekszej ptynnosci ruchu.

»Plan Adaptaciji miasta Gdyni do zmian klimatu do roku 2030”33 wirdéd problemdw
zwigzanych z prawdopodobnymi zmianami klimatu wymienia duzg wrazliwose
transportu autobusowego i trolejbusowego na zattoczenie uktadu ulicznego miasta.
Plan w ramach dziatan wymienia m.in. modernizacje systemu organizacji ruchu
w miescie poprzez utworzenie weztdw integracyjnych tfransportu publicznego,

budowe buspasdw, przebudowe zatok komunikacji miejskiej i drég dla rowerdw.

»Program ochrony $rodowiska dla miasta Gdyni na lata 2019-2022 z perspektywqg
do roku 2026"3 jako dziatania zmierzajgce do poprawy stanu powietrza w zakresie
pytu zawieszonego oraz benzo(a)pirenu wymienia m.in. rozwoj komunikacii publicznej
oraz wdrozenie energooszczednych i niskoemisyjnych rozwigzan w fransporcie
publicznym, prowadzenie polityki parkingowej w cenfrum miasta wymuszajgcej
ograniczenia w korzystaniu z samochoddw oraz rozwdj Sciezek rowerowych.
W ramach harmonogramu rzeczowo-finansowego wymieniono budowe nowego
odcinka sieci frolejbusowej w ul. Janka Wisniewskiego, elektrowni fotowoltaicznej
na zadaszeniach zajezdni trolejousowej PKT, zakupy autobusdw na olej napedowy
(EURO VI) ielekirycznych z tadowarkami oraz trolejousdw z bateriami dla spdtek
miejskich, budowe weztdw integracyjnych Gdynia Karwiny i Gdynia Chylonia,
budowe buspaséw, przebudowe zatok autobusowych, budowe i remont drég

dla rowerdw oraz wyznaczenie paséw dla ruchu rowerowego.

,Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Gdyni na lata 2018-2022"3
wymienia kierunki dziatan niezbedne dla przywrdcenia dopuszczalnego poziomu

hatasu w miescie, a wsrdéd nich:

33 Przyjety uchwatq nr VIII/233/19 Rady Miasta Gdyni z dnia 24 kwietnia 2019 .
34 Przyjety uchwatqg nr X1/343/19 Rady Miasta Gdyni z dnia 28 sierpnia 2019 r.
35 Przyjety uchwatqg nr XLIII/1226/18 Rady Miasta Gdyni z dnia 30 maja 2018 r.
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e tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazddw ciezarowych
(i/lub osobowych);

e wdrazanie rozwigzan usprawniajgcych funkcjonowanie komunikacji miejskiej
(uprzywilejowanie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, tworzenie
buspaséw);

e rozwdj alternatywnych form komunikacji w miescie, w szczegdlnosci rowerowe;j
(budowa  Sciezek i kontrapaséw  rowerowych,  uprzywilejowanie
na skrzyzowaniach z sygnalizacjqg $wieting);

e preferencje w optatach za parkowanie pojazddw elektrycznych;

e tworzenie stref uspokojonego ruchu na terenie osiedli mieszkaniowych.

Miasto Gdynia przekracza prog 50 tys. mieszkancow, zatem jako jednostka samorzgdu
terytorialnego zobligowane byto do opracowania analizy kosztéw i korzysci, o ktorej
mowa w art. 37 ustawy o elektromobilnoscii paliwach alternatywnych. W grudniu 2018
r. opracowano wiec zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci, dokument
pn. ,Analiza kosztdw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw

zeroemisyjnych przy swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej dla Miasta Gdyni”.

W Analizie zidentyfikowano dwa mozliwe do zastosowania scenariusze wymiany

faboru:

e wariant 1 konwencjonalny - w ktérym zatozono realizacje polityki
wykorzystywania w komunikacji miejskiej frolejbusdow w obecnym zakresie,
z uwzglednieniem juz realizowanych projektdw inwestycyjnych, a poza tym
wykorzystywania taboru zasilanego olejem napedowym i CNG;

e wariant 2 elekiryczny — w ktérym zatozono sukcesywne wprowadzanie taboru
z bateryjnym zasilaniem elekirycznym i w niewielkim zakresie takze zasilanego
ogniwami paliwowymi, w celu spetnienia wymogdw okreslonych ustawq
o elekfromobilnosci, takze z uwzglednieniem juz realizowanych projektow

inwestycyjnych.

Warianty te poréwnano ze scenariuszem wymiany taboru na autobusy z silnikami

na olej napedowy, jako scenariuszem bazowym.
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W przeprowadzonej analizie spoteczno-ekonomicznej uwzgledniono oszczednosci
w kosztach eksploatacyjnych oraz efekty zewnetrzne zwigzane z emisjg gazdéw

cieplarnianych iinnych zanieczyszczeh atmosfery oraz zmniejszenia hatasu.

Obliczone w andalizie wskazniki finansowe FNPV/c, FRR/c oraz ENPV3¢, okazaty
sie uiemne dla obydwu wariantéw. W poréwnaniu do scenariusza bazowego
najkorzystniej wypadt wariant 1 — konwencjonalny. Przy przyjetych zatozeniach,
analiza wykazata brak korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak

obowiqgzku jego stosowania.

Gtownym powodem negatywnych wynikdw analizy okazaty sie wysokie ceny
autobuséw zeroemisyjnych oraz niekorzystne wskazniki  emisji  zanieczyszczen

emitowanych przy produkciji energii elekirycznej w Polsce.

Kolejna (druga) analiza kosztéw i korzySci musi by¢, zgodnie z postanowieniami
art. 37 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci, wykonana przed uptywem 36 miesiecy

od daty sporzgdzenia poprzedniej, czyli do kohca 2021 r.

Wedtug stanu na 13 marca 2020 r., w PKT eksploatowano 99 trolejouséw, co stanowito
26,5% ogotu wszystkich pojazddw wykorzystywanych w gdynskiej komunikacji miejskie;.
Utrzymanie tego stanu floty frolejousowej oznaczatoby spetnienie ustawowych
wymogow minimalnego udziatu pojazddw zeroemisyjnych we flocie wykorzystywanej
w komunikacji migjskiej, nawet obowigzujgcych od 1 stycznia 2025 r. Dopiero wiec
druga z kolei analiza kosztow i korzysci moze wykazac obowigzek dalszej wymiany

taboru na zeroemisyjny przed 1 stycznia 2028 r.

W przedmiotowej Analizie zaproponowano do obstugi w pierwszej kolejnosci taborem
zeroemisyjnym linie: 128, 133, 150, 190, 282, N40 i N94 oraz lokalizacje 7 stacji tadowania
(w tym 2 dwustanowiskowych) na 5 petlach. Elektryfikacji poddana takze zostanie linia
170 — w ramach obecnie realizowanego przez PKT projekfu inwestycyjnego ,,Rozwdj
elektrycznego transportu publicznego w Gdyni poprzez zakup elekirycznego taboru

wraz z rozbudowq infrastruktury oraz budowq punktéw dotadowan”.

36 Wskazniki efektywnosci finansowej inwestyciji: FNPV/c — finansowa biezgca warto$¢ netto
inwestycji; FRR/c - finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestyciji; ENPV — ekonomiczna
biezgca warto$¢ netto, rdznica ogdtu zdyskontowanych korzysci i kosztéw zwigzanych
Z projektem.
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5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu

fransportowego

Gtowng grupqg docelowq Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni
sqg jej mieszkancy. Strategia przedstawia kierunek oczekiwanych zmian w realizaciji
podrdzy z wykorzystaniem pojazddw zeroemisyjnych oraz niskoemisyjnych - zasilanych

gazem ziemnym.

Priorytetem w realizacji Strategii bedzie zachowanie waloréw srodowiskowych Gdyni,
w szczegdlnosci brak ingerenciji w obszary chronione. Ingerencja Strategii ograniczy
sie do granic jednej gminy — Miasta Gdyni. Przyjete w Strategii dziatania majg
charakter proekologiczny, a ich zadaniem jest zmniejszenie emisji zanieczyszczen oraz
poziomu hatasu w miescie. Readlizacja strategii wptynie wiec na poprawe stanu
zdrowia Gdynian i zmniejszenie kosztéw opieki zdrowotnej. Wykonanie postanowien
niniejszego dokumentu nie wptynie wiec w zaden sposéb negatywnie na srodowisko

przyrodnicze Gdyni.

Podczas wdrazania inwestyciji zwigzanych z realizacjg zadan okreslonych w Strategii
mogqg wystgpi¢  jedynie krétkotrwate  oddziatywania negatywne  zwigzane
z prowadzonymi pracami i to ograniczone wytgcznie do obszaru, na ktérym bedq

realizowane poszczegodlne zadania, w granicach Miasta Gdyni.

Okres realizacji Strategii przyjeto jako lata 2020-2035.

Wizje rozwoju elekfromobilno$ci w Gdyni okreslono nastepujgco:

Gdynia liderem we wdrazaniu elekiromobilnosci w oparciu
o nowoczesny i innowacyjny transport publiczny wspomagany
rozbudowanym systemem pojazdow elekirycznych w realizaciji

podrézy miejskich.
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Gdynia jednym z pierwszych miast w Polsce z dostepnosciq wodoru
jako nowego czystego paliwa dla pojazdow transportu publicznego

oraz dla pojazdéw uzytkowych.

Gdynia pionierem w rozwoju indywidualnej elekiromobilnosci

w wojewddziwie.

W  zwigzku z wybuchem epidemii wywotane] koronawirusem SARS-CoV-2,
wywotujgcym chorobe COVID-19, wdrozenie zaznaczonej wizji przebiegac bedzie

w frzech fazach, przedstawionych w tabeli 35.

Tabela 35. Fazy realizacji Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035.

I Przetamanie kryzysu COVID-19 2020-2023
Il Powrdt na Sciezke wzrostu 2024-2027
Il Rozwdj technologiczny 2028-2035

Zrédto: opracowanie wiasne.

Cele strategiczne Strategii zostaty wyprowadzone z przyjetych i obowigzujgcych
dokumentdéw strategicznych dla Gdyni. Zapewniono tym samym ciggto$¢ procesu

planowania strategicznego (rysunek 33).
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Plan

R T Strategia Rozwoju Plan gospodarki

Gdyni (2017) niskoemisyjnej

Mobilnosci
Miejskiej (2016)

Strategia rozwoju
elektromobilnosci

Strategia
Transportu

i Mobilnosci —

Obszaru
Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-

Sopot do 2030

IR Sirategia Obszaru
Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-
Sopot do 2030 r.

Plan adaptacji
do zmian klimatu

Rysunek 33. Strategia rozwoju elekiromobilnosci w relacji do innych dokumentdw strategicznych Gdyni

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Dla realizacji przedstawionej wizji rozwoju elektromobilnoscii po uwzglednieniu innych,
obowigzujgcych dokumentéw strategicznych w wymiarze lokalnym, metropolitalnym

i regionalnym okreslono ponizsze cele strategiczne:

1. Kontynuacja rozwoju nisko- i zeroemisyjnego transportu publicznego w nowych
uwarunkowaniach ekonomicznych.
Rozwdj zeroemisyjnej mobilnosci indywidualne;.

2
3. Infeligentne nisko- i zeroemisyjne ustugi miejskie.
4. Niskoemisyjna logistyka miejska.

5

Edukacja gdynskiej spotecznosci.

Realizacja Strategii wymaga wskazania konkretnych zadan, ktére majg byc¢

zrealizowane.

Wymienione pie¢ celdw strategicznych osiggnietych zostanie poprzez realizacje
celdw operacyjnych wyznaczajgcych kierunki rozwoju elektromobilnosci. Kazdy
z celéw operacyjnych przektadac sie bedzie na konkretne zadania do zrealizowania.
Zakres tych zadan przedstawiono na podstawie diagnozy stanu obecnego Gdyni,
stwierdzonych niedobordéw jakosciowych iilosciowych, diagnozy transportowej Gdyni
oraz zapisdw dokumentéw  strategicznych Miasta w  obszarze transportu

i elektromobilnosci.

Niniejsza Strategia jest pierwszym dokumentem opracowanym w sytuacji pandemii
o charakterze globalnym. Ze wzgledu na specyficzng sytuacje wynikajgcg z pandemii
COVID-19, ktéra nie mogta zostac uwzgledniona w zadnym przyjetym wczesnigj
dokumencie strategicznym, w harmonogramie realizaciji Strategii wyodrebniono trzy

podokresy, mianowicie:

e lata 2020-2023 - stopniowy powrdt na Sciezke wzrostu po  kryzysie
gospodarczym, majgcym duzy wptyw na stan finansdow sektora jednostek
samorzqdu terytorialnego;

e |ata 2024-2027 — okres infensywnego rozwoju, wsparty bezzwrotnymi srodkami
z Unii Europejskiej, dostepnymi w ramach perspektywy finansowej 2021-2027;

e lata 2028-2034 - okres, co do kfdérego trudno jest na obecnym etapie
whnioskowac¢ w zakresie dostepnosci funduszy zewnetrznych oraz dostepnych

technologii, cho¢ mozna zatozy¢, ze nastgpi wdwczas upowszechnienie
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napedu elekirycznego, a siiny impuls rozwojowy charakteryzowac bedzie

rowniez technologie wodorowe.
Cele strategiczne, operacyjne i zadania przedstawiono w tabeli 36.

Wdrozenie Strategii wymaga wskazania konkretnych zadan, ktére majg byc

zrealizowane. Dzieki ktérym bedzie kreowana i rozwijana w Gdyni elekfromobilnosc.

W poszczegdlinych wymienionych obszarach wizja zostanie osiggnieta poprzez
realizacje celdw strategicznych, wyznaczajgcych kierunki rozwoju elektromobilnosci.
Kazdy z celdw przektadac sie bedzie za$ na konkretne zadania. Zakres tych zadan
przedstawiono na podstawie diagnozy stanu obecnego Gdyni, stwierdzonych
niedoboréw  jakosciowych i iloSciowych, diagnozy transportowej miasta

oraz postanowien dokumentdw strategicznych Miasta w obszarze elektromobilnosci.

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NFOSIGW

165



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

Tabela 36. Cele operacyjne i zadania Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni

Faza

Zadania

Redlizacja celu
operacyjnego

Cel Strategiczny 1 - Kontynuacja rozwoju nisko- i zeroemisyjnego transportu publicznego

I. Krétkoterminowa
[2020-2023]

A.l1. Zakup 24 fabrycznie nowych zeroemisyjnych autobuséw elektrycznych: 16 klasy maxi i 8 klasy
mega
A.l.2. Dostosowanie zajezdni autobusowej do potrzeb eksploatacji taboru zeroemisyjnego
i wyposazenie jej w infrastrukture tadowania
Wprowadzenie
A.l.3. Budowa infrastruktury zasilajgcej autobusy zeroemisyjne w wybranych lokalizacjach na do eksploatacii
terenie Gdyni autobusdéw zero
i niskoemisyjnych
A.l.4. Opracowanie koncepcji wprowadzenia wodoru jako paliwa dla taboru komunikacji miejskiej
i budowy stacji tankowania Ho
A.lL5. Przygotowanie procedury zakupu zeroemisyjnych autobuséw zasilanych ogniwami
paliwowymi na H2 wraz z rozwigzaniem sposobu tadowania
A.l.6. Redlizacja procesu odnowy taboru trolejbusowego
A.l.7. Optymalizacja sieci tras trolejbusowych na bazie koncepcii In-Motion-Charging KonTyTr;gSSch)(;rrr%zwoju
— polegajgcej na obstudze czesci tras pozbawionych sieci trakcyjnej frolejousowego
A.l.8. Aktuadlizacja dokumentaciji farmy fotowoltaicznej na zadaszeniach zajezdni frolejousowej
A.l.9. Opracowanie i wdrozenie koncepcji zintegrowanej sieci buspasdw tgczgcych dzielnice

Gdyni

A.1.10. Modernizacja skrzyzowan uwzglednigjacych priorytet dia pojazddw transportu zbiorowego

A.l.11. Kontynuacja rozwoju systemu ITS (TRISTAR) uwzgledniajgca priorytet dla pojazddw

fransportu zbiorowego oraz ruchu rowerowego

Priorytet dla transportu
zZbiorowego w ruchu
drogowym
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Readlizacja celu

Faza Zadania X
operacyjnego

A.l.12. Opracowanie dokumentacji przedprojektowej uruchomienia potgczenia kolejowego do

dzelnic pétnocnych Gdyni Wzrost dostepnosci

komunikacji miejskiej
przy zachowaniu
wysokiej jakosci ustug

A.l.13. Przygotowanie koncepcyjne modernizacji wezta integracyjnego Gdynia Chylonia —
w czesci od strony ul. Hutniczej

A.l.14. Modernizacja wybranych przystankéw kolejowych

. . A..15. Budowa przystanku Gdynia Wzgérze $w. Maksymiliana na linii PKM we wspétpracy z PKP PLK | Wzrost dostepnosci
I. Krotkoterminowa SA komunikacji miejskiej

[2020-2023] przy zachowaniu
wysokiej jakosci ustug

A.l.16. Budowa parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride, w szczegdlnosci na obrzezach miasta,
na wybranych petlach autobusowych z infrastrukturg tadowania pojazddw elektrycznych

All.1. Systematyczne zastepowanie autobusdw z silnikami Diesla taborem nisko- i zeroemisyjnym

Alll.2. Zakup midibusdw elektrycznych do obstugi linii miejskich w dzielnicach o gestej zabudowie Wprowadzenie

do eksploatacji
autobusdw zero-
All.4. Zakup autobusdéw zeroemisyjnych zasilanych ogniwami paliwowymi Ha i niskoemisyjnych

A.ll.3. Budowa stacji tankowania Hz w wybranej lokalizacji w Gdyni

A.ll.5. Rozbudowa instalacii zasilajgcych nabywany tabor zeroemisyjny

Il. $rednioterminowa

Priorytet dla transportu
[2024-2027] Allé. Usprawnienie wyjazdu pojazddw komunikaciji miejskiej z zajezdni, w tym trolejousdw .ry P
z zojezdni ul. Zakret do Oksywia na ul. Morsk Zbiorowego w ruchu
J przy Ul © YW ' a drogowym

All.7. Opracowanie dokumentaciji i budowa wybranych odcinkdw trakcji frolejousowej

Kontynuacja rozwoju
tfransportu
A.ll.9. Kontynuacja optymalizacii sieci tras trolejousowych dzieki koncepcji In-Motion-Charging trolejousowego
- polegajacej na obstudze czesci tras pozbawionych sieci trakcyjnej

A.ll.8. Budowa farmy fotowoltaicznej na zadaszeniach zajezdni trolejbusowe;j
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Faza
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Zadania

A.ll.10. Budowa kolejnych weztéw integracyjnych i rozwdj istniejgcych o nowe ustugi
elektromobilnosci

All.11. Opracowanie dokumentacji gtéwnego wezta integracyjnego Gdynia Gtowna, w tym
dworca autobusowego z uwzglednieniem infrastruktury tadowania pojazddow
elektrycznych

Readlizacja celu
operacyjnego

Wzrost dostepnosci
komunikacji miejskiej
przy zachowaniu
wysokiej jakosci ustug

A.l.12. Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej (ICT z ang. information and communication
technologies)

A.ll.13. Rozbudowa systemu ITS (TRISTAR) o kolejne obszary miasta

Wdrozenie rozwiqzan
Smart City

lll. Dlugoterminowa
[2028-2035]

Allll.1. Rozbudowa stacji tankowania CNG w zajezdni w Kaczych Bukach

Alll.2. Wymiana floty pojazddw do przewozu osdb niepetnosprawnych na specjalistyczne
samochody elektryczne i zasilane CNG

Wprowadzenie

do eksploataciji

pojazddw zero-
i niskoemisyjnych

A.lll.3. Uruchomienie potgczenia kolejowego do dzielnic pétnocnych Gdyni

A.lll.4. Budowa dworca autobusowego w rejonie wezta integracyjnego Gdynia Gtéwna

All.5. Rozbudowa wezta integracyjnego Gdynia Wzgdrze $w. Maksymiliana

Wzrost dostepnosci
komunikacji miejskiej
przy zachowaniu
wysokiej jakosci ustug

Alll.6. Wdrozenie systemu wykorzystania zuzytych baterii trolejousdw i autobusdw elektrycznych
jako zasobnikdw energii w stacjach tadowania z odnawialnych zrodet

Wdrozenie rozwigzah
Smart City

A.lll.7. Rozszerzenie systemu ITS (TRISTAR) o moduty pozwalajgce na kontrole poziomu
natadowania baterii w elekfrobusach i trolejbusach oraz na sterowanie infeligentnym
o$wietleniem ulicznym

Wdrozenie rozwigzah
Smart City

Cel strategiczny 2: Rozwdj zeroemisyjnej mobilnosci indywidualnej

B.I.1. Budowa pilotazowe;j stacji tadowania pojazddw elektrycznych z sieci odwietleniowej
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Faza

I. Krétkoterminowa

[2020-2023]

B.I.2.

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

Zadania

Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych

B..3.

Sukcesywne uzupetnianie sieci drég dla rowerdw z uwzglednieniem infrastruktury
dla rowerdw elektrycznych

B.I.4.

Przystgpienie do systemu roweru metropolitalnego nowej generaciji

B.I.5.

Budowa parkingdw rowerowych przy waznych celach podrdzy z infrastrukturg do tadowania
rowerdw elektrycznych

Readlizacja celu
operacyjnego

Budowa
ogdlnodostepnej
infrastruktury dla

pojazddw elektrycznych

B.I.6.

Opracowanie propozycji i udziat w konsultacjach przepiséw dla UTO

Partnerstwo dla
elektromobilnosci

B.l7.

Kontynuacja systemu dofinansowania zakupu elekirycznego roweru tfowarowego dla

Nowe ustugi mobilnosci

mieszkancodw Gdyni (wdrozonego w sierpniu 2020 r. w ramach projektu unijnego CCCB) miejskiej
B.II.1. Opracowanie i wdrozenie polityki budowy infrastruktury dia pojazddw elektrycznych, ) Budowa )
, wspdlnie z deweloperami, wtascicielami wielkopowierzchniowych sklepdw i centréw nglnodos’fepnej
Il. Srednioterminowa infrastruktury dla

[2024-2027]

handlowych

pojazddw elektrycznych

B.Il.2 Opracowanie i wdrozenie polityki budowy infrastruktury dia pojazddw elektrycznych

—wraz ze wspolnotami i spoétdzielniami mieszkaniowymi

Partnerstwo dla
elektromobilnosci

Cel Strategiczny 3 - Inteligentne nisko- i zeroemisyjne ustugi miejskie

I. Krétkoterminowa
[2020-2023]

C.I.1. Kont j i zrédet odwietlenia uli d
ontynuacja procesu wymiany zrodet oswietlenia ulicznego na energooszczedne Rozwdj infrastruktury dla
C.l1.2. Kontynuacja programu doswietlania przejs¢ dla pieszych w oparciu o rozwiqzania zero-| n|s|.<o.er.n|syjnych
energooszczedne ustug miejskich oraz
wzrost
C.1.3. Pilotazowe wyposazenie wybranych przystankdéw w instalacje fotowoltaiczne energooszczednosci
C.1.4. Zakup pojazddw zeroemisyjnych lub z zasilanych CNG dla stuzbb miejskich
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Faza
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Zadania

C.1.5. Zakup pojazddw zeroemisyjnych do obstugi Urzedu Miasta

Readlizacja celu
operacyjnego

Wykorzystanie taboru
zero- i niskoemisyjnego
w realizacji ustug
miejskich

C.l.6. Rozwj systemu monitoringu jakosci powietrza

C.l.7. Przygotowanie do wprowadzania stref czystego fransportu — jako element realizacji
programu ,,KLIMATyczne Centrum Gdyni”

C.1.8. Analiza mozliwosci rozwoju Strefy Ptatnego Parkowania i stworzenia stref czystego transportu

C.1.9. Wprowadzenie rozwigzah dla pojazddw wspdtdzielonych w optatach za parkowanie

Wdrozenie rozwiqzan
Smart City

C.1.10. Opracowanie koncepdiji i pilotaz ustugi ,,fransport na zgdanie”

C.I1.11. Stworzenie systemu wspodtdzielenia pojazddw jednostek organizacyjnych Miasta, w tym
wdrozenie fleetsharingu

C.1.12. Rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdéw elektrycznych, w tym
systemdw e-car sharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing

Nowe ustugi mobilnosci
miejskiej

Il. $rednioterminowa
[2024-2027]

C.I.1. Zakup pojazddw zeroemisyjnych dla obstugi Urzedu Miasta oraz zeroemisyjnych lub
z napedem zasilanym CNG dla stuzb miejskich

Wykorzystanie taboru
zero- i niskoemisyjnego
w realizacji ustug
miejskich

C.lI.2. Wprowadzenie Platformy zintegrowanych ustug mobilnosci — biletu zintegrowanego FALA

C.II.3. Wprowadzenie nowych funkcjonalno$ci wykorzystania Karty Mieszkanca —w obszarze
pojazddw elektrycznych

C.lI.4. Wprowadzenie mobilnych ustug dla mieszkahcdw z wykorzystaniem elementdw Smart City

Wdrozenie rozwigzah
Smart City
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Faza
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Zadania

C.II.5. Uruchomienie docelowego systemu ustugi ,,tfransport na zgdanie” w szczegdlnosci dia oséb
Z niepetnosprawnosciami i ograniczeniem ruch

Readlizacja celu
operacyjnego

Nowe ustugi mobilnosci
miejskiej

C.lI.6. Wspdtpraca z przedsiebiorstwami swiadczgcymi ustugi e-mobilnosci wspdtdzielonej w Gdyni
w celu zaspokajania potrzeb transportowych mieszkancéw

Partnerstwo dla
elektromobilnosci

lll. Dlugoterminowa

[2028-2035]

C.II.1. Wdrozenie rozwigzan Smart City tgczgcych mozliwosci istniejgcej i planowanej infrastruktury
energetycznej w potgczeniu z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii

Wdrozenie rozwiqzan
Smart City

Cel Strategiczny 4 - Logistyka miejska

I. Krétkoterminowa
[2020-2023]

D.l.1. Wprowadzenie elementéw Smart City przy wykorzystaniu taboru pojazddw komunalnych

D.l.2. Opracowanie i wdrozenie systemu zarzgdzania miejskimi rowerami CARGO

D.1.3. Rozwdj bezptatnej wypozyczalni rowerdw towarowych dla przedsiebiorcdw

D.l.4 Opracowanie i wdrozenie punktdw przetadunku z samochoddw dostawczych na rowery
cargo, w celu dostaw ,,ostatniej mili”

D.l.5 Wprowadzenie wewnetrznych regulacji i procedur w jednostkach samorzgdowych,

promujgcych stosowanie pojazddw nisko- i zeroemisyjnych przy realizacji zamodwieh
publicznych dla miasta

D.1.6 Rozwdj systemu ujednolicenia ograniczeh tonazowych dla pojazddw towarowych w miescie

Wdrozenie rozwigzah
Smart City

I. Krétkoterminowa
[2020-2023]

D.l.7. Efektywne wyprowadzenie ruchu towarowego zwigzanego z funkcjonowaniem Porfu
z centrum miasta — dziatania przygotowawcze do budowy Drogi Czerwonej

D.1.8. Wspieranie rozwoju stref logistyki poza centrum miasta

Ograniczenie emisji
hatasu i zanieczyszczeh
z transportu w miescie

D.1.9. Badania i analiza potrzeb, preferencji podmiotéw gospodarczych w zakresie

Partnerstwo dla
elektromobilnosci
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Faza Zadania Reallzaqg celu
operacyjnego

D.ll.1. Rozwdj wypozyczalni rowerdw cargo dia przedsiebiorcéw

Nowe ustugi mobilnosci
IL. §rednioterminowa D.ll.2. Tworzenie mikro punktéw przetadunkowych dla matogabarytowych ciezarowych pojazdéw miejskiej

elektrycznych
[2024-2027]

Partnerstwo dla

D.II.3. Rozw§j nisko- i zeroemisyjnego transportu tfowarow clekiromobilnosci

Cel Strategiczny 5 - Edukacja gdynskiej spotecznosci

E.l.1. Wprowadzenie tematyki zrdwnowazonej, zeroemisyjnej i bezpiecznej mobilnosci miejskiej
w szkotach w Gdyni (zajecia, konkursy i warsztaty) —we wspdtpracy z sektorem

akademickim .
Wzrost znaczenia

E.l.2. Wdrozenie programu monitorowania jakosci powietrza w wybranych szkotach w oparciu elektromobilnosci
l. Krétkoterminowa o lokalne mierniki jakosci powietrza w edukacji
[2020-2023] E..3. Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréwnowazong

mobilnos¢ miejskag, w tym elektromobilno$¢, we wspdtpracy z sektorem akademickim

E.l.4. Kontynuacja i rozszerzenie zakresu akcji promocyjnych, takich jak ,,Rowerowy Mq;j" i ,,Do

pracy jade rowerem"”, ,Europejski Tydzien Zréwnowazonego Transportu”, ,,Europejskie Dni
Trolejbusowe" oraz ,,Dni Elektromobilnosci”

Partnerstwo dla
elektromobilnosci

II. Srednioterminowa E.ll.1. Badania i analiza potrzeb, preferencji i zachowanh komunikacyjnych mieszkanhcow Partnerstwo dla

[2024-2027] w zakresie elektromobilnosci elektromobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne.
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5.3.1 Adekwatnos¢ zaproponowanych dziatan do problemow oraz potrzeb

Redlizacja przyjetych celéw operacyjnych i zaplanowanych dziatan pozwoli
na dokonanie wymiany najbardziej wyeksploatowanych, spalinowych autobuséow
komunikacji miejskiej, niespetniajgcych wszystkich potrzeb osdb niepetnosprawnych
oraz umozliwi zastgpienie ich  nisko- i zeroemisyjnymi  nowoczesnymi,
niskopodtogowymi, klimatyzowanymi fabrycznie nowymi autobusami w petni
dostosowanymi do potrzeb osdb niepetnosprawnych i wyposazonymi w kompletng

informacje pasazerskq.

Przebudowa newralgicznych elementdw sieci komunikacii trolejbusowej oraz budowa
krétkich nowych odcinkdw tej sieci, wptynie na wiekszg elastyczno$c wykorzystania

tego rodzaju napedu zeroemisyjnego.

Wybudowanie stacji tankowania wodoru na terenie miasta lub w bezposrednio przy
jego granicach - na stacji paliw LOTOS Premium w Gdansku Osowej, pozwoli
na wykorzystywanie tego bezemisyjnego paliwa w autobusach w przekroju catego
dnia, umozliwigjgce zastepowanie nimi pojazddw zasilanych olejem napedowym.
Jednoczesnie, na wybranych petlach zostang zainstalowane stacje szybkiego
tadowania elekirycznych autobusdw bateryjnych, a w zajezdni jednego z operatorow
wewnetrznych - stacje wolnego tadowania nocnego fakich pojazdow.
Wprowadzone rozwigzanie umozliwi takze bateryjnym autobusom zeroemisyjnym

przewozenie pasazerow w przekroju catego dnia, bez ograniczen ich zasiegu.

Wprowadzenie systemu uprzywilejowan w ruchu ulicznym pojazddw transportu
publicznego uatrakcyjni mieszkancom i furystom korzystanie z tych srodkoéw transportu,
ZNaczgco zmniejszajgc  niekorzystnie  dtuzszy czas podrézy w pordwnaniu

Z samochodem osobowym.

Planowana modernizacja otoczenia dworca Gdynia Gtéwna wraz z budowg dworca
autobusowego oraz modernizacja wybranych przystankdw kolejowych w celu
utworzenia z nich zintegrowanych weztdw przesiadkowych, a takze uruchomienie
potgczenia kolejowego do dzielnic pétnocnych, doprowadzi do tfraktowania systemu
roznych Srodkdw komunikacji w Trojmiescie jako jednolitej catosci, znacznie

zwiekszajgc atrakcyjnos¢ transportu szynowego w Gdyni.
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Jednoczesne wprowadzenie zintegrowanej, pogtebionej integracji taryfowo-
biletowej, zwiekszy zainteresowanie korzystaniem z transportu publicznego w catym

Obszarze Funkcjonalnym.

Planowana budowa parkingdw Park&Ride na wybranych przystankach kohcowych,
w szczegdlnosci na obrzezach miasta, wraz z modernizacjq petli iich dostosowaniem
do potrzeb osdéb niepetnosprawnych, stworzy dodatkowe wezty przesiadkowe
dla mieszkahcow miejscowosci otaczajgcych Gdynie, przesiadajgcych
sie zsamochoddw osobowych lub rowerdw do pojazddw komunikacji miejskiej.
W rezultacie, zmniejszy sie liczba samochoddw osobowych wijezdzajgcych
do centrum miasta, a jednocze$nie wzrodnie liczba osdb przemieszczajgcych

sie rowerami na odcinkach pozamiejskich.

Systematyczna wymiana taboru komunikacji miejskiej wraz z wprowadzeniem
priorytetéw dla transportu zbiorowego oraz rozbudowq weztdw przesiadkowych,
poprawi czas oraz komfort podrdzy i wptynie na zwiekszenie popytu na przewozy
publicznym transportem zbiorowym, zmniejszajgc jednoczesnie liczbe samochoddw
osobowych poruszajgcych sie po miescie. Istotng role bedg tu odgrywaty
proekologiczne autobusy zeroemisyjne — bateryjne i zasilane wodorem oraz trolejousy

z autonomicznym napedem.

Nabycie przez Urzgd Miasta Gdyni, stuzby miejskie oraz spdtki miejskie taboru
elekirycznego, w tym z ogniwami paliwowymi lub zasilanego gazem ziemnym, pozwoli
na wypetnienie zobowigzan Miasta wynikajgcych z  postanowien  ustawy

o elektromobilnosci.

Wymiana pojazddéw stuzb miejskich w znaczqcej czesSci na zeroemisyjne, wptynie
nie tylko na zmniejszenie emisji zanieczyszczen i hatasu na ulicach miasta, ale takze
bedzie przyktadem - elementem promocji — w zakresie wymiany samochodow
zasilanych paliwami ropopochodnymi na pojazdy zeroemisyjne dla innych

uzytkownikow.

Uruchomienie dodatkowej ogdlnodostepnej stacji tankowania gazu ziemnego
uatrakcyjni to paliwo dla uzytkownikow pojazddw w Gdyni, a uruchomienie staciji

tankowania wodoru pozwoli na wprowadzenie do eksploatacji catkowicie

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NFOSIGW

174



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

bezemisyjnych autobuséw komunikaciji miejskiej, samochoddéw stuzlb miejskich

oraz innych pojazddw wyposazonych w ogniwa paliwowe.

Ponowne uruchomienie roweru miejskiego wraz z budowq odcinkéw drég
dlarowerow w celu utworzenia kompleksowego ich systemu w Trojmiescie,
tworzeniem stref Tempo 30 i uruchamianiem parkingdw Bike&Ride, uatrakcyjni
i zwiekszy efektywnos$¢ tego Srodka transportu w readlizacjach codziennych podrdzy.
Wptynie takze na wzrost aktywnosci fizyczne] mieszkahcoéw, a w rezultacie

na zmniejszenie kosztdw opieki zdrowotne;.

Systematyczne rozwijanie nowych rozwigzan wykorzystujgcych pojazdy elekiryczne,
w tym mobilnosci wspdtdzielonej, a takze w zakresie pojazddéw stuzb miejskich,
rozwigzan fransportu na zgdanie i kolejnych elementéw Smart City, wptynie
na zmniejszenie zapotrzebowania na $rodki transportu oraz na miejsca parkingowe

w centrum, a takze na efektywne zmniejszenie emisji zanieczyszczen liniowych.

Wprowadzanie nowych technologii oraz rozwdj odnawialnych zrédet energii wptynie
na postrzeganie Gdyni jako miasta nowoczesnego, aktywnie korzystajgcego

z nowych rozwigzan ograniczajgcych negatywne oddziatywanie na srodowisko.

Rozwdj rozwigzan Smart City zwiekszy dostepnos¢ i utatwi mieszkancom korzystanie
zréznych form ustug miejskich, a jednoczes$nie poprawi komfort zamieszkiwania
w Gdyni. Ugruntuje takze postrzeganie Gdyni jako jednego z najlepszych miejsc

do mieszkania w Polsce.

Planowane dziatania edukacyjne przyblizg mieszkancom Gdyni problematyke
elektromobilnosci, wprowadzg w wiekszym zakresie dgzenie do dbatosci o stan
Srodowiska naturalnego w miescie oraz dgzenie do podejmowania dziatan

wptywajgcych na zmniejszenie efektdw ocieplenia klimatu.

Dziatania edukacyjne wptyng takze na zmiane postaw i preferenciji fransportowych
mieszkancow. Szczegdlnie wazna bedzie zmiana postrzegania samochodu
osobowego jako jedynego lub gtdbwnego srodka transportu w podrdzach miejskich.
Promowane bedzie tym samym zrownowazone podejscie do wykorzystania réznych
Srodkdw podrdzy. W rezultacie, wptynie to na czestszg zamiane przez mieszkanhcow
samochodu osobowego na Srodki fransportu publicznego oraz na rowery.

W odniesieniu do 0séb szczegdlnie silnie przywigzanych do samochoddw osobowych,
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promowana bedzie zamiana samochoddw spalinowych na pojazdy nisko-

lub zeroemisyjne, gtdwnie samochody elektryczne.

6. Plan wdrozenia elekiromobilnosci dla Gminy
Miasta Gdyni

6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan w celu

wdrozenia Strategii rozwoju elekiromobilnosci
W niniejszym rozdziale przedstawiono dziatania instytucjonalne i administracyjne
niezbedne do wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilno$ci w Gdyni. Dokonano
wyboru technologii tadowania pojazddw zeroemisyjnych oraz linii komunikacji
miejskie] obstugiwanych taborem zeroemisyjnym. Przedstawiono takze wyznaczone
lokalizacje stacji tadowania pojazddédw komunalnych oraz stacji ogdlnodostepnych.
Przedstawiono réwniez harmonogram wdrazania Strategii wraz z organizacjg
jej wdrazania, a takze dokonano analizy silnych i stabych stron Strategii oraz szans

jej realizaciji i wystepujgcych zagrozen.

6.1.1 Zakres i metodyka analizy Strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
rodzaj napedu pojazdéw oraz zastgpienie pojazdéw spalinowych

Zakres i metodyka analizy opiera sie na pogtebionym przeglgdzie:

e dostepnych rozwigzan technicznych — w zakresie wyboru rodzaju napedu
stosowanego w pojazdach komunikaciji miejskiej;

e |okalnych dokumentow strategicznych — pod kgtem elekiromobilnosci (rozdziat
5.2).

Opisane podejscie zapewnia mozliwos¢ zardwno starannej selekcji rozwigzan
sprawdzonych w danych warunkach (w przypadku Gdyni takim rozwigzaniem sq np.
trolejousy In-Moftion-Charging), jak réwniez uwzglednienia technologii bedgcych
dopiero w poczgtkowej fazie rozwoju i rynkowej implementacji (jok np. pojazdy
napedzane czystym wodorem). Wyboér rodzaju napedu stosowanego w pojazdach
komunikaciji miejskiej zalezy bowiem nie tylko od wynikdw analiz zawartych

w dokumentach strategicznych zwigzanych z rozwojem miasta, w tym w obszarze
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publicznego transportu zbiorowego, ale takze od uwarunkowan technicznych
i finansowych eksploatacji danego rodzaju taboru. Uwarunkowania te zmieniajq sie
w czasie, dlatego tez stosowana od lat w gdynskiej komunikacji miejskiej strategia
dywersyfikacji zrédet zasilania, powinna by¢ kontynuowana. Przestankami
przemawiajgcymi za takqg strategig w eksploatowanym taborze autobusowym oraz
przeznaczonym do obstugi innych zadan wtasnych miasta, sqg mozliwe do osiggniecia

nastepujace efekty:

e zwiekszenie bezpieczenstwa ekonomicznego poprzez mniejszg podatnose
na wahania cen jednego rodzaju paliwa lub energii;

e zwiekszenie bezpieczenstwa dostaw paliw i energii oraz ich stabilnosci cenowe;;

e wydtuzenie okresu eksploatacji pojozddw elekirycznych - ze wzgledu
na wiekszg trwatos¢ silinikdw elektrycznych (z wyjatkiem baterii);

e zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania transportu publicznego pojazddéw
komunalnych na mieszkahcodw w zurbanizowanym obszarze miasta, w zwigzku
z brakiem emisji zanieczyszczen do atmosfery w miejscu uzytkowania pojazddw
elektrycznych i zmniejszong emisjg zanieczyszczenh przez pojazdy zasilane
gazem ziemnym lub hybrydowe;

e redlizacja wytycznych zawartych w ,Krajowych Ramach Polityki Rozwoju

Infrastruktury Paliw Alternatywnych”.

Naktady finansowe na uruchomienie przewozéw autobusami elektrycznymi zwigzane
sq nie tylko z wysokim kosztem zakupu pojazddw, ale takze ze znacznymi dodatkowymi
wydatkami na infrastrukture stuzgcqg do ich zasilania. Jednoczesnie, nizsze koszty
zakupu energii elektrycznej w poréwnaniu do zastosowania oleju napedowego,

generujq oszczednosci kosztdw w codziennej eksploatacii tego typu pojazddow.

Elektryczne autobusy zasilane z baterii sg przedmiotem intensywnego rozwoju
technicznego. Baterie litowo-jonowe lub litowo-tytanowe stosowane w tych
pojazdach, to zrédta energii elektrycznej, w ktdrych wystepuje bardzo duzo rozwigzan
technicznych w zakresie materiatdw stosowanych jaoko elektrody pozytywne
i dodatnie. Dodatkowo, wystepujg tez warianty z elekirolitem ciektym oraz w formie
statej. R6zne, wcigz udoskonalane rozwigzania konstrukcyjne, majq ostatecznie wptyw
na parametry, pojemnos¢, gestoSC energii i cene bateri. W wyniku postepu

technicznego nawet w Sredniookresowej — kilkuletniej perspektywie rozwdj technologii
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moze by¢ na tyle duzy, ze parametry elekirobusdw ulegng wyraznej poprawie i zakres
ich stosowania ulegnie znacznemu poszerzeniu. W chwili obecnej wprowadzane
sg na rynek rozwigzania przewidujgce baterie litowo-jonowe z elektrolitem w postaci
statej, o pojemnosci siegajgcej 400-440 kWh, co stwarza perspektywe znacznego
poszerzenia zasiegu autobuséw elektrycznych. Poprawa osiggéw baterii oznacza
jednoczesnie zwiekszenie potencjalnego zasiegu trolejouséw z bateriami podczas

jazdy na odcinkach pozbawionych sieci trakcyjne.

Praca baterii w pojezdzie, polegajgca na kolejnych cyklach roztadowania
i tadowania, doprowadza z biegiem czasu do zuzycia sie tych zasobnikdw energii
elekirycznej. W rezultacie, z czasem parametry pracy ulegajg pogorszeniu,
nie zapewniajgc znamionowego zasiegu pojazdu elekirycznego. Producenci oferujq
gwarancje na baterie zainstalowane w pojezdzie na okres rzedu 8-10 lat. Ze wzgledu
na zywotno$¢ wspdtczesnych autobusdw siegajgcq 15-20 lat, po okoto 10 latach
eksploatacji moze by¢ konieczna wymiana baterii w pojazdach elektrycznych w celu
zachowania ich petnej funkcjonalnosci albo tez alternatywnie — skierowanie ich
do obstugi zadan przewozowych o mniejszej liczbie pokonywanych dziennie
kilometrow lub zastgpienie nowymi pojazdami. Wymiana baterii stanowi jednak
znaczny udziat w cenie nowego elektrobusu, stgd tez aspekt ten jest istotny przy
uwzglednianiu petnych kosztow eksploatacji elekirobusow w catym cyklu zycia

produktu.

PKT w Gdyni od wielu lat wyposaza swoje trolejbusy w system baterii trakcyjnych,
pozwalajgcy na jazde autonomiczng bez podtgczenia do sieci trakcyjnej. Nowoscig
w Gdyni jest wprowadzenie w 2020 r. do eksploatacji é trolejouséw z homologacjg
autobusu, z bateriami zasilanymi z sieci trakcji frolejousowej w systemie ,,In Motion

Charging”.

W 2022 r. zostang wprowadzone do eksploatacji 24 pierwsze w Gdyni autobusy
elektryczne, zakupione przez PKA w ramach projektu pn. ,Rozwdj elekirycznego
transportu  publiczhego w Gdyni poprzez zakup elektrycznego taboru wraz

z rozbudowq infrastruktury oraz budowq punktdw dotadowan”.

Zapisy ustawy o elekfromobilno$ci wymagajg, aby w miastach liczgcych ponad

50 000 mieszkancow, flota pojazddw komunikacji miejskiej wg stanu na wybrane
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przyszte daty, sktadata sie odpowiednio w 5, 10, 20 lub 30% z autobuséw
zeroemisyjnych, chyba ze przeprowadzona analiza kosztow i korzysci wykaze brak
korzysci z zastosowania tego rodzaju taboru. Miasto Gdynia, po zakupie ww. 24
pojazddw, wypetni juz zobowigzania wynikajgce z ustawy o elekiromobilnosci,
aczkolwiek nadal planuje nabywanie pojazdéw zeroemisyjnych do komunikaciji
miejskie] w celu poprawy warunkéw zycia mieszkancédw m.in. ze wzgledu na brak

emisji spalin i nizszy poziom emisji hatasu.

W zakresie pojazddédw obstugujgcych urzgd miasta przepisy ustawy wymagajqg,
aby od poczgtku 2022 r. juz 10% floty pojazddw obstugujgcych urzgd stanowity
pojazdy elektryczne. Od dnia 1 stycznia 2025 r. wymog ten wzrasta do poziomu 30%
floty.

Ustawa o elektromobilnosci wymaga, takze aby w przypadku wykonywania przez
Miasto innych zadanh publicznych lub ich zlecania, wykorzystywane byty pojazdy

zeroemisyjne lub z napedem zasilanym gazem ziemnym.

Elektryczne samochody osobowe Ilub dostawcze mogg by¢é tadowane
z ogdlnodostepnych stacji tadowania albo wrecz z sieci domowej, niekiedy tylko po
jej dostosowaniu. Obecnie dopiero wprowadzane sg na rynku duze elektryczne
pojazdy uzytkowe, z mozliwoscig tadowania z typowych tadowarek duzej mocy.
Dostepne sg natomiast pojazdy ciezarowe z siinikami spalinowymi dostosowanymi

do gazu ziemnego jako paliwa, spetniajgce norme czystosci spalin EURO VI.

W  przypadku zakupu pojazdéow uzytkowych, m.in. Smieciarek, pojazddéw
asenizacyjnych, zamiatarek, ich producenci planujg wprowadzenie na rynek
pojazdow w petni elektrycznych. Mozna przypuszczac, ze w 2024 r. takie pojazdy bedqg
juz dostepne, co utatwi spetnienie przez poszczegdlne podmioty wymogdw ustawy
o elektromobilnosci. W 2019 r. pojazdy ciezarowe z segmentu dystrybucyjnego
o0 masie catkowite] z zakresu 16-27 ton, przeznaczone do transportu miejskiego, byty
dopiero na etapie pilotazowych préb eksploatacyjnych u pierwszych uzytkownikdw
i w fazie przygotowywania do produkcji seryjnej. W pierwszym kwartale 2020 r. czesc
z producentdw wprowadzita juz elekiryczne pojazdy ciezarowe przeznaczone
do regionalnego fransportu dystrybucyjnego do produkcji seryjnej i regularnej oferty

w wybranych krajach europejskich. Kolejne firmy zapowiadaty wprowadzenie
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na rynek swoich modeli po 2021 r. W potowie 2020 r. realizowano juz tez dla Szwajcarii
pierwsze dostawy pojazddw ciezarowych zasilanych poprzez ogniwa paliwowe,
a nastepni producenci takich pojazddw zapowiedzieli wejscie na rynek w 2023 r.
L kolei lekkie samochody dostawcze z napedem elekirycznym o dopuszczalnej masie

catkowite] do 3,5-4,25 t sq juz oferowane na rynku.

Dotychczasowe zastosowanie CNG do zasilania autobusdw i innych ciezkich
pojazddw determinowat koszt zakupu gazu oraz dostepnos¢ staciji tankowania gazu
ziemnego. Atrakcyjnos¢ wykorzystania gazu ziemnego jako paliwa  wzrosta
PO zniesieniu w sierpniu 2020 r. podatku akcyzowego, lecz nie bez znaczenia jest fakt,
ze cena gazu ustalana jest przez Grupe Kapitatowg PGNIG — monopolistycznego
dystrybutora. Pojazdy zasiane CNG mogg by¢ z powodzeniem wykorzystywane
w stuzbach miejskich z uwagi na funkcjonowanie w zajezdni PKM stacji ich tadowania.
Lastosowanie CNG jako paliwa bytoby dla stuzb komunalnych w Gdyni o tyle
korzystne, ze pozwolitoby na rezygnacje z instalacji tadowarek duzej mocy (ok. 150
kW) dla pojazddw specjalistycznych w ich bazach oraz z rozbudowy instalacii
zasilajgcych i wyposazenia obiektdw zaplecza w urzgdzenia oraz narzedzia
do biezgcej obstugi i napraw pojazddéw elekirycznych. W takiej sytuacji wymagane
bytoby przystosowanie tych obiektéw do obstugi siinikdw zasilanych gazem ziemnym,
w tym eliminacji zagrozen zwigzanych z tworzeniem przez gaz ziemny mieszanin

wybuchowych.

Dostepnymi autobusami zeroemisyjnymi, nieemitujgcymi z pracy sinika gazéw
cieplarnianych lub innych substancii objetych systemem zarzgdzania emisjami gazow

cieplarnianych, sq autobusy z réznymi systemami zasilania:

e 7 sieci zewnetrznej — trolejbusy (z dodatkowym napedem bateryjnym lub bez
niego);

e Dbateryjnie ze stacji dotadowania zajezdniowych, na sieci lub w systemie
mieszanym;

e energig wytwarzang w ogniwach paliwowych, ale tylko takich, dla ktérych
w efekcie spalania paliwa nie wystepuje emisja CO2, co przy obecnym stanie
zaawansowania techniki w praktyce ogranicza je do autobuséw z ogniwami

paliwowymi zasilanymi wodorem (Hz).
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Miasto Gdynia z powodzeniem od wielu lat eksploatuje trolejbusy, a wiec
wykorzystanie istniejacej sieci trakcyjnej do tadowania pojazddw bateryjnych

powinno by¢ nadal rozwijane.

Nie wszedzie jednak mozliwe jest wykorzystanie takiego taboru, dotyczy to zwtaszcza
lini  obstugujgcych poétnocno-wschodnie (Obtuze, Oksywie, Babie Doty)
oraz zachodnie (Chwarzno-Wiczlino) dzielnice Gdyni, a takze osiedlowych linii
dojazdowych. Moze wystgpi¢ sytuacja, w ktérej trasa danej linii komunikacyjnej
w matym stopniu pokrywa sie z przebiegiem sieci trakcyjnej, co nie daje mozliwosci
dostatecznego uzupetnienia energii w trolejbusie z bateriami. W celu zmniejszenia
emisji zanieczyszczeh oraz hatasu, w takich rejonach miasta mogg byc
wykorzystywane pojazdy z siinikami zasilanymi CNG albo, co jest zdecydowanie
korzystniejsze, autobusy zeroemisyjne - elekiryczne bateryjne lub wyposazone
w oghiwa paliwowe. Dodatkowq alternatywq jest tez wyposazenie ftrolejbusu
w gnhiazdo plug-in, co pozwala na incydentalne (awaryjne) uzupetnianie ubytkéw

energii na koncu frasy linii komunikacyjne;.

Autobusy zasilane z baterii stanowig wiekszo$¢ obecnie uzytkowanych autobuséow
komunikacji miejskiej z napedem elekirycznym. Istotng kwestig zwigzang z ich
wprowadzeniem do codziennego ruchu, jest wybdr sposobu zasilania baterii, w tym

uzupetniania energii w czasie wykonywania przewozow.

W niektorych krajach Europy Zachodniej uzytkowane sg systemy tadowania
indukcyjnego na przystankach, lecz z uwagi na bardzo wysokg cene takiej instalacji,
stosowane sg one jedynie w duzych miastach i aglomeracjach. Nalezy nadmienic
tez niskg sprawno$¢ uktaddéw indukcyjnego przesytania energii  elekirycznej
do zasilania pojazddéw elekirycznych. Straty energetyczne w wypadku tadowania
indukcyjnego sqg stosunkowo wysokie wobec rozwigzan przewodowych. Z powyzszych

przyczyn takie rozwigzanie odrzucono w Gdyni.

Odmiennym rozwigzaniem jest zastosowanie autobusdw z napedem elektrycznym,
z energiq elekiryczng wytwarzang podczas jego jazdy w ogniwie paliwowym —
zasilanym wodorem (H2). Autobus taki wyposazony jest w znacznie mniejsze baterie
wyrownawcze, podobnie jaok zestawy bateri w autobusach hybrydowych,

z rekuperacjqg energii, czy z systemem start-stop. Pojazdy wyposazone w ogniwa

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NFOSIGW

181



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

paliwowe zasilane H2, majg zbiorniki sprezonego wodoru zainstalowane na dachu,
0 pojemnosci wystarczajgcej na przejazd nawet do 400 km. Zaletqg takich pojazddow
jest ich funkcjonowanie podobne do autobuséw zasianych olejem napedowym
lub CNG - codzienne jednorazowe tankowanie przed wyjazdem z zajezdni,
przy wszystkich zaletach autobusu elektrycznego. Czas tankowania wodoru jest

bardzo krétki, gdyz wynosi jedynie ok. 10 minut.

Obecnie, zasadniczqg barierqg rozwoju opisywanej technologii, jest brak w Gdyni lub jej
bezposredniej okolicy, magazynu wodoru i stacji jego tankowania. Grupa LOTOS SA
planuje jednak w najblizszym czasie budowe stanowisk tankowania wodoru na stacji
paliw LOTOS Premium przy wschodniej jezdni obwodnicy Trojmiasta (drogi ekspresowej
S6 w kierunku Gdyni) w Gdansku Osowie, w poblizu wezta umozliwigjgcego zjazd
na droge wojewddzkg nr 218 (ul. Spacerowq). Stanowiska te znajdowatyby
sie w odlegtosci 8,5 km od zajezdni autobusowej PKM Sp. z 0.0. | bytoby na nich
mozliwe codzienne tankowanie autobusdw komunikacji miejskiej, a w przysztosci takze

pojazddw innych stuzb miejskich.

Obecnie brak jest takze w Polsce dostawcy wodoru o wysokiej czystosci, w niskiej
cenie. Sytuacja ta ulegnie zmianie wraz z zakonczeniem inwestycji w instalacje
do oczyszczania wodoru Koncernu Grupy LOTOS SA. Obecnie Rafineria w Gdansku
za sprawq budowy trzeciej instalaciji do produkcji wodoru w ramach Projektu EFRA,
wytwarza okoto 16,5 t wodoru na godzine. Realizowany aktualnie Projekt PURE H2,
ktérego przedmiotem jest budowa oraz uruchomienie infrastruktury do produkciji
i sprzedazy wodoru o wysokiej czystosci (99,999%), zapewni Gdyni juz w latach
2022/2023 dostep do wodoru spetniajgcego wymagania norm dla paliwa

przeznaczonego do zasilania ogniw paliwowych.

Dotychczasowq przeszkodqg w zastosowaniu wodoru jako paliwa jest ponadto wysoki
koszt zakupu autobusdéw z ogniwami paliwowymi. Na ich cene wptywajg znaczgce
naktady ponoszone wcigz na wdrozenie tej technologii zasilania autobuséw oraz
nadal niewielka skala produkcji pojazddw z ogniwami wodorowymi. Zalety
ekologiczne tego rozwigzania, czyli brak jakichkolwiek emisji z napedu skutkujg jednak
coraz wiekszym zainteresowaniem wiekszych miast wprowadzeniem pojazddw
z ogniwami paliwowymi do liniowej eksploataciji w komunikacji miejskiej. Wzrost skali

produkciji, przy statym rozwoju technologii, pozwala oczekiwac na znaczgcy spadek
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cen pojazddéw z ogniwami paliwowymi, do poziomu ok. 400 tys. euro za sztuke,
czyli poréwnywalnego z ceng bateryjnego autobusu elektrycznego,

bez uwzglednienia dodatkowych naktaddéw na instalacje zasilajgce.

Zgodnie z obecnie realizowanym przez PKA projektem inwestycyjnym, w Strategii
uwzgledniono zastosowanie bateryjnych autobusdw elektrycznych, zasilanych
dodatkowo z instalacji pantografowych na petlach lini wybranych do obstugi.
Podobnego wyboru rodzaju pojazddédw dokonano w opracowanej w 2018 r. Analizie
kosztéw i korzysci. W przywotanym opracowaniu przewidziano takze zakup
dla gdynskiej komunikaciji miejskiej trzech przegubowych pojozdédw z ogniwami

paliwowymi, przeznaczonych do czesciowej obstugi linii 147.

Wdrozeniem autobuséw wodorowych zainteresowane sqg takze inne miasta
aglomeracji frojmiejskiej, takie jok Gdansk, Tczew i Wejherowo. Aktualnie
opracowywana jest dla Trojmiasta ,Koncepcja wprowadzenia wodoru jako paliwa
dla taboru komunikacji miejskiej dla Gdanska, Tczewa, Gdyni i Wejherowa”,

z wykorzystaniem dostaw wodoru od lokalnego wytwércy — Grupy LOTOS SA.

W 2019 r. powotana zostata Pomorska Dolina Wodorowa utworzona przez Klaster
Technologii Wodorowych i Czystych Technologii  Weglowych, Samorzgd
Wojewoddztwa Pomorskiego i uczelnie wyzsze, majgca stworzy¢ warunki do realizacii
konkretnych celéw zwigzanych z zastosowaniem ogniw wodorowych w transporcie.
Zamierzenia dotyczg zastosowania napeddw wodorowych na wybranych liniach
kolejowych, w pierwszym rzedzie na linii Gdynia-Hel, w tfransporcie wodnym tgczgcym
Tréjmiasto z Potwyspem Helskim oraz w pojazdach komunikaciji miejskiej i do obstugi

komunalnej, a takze do transportu wewngtrz portow.

Argumentami za wdrozeniem technologii ogniw paliwowych dla zasilania autobusow

5Q:

e dywersyfikacja rodzaju napeddw i zrédta energii dla autobusdéw komunikacii
miejskiej;

e brak emisji zanieczyszczeh podczas jazdy i postoju przez autobusy zasilane
wodorem;

e bardzo zmniejszona emisja hatasu, pordwnywalna do autobusdw

elektrycznych;

Niniejszy materiat zostat opublikowany dzieki dofinansowaniu
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

NFOSIGW

183



Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do 2035 roku

e wysokie dzienne przebiegi autobuséw wodorowych, poréwnywalne
z autobusami zasilanymi ON, pozwalajgce na krétkie jednokrotne tankowanie
W ciggu dnia;

e eliminacja koniecznosci budowy duzej liczby stacji tadowania na petlach
w przypadku eksploatacii autobusdw elektrycznych;

e brak dodatkowych kosztow budowy stacji tadowania na zajezdni, brak
koniecznosci rozbudowy rozdzielni, trafostacii i kabli zasilajgcych;

e wysokie prawdopodobienstwo spadku cen wodoru i cen pojazddw z ogniwami

paliwowymi.

6.1.2 Wybrana technologia tadowania i doboru optymalnych pojazdow,
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci przewozowych

Linie komunikacyjne, ktérych trasy prowadzg gtdwnymi ciggami komunikacyjnymi,

obstugiwane sg w Gdyni trolejousami albo standardowymi lub przegubowymi

pojazdami zasilanymi olejem napedowym bqgdz CNG. Obstuga lini o znaczeniu

lokalnym oraz dojazdowych odbywa sie pojazdami o mnigjszej pojemnosci — klasy midi

(9-10,5 m).

Jednym z mozliwych rozwigzan zasilania napedu pojazddw elekirycznych jest
wyposazenie pojazddw w baterie pozwalajgce na wykonanie petnego dziennego
cyklu pracy w danej sieci komunikacji miejskiej, przynajmniej 250 km z petnym
obcigzeniem, z wtgczong klimatyzacjg. tadowanie pojazddw odbywatoby sie
w takim przypadku tylko na zajezdni, w czasie nochego postoju. Pojazdy takie
wymagajg zastosowania baterii o duzej pojemnosci (dla autobusu klasy maxi — 300

kWh i wiecej) i znacznej wadze.

Ciezar pakietu baterii o pojemnosci okoto 30 kWh wynosi w przyblizeniu 300 kg,
co wptywa na koniecznos¢ zmniejszenia mozliwej do przewozu liczby pasazerdow
w celu nieprzekroczenia dopuszczalnych naciskdw na o$ pojazdu oraz dopuszczalnej
masy catkowite] (na pofrzeby wyliczen dla autobusdw migjskich przyjmuje sie,
ze przecietna masa jednego pasazera wraz z bagazem wynosi 68 kg). Powoduje
to nie tylko zmniejszenie dopuszczalnej liczby przewozonych pasazerdw, ale i znaczny

spadek efektywnosci ekonomicznej ruchu pojazdu (znaczna cze$¢ zasobdw energii
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przeznaczana jest na przewdz ciezkich baterii). Pojazdy z bateriami o wiekszej
pojemnosci sq jednoczesnie znacznie drozsze. Ponadto, doswiadczenia miast, ktdre
takie pojazdy testowaty lub eksploatujqg, wskazujg na koniecznos¢ zjazddw autobuséw
z trasy w ciggu dnia w celu dotadowania baterii. By¢ moze w przysztosci, w miare
rozwoju technologii bateryjnej, przy wymaganej pojemnosci waga zasobnikéw energii
bedzie juz mniejsza i takie pojazdy bedg mogty przewozi¢ tez wiekszg liczbe
pasazerdw — takg samq jak pojazdy o analogicznej dtugosci, ale z konwencjonalnym

napedem.

Europejscy producenci autobuséw elektrycznych dostepnych obecnie na rynku
unikajg stosowania w autobusach klasy maxi baterii o pojemnosci wiekszej niz 250 kWh,
aby nie doprowadzi¢ do nadmiernego wzrostu ceny zakupu pojazdu i jednoczesnie

zbyt wysokiej masy wtasnej, obnizajgcej zdolnos¢ przewozowq.

Celem organizatoréw i operatoréw komunikacji miejskiej jest optymalizacja masy
baterii, umozliwiajgca zmniejszenie zuzycia energii koniecznej do przewozu pasazerow
oraz likwidacja przejazddw technicznych do iz bazy autobusowej w celu podtgczenia
do zrédta zasilania. Realizowane jest to poprzez wykorzystywanie dedykowanych

punktéw tadowania na trasie linii, zwykle na jednej z petli koncowych.

W celu dotadowania autobuséw w ciggu pracy na linii, na petlach stosuje sie
tadowarki szybkie o duzej mocy z systemem pantografowym, znacznie rzadziej typu
plug-in. tadowanie plug-in nie pozwala bowiem na uzyskanie duzej mocy tadowania
— taka moc zwykle nie jest wyzsza niz 100 kW, co znacznie wydtuza czas postoju
autobusu na petli. Podtgczenie przewodu do gniazda plug-in nie odbywa
sie automatycznie, wymaga wykonania czynnosci manualne] przez kierowce,

CO wigze sie z pewng niedogodnosciq.

Zarobwno w kraju, jak i w catej Europie, zdecydowanie najczesciej stosowane jest
tadowanie autobusdw elekirycznych poprzez pantograf, ktére — przy odpowiednio
duzej mocy tadowania (najczesciej od 200 do 400 kW) — odbywa sie w czasie od kilku
do co najwyzej 20 minut i ma miejsce co najmniej kilka razy w czasie uzytkowania
autobusu w ciggu dnia. W rozktadach jazdy autobuséw zeroemisyjnych ustala sie

dtuzsze postoje wyrbwnawcze na petlach w celu dotadowania baterii autobuséw
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co okreslonq liczbe kurséw lub ich par. Wykorzystywane na dotadowywanie sq takze

przerwy wynikajgce z przepisdw o czasie pracy kierowcow.

W Gdyni przewiduje sie zastosowanie tadowarek dostosowanych do autobusdw
elekirycznych  wyposazonych w pantograf. Stanowisko tadowania sktada
sie wowczas ze stacji trafo zasilanej linig SN, szafy rozdzielczej z zabezpieczeniami
oraz masztu do podtgczenia pantografu. Pod masztem zlokalizowane bytoby miejsce
postojowe przeznaczone wytgcznie dla tadujgcego sie autobusu, odrebne
od przystankéw dla pasazerdw wysiadajgcych. Przy okazji, wraz z budowq stacii

tadowania, z reguty modernizacji poddaje sie petle autobusowe i perony

przystankowe (poprzez dostosowanie do obstugi 0sdéb niepetnosprawnych

iwyposazenie w fablice dynamicznej informacji pasazerskiej oraz wiate
dla oczekujgcych). Takie rozwigzanie przyjeto tez w projekcie pn. ,,Rozwdj
elekirycznego tfransportu publicznego w Gdyni poprzez zakup elektrycznego taboru

wraz z rozbudowq infrastruktury oraz budowq punktéw dotadowan™.

Na rynku dostepnych jest obecnie co najmniej kilkka réznych wariantéw rozwigzan
konstrukcyjnych tadowarek pantografowych. Rozwigzania te rdéznig sie zarbwno
budowq pantografu, jego utozeniem w pojezdzie (podtuzne lub poprzeczne),
jak i uktadem konstrukcyjnym czesSci tadowarki odpowiedzialnej za potgczenie
z pantografem (rézne uktady stykdw, wariant z pantografem zamontowanym
w pojezdzie lub pantograf odwrotny, zamontowany w stacjonarnej tadowarce).
Istotne dla unikniecia niekompatybilnosci réznych pojozdéw z wybudowang
infrastrukturg, jest ustalenie typu tadowarki pantografowej, jaki bedzie wymagany

dla kolejnych realizowanych zamdwien na dostawe autobusdw elektrycznych.

Luzycie energii przez przecietny autobus elekiryczny zalezne jest nie tylko
od nowoczesnosci  zastosowanych  rozwigzan  (wyzsza  sprawnos$¢  urzgdzen,
ograniczenie zwyktego zuzycia energii przez nowe technologie), ale takze od liczby
zainstalowanych w pojezdzie urzqgdzen korzystajgcych z poktadowe] energii
elektrycznej. W eksploatowanych od wielu lat tfrolejousach, pobdr energii przez
urzgdzenia poktadowe siega nawet 35% catosci jej zuzycia. Dotyczy to nie tylko
systemow funkcjonowania pojazdu (zasilanie w sprezone powietrze, wentylacja
i klimatyzacja, os$wietlenie wewnetrzne, obstuga autokomputera i urzgdzen

towarzyszgcych, tgczno$¢ z serwerami i dyspozytorem itp.), ale takze elementow
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informacji i obstugi pasazerskie] oraz komfortu przewozu | zapewnienia
bezpieczenstwa. Znaczgcymi odbiornikami energii w pojezdzie elektrycznym sq:
system i wyswietlacze informacji pasazerskiej, w tym zapowiedzi gtosowe kolejnych
przystankéw, monitoring, zasilanie automatu biletowego, systemy zliczania

pasazerdw, sie¢ Wi-Fi i porty USB, klimatyzacja przestrzeni pasazerskie;j itp.

Bardzo istotnym czynnikiem wptywajgcym na zuzycie energii w eksploatowanych
autobusach jest ich system ogrzewania wnetrza w okresie zimowym. Ustawa
o elektromobilnosci za autobus zeroemisyjny uznaje autobus, ktérego silnik nie emituje
gazdéw cieplarnianych i innych substancji szkodliwych (art. 2 pkt 1), nie odnoszgc sie
do innych systemdw poktadowych. Autobusem zeroemisyjnym bedzie wiec takze
autobus z ogrzewaniem wnetrza z zastosowaniem oleju opatowego. Nagrzewnice
olejowe zuzywajg nawet kilka dm? oleju na godzine pracy, sq wiec dodatkowym
zrodtem emisji gazéw cieplarnianych i emisji innych zanieczyszczeh do atmosfery.
Niezaleznie od definicji ustawowej, autobus z takim systemem ogrzewania nie jest wiec
w zimie zupetnie bezemisyjny, a jego eksploatacja wigze sie z emisjg zanieczyszczen

powietrza, tak jak ma to miejsce w przypadku pojazddw spalinowych.

W niektérych autobusach stosuje sie system elekirycznego ogrzewania wnetrza.
Ten model ogrzewania wptywa jednak bardzo wyraznie na wzrost zuzycia energii
w zimie. W lecie, przy wysokich temperaturach, na znaczqgcy wzrost zuzycia energii

wptywa z kolei dziatanie klimatyzacii.

Niezwykle istotne jest zatem wprowadzenie technologii zmniejszajgcych pobdr energii
z baterii. W przypadku klimatyzacji, a w czesci takze ogrzewania, sposobem takim jest
montaz urzgdzeh z wykorzystaniem pomp ciepta. Na dachach autobuséw
montowane sq takze panele fotowoltaiczne, ktdre produkujgc dodatkowq energie,

pozwalajg na zmniejszenie jej zuzycia nawet o kilkanascie procent.

W projekcie realizowanym przez PKA wstepnie przyjeto rozwigzanie zastosowania
innowacyjnego klimatyzatora z pompq ciepta, wtgczong w uktad ogrzewania catego
autobusu, 0 mocy umozliwiajgcej utrzymanie komfortu termicznego w przestrzeni
pasazerskiej i kabinie kierowcy do temperatury otoczenia okoto -5°C. Ze wzgledu
na ewentualnos$¢ braku dostepnosci tej technologii lub jej nadmierny koszt, zatozono

rowniez mozliwos$¢ zastosowania standardowego klimatyzatora witgczonego w uktad
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ogrzewania catego autobusu (bez pompy ciepta), zautomatyczngireczng regulacjq
doptywu Swiezego powietrza i z filtrami powietrza oraz zapewnienia korzystania
z klimatyzacji wnetrza autobusu takze w trakcie tadowania baterii poprzez gniazdo

plug-in i pantografowo.

6.1.3 Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu publicznego i punktéw
ladowania

W ramach przygotowania obecnie realizowanego przez PKA projektu pn. ,Rozwdj

elekirycznego tfransportu publicznego w Gdyni poprzez zakup elekirycznego taboru

wraz z rozbudowq infrastruktury oraz budowqg punktéw dotadowan” dokonano

wyboru linii przeznaczonych do obstugi taborem zeroemisyjnym oraz punktéw ich

tadowania.

W Studium Wykonalnosci  przywotanego projektu  przeprowadzono  andlize
strategiczng opciji rozwigzan technologicznych oraz wyboru linii do obstugi taborem
zeroemisyjnym. W rezultacie tej analizy wybrano optymalny scenariusz wprowadzania

pojazdow zeroemisyjnych do obstugi linii gdynskiej komunikaciji miejskie;.

Uznano, ze aby nie ograniczac mozliwosci dalszego rozwoju komunikacji
trolejbusowej, nalezy wybrac frasy elekiryfikowanych lini w znaczgcej czesci
znajdujgce sie poza odcinkami istniejgcej trolejousowej sieci trakcyjnej. Do obstugi
autobusami elektrycznymi wybrano w pierwszej kolejnosci linie dzienne: 128, 133, 150,
190282 oraz nocne kursy linii N40 i N94.

Wybrano takze petle, na ktérych autobusy zeroemisyjne bedqg dotadowywane
co kilka kursow: Dom Marynarza (dwie tadowarki), Dworzec Morski — Muzeum
Emigracji, Oksywie Godebskiego, Witomino Lesniczowka (dwie tadowarki) i Plac
Kaszubski. Na pieciu petlach zainstalowanych zostanie tgcznie 7 tadowarek o mocy
min. 400 kW kazda, do podtgczenia pantografu autobusu. Jako dodatkowe migjsce
tadowania autobusdw elekirycznych podczas postoju nochnego uznano zajezdnie
autobusowq PKA, w ktérej przewidziano zainstalowanie tadowarek zajezdniowych

O mocy 2 x 55 kW.
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Liczba tadowarek na poszczegdlnych punktach tadowania okreSlona zostata
na podstawie czestotliwosci kursowania pojazddw na poszczegdinych liniach.
W przypadku wszystkich obstugiwanych taborem elekirycznym linii nie bedzie
wystepowato konkurowanie pomiedzy pojazdami o dostep do tadowarki. Autobusy
kazdej linia bedg miaty ,swoje” tadowarki, ktérych nie bedg musiaty dzieli¢
z pojazdami obstugujgcymiinne linie. Ponadto, kazdy pojazd na danejlinii bedzie miat
w tej samej porze dnia takg samg dtugos¢ postoju na petli, co oznacza, ze kazdy

pojazd bedzie miat identyczne mozliwosci tadowania.

Rozktad jazdy zatozony do wdrozenia w czasie wprowadzenia do eksploatacji
autobuséw elektrycznych zapewnia petng koordynacje miejsca i czasu tadowania

zZ wymaganiami w zakresie czasu pracy kierowcodw, w tym przerw dla nich.

Linia 128 charakteryzuje sie duzg wymiang pasazerdw, a jej frasa prowadzi z potozonej
w bliskim sgsiedztwie Zatoki Gdanskiej petli autobusowej ,Dom Marynarza”, przez
Srodmiescie | wezet przesiadkowy przy Dworcu Gtéwnym PKP, do Obtuza i Oksywia,
ktére okrgza jednokierunkowo. Uzupetnieniem linii 128 w dni powszednie i w sobote

w godzinach wieczornych oraz w niedziele i Swieta w ciggu catego dnia, jest linia 282.

Linia 133 tgczy Dworzec Morski, bedqgcy jednoczesnie siedzibg Muzeum Emigracii,
trasq prowadzgcg ul. Polskg przez obszar stoczniowo-przemystowy z weztem
przesiadkowym przy Dworcu Gtéwnym PKP, nastepnie do Wzgorza sw. Maksymiliana,
skad rozpoczyna sie jednokierunkowy odcinek trasy do Ptyty Redtowskiej. Autobusy
kursujg al. Zwyciestwa, a przy Pomorskim Parku Naukowo-Technologicznym
w Redtowie rozpoczynajq podjazd na Kepe Redtowskqg, wracajgc gorng, intensywnie

zabudowang, czescig Wzgdrza sw. Maksymiliana.

Linia 150 rozpoczyna trase na osiedlu Lesniczowka i prowadzi Srednicowo przez
Witomino do wezta przesiadkowego na Wzgdrzu Sw. Maksymiliana, a nastepnie przez
Srédmiescie do wezta przy Dworcu Gtéwnym PKP. Dalsza trasa przebiega przez
dzielnice stoczniowqg i terminal promowy do wezta przesiadkowego ,Obtuze

Centrum”, a nastepnie do dolnej i gérnej czesci Oksywia.

Trasa linii 190 rozpoczyna sie na petli ,Witomino LesSniczowka”, dalej przebiega przez

Witomino do Srédmiescia  Gdyni i wezta przesiadkowego na  Wzgérzu
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Sw. Maksymiliana, a nastepnie przez wezet przy Dworcu Gtownym  PKP

do pl. Kaszubskiego.

Autobusy zeroemisyjne bedzie mozna wykorzystywa¢ dodatkowo na innych liniach,

ktérych trasy konczq sie na petlach ze stacjg tadowania szybkiego.

W ,,Analizie kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych
przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej dla Miasta Gdyni” wskazano, ze do 2024
r. (termin szacunkowy) przewiduje sie elekiryfikacje kolejnych linii autobusowych,
do ktérych obstugi zakupione zostang 23 autobusy elektryczne (12 standardowychi 11
przegubowych). Efektywna eksploatacja tych pojazdéw wymagac bedzie budowy

kolejnych 8 stacji tadowania szybkiego.
Podczas opracowywania Analizy wytypowano linie:

¢ 103 - na nowej trasie (powstatej z potgczenia obecnych linii 103, 160 i 182) -
przewidzianej do obstugi 8 autobusami standardowymi;

e 119 - obstugiwanej 3 autobusami standardowymi;

e 147 - na nowej frasie wydtuzone] do wezta integracyjnego Karwiny PKM —

elektryfikacja czesciowa, obejmujgca ? pojazddw przegubowych.
Pozostate pojazdy miaty stanowi¢ niezbednq rezerwe taborowaq.

Kolejny etap elektryfikacji obejmuje linie midibusowe, obstugujgce wagskie uliczki
o intensywnej, osiedlowej zabudowie i wyznaczony zostat na 2028 r. Ze wzgledu
Nna majgcy miegjsce szybki postep techniczny w zakresie sprawnosci i pojemnosci
zasobnikdw energii, przyjeto, ze nabywane midibusy elekiryczne nie bedqg
juz wymagaty budowy dedykowanych im nowych stacji tadowania szybkiego, tylko
obstuzg cate zadania na elektryfikowanych liniach wytgcznie przy tadowaniu
zajezdniowym (na liniach midibusowych, ze wzgledu na specyfike fras oraz mniejszy
zakres czasowy funkcjonowania wykonuje sie mniej wozokilometrow w przeliczeniu
na pojazd) lub tez bedq jedynie incydentalnie dotadowywane w juz dziatajgcych

stacjach.

Wytypowane zostaty linie midibusowe: 102, 145, 153, 204 i 252 (wraz z niedzielng linig

203) przeznaczone w czasie realizacji inwestycji do obstugi 11 pojazdami.
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Aktualna sytuacja - spadek popytu na ustugi komunikacji miejskiej wywotany

pandemig koronawirusa, skutkuje koniecznoscig weryfikacji plandw opracowanych
w2018 .

W  przypadku redlizacji kolejnych projektéw wprowadzania do uzytkowania

w komunikacji miejskiej autobuséw elekirycznych, przeprowadzana bedzie

kazdorazowo analiza wyboru i przebiegu linii do ich obstugi w celu optymalizacii

wykorzystania zalet autobusdw zeroemisyjnych.

Technologia autobusdéw elektrycznych z zasilaniem bateryjnym jest juz powszechnie
dostepng i dopracowang. W przypadku obszaru obstugiwanego gdynskqg
komunikacjg miejskg, o bardzo znacznych deniwelacjach terenu i frasach niektérych
linii z wielokrotnym pokonywaniem znacznym wzniesien, nie zawsze jednak powinna
lub nawet nie moze by¢ wykorzystywana. Konieczno$¢ bilansowania zuzycia energii
na trasie skutkuje takze niewielkg mozliwoscig modyfikacii tras przejozdu. Na tych
liniach komunikacji miejskiej, gdzie nie ma uzasadnienia dla budowy stacji tadowania
szybkiego na petlach albo gdzie wystepowataby koniecznos$¢ zbyt czestego
dotadowywania bateryjnych autobusdw elektrycznych, przewiduje sie zastosowanie

autobusdw zeroemisyjnych z ogniwami paliwowymi.

Autobusy takie posiadajg zasobniki o pojemnosci 35-40 kg H2, a obserwowane zuzycie
waha sie w granicach od 6 do 10 kg H2 na 100 km pokonywanej trasy. Pozwala
to na realizowanie dziennych przebiegdw bez tadowania nawet rzedu 350 km, a wiec
Znacznie wiece] niz dzienny przebieg autobusu elekirycznego bateryjnego

i poréwnywalnie do autobusu zasilanego olejem napedowym.

6.1.4 Dostosowanie taboru i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym oséb niepetnosprawnych

Miasto, jako organizator publicznego fransportu zbiorowego, dziata w taki sposdb,

aby przewozy w komunikacji migjskiej byty w mozliwie najwiekszym stopniu dostepne

dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.
Podejmowane dziatania dotyczg w szczegdlnosci:

e dostosowania taboru autobusowego dla potrzeb osdb niepetnosprawnych;
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e Utworzenia odpowiednich warunkdéw oczekiwania na autobus na przystankach
komunikacji miejskiej;

¢ maksymalizowania dostepnosci ustug komunikacji miejskie;j;

e fransportu na zgdanie jako elementu Smart City.

Tabor gdynskiej komunikaciji miejskiej, wedtug stanu na 31 maja 2020 r., w 95,2%
dostosowany zostat w petni do potrzeb i obstugi oséb niepetnosprawnych. Pozostate
pojazdy sg niskopodtogowe, z miejscem na wozek inwalidzki, ale nie majg platformy

utatwiajgcej wjazd wdzka.

Niezbedna wymiana taboru zostanie dokonana etapami. W 2020 r. wprowadzone
doruchu zostanie é fabrycznie nowych trolejbuséw, w petni dostosowanych
do potrzeb o0séb niepetnosprawnych, ktére zastgpig najstarsze i najbardziej

wyeksploatowane pojazdy PKT.

W przypadku autobuséw, w ramach projektu pn. ,Rozwdj elekirycznego transportu
publicznego w Gdyni poprzez zakup elektrycznego taboru wraz z rozbudowq
infrastruktury oraz budowqg punktéw dotadowan” w 2022 r. wprowadzone zostang
do ruchu 24 fabrycznie nowe autobusy zeroemisyjne w petni dostosowane do potrzeb
oséb niepetnosprawnych, ktdére zastgpiq ostatnie autobusy niewyposazone

w platforme.

Wszystkie nabywane pojazdy bedqg niskopodtogowe, wyposazone w przyklek, bez
stopni wewnatrz, z rampqg i sygnalizacjg wysiadania, miejsce na wozek inwalidzki
i dzieciecy oraz dedykowane miejsca dla oséb niepetnosprawnych, miegjsca dia oséb
z matymi dzie¢mi, klimatyzowane, z wewnetrzng i zewnetrzng elektroniczng informacjg
pasazerskg - czytelng dla oséb stabowidzgcych, gtosowymi zapowiedziami
przystankéw, odpowiedniqg liczbg uchwytdw i poreczy oraz podtogqg antyposlizgowq,

kontrastowq w strefach niebezpiecznych.

Iroznicowana jest obecnie jakos¢ wyposazenia przystankdw komunikacji miejskiej
w Gdyni. Podstawowym ich standardem, w tym w zakresie dostosowania do potrzeb

0sbéb niepetnosprawnych, jest:

e wyposazenie w utwardzony peron o wysokosci zapewniajgcej swobodny wjazd
wozka do trolejbusu albo autobusu niskopodtogowego bez przekraczania

progow;
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e dla przystankéw z dzienng liczbg ponad 50 oséb wsiadajgcych w dniu
powszednim — wyposazenie w zadaszong wiate z tréjstronnymi ostonami przed
wiafrem i deszczem, tawkq, tablicg z informacjg pasazerskg i koszem
na odpadki; dla przystankéw zlokalizowanych przy waskich ciggach pieszych
w centralnej cze$ci miasta wiata moze byc¢ bez Scian bocznych;

e dla przystankdw z liczbg do 20 oséb wsiadajgcych — wyposazenie w tawke,
tablice z informacjq pasazerskqg i kosz na odpadki;

e brak barier dla oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych
i poruszajgcych sie na wdzkach w dojsciach do peronu przystankowego
i na peronie;

e konstrukcja zatokii kraweznikdw umozliwiajgca podjazd pojazdu mozliwie blisko
kraweznika, ptyty ostrzegawcze przy krawedzi peronu;

e stosowanie S$ciezek naprowadzajgcych oraz pdl uwagi  (specjalnie
oznakowanych pinezkami) dla oséb niewidomych;

e dla przystankdw z dzienng liczbg ponad 100 osdb wsiadajgcych w dniu
powszednim — tablica z dynamiczng informacjq pasazerskq;

e dla przystankéw poczatkowych oraz zlokalizowanych w sgsiedztwie duzych
osiedli mieszkaniowych, w poblizu drog dlia rowerdw — wyposazenie w stojaki

na rowery.

Miasto, w okresie realizacji Strategii, bedzie dgzy¢ do przebudowy przystankdéw i ich

wyposazenia w celu dostosowania do powyzszego standardu wszystkich przystankow.

Nowe przystanki bedq lokalizowane mozliwie blisko zrédet i celdw podrdzy, w poblizu
ciggdw pieszych, a nowo budowane w petni wyposazone zgodnie z przedstawionym

standardem.

6.1.5 Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych

W kontekscie art. 60 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, na terenie

Gminy Miasta Gdyni powinno zosta¢ zainstalowanych minimum 100 punkfow

tadowania samochoddw elekirycznych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania,

w terminie do dnia 31 grudnia 2020 r. Liczba punktow tadowania wynika z zapisu
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art. 60 ust. 1, pkt 3 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych dla gmin
o liczbie mieszkancoéw wiekszej niz 150 tys., w ktdérych zostato zarejestrowanych
co najmniej 95 000 pojazddéw samochodowych i na 1 000 mieszkancodw przypada

co najmniej 400 pojazddw samochodowych.

Wg przekazanego 15 stycznia 2020 r. do Ministerstwa Energii ,,Raportu dotyczgacego
liczby punktéw tadowania zlokalizowanych na obszarze Gminy Miasta Gdyni
zainstalowanych W ogdlnodostepnych stacjach tadowania”, liczba

ogdlnodostepnych stacji tadowania wynosita:

e 7 uruchomionych (13 punktéw tadowania);
e 6 planowanych do uruchomienia (19 punktéw tadowanial);
e 23 planowane do wybudowania do dnia 31 grudnia 2020 r. (47 punktéw

tadowania)?.

W wiekszosci sg to stacje wybudowane komercyjnie (np. na parkingach przy centrach
handlowych lub przy hotelach), niemniej jednak ich operatorzy udostepniajg
je zzachowaniem zasady rownoprawnego traktowania kazdego posiadacza
pojazdu elekirycznego i pojazdu hybrydowego, zatem w mysl ustawy sg to punkty

ogdlnodostepne.

Miasto Gdynia w porozumieniu z Prezesami URE i Energa-Operator SA do konca 2020
r. planuje rozszerzy¢ infrastrukture tadowania samochodow elekirycznych o kolejne 20
punktéw tadowania (10 stacji), dgzgc do liczby 100 punktdw na terenie catej Gdyni.
Szczegdtowq liste ogdinodostepnych punktdw tadowania wymienionych w Raporcie
przedstawiono w tabeli 37, natomiast w tabeli 38 przedstawiono lokalizacje

planowanych 20 kolejnych takich punktow.

Tabela 37. Lokalizacja ogdlnodostepnych punktéw tadowania na terenie Gdyni

Lokalizacja Liczba Wiasciciel /

Dzielnica punktow operator stacji Status stacji
tadowania tadowania EV

1 |ul. Morska Grabdéwek 2 | ENERGA Obrét SA uruchomiona
2 |ul. Armii Krojowej Srédmiescie 2 | ENERGA Obrdét SA uruchomiona
3 | Al Zwyciestwa Redtowo 1 | ENERGA Obrdét SA uruchomiona

37 ,Raport dotyczqacy liczby punktéw tadowania zlokalizowanych na obszarze Gminy Miasta
Gdyni zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania”, Gdynia 15.01.2020 r.
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Lokalizacja
— adres

Dzielnica

Liczba
punktow
tadowania

Wiasciciel /
operator stacji
tadowania EV

Status stacji

4 | Al. Zwyciestwa Redtowo 2| Grupa LOTOS SA uruchomiona
5 | Al. Zwyciestwa Redtowo 2| Grupa LOTOS SA uruchomiona
6 | Al Zwyciestwa Redtowo 2| GreenWay Polska uruchomiona
7 | ul. Hutnicza Chylonia 2 :?\W'COM Sp-z0. uruchomiona
Liczba punktéw tadowania EV 13
- uruchomione w 2019 r.
1 |ul. K. Gorskiego Dzictki Lesne 3| GreenWay Polska | w trakcie realizacji
2 |ul. K. Gorskiego Dzictki Lesne 4| GreenWay Polska | w trakcie realizagiji
3 |ul. Lotnikow Maty Kack 3| GreenWay Polska | w trakcie realizagiji
4 | ul. Wielkopolska Maty Kack 3| GreenWay Polska | w trakcie realizagiji
5 | ul. Wielkopolska Maty Kack 3| PKN ORLEN w trakcie realizaciji
6 |ul. Morska Cisowa 3| PKN ORLEN w trakcie realizagji
Liczba punktéw tadowania EV w trakcie
realizacji, uruchomienie w 2020 r. 19
1 |ul. Dworcowa Srédmiescie 2 | Innogy Polska SA planowana
2 | pl. Konstytucji Srédmiescie 2 |Innogy Polska SA planowana
3 [ul. 3 Magja Srédmiescie 2 | Innogy Polska SA planowana
4 | ul. Derdowskiego Srédmiescie 2 |Innogy Polska SA planowana
5 |al. Jana Pawtalll Srédmiescie 2 |Innogy Polska SA planowana
6 | ul. Baduszkowej Srédmiescie 2 | Innogy Polska SA planowana
7 |pl. Grunwaldzki Srédmiescie 2 | Innogy Polska SA planowana
8 |ul. Bema Srédmiescie 2 [Innogy Polska SA planowana
9 |ul. Batorego Srédmiescie 2 |Innogy Polska SA planowana
10 |ul. Wtadystawa IV | Srddmiescie 2 |Innogy Polska SA planowana
11 | Skwer Arki Gdynia Wzg. éW'.. 2|Innogy Polska SA planowana
Maksymiliana
12 | ul. Eismonta Wzg. éW',, 2|Innogy Polska SA planowana
Maksymiliana
13 | ul. Kielecka Wzg. éW'.. 2 | Innogy Polska SA planowana
Maksymiliana
14 |ul. Origt Lwowskich |Redtowo 2 |Innogy Polska SA planowana
15 [ ul. Ortowska Ortowo 2 |Innogy Polska SA planowana
16 | pl. Gérnoslgski Ortowo 2 | Innogy Polska SA planowana
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.. Liczba Wiasciciel /
Lokalizacja . , . .
Dzielnica punktow operator stacji Status stacji
— adres . .
tadowania tadowania EV
17 |ul. Slgska Dziatki Le$ne 2 |Innogy Polska SA planowana
18 | ul. tuzycka Maty Kack 2 |Innogy Polska SA planowana
19 |ul. Parkowa Maty Kack 2 |Innogy Polska SA planowana
20 |ul. Chwaszczyhska | Karwiny 2 | Innogy Polska SA planowana
21. | ul. Narcyzowa Witomino 2 |Innogy Polska SA planowana
ul. Zakret do
22 Oksywii Leszczynki 2 | Innogy Polska SA planowana
23 | ul. Unruga Obtuze 2 |Innogy Polska SA planowana
24 |ul. Gryfa Wielki Kack 1| Energa Oéwietlenie planowana
Pomorskiego
Liczba punktéw tadowania EV planowanych 47
do uruchomienia do 31 grudnia 2020 r.
Suma liczby punktéw tadowania EV 80

zainstalowanych w ogdlnodostepnych stacjach tadowania”, Gdynia 15.01.2020 r.

Tabela 38. Lokalizacja planowanych ogdlnodostepnych punktdw tadowania

Zrédto: ,,Raport dotyczqcey liczby punktdw tadowania zlokalizowanych na obszarze Gminy Miasta Gdyni

Lokalizacja — adres Dzielnica Liczba punktow tadowania
1 Witominska 72 Dziatki Le$ne 2
2 tuzycka Maty Kack 2
3 |Strzelcow Maty Kack 2
4 towicka Maty Kack 2
5 |Sojowa Dgbrowa 2
6 |Staniszewskiego Chwarzno-Wiczlino 2
7 Morska Chylonia 2
8 |Leddchowskiego Obtuze 2
9 |Kalksztajnéw Grabéwek 2
10 |Porebskiego Pogdrze 2
Zrédto: ,Plan budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania na terenie Gminy Miasta Gdyni”, Gdynia
15.01.2020.

Dobdr lokalizacji pod przyszte stacje tadowania powinien uwzgledniac potrzeby

uzytkownikéw w zakresie tadowania, ktére zasadniczo odbywa sie:
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e w domu/pracy - kiedy to tadowanie pojozdu nastepuje w stacjach
prywatnych nalezgcych do wtasciciela pojazdu bqdz jego pracodawcy;
e W migjscu publicznym - gdy tadowanie pojazdu nastepuje w stacjach

ogdlnodostepnych.

Wazne jest, aby ogdlnodostepna sie¢ tadowania pojazdéw elekirycznych
zapewniata wygode w zakresie lokalizacji i predkosci tadowania dla oséb
wymagajgcych dotadowania w ciggu dnia lub dla kierowcoéw pojazdodw

elektrycznych, ktérzy nie posiadajqg tadowarek w miejscu zamieszkania lub w pracy.

Kluczowymi lokalizacjami, w ktérych powinny powstawaé ogdlnodostepne stacje

tadowania, sqg:

centra handlowe;

e restauracje;

e kawiarnie;

e centra miast;

e Obiekty sportowe/kluby fitness;

e gtdwne urzedy administracji samorzgdowej i panstwowe.

Pomimo ze stacje tadujgce o mocy 3-11 kW nadajg sie do wolnego tadowania
pojazdow elektrycznych, to dotychczasowe doswiadczenia pokazujqg, ze takie tempo
tadowania nie spetnia oczekiwan kierowcdéw. W czesto odwiedzanych miejscach
pozgdany jest dostep do stacji tadowania o mocy co najmniej 22 kW (fzw. stacje
tadowania potszybkiego) lub szybkich tadowarek CCS i/lub CHAdeMO o mocy

tadowania powyzej 50 kW.

Stacje wolnego tadowania wymagajg w praktyce podtgczenia pojazdu na kilkka
lub nawet kilkanascie godzin, sg wiec adekwatne do dtugotrwatego tadowania
nocnego, zwigzanego z wielogodzinnym postojem pojazdu. Stacje tadowania
szybkiego umozliwiajg natadowanie baterii z poziomu 20 do 80% natadowania

w czasie okoto 60 minut.

Ze wzgledu na popularno$¢ w oferowanych na europejskim rynku elekirycznych
samochoddw osobowych zaréwno ztgcz typu CCS, jak i CHAdeMO wskazane jest,
aby stacje tadowania posiadaty oba typy ztqcz. Stacje tadowania powinny tez miec

wiecej niz 1 punkt tadowania, ze wzgledu na stosunkowo dtugi czas tadowania
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i konieczno$¢ obstugi kiku pojazddw jednoczesnie. Podobnie jak to ma miejsce

na stacjach paliw ropopochodnych.

Wzrost dynamiki w rozwoju elektromobilnosci spowoduije nie tylko zwiekszong liczbe
pojazddw elektrycznych iich uzytkownikdw, ale takze i rozwdj infrastruktury zwigzanej

z tadowaniem pojazddw elektrycznych.

Kierowcy pojazddw elekirycznych powinni nie tylko dokonywac¢ optat za energie,
ale rowniez mie¢ mozliwos¢ bezstresowego wyszukania stacji  tadowania,
zidentyfikowania swojego pojazdu na stacji i wyswietlania informacii o szczegdtach
tadowania. Celem takiej identyfikacji bedzie unikalna identyfikacja uzytkownika
pojazdu elekirycznego i miejsca tadowania. Powinna przy tym by¢é mozliwa

weryfikacja dostepnosci miejsca tadowania — odpowiedz na ponizsze pytania:

e czy stacja — miejsce tadowania jest dostepne;

e czy uzytkownik pojazdu elekirycznego posiada zezwolenie na tadowanie;

e czy uzytkownik pojozdu elektrycznego moze dokonal rezerwacji miejsca
(lub czy moze otrzymac informacje, ze taka rezerwacja niedtugo sie
rozpocznie);

e czy na stacjitadowania nie jest zaplanowana konserwacja w ciggu najblizszych

godzin.

Uzupetniajgco w stosunku do dziatan zwigzanych z lokalizacjg stacji i punktow
tadowania pojazdéw elekirycznych nalezy przeprowadzic tez szereg dziatan
miekkich, ukierunkowanych m.in. na metody ptatnosSci (zarzgdzanie optatami
i procesem zwigzanym z sesjq tadowania) i naliczanie optaty za ustuge tadowania.

Wymienione dziatania wpisujqg sie znakomicie w filozofie Smart City.

Przewiduije sie, ze w pierwszym okresie wdrozenia autobusdw z ogniwami paliwowymi
w Gdyni, tankowanie wodoru bedzie odbywac sie na stacji paliw LOTOS Premium przy

obwodnicy Tréojmiasta w Gdansku Osowe.

6.1.6 Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej
strategii rozwoju elekiromobilnosci

W tabeli 39 przedstawiono harmonogram realizaciji Strategii.
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Tabela 39. Harmonogram redlizacji Strategii

Faza realizacji /lata/

krotko- ‘ srednio- dilugo-
Zadanie

terminowa

2020-2023 ‘ 2024-2027 ‘ 2028-2035

Cel Strategiczny 1 — Kontynuacja rozwoju nisko- i zeroemisyjnego transportu publicznego

A.l1. Zakup 24 fabrycznie nowych zeroemisyjnych autobuséw elektrycznych: 16 klasy maxi i 8 klasy

mega

A.l.2. Dostosowanie zajezdni autobusowej do potrzeb eksploatacii taboru zeroemisyjnego i

wyposazenie jej w infrastrukfure tadowania

A.l.3. Budowa infrastruktury zasilojgcej autobusy zeroemisyjne w wybranych lokalizacjach na terenie
Gdyni

A.l.4. Opracowanie koncepcji wprowadzenia wodoru jako paliwa dia taboru komunikaciji miejskiej i

budowy stacji tankowania H2

A.l.5. Przygotowanie procedury zakupu zeroemisyjnych autobuséw zasilanych ogniwami paliwowymi na

H2 wraz z rozwigzaniem sposobu tadowania

A.l.6. Redlizacja procesu odnowy taboru trolejbusowego

A.l.7. Optymalizaciji sieci tras trolejbusowych na bazie koncepcji In-Motion-Charging- polegajacej na

obstudze czesci tras pozbawionych sieci trakcyjnej

A.l.8. Aktualizacja dokumentacji farmy fotowoltaicznej na zadaszeniach zajezdni trolejbusowej
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Zadanie

Faza realizacji /lata/
krotko- ‘ srednio- ‘ dilugo-

terminowa

A.1.10. Modernizacja skrzyzowan uwzgledniajgcych priorytet dia pojazddw transportu zbiorowego

2020-2023 ‘ 2024-2027 ‘ 2028-2035

A.l.11. Kontynuacja rozwoju systemu ITS (TRISTAR) uwzgledniajgca priorytet dia pojazddéw transportu
zbiorowego oraz ruchu rowerowego

A.l.12. Opracowanie dokumentacji przedprojektowej uruchomienia potgczenia kolejowego

do dzielnic pétnocnych Gdyni

A.l.13. Przygotowanie koncepcyjne modernizacji wezta integracyjnego Gdynia Chylonia —w czesci

od strony ul. Hutniczej

A.l.14. Modernizacja wybranych przystankdw kolejowych

A.l.15. Budowa przystanku Gdynia Wzgdrze $w. Maksymiliana na linii PKM we wspdtpracy z PKP PLK SA

A.l.16. Budowa parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych petlach autobusowych,

w szczegdlnosci na obrzezach miasta, z infrastrukturg tadowania pojazddw elektrycznych

All1. Systematyczne zastepowanie autobusdw z silnikami Diesla talborem nisko- i zeroemisyjnym

All.2. Zakup midibuséw elektrycznych do olbstugi linii miejskich w dzielnicach o gestej zabudowie

A.l.3. Budowa stacji tankowania H2 w wybranej lokalizacji w Gdyni

All.4. Zakup autobusdw zeroemisyjnych zasilanych ogniwami paliwowymi Ha
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Zadanie

Faza realizacji /lata/
krotko- ‘ srednio- ‘ dilugo-

terminowa

A.l5. Rozbudowa instalacii zasilajgcych nabywany tabor zeroemisyjny

2020-2023 ‘ 2024-2027 ‘ 2028-2035

All.6.  Usprawnienie wyjazdu pojazddw komunikacji miejskiej z zajezdni w tym trolejbusdw z zajezdni

przy ul. Zakret do Oksywia na ul. Morskg

All.7. Opracowanie dokumentacji i budowa wybranych odcinkdw trakciji trolejbusowej

A.ll.8. Budowa farmy fotowoltaicznej na zadaszeniach zajezdni trolejbusowej

All.9. Kontynuacja optymalizaciji sieci tras frolejpusowych dzieki koncepcji In-Motion-Charging —

polegajgcej na obstudze czesci tras pozbawionych sieci trakcyjnej

AlL.10. Budowa kolejnych weztdéw integracyjnych

AllL11. Opracowanie dokumentacji gtéwnego wezta integracyjnego Gdynia Gtéwna, w tym dworca

autobusowego

All.12. Rozbudowa systemu informacji pasazerskiej (ICT z ang. informatfion and communication

technologies)

A.ll.13. Rozbudowa systemu ITS (TRISTAR) o kolejne obszary miasta

Alll.1. Rozbudowa stacji tankowania CNG w zajezdni w Kaczych Bukach
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Faza realizacji /lata/

krotko- ‘ srednio- ‘ dilugo-
Zadanie
terminowa

2020-2023 ‘ 2024-2027 ‘ 2028-2035

Alll.2.  Wymiana floty pojazddw do przewozu osdb niepetnosprawnych na specjalistyczne samochody

elektryczne i zasilane CNG

A3, Uruchomienie potgczenia kolejowego do dzielnic pdtnocnych Gdyni

A.lll.4. Budowa dworca autobusowego w rejonie wezta integracyjnego Gdynia Gtéwna

A.lll.5. Rozbudowa wezta integracyjnego Gdynia Wzgdrze $w. Maksymiliana

Allll.6. Wdrozenie systemu wykorzystania zuzytych baterii trolejousdw i autobusdw elektrycznych jako

zasobnikéw energii w stacjach tadowania z odnawialnych zrédet

A.lll.7. Rozszerzenie systemu TRISTAR o moduty pozwalajgce na kontrole poziomu natadowania baterii w

elektrobusach i trolejousach oraz na sterowanie inteligentnym oswietleniem ulicznym

Cel strategiczny 2: Rozw0j zeroemisyjnej mobilnosci indywidualnej

B.I.1. Budowa pilotazowej stacji tadowania pojazddw elektrycznych z sieci oéwietleniowej

B.I.2. Budowa ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazddw elektrycznych

B.I.3.  Sukcesywne uzupetnianie sieci drég dia rowerdw z uwzglednieniem infrastruktury dia roweréw

elektrycznych

B.l.4. Przystgpienie do systemu roweru metropolitalnego nowej generacji
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Faza realizacji /lata/

krotko- ‘ srednio- ‘ dilugo-
Zadanie
terminowa

2020-2023 ‘ 2024-2027 ‘ 2028-2035

B.I.5. Budowa parkingdw rowerowych przy waznych celach podrdzy z infrastrukturg do tadowania

rowerdw elektrycznych

B.I.6. Opracowanie propozycji i udziat w konsultacjach przepiséw dla UTO

B.l.7. Kontynuacja systemu dofinansowania zakupu elekirycznego roweru towarowego dla

mieszkancéw Gdyni (wdrozonego w sierpniu 2020 r. w ramach projektu unijnego CCCB)

B.II.1. Opracowanie i wdrozenie polityki budowy infrastruktury dla pojazddw elektrycznych, wspdlnie z

deweloperami, wtascicielami wielkopowierzchniowych sklepdw i centréw handlowych

B.Il.2 Opracowanie i wdrozenie polityki budowy infrastruktury dia pojazddw elektrycznych

—wraz ze wspolnotami i spoétdzielniami mieszkaniowymi

Cel Strategiczny 3 — Inteligentne nisko- i zeroemisyjne ustugi miejskie

C.I.1. Kontynuacja procesu wymiany zrédet odwietlenia ulicznego na energooszczedne

C.1.2. Kontynuacja programu doswietlania przejs¢ dla pieszych w oparciu o rozwigzania

energooszczed ne

C.1.3. Pilotazowe wyposazenie wybranych przystankdw w instalacje fotowoltaiczne

C.l1.4. Zakup pojazddw zeroemisyjnych lub z zasilanych CNG dla stuzbb miejskich
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krotko-
Zadanie

Faza realizacji /lata/
‘ srednio- ‘ dilugo-

terminowa

C.1.5. Zakup pojazddw zeroemisyjnych do obstugi Urzedu Miasta

2020-2023 ‘ 2024-2027 ‘ 2028-2035

C.l.6. Rozwj systemu monitoringu jakosci powietrza

C.l.7. Przygotowania i wprowadzenie strefy czystego transportu — jako elementu realizacji programu
»KLIMATyczne Centrum Gdyni”

C.1.8. Analiza mozliwosci rozwoju Strefy Ptatnego Parkowania i utworzenia strefy czystego transportu

C.1.9. Wprowadzenie rozwigzanh dla pojazddw wspdtdzielonych w optatach za parkowanie

C.1.10. Opracowanie koncepcjii pilotaz ustugi ,,transport na zgdanie” - MaasS

ClL11.

wdrozenie fleetsharingu

Stworzenie systemu wspédtdzielenia pojazddw jednostek organizacyjnych Miasta, w tym

C..12. Rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazddw elektrycznych, w tym

systemdw e-car sharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing

ClL.1.

zasilanym CNG dla stuzb miejskich

Zakup pojazddw zeroemisyjnych dla obstugi Urzedu Miasta oraz zeroemisyjnych lub z napedem

Cl.2.

Wprowadzenie Platformy zintegrowanych ustug mobilnosci — biletu zintegrowanego FALA
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Zadanie

Cl3.

pojazddw elektrycznych

Wprowadzenie nowych funkcjonalnosci wykorzystania Karty Mieszkahca —w obszarze

Faza realizacji /lata/

krotko- ‘ srednio- ‘ dilugo-

terminowa

2020-2023 ‘ 2024-2027 ‘ 2028-2035

C.Il.4. Wprowadzenie mobilnych ustug dla mieszkancow z wykorzystaniem elementéw Smart City

C..5.  Uruchomienie docelowego systemu ustugi ,,transport na zgdanie” w szczegdinosci dla oséb

Z niepetnosprawnosciami i ograniczeniem ruchu

C.I.6. Wspdtpraca z przedsiebiorstwami swiadczgcymi ustugi e-mobilnosci wspoétdzielonej w Gdyni

w celu zaspokajania potrzeb transportowych mieszkahcédw

C.lI.1. Wdrozenie rozwiqzan Smart City tgczacych mozliwosci istniejgcej i planowanej infrastruktury

energetycznejw potgczeniu z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii

Cel Strategiczny 4 — Niskoemisyjna logistyka miejska

D.I.1. Wprowadzenie elementdw Smart City przy wykorzystaniu taboru pojazddw komunalnych

D.l.2. Opracowanie i wdrozenie systemu zarzgdzania miejskimi rowerami CARGO

D.1.3. Rozwéj bezptatnej wypozyczalni rowerdw towarowych dia przedsiebiorcéw

D.l.4 Opracowanie i wdrozenie punktéw przetadunku z samochoddw dostawczych na rowery cargo,

w celu dostaw ,,ostatniej mili”
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Zadanie

Faza realizacji /lata/

krotko- ‘ srednio- ‘ dilugo-

terminowa

D.l.5 Wprowadzenie wewnetrznych regulacji i procedur w jednostkach samorzgdowych, promujgcych

stosowanie pojazddw nisko- i zeroemisyjnych przy realizacji zamdwien publicznych dia miasta

2020-2023 ‘ 2024-2027 ‘ 2028-2035

D.l.6 Rozwj systemu ujednolicenia ograniczen tonazowych dla pojazddw towarowych w miescie

D.l.7. Efektywne wyprowadzenie ruchu fowarowego zwigzanego z funkcjonowaniem Portu z cenfrum

miasta— dziatania przygotowawcze do budowy Drogi Czerwonej

D.1.8. Wspieranie rozwoju stref logistyki poza centfrum miasta

D.1.9. Badania i analiza potrzeb, preferencji podmiotéw gospodarczych w zakresie elektromobilnosci

D.ll.1. Rozwdj wypozyczalni rowerdw cargo dia przedsiebiorcow

D.ll.2. Tworzenie mikro punktéw przetadunkowych dla matogabarytowych ciezarowych pojazdéw

elektrycznych

D.lI.3. Rozwdj nisko- i zeroemisyjnego transportu towardw

Cel Strategiczny 5 — Edukacja gdynskiej spotecznosci

El1.  Wprowadzenie tematyki zrdwnowazonej, zeroemisyjnej i bezpiecznej mobilno$ci miejskiej

w szkotach w Gdyni (zajecia, konkursy i warsztaty) —we wspdtpracy z sektorem akademickim

E.l2.  Wdrozenie programu monitorowania jakosci powietrza w wybranych szkotach w oparciu

o lokalne mierniki jakosci powietrza
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Faza realizacji /lata/

krotko- ‘ srednio- ‘ dilugo-
Zadanie
terminowa

2020-2023 ‘ 2024-2027 ‘ 2028-2035

E..3.  Przeprowadzanie akcji edukacyjnychiinformacyjnych, promujgcych zrbwnowazong

mobilno$¢ miejska, w tym elektromobilnosé, we wspotpracy z sektorem akademickim

E.l.4. Kontynuacja i rozszerzenie zakresu akcji promocyjnych, takich jak ,Rowerowy Mqgj" i ,,Do pracy
jade rowerem”, ,,Europejski Tydzien Zrownowazonego Transportu”, ,,Europejskie Dni Trolejbusowe™ oraz

,Dni Elektromobilnosci”

E.Il.1. Badania i analiza potrzeb, preferencii i zachowanh komunikacyjnych mieszkahcodw w zakresie

elektromobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne.
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6.1.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii
Za redlizacje Strategii  odpowiedzialny bedzie interdyscyplinarny  Zespdt

ds. Elektromobilnosci, powotany przez Prezydenta Miasta Gdyni.
Przewiduje sie, ze w sktad zespotu wejdg co najmniej przedstawiciele:

e Wiceprezydent ds. gospodarki — kierujgcy zespotem;

o Wydziatu Strategii Urzedu Miasta Gdyni;

o Wydziatu Inwestycji Urzedu Miasta Gdyni;

¢ Samodzielnego Referatu ds. Energetyki Urzedu Miasta Gdyni;

e Samodzielnego Referatu Projektéw Unijnych i Zarzgdzania Mobilnoscig Urzedu
Miasta Gdyni;

e Wydziatu Srodowiska Urzedu Miasta Gdyni;

e Wydziatu Edukacji Urzedu Miasta Gdyni;

¢ Wydziatu Komunikaciji Spotecznej i Informaciji Urzedu Miasta Gdyni;

e Wydziatu Informatyki Urzedu Miasta Gdyni (w zakresie rozwigzan
informatycznych);

e Zarzqdu Drég i Zieleni w Gdyni;

e Zarzgdu Komunikacii Miejskiej w Gdyni;

e Przedsiebiorstwa Komunikacji Autobusowej sp. z 0.0. w Gdyni;

e Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej sp. z 0.0. w Gdyni;

e Przedsiebiorstwa Komunikaciji Trolejbusowej sp. z 0.0. w Gdyni.

lespbdt  bedzie  odpowiedzialny za  kompleksowe  wdrazanie  Strategii

oraz za zapewnienie odpowiedniego udziatu spoteczenstwa przy jej powstawaniu.

Obstuge prac Zespotu wykonywac bedzie Wydziat Strategii, stale wspotpracujgcey
w zakresie realizacji zadan z Samodzielnym Referatem Projektow  Unijnych

i Zarzgdzania Mobilnoscig oraz z Wydziatem Inwestycii.

Do zadan naleze¢ bedzie biezgce gromadzenie niezbednych danych i informacii
o realizowanych inwestycjach, takze w migjskich jednostkach organizacyjnych
i spotkach miejskich, raportowanie do Prezydenta Miasta Gdyni o wdrazaniu Strategii,
a takze koordynacja dziatan i wspieranie wydziatdbw merytorycznych, jednostek

oraz spotek Miasta w redlizacji zadan w zakresie elekiromobilnosci.
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W zakresie redlizacji zadan nieinwestycyjnych nastgpi wspotpraca z Wydziatem
Komunikacji Spotecznejilnformaciji, a w zakresie celu uwzgledniania elektromobilnosci

w edukaciji — z Wydziatem Edukacji Urzedu Miasta.

Podmiotem odpowiedzialnym za zadanie modernizacji oswietlenia ulicznego bedzie

Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni.

Szczegdbtowa realizacja zadan inwestycyjnych bedzie ustalana w ramach budzetu
Miasta oraz Wieloletnich Plandw Inwestycyjnych, w zaleznosci od sytuacii finansowej
Miasta oraz dostepnosci $rodkdw pomocowych krajowych i europejskich.
O ostatecznej wysokosci naktaddw inwestycyjnych ponoszonych w celu redlizacji
Strategii decydowac bedzie Rada Miasta Gdyni podejmujgc odpowiednie uchwaty

przyjmujgce budzet Miasta.

Poszczegdlne zadania bedqg readlizowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

prawa, w tym w szczegdlnosci z Prawem zamdwien publicznych.

6.1.8 Analiza SWOT

W tabeli 40 przedstawiono analize SWOT wykonang dla obszaru rozwoju
elektromobilnosci w Gdyni. Anadliza uwzglednia wiele réznorodnych aspektow
(m.in. potozenie geograficzne, uksztattowanie terenu, stan infrastruktury, warunki zycia

mieszkancow, rynek pracy, dostepngq infrastrukture i stan srodowiska naturalnego).

Podczas prac nad Strategig zatozono, ze mocne i stabe strony, to elementy siinie
oddziatujgce na procesy rozwojowe miasta. Waznym zatozeniem metodycznym
wykonanej analizy byto przyjecie, ze kazdy z wymienionych ponizej elementéw

odgrywa takg samg role w procesie budowania celdw strategicznych.

Tabela 40. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

= potozenie w obszarze aglomeraciji tréjmiejskiej | = brak dostatecznych srodkdw wtasnych Miasta

= rozwinieta siec trolejbusowa na realizacje Strategii

= wysoki udziat (26,5%) trolejbuséw we flocie * ponad 25% pojazddw komunikacji miejskiej to
pojazddw komunikacji miejskiej pojazdy przekraczajgce wiek 15 lat

= dokonana wymiana taboru komunikacji » spadek udziatu transportu zbiorowego
miejskiej na nowy w latach 2018-2019 — w realizacji podrozy miejskich
w sumie 85 pojazddw
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= elekiryfikacja taboru komunikacji miejskiej
(zakup autobuséw elektrycznych: 2020r. - 6
szt., 2022 r. — 24 szt.)

= rozwdj sieci tadowania autobusdw — 5 petli
w 2021r.

= redlizacja ,,Planu zrdbwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla Gdyni”

= funkcjonowanie systemu ITS — TRISTAR

= uprzywilejowanie pojazddw komunikacii
miejskiej

= stacja tankowania CNG zlokalizowana przy
ul. Chwaszczynhskiej 169

= wdrozona optymalizacja oferty przewozowej
komunikacji miejskiej, czytelne rozktady jazdy,
rytmiczno$¢ kursowania autobusdw w miescie

= dywersyfikacja zrédet energii w publicznym
transporcie zbiorowym na terenie Gdyni (ON,
naped elektryczny, CNG)

» ugrunfowana pozycja rynkowa i poziom
technologiczno-eksploatacyjny transportu
trolejbusowego

= szeroka oferta publicznego transportu
zbiorowego

= funkcjonowanie i rozwéj Strefy Ptatnego
Parkowania

= dziatania nakierowane na rozwdj logistyki
miejskiej w centrum Gdyni

= strefa Tempo 30 obejmujgca znaczng czesé
centrum Gdyni

= rozwiniete dziatania edukacyjne, szczegdinie
wobec dzieci i mtodziezy (m.in. Europejski
Dzien Trolejbusowy, Do Pracy Jade Rowerem,
Dzien Elektromobilnosci)

» redlizacja i wdrozenie niniejszej Strategii
rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta
Gdyni do roku 2035

= wystepujgcy obecnie rozwéj rynku pojazddw
nisko- i zeroemisyjnych, w tym elektrycznych
i wodorowych

= redlizacja projektéw w ramach OMG-G-S

= polityka krajowa nakierowana na
wspomaganie finansowe wdrazania
elektromobilnosci w miastach

= elektromobilno$¢ elementem europejskich
programow pomocowych

= wzrastajgca swiadomose ekologiczna
spoteczenstwa

= rozwdj sytemu ITS

= brak istotnych inwestycji w odnawialne zrédta
energii

= znikomy udziat pojazddw elekirycznych

= czasowy brak systemu elektrycznego roweru
miejskiego MEVO

* coraz mniejsza przepustowosé obwodnicy
Trojmiasta

» duze utrudnienia w ruchu drogowym
(kongestia) w kierunku Potwyspu Helskiego
(zwtaszcza w okresie letnim)

* brak kompleksowej sieci drég dla rowerdw
w miescie

» niewystarczajgca liczba parkingdw
rowerowych

* brak parkingdw P&R przy petlach kohcowych
linii komunikacji miejskiej

» brak weztéw Park&Ride na obrzezach miasta

» niska dostepno$¢ drogowa dzielnic
pdtnocnych

* niska dostepnos¢ transportu kolejowego
w zachodniej oraz pétnocnej cze$ci Gdyni

» yzaleznienie tempa odnowy taboru od
zewnetrznych, bezzwrotnych zrédet
finansowania

= brak realizacji kluczowych inwestycji
fransportfowych majgcych istotny wptyw
na sytuacje transportfowq Gdyni (Droga
Czerwona, Pétnocna Kolej Aglomeracyjna)

* brak uprzywilejowania pojazddw komunikaciji
miejskiej w ruchu drogowym

Szanse Zagrozenia

= stale rosngca liczba uzytkowanych
samochoddw osobowych

= opdr spoteczny wobec wprowadzenia
ograniczeh w ruchu samochoddw osobowych
i stref czystego transportu

* wysokie ceny autobusdw elektrycznych
= wysokie ceny autobusdéw wodorowych

» utrzymywanie sie wysokich cen samochoddw
elektrycznych

» brak dostatecznej oferty elektrycznych
pojazddw specjalistycznych (na rynku polskim)

» brak dostatecznej oferty wodorowych
pojazddw specjalistycznych (na rynku polskim)

NFOSIGW
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= prowadzenie szerokiej dziatalnosci
promocyjnej i edukacyjne;j

= plany budowy stacji tadowania pojazddw
elektrycznych

= plany budowy stacji tankowania wodoru
w bezposrednim sgsiedztwie Gdyni —jednej
z pierwszych w Polsce

= budowa instalacji doczyszczania wodoru
do czystosci 99.999% w Grupie LOTOS SA,
dla potrzeb pojazddw z ogniwami paliwowymi

= doswiadczenie miasta we wdrazaniu
rozwigzan Smart City

= ograniczenie ruchu pojazddw w centrum
poprzez rozszerzenie Strefy Ptatnego
Parkowania

= Green Deal jako czynnik wyznaczajgcy
kierunek rozwoju polityki transportowej UE

= polityka krajowa nakierowana na
wspomaganie finansowe wdrazania
elektromobilno$ci w miastach

» mozliwos¢ wykorzystania sieci trolejousowej
do tadowania innych pojazddw elektrycznych

= dywersyfikacja rozwoju elektromobilnosci
publicznego transportu zbiorowego dzieki
zakupom autobusdw elektrycznych

= mozliwos¢ wykorzystania OZE w transporcie
frolejbusowym

= redlizacja projektu ,,KLIMATyczne Cenfrum
Gdyni”

= dalsza priorytetyzacja pojazddw publicznego
fransportu zbiorowego poprzez budowe
buspasdw, systemu TRISTAR (dzielnice
pdtnocne) oraz przebudowe skrzyzowan

* planowane wdrozenie dostepnego dla
spoteczenstwa monitoringu stanu srodowiska

= dziatania wspierajgce rozwdj logistyki miejskiej
w pozostatych dzielnicach Gdyni

= postep technologiczny w zakresie
magazynowania energii elektrycznej

= koncepcja Smart City

= mozliwo$¢ integracji publicznego transportu
zbiorowego z systemami mobilnosci
wspobtdzielonej

» infegracja taryfowo-biletowa publicznego
transportu zbiorowego w OMG-G-S

= rozwéj weztdw integracyjnych poprzez
inwestycje publiczne, publiczno-prywatne oraz
wspbtprace z wtascicielami parkingdw
wielopoziomowych na terenie Gdyni

dtugotrwate pogorszenie sytuacii finansowej
samorzgdu w zwiqzku z kryzysem wywotanym
pandemig COVID-19

kryzys gospodarczy majgcy przetozenie na
stan finanséw sektora samorzgdowego
utrwalenie zachowan transportowych
opartych na motoryzacji indywidualnej
procesy suburbanizaciji skutkujgce ostabianiem
bazy podatkowej Miasta

potencjalna konkurencja systemu roweréw
miejskich z publicznym transportem zbiorowym
polityka krajowa wptywajgca na stan finanséw
sektora samorzgdowego

brak regulacji prawnych w zakresie UTO

NFOSIGW
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= dalszy rozwdj strefy Tempo 30 w dzielnicach
innych niz Srédmiescie

= rozwdj transportu kolejowego obstugujgcego
pétnocne dzielnice Gdyni

Zrodto: opracowanie wtasne.

6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji Strategii rozwoju

elektromobilnosci
Konsultacje spoteczne to proces dialogu pomiedzy Miastem i jego jednostkami,
a mieszkancami i innymi interesariuszami, ktérego celem jest podjecie optymalnych
decyzji w danym zakresie, uwzgledniajgcej uzasadnione uwagi i opinie mieszkancow
oraz innych interesariuszy. Celem konsultacji jest bowiem nie tyle poinformowanie
o planowanych zamierzeniach Miasta, co wspdlne z mieszkancami i innymi
interesariuszami przygotowanie materiatéw do podjecia ostatecznych decyzji. Zadna
wtadza publiczna, w szczegdlnosci samorzgdowa, nie jest bowiem w stanie
efektywnie wypetnia¢ swoich zadan, jedli nie sq jej znane oczekiwania adresatdow
decyzji zardwno te juz wczesniej wyartykutowane, jak i te, ktére zostang ujawnione
dopiero w procesie podejmowania decyzji. Konsultacje spoteczne sg dialogiem
obywatelskim z wtadzg samorzgdowq i istothnym mechanizmem podejmowania
decyzji przez wtadze lokalng, dla dobra wspdlnego catej spotecznosci. Dotyczy

to takze procesu wdrazania rozwoju elekfromobilnosci w Gdyni.

Opracowywana  Strategia  wypetni  oczekiwania spoteczne, jedli  lokalne
spoteczenstwo bedzie miato realny wptyw na ostateczne brzmienie postanowien jej

fresci.

Proces konsultowania dokumentu rozpoczagt sie juz na etapie jego tworzenia. Pierwsze
warsztaty z udziatem kluczowych interesariuszy rynku elekfromobilnosci w Gdyni
odbyty sie juz w dniu 4 lutego 2020 r. Ich celem byta identyfikacja obszarow wdrazania
elektromobilnosci, ocena aktualnego stanu rozwoju mobilnosci z uwzglednieniem
specyfiki publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez ZKM w Gdyni
(wysoki udziat trolejbuséw i de facto przywddztwo technologiczne w tym aspekcie
w Europie Srodkowo-Wschodniej, poparte udziatem réznych interesariuszy w realizacji
projektow Trolley, Civitas Dynamo, Eliptic, Trolley 2.0) oraz stopniowo rozwijajgcej sie

elektromobilnosci indywidualnej. W trakcie warsztatow podkreslono tez rosngcy
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potencjat ustug wspotdzielonych dla wdrazania rozwigzan elektromobilnych (scooter-
sharing, bike sharing i carsharing). Dokonano réwniez wstepnej oceny instrumentéow
wspierajgcych rozwdj elektromobilnosci w Gdyni, do ktdérych zaliczono m.in. polityke
taborowqg operatorobw komunalnych, rozwdj kompleksowej sieci buspaséw,
kontynuacje rozwoju sieci drog rowerowych, wprowadzanie zachet do budowy
punktdow tadowania, stopniowe przeksztatcanie sieci trolejousowej w sie¢ typu
»smart”, ktéra umozliwia rébwniez magazynowanie i konsumpcije energii odnawialnej,

a takze strefy czystego transportu i polityke parkingowaq.

Wskazano réwniez na technologie wodorowq, ktdéra stanowi¢ powinna kolejny etap

rozwoju technologicznego zeroemisyjnego fransportu w miescie.

Kolejne warsztaty odbyty sie 28 maja 2020 r. — w warunkach pandemii COVID-19 -
co spowodowato konieczno$¢ ich realizacji w formule on-line. Ich celem byta
weryfikacja wypracowanych juz wczesniej poszczegdlnych elementéw dokumentu
Strategii, takich jak: analiza SWOT, cele strategiczne i operacyjne oraz wskazniki
monitorujgce. Cele strategiczne zostaty nakreslone w nawigzaniu do innych istotnych

dla elektromobilnosci dokumentdw strategicznych Gdyni.

W wyniku dyskusji, harmonogram realizaciji Strategii rozwoju elekiromobilnosci zostat
dostosowany do zmieniajgcej sie sytuaciji ekonomicznej wynikajgcej z pandemii.
Readlizacje podzielono na trzy fazy, a mianowicie: wyjscia z kryzysu gospodarczego
bedgcego nastepstwem pandemii (lata 2020-2023), faze odbudowy i powrotu
na sciezke wazrostu (lata 2024-2027) oraz faze trzecig obejmujgcq perspektywe
dtugoterminowq (rok 2028 i pdzniejsze). Efektem dyskusji podczas warsztatow byto
rowniez zmniejszenie liczby dziatan oraz wskaznikdw monitorujgcych, celem skupienia

sie na kwestiach najbardziej istotnych dla rozwoju elekiromobilnosci w Gdyni.

Opracowany w powyzszy sposob dokument zostat poddany konsultacjom

spotecznym z mieszkancami Gdyni.

Konsultacje spoteczne przeprowadzone zostaty zgodnie z uchwatg nr XXVIII/684/17
Rady Miasta Gdyni z dnia 1 lutego 2017 r. w sprawie zasad i frybu przeprowadzenia
konsultacji spotecznych z mieszkancami miasta Gdyni (Dz. Urz. Woj. Pomorskiego
z 2017 r. poz. 533), na podstawie ktdérej wydane zostato Zarzgdzenie Prezydenta Miasta

Gdyni nr 2563/20/VIII/M z dnia 21 lipca 2020 r. w sprawie konsultacji spotecznych
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dotyczgcych dokumentu ,Strategia rozwoju elekiromobilnosci dla Gminy Miasta
Gdyni do roku 2035".

Konsultacje miaty zasieg ogdlnomiejski, a do udziatu w nich byli uprawnieni wszyscy
mieszkancy Miasta Gdyni. Zgodnie z przywotanym Zarzgdzeniem, konsultacje odbyty

sie w dniach od 30 lipca do 20 sierpnia 2020 r.

Informacja o przygotowanym projekcie ,,Strategii rozwoju elektromobilnosci dia Gminy

Miasta Gdyni do roku 2035" oraz o szczegdtach konsultacji spotecznych, podana

zostata do publicznej wiadomosci w:

e Biuletynie Informaciji Publicznej;
e biuletynie Ratusz;

e migjskim portalu internetowym.

Projekt dokumentu udostepniono na stronie internetowej Biuletynu Informacii
Publicznej Urzedu Miasta Gdyni — www.gdynia.pl/bip (wejscie przez zaktadke ,Inne" —

Komunikaty) oraz na stronie internetowej www.gdynia2030.pl.

Konsultacje umozliwity wyrazenie opini w przedmiocie projektu dokumentu -

odpowiednio:

e ustnie — do protokotu, w trakcie spotkania konsultacyjnego zorganizowanego
w dniu 18 sierpnia 2020 r. w Gdynia InfoBox, przy ul. Swietojanskiej 30;

e za posrednictwem wypetnionego formularza konsultacyjnego — przesytanego
drogq elekironiczng na adres: wydz.strategii@gdynia.pl lub korespondencyjnie
na adres: Wydziat Strategii, Urzgd Miasta Gdyni, al. Marsz. Pitsudskiego 52/54,
81-382 Gdynia.

Otrzymane uwagi nie wymagaty znacznej korekty tresci konsultowanej Strategii —
zawieraty jedynie pewne sugestie wzmocnienia okreslonych zapiséw. Wiekszos¢ uwag
uwzgledniono, odpowiednio korygujgc tres¢ dokumentu. Raport z konsultacii

spotecznych stanowi Zatqcznik nr 1 do Strategii rozwoju elektromobilnosci.
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6.3. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne Strategii
W celu promocji elektromobilnosci wsérdd mieszkancow Gdyni, Miasto zamierza
przeprowadzi¢ akcje informacyjno-promocyjne z wykorzystaniem lokalnej prasy, radia
i telewizji, internetu oraz poprzez rozmieszczenie plakatdw i informacji w pojazdach

komunikacji miejskiej oraz w portalach internetowych spdtek miejskich.

Przygotowane  zostang  odpowiednie  materiaty  edukacyjno-informacyjne

w niespecjalistycznym jezyku i przystepnej formie.
Przewiduje sie przeprowadzenie nastepujgcych dziatan promocyjnych:

e publikacje artykutdw w ,Ratuszu” - informatorze miejskim drukowanych
cotygodniowo oraz w lokalnych gazetach, dotyczgcych problematyki
elektromobilnoéci oraz celéw i dziatan okreslonych w Strategii;

e przeprowadzenie wywiaddw i innych sponsorowanych audyciji w lokalnym
radiu;

e publikacje artykutdw dotyczgcych elektromobilnosci w portalu internetowym
Miasta, w mediach spotecznos$ciowych, na stronach internetowych jednostek
miejskich oraz w portalach internetowych spdtek miejskich;

e uUmieszczanie biezgcych informaciji w aplikacji mobilnej Gdynskie Centrum
Kontaktu (GCK);

e uruchomienie dedykowanej podstrony na portalu
www.gdynia.pl/elekiromobilnosc;

e odpowiednie oznakowanie pojazddw migjskich i spdtek  migjskich
elektrycznych oraz hybrydowych;

e akcje promujgce podrézowanie rowerem i pieszo;

e akcje promocyjne z okazji Europejskiego Dnia bez Samochodu
oraz Europejskiego Tygodnia Zrownowazonego Transportu;

e przeprowadzenie akcji edukacyjnych promujgcych  elektromobilno$¢
w szkotach podstawowych i ponadpodstawowych dla ucznidw, wskazujgcych
na problematyke jakosci powietrza w Gdyni oraz na szkodliwy wptyw spalin
emitowanych przez pojazdy spalinowe;

e organizacja wsrdd ucznidw  konkursow  w  zakresie  elektromobilnosci

i zrbwnowazonego transportu;
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e rozmieszczenie plakatdéw, ulotek i innych materiatdéw promujgcych

elektromobilnos¢ i zrGwnowazony transport w pojazdach komunikaciji miejskiej.

6.4. Irédta finansowania

Projekty, o ktére Miasto aplikuje majq juz w zasadzie wyznaczone zrédta finansowania.

Projekt pn. ,Rozwdj elekirycznego transportu publicznego w Gdyni poprzez zakup
elekirycznego taboru wraz z rozbudowq infrastruktury oraz budowq punktow
dotadowan”, w ramach ktérego przewidywana jest dostawa 24 fabrycznie nowych
autobuséw elektrycznych, dofinansowany zostat w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, Dziatanie 6.1 ,,Rozwdj publicznego transportu
zbiorowego w miastach”. Kwota dofinansowania to 68 649,4 tys. zt, przy wartosci
projektu 81 034,0 tys. zt.

Irodtem finansowania zaplanowanych w Sirategii dziatan mogqg by¢ takze srodki
pomocowe Unii Europejskiej w ramach przysztego horyzontu finansowania 2021-2027,

w zakresie uruchamianych programow.

Publiczny fransport zbiorowy w Gdyni moze otrzymac wsparcie ze srodkdw krajowych
z programoéw, ktére bedqg uruchomione przez NFOSIGW w ramach zobowigzania

wieloletniego po likwidacji Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

W ramach zlkwidowanego Funduszu dofinansowanie na zakup autobusow
elekirycznych zaktadano do wysokosci 55% kosztow kwalifikujgcych sie, lecz nie wiecej
niz 1 045 tys. zt na jeden pojazd. Wsparcie mogto by¢ takze udzielone do wysokosci
15% kosztow kwalifikujgcych sie na zakup autobusu napedzanego gazem ziemnym,
lecz nie wiecej niz 150 tys. zt na jeden pojazd oraz do 55% kosztow kwalifikujgcych
sie na zakup jednego autobusu z wodorowym ogniwem paliwowym, ale nie wiecej
niz 2,0 min zt. Warunkiem otrzymania wsparcia byto zapewnienie trwatosci projektu
oraz wykorzystanie zakupionych pojazddw zgodnie z przeznaczeniem przez okres

co najmniej 5 lat od dnia ich przekazania do eksploatacii.

Jednostka samorzgdu terytorialnego mogta ponadto ofrzymac wsparcie dla innych
celéw niz publiczny transport zbiorowy, elekirycznych oraz zasilanych wodorem,

z kwotowymi ograniczeniami.
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Ze srodkoéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu miato by¢ udzielane takze wsparcie
dla przedsiebiorcéw budujgcych lub rozbudowujgcych infrastrukture do tadowania
pojazddw elekirycznych oraz do dystrybucii lub sprzedazy gazu ziemnego lub wodoru

oraz dla indywidualnych nabywcdw pojazddw elektrycznych.

Obecnie zapowiadane jest ogtoszenie nowego programu wsparcia przez Ministerstwo
Klimatu i Srodowiska, na znacznie korzystniejszych warunkach niz przewidziane
w Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Uruchomienie zapowiadanego przez
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska nowego programu, ktérym ma zarzgdzaé NFOSIGW,
z poziomem dofinansowania zakupu autobusdéw elektrycznych na poziomie 80%
a autobusdw zasilanych wodorem na poziomie 90%, zdecydowanie utatwi wdrozenie

nowych technologii.

PKM zawarto porozumienie z Polskg Spdtkg Gazownictwa sp. z 0.0. w sprawie budowy
ogdlnodostepnej stacji tankowania CNG na terenie zajezdni. Finansowanie budowy

stacji zapewni PSG sp. z o0.0.

W ramach Planu budowy ogdlnodostepnych punktéw tadowania pojazddw
elektrycznych, sfinansowanie budowy 100 punktéw zapewniq partnerzy zewnetrzni
(GreenWay Polska sp. z o.0., Innogy Polska SA, Energa Operator SA, Energa

Oswietlenie sp. z 0.0.).

Irédtem  finansowania innych zadahn okreSlonych w  niniejszej Strategii, ktére
spowodujg osiggniecie efektu ekologicznego, mogg by¢ Srodki Narodowego

Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w formie dotacii lub pozyczki.

6.5. Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem
potrzeb  dotyczqcych tagodzenia zmian  klimatu

oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni wpisuje sie w zatozenia
Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zrbwnowazonego rozwoju
sprzyjajgcego  wtqczeniu  spotecznemu), zaktadajgce - m.in.  promowanie
bezpiecznego, czystego | ekologicznego procesu  wytwarzania energii

oraz inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych  systemdw  transportu
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zbiorowego. Jest takze zgodna z krajowym Planem Rozwoju Elekiromobilnosci
w Polsce ,Energia dla przysztosci” oraz postanowieniami Strategii na rzecz

Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywqg do 2030 r.).

Wdrozenie Strategii przyczyni sie do ograniczenia niskiej emisji z fransportu
oraz poziomu hatasu poprzez dziatania prowadzgce do zmniegjszenia udziatu podrdzy
realizowanych  samochodami  osobowymi na rzecz podrdzy  rowerami
oraz ekologiczng komunikacjg miejskq, wprowadzenie taboru zeroemisyjnego
do realizacji obstugi zadan wtasnych Gdyni, stworzenie warunkéw do wzrostu udziatu
indywidualnych pojazddw elektrycznych w redlizacji podrdzy, wdrazanie i promocie

wspotdzielenia pojazddéw, a takze alternatywnych zrédet energii.

Zadania wskazane do wdrozenia w niniejszej Strategii realizowane bedg gtéwnie
na terenach zabudowanych w pasach drogowych lub w poblizu istniejgcych drog.
Oznacza to, ze nie przewiduje sie negatywnego ich wptywu na Srodowisko
przyrodnicze, w tym na potozone w granicach miasta obszary chronione. Gtéwnym
obszarem chronionym na terenie Gdyni jest Trdojmiejski Park Krajobrazowy
wraz z otuling. Obejmuje on ponad jedng czwartg powierzchni miasta,
w szczegdlnosci w jego potudniowo-zachodniej czesci. Obszarami chronionymi

sq takze nalezgce do obszardw ochrony siedliskowej Natura 2000:

e Klify i Rafy Kamienne Ortowa” - PLH220105 (w tym rezerwat ,Kepa
Redtowska");

e ,Zatoka Pucka" — PLB220005;

e ,Zatoka Pucka i Potwysep Helski” — PLH220032

—z ktorych tylko pierwszy obejmuje obszar Igdowy.

Ponadto, obszary chronione stanowig rezerwaty lesne ,,Cisowa”, ,Kacze tegi” i ,teg
nad Swelinig”, stanowisko przyrody nieozywionej obejmujgce fragment klifu
oksywskiego oraz ponad 70 pomnikéw przyrody obejmujgcych drzewa i ich zespoty,

a takze gtazy narzutowe. Obszary chronione przedstawiono na rysunku 34.

Realizowane zadania nie bedg w zadnym stopniu ingerowaty w wymienione obszary
chronione. Ze wzgledu na zawarty w granicach Miasta obszar dziatan okre$lonych
w Strategii oraz proekologiczny ich charakter mozna uznag, ze realizacja postanowien

niniejszego dokumentu nie wptynie negatywnie na srodowisko przyrodnicze Gdyni.
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Po zakonczeniu realizacji Strategii, dzieki rozwojowi elektromobilnosci, mozna
oczekiwac¢ dalszej poprawy jakosci srodowiska, w szczegdlnosci stanu powietrza.
Realizacja zapisdw dokumentu wptynie rowniez na polepszenie zdrowia publicznego,
czyli nizsze koszty opieki zdrowotnej, zmniejszy tez negatywny wptyw transportu

na Srodowisko naturalne oraz zwiekszy atrakcyjnosc¢ turystyczng Gdyni.
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Rysunek 34. Obszary chronione w Gdyni

Irédto: geoserwis.gdos.pl/mapy, dostep: 20 lipca 2020 r.

Dodatkowym, pozytywnym wptywem na warunki zycia i zdrowie mieszkancow bedzie
zmniejszenie hatasu komunikacyjnego. Hatas na poziomie od 35 do 70 dB negatywnie
wptywa na uktad nerwowy cztowieka, powoduje zmeczenie i spadek wydajnosci
pracy. Niekorzystne objawy zdrowotne sq obserwowane przy dtugotrwatej ekspozyciji
na hatas juz od poziomu 55 dB. Poziom hatasu pomiedzy 70 a 85 dB powoduje frwate
pogorszenie stuchu i bdle gtowy, a powyzej 85 dB jest przyczyng uszkodzen stuchu
oraz zaburzen uktadu krgzenia i nerwowego oraz zmystu réwnowagi. Rozwdj
elektromobilnosci w Gdyni istotnie przyczyni sie do ograniczenia hatasu emitowanego

Z fransportu drogowego.
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Podczas realizacji inwestycyjnych zadan budowlanych okreslonych w  niniejszej
Strategii mogg wystgpi¢ oddziatywania krotkotrwate  ograniczone  wytgcznie
do obszaru, na ktérym bedq realizowane, niewykraczajgce tym samym poza teren

Miasta.

Dla istotnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych realizowanych w ramach wdrozenia
Strategii, moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywac na srodowisko, zostang
opracowywane indywidualne oceny oddziatywania na Srodowisko

wraz z odpowiednim zapewnieniem udziatu spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji.

Na rysunku 35 przedstawiono obszary zagrozone powodzig z prawdopodobienstwem
przynajmniej 0,2% (tj. raz na 500 lat). Obszarami zagrozonymi sq waski pas wybrzeza

Morza Battyckiego oraz rejony portu.

Rumia

Gdynia

Rysunek 35.0bszary zagrozone powodzig w Gdyni

/rédto: mapy.isok.gov.pl/imap/, dostep: 20 lipca 2020 r.

Realizacja zadan zaplanowanych w niniejszym dokumencie nie spowoduje zadnych
zmian w zakresie bezpieczenstwa powodziowego, a podjete dziatania nie bedg

realizowane na terenach nieobjetych zagrozeniem powodziowym.
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii
Istotnym elementem wdrazania kazdej strategii jest systematyczne monitorowanie
jej postepdw i osiggnietych efektéw. Monitoring ten powinien dotyczy¢ postepu
realizacji dziatan zapisanych w strategii oraz stopnia osiggania celdw strategicznych

i operacyjnych.

Transport publiczny oraz rozwdj elekiromobilno$ci narazone sg na wiele zagrozen,
ktére nalezy przewidywac, w taki sposdb, aby mdéc ograniczy¢ prawdopodobienstwo

zmaterializowania sie danego ryzyka lub zminimalizowac jego skutki.

Do najwazniejszych ryzyk zwiqzanych z redlizacjg Strategii, a wiec tych, ktdrych
prawdopodobienstwo wystgpienia oraz ewentualne skutki sg najwyzsze, mozna

zaliczy¢ ryzyka:

¢ niedostatecznego poziomu zasobdw finansowych Miasta (i jednostek
powigzanych), niepozwalajgcego na zabezpieczenie wktadu wtasnego
w redlizacje zadan inwestycyjnych;

e niedostatecznego  poziomu  Srodkdw  finansowych — Miasta  Gdyni
przeznaczanych na biezgce funkcjonowanie komunikacji miejskiej;

e brak uruchomienia naboréw do programoéw finansowanych ze Srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu;

e niskiej dostepnosci specjalistycznego taboru elektrycznego oraz zasilanego
gazem ziemnym;

e utrzymywania sie wysokich cen taboru elektrycznego i infrastruktury zasilajgcej;

e utrzymywania sie wysokich cen taboru wodorowego i infrastruktury do jego
tankowania;

e nadmiernego wzrostu cen energii;

e 7zZwWigzane z oporem w podejmowaniu niepopularnych decyzji ograniczajgcych
lub utrudniajgcych uzytkowanie samochoddw osobowych przez mieszkancow
miasta;

e legislacyjne - zwigzane ze zmianami prawa np. w zakresie: zamowien
publicznych, warunkdw finansowania, podatkdéw, sposobu podziatu
dochoddéw podatkowych pomiedzy rzgd centralny a samorzgd terytorialny;

e zmian w dostepnosci do europejskich srodkdw pomocowych;

e zmiany wymogow z tytutu ochrony srodowiska.
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Aby przeciwdziata¢ wystgpieniu i ogranicza¢ ewentualny wptyw powyzszych ryzyk
na powodzenie wdrazania elektromobilnosci w Gdyni, nalezy wdrozy¢ sprawny
system monitorowania zachodzgcych zmian i stopnia realizacji Strategii. System ten
umozliwi wprowadzanie dziatan korygujgcych i zapobiegawczych z odpowiednim
wyprzedzeniem, a takze umozliwi wykrycie szczegdlnie problematycznych obszaréw

wdrazania elektromobilnosci w Gdyni.

W tabeli 41 przedstawiono zestaw wskaznikdw umozliwiajgcych kompleksowy
monitoring wdrazania Strategii, realizacji wyznaczonych celéw operacyjnych
oraz rozwoju elektromobilno$ci w Gdyni. W powigzaniu z harmonogramem dziatan
okreSlonych w Strategii zaleca sie, aby monitoring wartosci poszczegdinych

wskaznikdw dokonywany byt kazdego roku.

Tabela 41. Wskazniki monitorowania Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Miasta Gdyni do roku
2035

Wartosé
Miernik Jednostka  WYisciowa - Kierunek
(GE(IE Zmiany
2020r.)
Liczba catodziennych linii fransporfu
. ! m|erk|e.gp w sieci ZKM Gdynia obstugiwana ot 15 wazrost
catkowicie lub
w czesci pojazdami bezemisyjnymi
o ! Liczba dZ|e|n|c. c?b§+ug|wonych bezemisyjnym ot 14 wazrost
fransportem miejskim
3 ! Liczba tadowarek autobuséw elektrycznych ot 0 wazrost

na petlach

Udziat pojazddw z napedami alternatywnymi
4, 1 innymi niz elektryczny w pracy eksploatacyjnej % 12,24 wzrost

komunikacji miejskiej

Udziat pojozddw elekirycznych (w  tym 30,64

5. 1 trolejousdw) W pracy eksploatacyjnej % (2019) wzrost
komunikacji miejskiej na obszarze Gdyni

Udziat energii odnawialne;j w miksie

6. ! energetycznym zosﬂcuggym pojazdy % 1805 warost
elektryczne fransportu miejskiego (w tym
trolejbusy)

7 ! L|czbg przystankdw kolejowych na terenie ot n warost
Gdyni

8. 5 Udziat rowerdw elekirycznych  w ramach % 0 warost

systemu roweru miejskiego/metropolitalnego
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Wartosé
Miernik Jednostka wy‘]scu')w’a Kler}J IS
(sierpien zmiany
2020r.)
9 5 Liczba ' ogolnqdostepnych punktow st o4 warost
tadowania pojazdow elekirycznych
10, 5 Udziat somochod.ow osobowych o nopedme % 013 warost
elektrycznym zarejestrowanych w Gdyni
n ») Liczba ogdlnodostepnych stacji tankowania st 0 warost
wodoru
Moc farm ipaneli fotowoltcicznych na
12, 3 obiektach komunolnych: . kk?re KW 0 warost
wykorzystywane sq do zasilania pojazdow
stuzb miejskich
Udziat pojazddw z napedem alternatywnym
13. . . . A t
3 3 we flotach pojazddéw jednostek budzetowych % 0 wos
Udziat o$wietlenia energooszczednego
14. 3 | w catkowitym odwietleniu ulicznym nalezgcym % 29,5 wzrost
do Gminy
15, 3 .L|czk_)o skrzyzowan o.bje’rych systemem ot 75 warost
inteligentnego zarzadzania ruchem
16. 4 Powierzchnia stref ptatnego parkowania km kw. 6,5 wzrost
17, 4 Powierzchnia obszaru  strefy  czystego ha 0 warost
fransportu
18, 4 L|CZbg .dZ|e|n|c - W k’r.or.yc;h. wdrozono ot 1 warost
rozwigzania dla logistyki miejskiej
19, 4 Lliczba wypozyczenh miejskich e-rowerdow ot 124 warost
cargo
Liczba wydarzen edukacyjnych
20. 5 przeprowadzonych przez miasto w zakresie e- szt. 2 wzrost
mobilno$ci w skali roku
Liczba placdwek odwiatowych, w ktdrych
21. 5 wprowadzono fematyke czystego powietrza, szt. 41 wzrost
zdrowego Srodowiska i elektromobilnosci

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie warsztatdw przeprowadzonych w maju 2020 .
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Zatgcznik nr 1

Raport z konsultacji spotecznych projektu

~Strategii rozwoju elekiromobilnosci dla Gminy
Miasta Gdyni do 2035 r.”

W tfrakcie konsultacji spotecznych wptynety dwie uwagi od dwdch oséb fizycznych,

mieszkancoéw Gdyni.

Uwagi pierwszego z wnioskodawcdw byty bardzo ogdine, gdyz dotyczyty zwiekszenia
roli i wykorzystania wodoru (w domysle, jako paliwa w transporcie publicznym) oraz
zwiekszenia roli  hybrydowych pojazddéw autobusowych. Readlizujgc pierwszy
Z wnioskéw w dokumencie zawarto stwierdzenie, ze w przypadku dostepnosci wodoru
o odpowiedniej czystosci (planowane jest uruchomienie stacji tankowania wodoru
w Gdansku Osowej — w poblizu granic z Gdyniq) i spadku poziomu cen autobuséow
wodorowych wskutek upowszechnienia sie tej technologii, inwestycje w tego rodzaju
pojazdy mogqg byc¢ zrealizowane szybciej i w wiekszym zakresie niz wynikatoby
to z juz sprecyzowanych plandw inwestycyjnych, zaprezentowanych w tabeli 31

w Strategii.

Whniosek dotyczqcy zwiekszenia roli autobusdéw hybrydowych w obstudze Gdyni nie
zostat  uwzgledniony. Zgodnie z ustawg o elekiromobilnosci, autobusem
zeroemisyjnym, ktdérego propagowaniu stuzy Strategia rozwoju elekfromobilnosci,
jest autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym, wykorzystujgcy

do napedu energie elektryczng wytworzong

z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnik,
ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazdw cieplarnianych lub innych substanciji
objetych systemem zarzgdzania emisjami gazéw cieplarnianych, o ktérym mowa
w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzgdzania emisjomi gazéw
cieplarnianych i innych substancji oraz frolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy

Prawo o ruchu drogowym.
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W przywotang definicje nie wpisuje sie autobus hybrydowy, ktory jest pojazdem nisko-
a nie zeroemisyjnym. Ponadto, specyficzne uksztattowanie terenu w  Gdyni,
czylibardzo sinie zréznicowane i bogate w deniwelacje, skutkuje okreslonymi
uwarunkowaniami rozwoju sieci drogowej i fransportu miejskiego. Dos¢ ostre podjazdy
na frasach wiekszosci linii skutkowaty faktem, ze podczas testdw autobusowego
taboru hybrydowego ich eksploatacija nie wykazywata oszczednosci w zuzyciu paliwa
w stosunku do pojazddw zasilanych olejem napedowym. Wynikato to z samej
konstrukcji autobuséw hybrydowych, ktérych mate silniki spalinowe powinny jedynie
wspomagac silniki elektryczne, nie zapewniajg natomiast korzysci eksploatacyjnych

przy dtugotrwatych podjazdach pod gére, do tego czesto z duzq liczbqg pasazerdw.

Trzy uwagi drugiego z wnioskodawcdw nie kwestionowaty zapisdw projektu
dokumentu poddanych konsultacji, tylko stanowity dodatkowe, bardzo cenne
uzasadnienie wybranych zadan w ramach poszczegdinych celéw strategicznych.

Uwagi te uwzgledniono w fresci dokumentu.
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