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Autorski opis koncepcji projektowe;j

Molo Potludniowe i Skwer Koéciuszki to z perspektywy historii jedne z najwazniejszych
punktow na mapie ponocnej Polski. Zbieg okolicznosci sprawil, ze staly sie niemal
centralnymi elementami w historii odradzajacej sie Polski.

Niepodlegta Polska w 1918 roku nie miala dostepu do Baltyku przez port morski. W zwiazku z
tym Sejm RP przyjal ustawe w sprawie budowy ,,portu morskiego przy Gdyni na Pomorzu™
od podstaw. Pod ten cel przeznaczono skrawek wybrzeza, ktory Polska uzyskala na mocy
Traktatu Wersalskiego. Port rozrastal sie szybciej, niz zakladano i jego infrastruktura zaczela
zajmowac cze$¢ terenow pierwotnie przeznaczonych pod zabudowe miejska. Wymuszalo to
ciggle zmiany plan6w zabudowy portu i miasta i doprowadzilo do unikatowej sytuacji, w
ktorej $cisle centrum miasta jest w bezposrednim sasiedztwie basen6w portowych i
wychodzacych w morze pirséw. Z czasem gléwna funkcje reprezentacyjng miasta przejeta o$
ulic 10 Lutego, Skweru KoSciuszki i Mola Poludniowego.

Dedykowana przestrzen spacerowa wcielala w zycie modernistyczne (tzw. pierwszy polski
modernizm) zalozenia — geometria, prostota form i funkcjonalnosé. Skala i monumentalnosé¢
przestrzeni byly symbolem aspiracji I Rzeczpospolitej — checi zaznaczenia swojej pozycji na
geopolitycznej mapie Europy, a sama przestrzen zyskala popularno$é wéréd mieszkancow
oraz turystow i stala sie destynacja wielu spacerow.? Taka jest funkcji tej przestrzeni do
dzisiaj. Dzisiaj, skwer i molo sa takze ttem wielu zgromadzen publicznych, cyklicznych
imprez oraz masowych wydarzen sportowych.

Nasz projekt eksponuje obecne walory przestrzenne oraz atrakcje skweru i mola, oraz
wzbogaca je o system ,naczyn polaczonych”, tzw. plac linearny. To sekwencja przestrzeni,
ktora rozpina sie na dlugosci 1120 m. Jest ona podzielona na 4 strefy — kazda z nich o
roznym charakterze.

Strefa A — od ul. Swietojanskiej do poczatku Mola
Poludniowego,

Strefa B — przy istniejacej fontannie do ORP
Blyskawicy,

Strefa C — zaczynajaca sie przy ORP Blyskawicy, a
koniczaca przy Uniwersytecie Morskim,

Strefa D — to strefa obejmujaca Akwarium Gdynskie i
Nabrzeze Wejsciowe.

Strefy te polaczone sa promenada, ktéra ciggnie sie wzdluz historycznej osi ulicy 10 lutego,
Skweru Ko$ciuszki i Mola Poludniowego. Szlak ten skupia rézne aktywnosSci — skwery, place
zabaw, obiekty sportowe oraz meble miejskie otoczone bujna zielenia. Projekt zachowuje o$,
ale przelamuje modernistyczng geometrie linii prostych. Zaklada odwro6cenie proporcji
przestrzeni — daje priorytet pieszym i podkresla zielen.




Celem projektu jest stworzenie spojnej przestrzeni bogatej w funkcje, ktore oferowac beda
wiecej niz samg mozliwo$¢ spacerowania. Plac linearny bedzie destynacja, ktora angazuje
uzytkownika, pobudza zmysly i oferuje réznorodne do$wiadczenia.

Gléwne zalozenia koncepcyjne

1. Placlinearny — projekt oparty na kregostupie historycznej osi podkreslonej przez
nowa promenade, ktéra wigze ze soba wyrdznione strefy aktywnosci. Kazda o roznej
skali i funkcji;

2. Nowa strategia mobilnoSci — priorytet dla ruchu niezmotoryzowanego, dogodna
komunikacja zbiorowa, uspokojenie ruchu samochodowego, reorganizacja miejsc
postojowych;

3. Przeciwdzialanie zmianom klimatycznym - nowe nasadzenia, zielen, powierzchnie
biologicznie czynne i przepuszczalne, poprawiajace komfort termiczny przestrzenie
publiczne, place zabaw i inne obiekty zaprojektowane tak, zeby edukowac o ekologii i
klimacie (z naciskiem na kwestie zwigzane z morzami i oceanami).

Podsumowanie analizy

Molo Poludniowe to niekwestionowanie najwazniejsza przestrzen publiczna w Gdyni —
namacalny dowod dynamicznego powstania i rozwoju miasta oraz nieustannie zmieniajacych
sie granic portu.

Historia obszaru projektowego siega jeszcze przed czasy nadania Gdyni praw miejskich. To
wladnie tu w 1904 r. powstalo , Kapielisko Baltyckie Gdynia”, a wraz z nim obiekty o
funkcjach letniskowych — m.in. budynek Domu Zdrojowego (niem. Kurhaus) z drewnianym
molem kuracyjnym, a nastepnie kompleks Zaktadéw Kapielowych z platna plaza, Casino oraz
kino Morskie Oko. Samo molo juz wtedy byto destynacja konncowa i poczatkiem morskich
podrozy malych statkow wycieczkowych.?

Ponadto, to wlasnie wzdtuz osi ulicy 10 lutego, Skweru KoSciuszki i Mola Poludniowego, w
latach 30-stych powstawaly ikony gdynskiego modernizmu. Niektore z nich, np. budynki
Akwarium i Wydzialu Nawigacyjnego Uniwersytetu, znajduja sie na obszarze dzialan do dzis.
To wazne punkty, ktore przyciagaja tutaj wiele os6b. Sama o$ zaczyna swoj przebieg juz od
Dworca Glownego. Wielu turystow i odwiedzajacych Gdynie to tam po raz pierwszy zauwaza
obszar projektowy i 0§ wizualnie (i funkcjonalnie) laczaca miasto z morzem.

Nasz projekt szanuje historyczny kontekst i celebruje go poprzez podkreslenie

potencjalu istniejacej przestrzeni, na drodze ewolucji, a nie rewolucji. Uwydatniamy to, co
najcenniejsze, czyli zetkniecie ladu z morzem. Pragniemy stworzy¢ przestrzen, w ktorej
zmaterializuje sie hasto Gdynia miasto z morza i marzen. Zidentyfikowali$émy jednak
niedogodnos$ci w obecnym zagospodarowaniu, ktérych naprawa jest kluczowa. Sa to:

1. Przestrzen skupiona wokot ,,okulocentryzmu” - niemal obsesjonalny uklad linearny i
geometryczno$¢ historycznej osi tworzy przestrzenn masywna i powtarzalny krajobraz
pozbawiony miejsc intymnych,



2. Dominacja ruchu samochodowego na gléwnej przestrzeni spacerowej i
reprezentacyjnej miasta,

3. Przestrzen do ,bycia w”, ale nie ,korzystania z” - niewiele impulsé6w do pozostania
tutaj dluzej niz podczas spaceru,

4. Nieprzystosowanie przestrzeni do ,,codziennego” uzytku. Prymat funkecji i form
shuzacych sezonowemu i weekendowemu korzystaniu z tego obszaru,

5. Brak spdjnej identyfikacji wizualnej przestrzeni.

Opis projektu

Plac linearny jest podzielony na cztery gtowne podstrefy (A, B, C, D), ktére rozprzestrzeniaja
sie od wschodu na zachdd. Kazda z nich charakteryzuje sie zr6znicowanymi funkcjami. Strefa
A to obszar wyznaczony ulicami Swietojanska i J. Waszyngtona. Strefa B obejmuje przestrzeh
od fontanny przy ulicy J. Waszyngtona rozpoczecia sie pirsu przy Nabrzezu Prezydenta
(granice dawnej linii brzegowej). Strefa C to obszar przebiegajacy od poczatku Nabrzeza
Prezydenta, na wysoko$ci ORP Blyskawicy oraz zaglowca Dar Pomorza, do Akwarium.
Ostatnia, strefa D, jest zwieficzeniem ciagu przestrzennego. Rozpoczyna sie na wysokos$ci
Akwarium i rozciaga sie do Nabrzeza Wejsciowego, do momentu spotkania z woda.
Poszczegodlne strefy wzmacniaja o§ widokowa pirsu i sg polaczone ze soba nowa promenada.




Promenada

Promenada to swoisty kregoshup calego projektu. Laczy ona dwa punkty nawigzujace do
tozsamo$ci Gdyni. Poczatek promenady zaznacza przestrzen wspolna o zwirowej nawierzchni
— nawigzanie do plaz i starej linii brzegowej, a zwienczeniem trasy jest powSciagliwa w
formie bryla, ktéra laczy molo z morzem i jest symbolicznym oknem na $§wiat. Promenada
jest deptakiem, po ktérym mozna spacerowac, jezdzi¢ rowerem, deskorolka, czy poruszaé

sie na wozku inwalidzkim. Wzdtuz jej trasy, w kazdej ze stref, rozmieszczone sg intymne
miejsca spotkan i aktywno$ci.

Promenada, jako spoiwo przestrzeni, jest wyrézniona poprzez charakterystyczny element,
ktory powtarza sie wzdluz jej trasy. Ponadto, rozmieszczenie pojedynczych obiektow takze
poza obszarem projektowym (np. Przy dworcu Gdynia Gléwna) utatwi turystom odnalezienie
drogi do wybranych obiektéw na Skwerze Ko$ciuszki i Molo Poludniowym. Przykladowe
rozwigzania:

- bialy mebel miejski — np. wolnostojace, mobilne krzesla,

- charakterystyczna lampa miejska,
- charakterystyczne drzewa wzdluz promenady podkreslajace osiowo$¢ przestrzeni.

Strefa A — Swietojaniska

Strefa A to ,brama do otwartego morza”
oraz przestrzen publiczna, ktora takze
bedzie czescig ulicy Swietojanskiej.

Projekt zaklada zmiane pierwotnego
podzialu przestrzeni — usytuowanie
pieszych priorytetowo wzdluz gléwnej osi
Skweru. Ruch samochodowy i autobusowy
na Srodku tej strefy pozostaje dozwolony.
Proponujemy jednak przesuniecie jezdni na
potudnie. Dzieki temu o$ ulicy 10 lutego i
Mola Poludniowego zostanie ,,uwolniona” i
przeznaczona jako poczatek promenady, a
osoby niezmotoryzowane w symboliczny
sposob uzyskaja priorytet na tak waznej
przestrzeni reprezentacyjne;j.

Jezdnie w tej strefie powinny by¢ integralna czescia przestrzeni. Nawierzchnia o spojnej
kolorystyce i wykonczeniu materialowym zniesie typowy podzial na ulice i chodnik, a takze
zapewni ,bezszwowe” ujednolicenie przestrzeni i nada jej charakter przestrzeni
~wspoldzielonej”.

Monotonny stumetrowy trawnik zastgpiony jest wolnostojacymi drzewami o drobnej, lecz
wysokiej, strukturze pnis (np. robinia pseudoacacia, platanus acerifolia). Ich korony wraz z
zachowanymi koronami istniejacych drzew stworza portal do obszaru projektowego. Ktory



oraz nowy pawilon nadbudowany nad istniejacym punktem sanitarnym. Ten punkt
informacyjny i przestrzen wystawowa moga takze w przysztosci wypehié luke po Infoboxie
(w przypadku jego rozbiorki?).

W tej strefie wazna jest takze przestrzen wzdhluz pierzei istniejacych kwartatow
modernistycznych — kamienic z ustugami w parterach. Proponujemy tam uporzadkowanie
parkingu i zachowanie 43 miejsc wzdtuz ulicy, ale takze zapewnienie miejsc postojowych i
punktow ladowania pojazdéw mikro-mobilnoéci i elektrycznych. Waznym elementem jest
takze zwiekszenie przestrzeni przeznaczonej pod ogrédki restauracyjne — tzw. edge zone.

Proponujemy takze punkt wezlowy — parking wielokondygnacyjny o pojemnosci ok. 360
pojazdow (11 000 m?) zlokalizowany na rogu ulicy Karola Olgierda Borchardta i Skweru
Ko$ciuszki - na miejscu obecnego parkingu. Taka struktura zaspokoi potrzeby parkingowe w
obrebie $cistego Srodmieécia. W dni robocze rozladuje oblozenie miejsc postojowych ze
Strefy Platnego Parkowania na ulicach, natomiast w weekendy i podczas innych sezonowych
wydarzen bedzie buforem kumulujacym zwiekszong ilo$¢ pojazdoéw wjezdzajacych do
centrum miasta. W parterze bryly parkingu proponujemy funkcje ustlugowe — np. nowy
supermarket czy warsztat rowerowy. Proponujemy, aby bryta obiektu byla jak najbardziej
rozdrobniona (np. uskoki w fasadzie i r6zne wysokosci dachu ptaskiego), aby zachowac
harmonie ze skala otaczajacej zabudowy kwartalowe;j. Projekt przewiduje takze
zagospodarowanie dachu z uwzglednieniem zieleni oraz punktu rekreacyjnego, bedacymi
swego rodzaju wertykalnym przedluzeniem przestrzeni parkowej Parku Rady Europy.

Strefa B — Fontanna

Strefa B znajduje sie na przecieciu dwoch rekreacyjnych osi Gdyni — ciggnacego sie na
wschod-zachod Skweru oraz pélnoc-potudnie Bulwaru Nadmorskiego. Uwolnienie
poportowej czesci Srodmiescia i jej widocznie juz dynamiczny rozwéj prowadzi do
wzmozonego ruchu pieszego, a tym samym zwiekszenia wymogu uniwersalnosci
wykorzystania placu.

Jest to otwarta przestrzen, miejsce spotkan z kultowa gdynska fontanna w samym sercu.
Proponujemy tutaj bezposredni dostep do wody poprzez kreatywna adaptacje istniejacej
fontanny — obnizenie posadzki na r6zne wysokosSci reagujace na zmienna ilos¢ wody
opadowej. Zapewni to pole do manewru z opadajacym i podnoszacym sie poziomem wody w
trakcie roku (powigzanie z porami bardziej deszczowymi i suchymi). W czasach wzmozonych
opadoéw struktura pod fontanng pelni funkcje akumulacji i oczyszczania tzw. ‘szarej wody’
poprzez zminimalizowanie koniecznoS$ci poboru wody z kanalizacji miejskiej. Natomiast w
porach suchych, dzieki wprowadzeniu trzeciego, wertykalnego wymiaru struktury, poziomy i
krawedzie fontanny moga shuzy¢ jako lawki, przestrzenie do odpoczynku i rekreacji.

Jako przedtuzenie idei reinterpretacji 6wczesnego zagospodarowania fontanny,
proponujemy takze sensoryczne do$wiadczenie wody dzieki rozmieszczeniu rozpylaczy mgly,
ktore podczas upalow beda obnizaé temperature, wplywajac na zwiekszony komfort
termiczny i zapewniajac ulge odwiedzajacym.



Waznym elementem jest tutaj takze podkreslenie osi i pieszego polaczenia z Bulwarem
Nadmorskim. Proponujemy zatem przedtuzenie Alei Topolowej w celu domkniecia wnetrza
urbanistycznego. Plan zagospodarowania zaklada wzniesienie dwoch pawilonow
rekreacyjnych, w formie luzno nawigzujacych do zalozen modernistycznych. Sugerowana
funkcja jest gastronomia, aby nadaé rame interakcjom spotecznym. Usytuowanie parterowej
bryly jest bardzo strategiczne — shuzy jako bufor zabezpieczajacy strefe fontanny przed
wiatrem zachodnim.

Strefa C — ORP Blyskawica, marina

Strefa C, podkresla range przestrzenng ORP Blyskawicy poprzez dedykowane przestrzenie
tuz przed okretem oraz plac zabaw o motywie marynistycznym. Szeroka przestrzen nabrzeza
biegnaca wzdluz okretu jest wzbogacona o podwyzszony pas zieleni, ktorego krawedz pelni
funkcje dlugiej miejskiej tawki. Marynistyczny plac zabaw postuz z kolei edukacji
najmlodszych uzytkownikéw na temat morskiego charakteru obszaru i jego historii.
Proponujemy powszechng w krajach skandynawskich metode nauki poprzez zabawe.
Przykladem sa elementy nawigzujace np. budowania okretow i statkow.

Projekt zaklada zmiane organizacji ruchu w celu poszerzenia skweru na wysokosci ORP
Blyskawica. Wjezdzajac pojazdem kolowym na obszar mola, kierowcy korzystaja z istniejacej
jezdni po poludniowej stronie zalozenia urbanistycznego. Chcac kontynuowaé podréz na
wschéd, na wysoko$ci Centrum Wychowania Morskiego, jezdnia skierowana jest na strone
poinocng. Wymaga to przeciecia przez promenade i $rodek pirsu, co zmusza do
zredukowania predkosci i zachowania ostroznos$ci. Nowa organizacja ruchu pozwala tym
samym na uwolnienie znacznych czesci przestrzeni $rodkowej czeSci mola i ustanowienie
strefy pieszej jako dominujacej, a co za tym idzie na zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych.

Na wysokoSci restauracji R6za Wiatrow i Uniwersytetu Morskiego zaprojektowaliSmy strefe
sportow miejskich, podkreslajac rekreacyjny charakter tej przestrzeni. Elementy sportowe

moga by¢ atrakcyjnym elementem zagospodarowania, w szczego6lnosci dla studentow UM.

Strefa D — Akwarium i zakonczenie

Strefa D to punkt kulminacyjny projektu. Obszar o dlugo$ci prawie 200 metrow, jest
naturalnym przedluzeniem osi i jej stykiem z morzem. Gléwne aspekty projektu w tej strefie
to aktywizacja przestrzeni publicznej wokét budynku Akwarium Gdynskiego, nowe otwarte
baseny miejskie oraz bryla zwieniczajaca Nabrzeze Wejsciowe.

Ponocne przedpole Akwarium to przestrzen, ktéra w przysztoSci bedzie pelni¢ funkcje
bardziej ,,organizacyjne” - wejscie do Akwarium jest podkreslone nowa nawierzchnia, w
ktorej sktad wchodza tawki publiczne, strefa pomnikdéw i zabaw oraz dogodne dojscie z
przystanku autobusowego i strefy ,,Kiss & Ride”. Natomiast po potudniowej stronie bryly,
wzdluz istniejacego brzegu mola, proponujemy drewniang konstrukcje zmiekczajgcg granice
miedzy ladem a morzem — pomost z otwartymi basenami miejskimi. Cze$¢ kapielowa jest
odseparowana od wod zatoki, co zwieksza bezpieczenistwo korzystania. Otwarty basen
miejski to funkcja zarowno rekreacyjna, jak i sportowa, ktéra moze staé sie nowa destynacja
dla mieszkancow i turystéw, a takze studentéw Akademii Morskiej i kursantéw szkot



Kompleks ten zawierajacy rowniez publiczne sauny miejskie jest dobra alternatywa
kapielowa niezaleznie od pory roku. Mozliwo$¢ kapieli to powr6t do historycznych korzeni
powstania samej Gdyni, ktora oferowala atrakcyjne kapieliska.

Dualistyczna bryla, czyli wertykalna
interpretacja zalozenia osiowego
Skweru Kosciuszki

Proponujemy, by z Nabrzeza Wej$ciowego
wylonila sie dualistyczna bryla. Struktura,
ktora wyrastajac z plaszczyzny mola (unosi sie
nieznacznie nad woda, oslaniajac przed
widzem horyzont zatoki Gdanskiej),

srozdarta” posrodku forma (tzw. naciecie)
doslownie otwiera sie na morze, przez co
symbolicznie nawigzuje do Gdyni jako
symbolu ,,okna na $wiat”.

To rowniez miejsce spotkan o kazdej porze dnia (to dobry punkt obserwacyjny zachodow i
wschodow stonca) oraz porze roku (ochrona przed wiatrem, $niegiem i deszczem). Przestrzen
ta jest elastyczna, umozliwiajac obserwacje duzych wydarzen masowych, jednoczesnie
kreujac ustronne miejsca kontemplacji i wyciszenia.

Zadaszenie bryly stopniowo sie unosi i tworzac nowy punkt widokowy 5 metréw nad ziemia.
W skali skweru jest to réznica prawie niezauwazalna, a jednak tworzaca taras widokowy. Na
szczycie znajduja sie dwa ,$wietliki”, czyli iluminatory w posadzce inspirowane bulajami na
statkach. Pozwalajg one podgladacé to co sie w pomieszczeniach ponizej oraz dodatkowo
podséwietla¢ dach po zmroku. Rampa prowadzaca na najwyzszy punkt budynku ma
nachylenie 4%, dzieki czemu jest dostepna dla 0s6b o ograniczonej mobilnoéci.

Pod zadaszeniem znajduja sie dwa glowne pomieszczenia za szyba — dzieki temu sa osloniete
od wiatru. Od pohocy jest to sala wystawowa po$§wiecona morzu, oceanéw i klimatu.
Ciekawym elementem byloby zamontowanie szklanej posadzki, co umozliwi widzenie wody.
Pomieszczenie to miejsce ciszy, szumu fal i kontemplacji. To takze przestrzen przystosowana
do instalacji artystycznych (np. $wietlne). Poludniowe pomieszczenie przeznaczone jest na
kawiarnie i punkt informacyjny.

Naciecie wzdtuz osi widokowej pirsu konczy sie schodami i rampa, ktére zanikaja ponizej
poziomu wody. To gwarantuje latwy dostep do wody — wejscie i wyjscie. Jest to istotne
przede wszystkim podczas wydarzen sportowych takich jak na przyklad triathlon, kiedy to
uczestnicy muszg wyj$¢ z wody i kontynuowaé zawody jadac rowerem z konica mola. W
dniach bez masowych wydarzen bedzie to dogodna przestrzen do np. wodowania kajakow.

Budynek o takiej kubaturze ma szanse staé sie nowym symbolem Gdyni, a przez to
bezposrednio przelozyé sie na wspdlczesny charakter tego miejsca. Warunkiem, jest to, ze
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nie moze by¢ §liska), precyzyjny detal mikroelementow, temperatura, ponadczasowo$é stylu i
dlugowieczno$¢ beda definiowac te przestrzen. Forma, w zalozeniu pozbawiona zbednych
elementoéw ma nawigzywac¢ do wzburzonego morza (im dluzej patrzysz na grzbiety fal, tym
wiecej widzisz szczegolow).

Strategia zrOwnowazonej mobilnosci

Proponowana strategia mobilnoSci opiera sie na daniu pierwszenstwa pieszym, ograniczeniu
ruchu kolowego i w duzej mierze odejscia od typowego podziatu przestrzeni publicznej na
jezdnie i chodnik. Okolo 49% zaproponowanej powierzchni utwardzonej projektu to
powierzchnia ruchu pieszego. Istotnym elementem zapewniajacym zminimalizowanie
naziemnych miejsc postojowych i zmaksymalizowanie wydajno$ci polaczen sieci komunikacji
zbiorowej jest dodanie parkingu wielopoziomowego w strefie A, czyli obszarze rezonujacymi
z potrzebami $cistego Srodmiescia Gdyni. Usytuowanie garazu w tak kluczowej lokalizacji
wesprze istniejacy system zarzadzania miejscami postojowymi, wspolgrajac tym samym z
pozostalymi wielkopowierzchniowymi parkingami podziemnymi w Centrum (np. Pod Placem
Grunwaldzkim oraz Parkiem Péinocnym).

Proponowany garaz naziemny na rogu Skweru Koéciuszki i ulicy Karola Olgierda Borchardta
zapewni okolo 360 miejsc postojowych. Obiekt bedzie zaopatrzony w linie pojazdow typu
melex dla pasazerow zostawiajacych swoj pojazd w hali, ktérymi operowaé beda mogli na
obszarze nowo projektowanej przestrzeni wspoldzielone;j.

Innymi narzedziami wspomagajacymi strategie zréwnowazonej mobilnosci jest
zintegrowanie z istniejaca siecia $ciezek rowerowych, wprowadzenie strefy Kiss&Ride na
wysokosci budynku Akwarium, a w przypadku zorganizowanych wycieczek turystycznych
zapewnienie 4 miejsc parkingowych dla autokaréw w parkingu kubaturowym.

W skali calego projektu, zamiast istniejacego, cyrkularnego obiegu ruchu zmotoryzowanego
proponujemy ,zygzakowanie” pasa ruchu, analogiczne. Jego trasa bedzie przebiega¢ wzdluz
istniejacych linii jezdni, odbijajac raz na péinocna, a raz na poludniowa cze$¢ mola. Calosc¢
zalozenia nowego systemu cyrkulacji kolowej bedzie zakoniczong strefa zawracania.

Ponizej znajduja sie proponowane rozwiazania charakterystyczne dla wydzielonych przez nas
stref funkcjonalnych:

1. Strefa A — odsuniecie istniejacej jezdni z historycznej osi Gdyni i oddanie tej
przestrzeni pieszym (wiecej szczegolow w czesci tekstu opisujacej te strefe);
Strefa A przewiduje 43 naziemne miejsca parkingowe oraz 360 w hali garazowe;j.

2. Strefa B — profilowana jezdnia, rozpoczyna swdj bieg po poludniowej stronie osi
Skweru, nastepnie zostaje przekierowana na jej pdlnocna strone. Konczy sie
dojazdem do ronda w poblizu budynku Akwarium, na ktérym jest mozliwoé¢
zawroécenia i wyjazdu. Dotychczasowy pas ruchu od wysokoéci Daru Pomorza do
Nabrzeza Prezydenta jest wylaczony z publicznego ruchu. Ta cze$¢ jezdni jest
przeznaczona tylko dla pojazddéw uprzywilejowanych oraz pojazdow technicznych i
dostawczych. Na tym odcinku zapewnione jest takze 8 tymczasowych miejsc
postojowych dla uzytkownikéw o ograniczonej mobilnosci.



3. Strefa C — podobnie dzieje sie z potudniowym pasem jezdni od Centrum Wychowania
Morskiego do konca budynku Uniwersytetu Morskiego. Dojazd ten jest przeznaczony
tylko dla pracownikéw, uzytkownikéw i gosci tych budynkoéw. W strefie C jezdnia
dwukierunkowa ciagnie sie od zachodu po potudniowej czeéci, a koniczy od wschodu
na jej péinocy. Strefa C obejmuje 40 naziemnych miejsc parkingowych.

4. Strefa D — Strefa zawracania, koniec trasy autobusu i melexa, Kiss & Ride (zar6wno
dla samochod6w osobowych jak i autokaréw szkolnych), 6 miejsc parkingowych dla
0s0b z ograniczong mobilno$cig oraz parking rowerowy.

Cze$¢ strategii mobilno$ci to takze ograniczenie liczby miejsc parkingowych. Jest to
odpowiedz na obecna dominacje pojazdow, zaréwno tych wjezdzajacych na obszar mola, jak i
tam parkujacych. Jak wynika z badan przeprowadzonych przez firme Via Vistula na zlecenie
Zarzadu Drog i Zieleni w Gdyni (dane na rok 2019)°, najwieksze obcigzenie ruchu na terenie
Skweru oraz w jego najblizszym sasiedztwie nastepuje w weekendy i jest to wzrost nawet o
100% wzgledem dni roboczych.

Opierajac sie na badaniach rotacji parkowania, uznaliémy, ze ograniczenie roli samochodu, a
takze miejsc parkingowych jest uzasadnione. W dobie zmian klimatycznych powinni$my
zmieniaé postrzeganie samochodu jako $rodka transportu na kroétkie, oraz bardzo krétkie
dystanse. Akcent postawiony na przestrzenie publiczne, $ciezki rowerowe oraz linearny plac
to glos oddany na zrownowazong mobilno$¢ i przeciwstawienie sie zmianom klimatycznym.
Liczba miejsc postojowych na tym obszarze zmniejszyta sie obecnych okolo 420 naziemnych
miejsc postojowych. Zakladamy rowniez mozliwoé¢ usytuowania dodatkowego parkingu
podziemnego na 120 pojazdow miedzy Strefa C, a planowana inwestycja tzw. Waterfront II.

Jest to celowy zabieg majacy na celu ustanowienie nowe hierarchii przestrzennej i
transportowej, w ktdrej to piesi i rowerzysci zyskuja priorytet. Podstawa takiej mysli
projektowej jest kierunek, w ktorym zmierzaja europejskie i §wiatowe metropolie
priorytetyzujace pieszych w
centrach miast ulatwiajac
korzystanie z nadmorskich
promenad osobom
niezmotoryzowanym. Badanie
»Open For Business” organizacji
transform Scotland® dowodza
B korzysci ekonomiczne w obszarach,
N ktorych zminimalizowano lub
wylaczono uzytkowanie pojazdow
kolowych. Prowadzi to takze do
zwiekszenia poczucia
bezpieczenstwa wérod pieszych i
rowerzystow. Obszar pirsu, to
wedlug naszych zalozen
projektowych, miejsce przeznaczone




do spaceréw czy zaspokajania potrzeb kulturowych, czy gastronomicznych.

Podsumowanie

Projekt kladzie nacisk na rowny, demokratyczny dostep r6znych grup uzytkownikow.
Szczegolny nacisk jest polozony na osoby z ograniczeniami ruchowymi i sensorycznymi.
Przykladami zmian sa: tworzenie plaskiej nawierzchni wzdhuz pirsu, czy brak kocich tbow.
Duza cze$¢ pirsu to wedlug zalozen projektowych przestrzen wspoétdzielona. Zalezalo nam na
uporzadkowaniu przestrzeni, a nie na radykalnej zmianie jej zastosowania.

Projekt Mola Poludniowego to w naszym zalozeniu wzmocnienie i uporzadkowanie obecnego
stanu tej przestrzeni, a takze zaakcentowanie osi widokowej i spotkania miasta z morzem
poprzez ,,Okno na Swiat” - charakterystyczny budynek na koncu pirsu. Zalezalo nam na
wzmocnieniu tozsamos$ci mola i jego obecnosci na mapie mentalnej mieszkancow Gdyni.
Dzieki linearnej sekwencji zroznicowanych przestrzeni miasto zyskuje atrakcyjne i
reprezentatywne miejsce, na jakie zastuguje. Jednoczeénie zalezalo nam jednak na prostocie
rozwigzan skutkujacej w wysokiej wykonalno$ci i wzglednie niskich kosztach.

W zblizajace sie setne urodziny Gdyni zadajmy pytanie — jak miasto bedace urbanistyczna
ikong ubieglego stulecia zdola sprostaé nielatwym zadaniu przeksztalcenia swoich ambicji
narzedziami przestrzeni publicznej?



KONKURS STUDIALNO - IDEOWY
GDYNIA - PIRS PRZYSZtOSCI

ZALACZNIK U1 TABELA BILANSOWA WIELKOSCI PROJEKTOWYCH

Ponizsze zestawienie przedstawia dane bilansowe charakteryzujace prace zlozong na Konkurs studialno-ideowy na
projekt zabudowy i zagospodarowania gtéwnej osi kompozycyjnej Gdyni - PIRS PRZYSZLOSCI, oznaczong oryginalnie
numerem:

W przedstawionej pracy zaprojektowano:

L.p. Charakterystyczne wielko$ci proponowane w projekcie jednostki  wielkosé
Powierzchnia zabudowy m2 19500
Powierzchnia catkowita kondygnacji nadziemnych m2 28200
Powierzchnia catkowita kondygnacji podziemnych m? 0
Powierzchnia uzytkowa ustug w przyziemiu, aktywnych strukturalnie m? 10500
(ustugi bez biur, stuzby zdrowia, poligji, itp.)

Powierzchnia biologicznie czynna m2 30500
Powierzchnie utwardzone m? 73500
w tym: powierzchnie ruchu pieszego m2 61000
powierzchnie jezdni i miejsc postojowych dla samochoddw m2 9000
inne utwardzone m? 3500
liczba miejsc postojowych dla samochodow szt. 460
liczba miejsc postojowych dla autokarow szt. 4

liczba miejsc postojowych dla roweréw i UTO szt. 300




KONKURS STUDIALNO - IDEOWY
GDYNIA - PIRS PRZYSZtOSCI

Ponizsze zestawienie przedstawia dane charakteryzujace pracg ztozong na Konkurs studialno-ideowy na projekt
zabudowy i zagospodarowania gtéwnej osi kompozycyjnej Gdyni - PIRS PRZYSZLOSCI, oznaczong oryginalnie
numerem:

Zgodnie z przedstawionym projektem podajemy szacunkowy zakres i koszt gtdwnych robot zwigzanych z jego
realizacja, uzupetniajac w razie potrzeby o kolejne grupy robét.

KWOTY NETTO:

OBIEKTY
KUBATUROWE

. : m?2 28200 6500 183 300 000
(powierzchnia

catkowita)

NAWIERZCHNIE
UTWARDZONE

ZIELEN NISKA
| OKRYWOWA

m? 73500 500 36 750 000

m? 20000 100 2000 000

ZIELEN WYSOKA szt. 100 6500 600 000

MALA
ARCHITEKTURA
(w tym meble
uliczne)

SIECI
(usuniecie kolizji)

szt. 600 5000 3000 000

INNE (plac zabaw, szt. 5 300 000 1500 000
boisko miejskie)

LACZNY KOSZT SZACUNKOWY REALIZACJI PROJEKTU 227150 000




