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Abstract

Constitution Square is one of the most impor-
tant elements of the City Centre of Gdynia. Both in the
pre-War and the post-War times they built there some
major buildings of public and social use, which today
create a precious heritage of the Gdynia’s architec-
ture. The origins of the square was connected mainly
with the construction of the railway station and its
layout was defined mainly in the interwar period, but
after 1945 it underwent some major changes. Geom-
etry of the square was shaped in few phases, following
on the one hand the demands of the urban plans and
on the other the layout of the buildings constructed in
this place. The first phase comprises the years 1926-
1928 in which the first town-dedicated railway station
was built - yet before the first urban plans for Gdy-
nia were prepared. The second phase comprised the
years 1928-1930, when the urban planners designed
the spatial shape of the square as an important com-
ponent of the Gdynia’s City Centre. The subsequent
phases were marked by the dates of construction of
the main buildings situated here: the State Agricultural
Bank (1931), the Municipal and County Court (1936),

the postwar railway station (1950) and the post-War
postal complex (1965). All the objects built here con-
stitute the distinguish architectural creations, and the
distinguish realisation of public and social use. Unfor-
tunately, the postal complex created in the 60. was
situated outsides the historical building lines, which
has a bad influence on the spatial consistency and co-
hesion to the whole square. Its harmonious, axial and
symmetric composition was lost and consequently the
square became only the burdensome communication
node without any spatial and aesthetic values.

The aim of this article was presenting the devel-
opment of the Constitution Square in Gdynia and its
architecture in the particular phases of development,
as well as the composition rules which governed it.
The research was meant to became a scientific basis
to restore the historical and aesthetic values to the
contemporary layout of the square. In conclusion of
the article the author presented the conservatory re-
commendations and the conservation project of reva-
lorisation the Constitution Square in Gdynia.
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Wprowadzenie

W okresie miedzywojennym Gdynia byta wielkim
placem budowy - powstawat tu w latach 1920-1939
od podstaw duzy, nowoczesny port morski i sprzezo-
ne z nim nowe miasto. Niezwtocznie po zatwierdzeniu
planéw przestrzennych przystepowano do budowy ba-
senéw portowych, a w miescie do wytyczania i urza-
dzania ulic i placow oraz do ksztattowania zabudowy.
Jednakze koncepcja rozwojowa portu ewoluowata
wraz ze zmieniajacq sie koniunktura gospodarcza,
a wprowadzone w latach 1926-30 zmiany w rozpla-
nowaniu i wielkosci basenéw portowych wptyna¢ mia-
ty istotnie na uktad przestrzenny catego gdynskiego
Srédmieécia. Dotyczyto to zwtaszcza rejonu bezpo-
$rednio przylegajacego do portu, a wiec okolic gdyn-
skiego dworca kolejowego. Przedmiotem artykutu jest
powstanie i rozwdj przestrzenny placu przed dworcem
kolejowym w Gdyni - a wiec placu Konstytucji - oraz
powstanie i rozwdj jego architektury od lat dwudzie-
stych XX wieku az do dzisiaj.

Plac Konstytucji stanowi jeden z najwazniejszych
elementéw struktury Srédmiescia Gdyni. Od samego
poczatku az do czasdw wspodtczesnych powstawaty
przy nim wazne dla miasta obiekty uzytku publicz-
nego, ktore dzi$ stanowig cenne elementy dziedzic-
twa gdynskiej architektury. Geneza catego zatozenia
zwigzana byta z uksztaltowaniem przestrzeni przed
dworcem kolejowym, a sam plac powstawat w kilku
fazach, o ktorych formie przestrzennej decydowata
powstajaca tu zabudowa oraz wprowadzane zmiany
w koncepcji urbanistycznej portu i miasta.

Celem przeprowadzonych badan byto przedsta-
wienie dziejow Placu Konstytucji i jego architektury
w poszczegdlnych fazach rozwoju, tak by analiza ta
mogta sta¢ sie podstawg dla przywrdcenia spdjno-
éci historycznej wspoéiczesnego zatozenia. W podsu-
mowaniu artykutu przedstawiono zasadnicze wnioski
ptynace z badan oraz gtdwne wskazania konserwa-
torsko-projektowe rewaloryzacji istniejacej dzis prze-
strzeni placu. Badania prowadzone byty metodg kwe-
rend literaturowych i archiwalnych, a takze studiéw
inwentaryzacyjno-terenowych. Jak dotad sam plac

rozwdj, architektura, dworzec kolejowy, Bank Rolny,

Konstytucji w Gdyni nie byt przedmiotem analiz histo-
rycznych, jednakze niektdre stojace przy nim obiekty
- oba dworce kolejowe oraz gmach sadu - zostaty juz
czesciowo zaprezentowane w pismiennictwie nauko-
wym, a w tym w czasopismach takich jak , Polski Prze-
myst Budowlany”*, ,Architektura i Budownictwo”? oraz
w monografii ,Gdynia miasto dwudziestolecia miedzy-
wojennego. Urbanistyka i architektura”.

Pierwszy , miejski” dworzec kolejowy

i plac dworcowy w latach 1926-1928

Pierwszy ,miejski” dworzec kolejowy w Gdyni
nie byt pierwszym w tej miejscowosci. Prowizorycz-
ny barak dworcowy istniat tu bowiem juz od 1894 r.,
gdy w gdynskiej wsi urzadzono przystanek kolejowy
na linii Gdansko-Szczecinskiej. Stanat on wéwczas nie
po wschodniej, lecz po zachodniej stronie toréw ko-
lejowych, bezposrednio przy Szosie Gdanskiej i przez
kolejne ponad dwie dekady przyczynit sie istotnie do
rozwoju w Gdyni funkcji letniskowej.

Lokalizacja i uktad przestrzenny gdynskiego
dworca zmienity sie na poczatku lat 20. XX wieku, gdy
po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci rozpocze-
to w Gdyni budowe portu i miasta. Budynek nowego
dworca kolejowego - juz na potrzeby miasta - powstac
miat jednak nie po zachodniej, lecz po wschodniej
stronie toréw kolejowych, w bezposrednim kontakcie
przestrzennym z gdynskim siedliskiem,

Nowy dworzec zaprojektowany zostat w 1923
roku przez znanego architekta Polski miedzywojennej
Romualda Millera. Byta to realizacja bardzo ciekawa
architektonicznie, reprezentujaca zmodernizowane
formy historyzmu romantyczno-narodowego, gdzie
swojski renesans spotykat sie z elementami archi-
tektury cerkiewnej i Art Déco. Mocno rozcztonkowa-
ny plan i bryta skupiaty sie wokét gtownej hali wej-
$ciowej i przejscia do tunelu biegnacego pod torami,

1. J. Wotkanowski, Dworzec Kolejowy w Gdyni, ,Polski Przemyst Budowla-
ny” 1926, nr 9-10.

2. Zbigniew Karpinski, Tadeusz Sieczkowski, Roman Sottynski, Gmach Sa-
déw w Gdyni, ,Architektura i Budownictwo”, Rok XIV (1938), s. 43-49.

3. Maria (Jolanta) Sottysik, Gdynia - miasto dwudziestolecia miedzywo-
jennego. Urbanistyka i architektura, Wydawnictwo Naukowe PWN 1993,
s. 86, 332-333.
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1. Gdynia, dworzec kolejowy wzniesiony w 1926 roku wg projektu Romualda Millera, zniszczony w czasie II wojny Swiatowej
i dzis nieistniejacy: a) widok z ok. 1928 r. (zrédto: https://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Dworzec_w_Gdyni.jpg, domena publiczna).
Przed dworcem widoczny niewielki plac podjazdowy z okragtym klombem; b) plan dworca (zrédto: J. Wotkanowski, Dworzec

Kolejowy w Gdyni, ,Polski Przemyst Budowlany” 1926, nr 9-10)

1. Gdynia, the railway station built in 1926 according to project by Romuald Miller, destroyed during the World War II
and non-existent today: a) a view around 1928 (source: https://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:Dworzec_w_Gdyni.jpg, public
domain). Before the railway stadion we can see a small square with a round lawn,; b) the layout of the railway station
(source: J. Wotkanowski, Dworzec Kolejowy w Gdyni, ,Polski Przemyst Budowlany” 1926, nr 9-10)

obejmujac od strony podtnocnej obszerng hale opera-
cyjng (kasowq) a od potudniowej restauracje i dzie-
dziniec wewnetrzny z kolumnowgq galerig (il. 1a, b).
Wysokie dachy prezentowatly bardzo urozmaicone
formy - od dwuspadowych i potszczytowych po usko-
kowe, ozdobione matymi cebulastymi koputkami.
Wyniosty szczyt elewacji frontowej zostat uksztatto-
wany uskokowo i ozdobiony w goérze ptaskorzezbg
orta, kwadratowym polem zegara i trzema arkadami
wysmuktych okien, pod ktéorymi umieszczono dwu-
kolumnowy portal wejsciowy. Detale wnetrz dworca,
wykanczane w potowie lat dwudziestych nosity cechy
wczesno modernistycznych form Art Déco. Catosé re-
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alizacji byta gotowa w lipcu 1926 roku, a w owcze-
snej prasie pisano o nim pochlebnie, ze (...) posiada
tyle wybitnych cech polskiej architektury, iz powi-
nien tym, co znajq Polske i odczuwajq piekno form
architektonicznych, przypominac zabytki architektury
polskiej, jakie mozna podziwia¢ w Krakowie, Warsza-
wie, Wilnie, Kazimierzu nad Wistg, a nawet w dalekim
Krzemiencu™.

Przed nowym dworcem urzadzono niewielki
plac, zwany jeszcze wowczas nie placem Konstytu-
cji, lecz placem Dworcowym. Miat forme starannie
urzadzonego podjazdu placowego w ksztatcie obréco-

4. ]. Wotkanowski, op. cit.



nej o 90 stopni litery C, obejmujacej swym uktadem
catg elewacje frontowg i dwie elewacje boczne nowo
wzniesionego budynku dworcowego. Przed frontem
dworca plac tworzyt prostokat o dtugosci ok. 100 m
i szerokosci ok. 20 m (liczac do fasady budynku).
0O$ gtownej elewacji dworca zaakcentowano niewiel-
kim, okragtym klombem kwiatowym (il. 2), ktéremu
towarzyszyta potokragta opaska jezdni wraz z chod-
nikiem. Do dworca prowadzita od strony zabudowan
gdynskich krétkim biegiem poézniejsza ulica Podjazdo-
wa, a obecna ulica Dworcowa, ktérg potaczono z cig-
gami ulic Starowiejskiej oraz 10 Lutego. Jej rowniez
towarzyszyty po obu stronach chodniki prowadzace
do gtébwnego wejscia do dworca i do jego bocznych
skrzydet z wewnetrznymi dziedzincami. W tym czasie
po potnocnej stronie dworca istniat jeszcze prowizo-
ryczny tor kolejowy do portu, ktory zostat zlikwidowa-
ny okoto 1928 roku. Taki uktad zatozenia dworcowego
przetrwat bez wiekszych zmian do 1930 roku.

Plac Konstytucji w pierwszych planach

urbanistycznych Gdyni i jego realizacja

do 1930 roku

Prace nad pierwszym planem urbanistycznym
Gdyni ukonczono w maju 1926 roku, a wiec w chwi-
li gdy dworzec kolejowy i towarzyszacy mu niewielki
plac podjazdowy byty juz niemal ukonczone. Urbanisci
w nowej koncepcji zaproponowali jednak gruntowng
przebudowe catego zatozenia placowego wraz z dwor-
cem i znaczne jego powiekszenie.

Pierwszym planem urbanistycznym Gdyni byt
»Szkic rozbudowy Gdyni” autorstwa Adama Kuncewi-
cza i Romana Felinskiego®. Wykonany zostat w skali
1:5000, wiecz natury rzeczy przedstawiat jedynie ogdl-
na koncepcje uktadu, bez rozwigzan szczegdtowych.
Wedtug wskazan tego planu plac przed dworcem miat
mie¢ nowg forme - dos$¢ oryginalng i nacechowang
monumentalizmem. Autorzy zaproponowali dla niego
ksztatt piecioboku, utworzonego geometrycznie przez
zarys prostokata o szerokosci ok. 160 m i gtebokosci
ok. 80 m, opartego podstawa o linie toréow kolejowych
i zwienczonego symetrycznie tréjkatem prostokatnym
rownoramiennym (il. 3a), wydtuzajacym uktad do ok.
180 m liczac od linii toréw kolejowych. Z tréjkatnego
wierzchotka placu, osiowo, na wprost dworca wybiegac
miata szeroka arteria komunikacyjna prowadzaca na
pétnocny wschod do portu, a jej kierunek wyznaczat
0o$ symetrii catego zatozenia. Obok, po potudniowej
stronie tej arterii rozpoczynac miata swoj bieg gtéwna
0$ srodmiejska, prowadzaca na wschdd szerokg Ale-
ja Wolnosci (dzi$ ul. Wéjta Jana Radtkego) do morza
i placu nadmorskiego. Z placu przed dworcem wy-
biegac¢ miato jeszcze promieniscie az piec ulic: cztery
z wierzchotkdw piecioboku (w tym ulica Starowiejska
i dwie ulice biegngqce w przeciwnych kierunkach
wzdtuz linii torow kolejowych) oraz jedna bedaca lu-
strzanym odpowiednikiem gtéwnej osi srodmiejskiej,
cho¢ znacznie wezszym i krétszym.

5. Plan ten i jego znaczenie oméwiono w ksigzce: Maria (Jolanta) Sottysik,
Gdynia miasto dwudziestolecia miedzywojennego. Architektura i urbani-
styka, Warszawa 1993, s. 100-105.

PLAC -
przed dworcem kolejowym i | =)
w Gdyni w latach 7 g S
1926-1928 A

opracowala Maria Jolanta Soltysik

o
v

L [T 1przestrzen komunikacyina placu
% ulice prowadzace do placu
—_— chodniki i ciggi piesze
[& | zielert niska komponowana
llElEﬁ nieurzgdzona
zmiany ukladu projektowane w 1928 r.

m.%frf*g*

2. Gdynia, plac przed dworcem kolejowym w latach
1926-1928, (opracowanie i rysunek Maria Jolanta Softysik)

2. Gdynia, the square in front of the railway station in 1926-1928,
(elaboration and drawing by Maria Jolanta Softysik)

Koncepcja urbanistyczna ,Szkicu rozbudowy...”
przewidywata tez znaczne powiekszenie samego bu-
dynku dworca, proponujac dobudowe do niego z obu
stron dwoéch duzych skrzydet bocznych, korespondu-
jacych przestrzennie z linig bocznych pierzei placu.
W ten sposob budynek dworca zajmowac miat znacz-
ng czes¢ catego zatozenia placowego. Wszystkie $cia-
ny placu tworzy¢ miaty zwarte pierzeje, wypetnione
4-kondygnacyjna zabudowaq. Zasada catej kompozycji
byta symetria i osiowos$¢ przestrzenna, a walory es-
tetyczne i monumentalizm uktadu podkreslono przez
dwa wybitne akcenty rzezbiarskie w formie kolumn lub
obeliskéw, ustawionych symetrycznie w centralnej cze-
$ci uktadu i akcentujacych fasade frontowa dworca.

Projektowane w 1926 roku zatozenie placowe nie
zostato niestety zrealizowane. Z uwagi na nieprze-
widziany rozwdj portu i portowego wezta kolejowego
na potudnie cata pétnocna cze$¢ Srodmieécia zosta-
ta uszczuplona terenowo i w planach szczegdtowych
rowniez plac przed dworcem musiat ulec przemianie.

W 1928 roku Adam Kuncewicz wykonat plan
szczegbtowy potnocnej czesci Srédmiedcia, ktdry no-
sit nazwe ,Gdynia, plan zabudowania poétnocnej cze-
ci Srédmiescia. Sekcja pierwsza” i sporzadzony byt
w skali 1:10006°. Architekt uwzglednit w nim zaistniate

6. Plany szczegStowe Srédmiedcia zostaty omowione w ksigzce: Maria
Jolanta Sottysik, Na styku dwdch epok. Architektura gdyriskich kamienic
okresu miedzywojennego, Gdynia 2003, s. 50 i 51.
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3. Gdynia, plac przed dworcem kolejowym w pierwszych planach urbanistycznych miasta: a) fragment ,Szkicu rozbudowy
Gdyni” autorstwa Adama Kuncewicza i Romana Felifiskiego z 1926 r. (zrdédto: ,Architektura i Budownictwo”,1926);
b) fragment planu szczegdtowego pt. ,Gdynia, plan zabudowania pétnocnej czesci Srodmiescia. Sekcja pierwsza” autorstwa
Adama Kuncewicza (Zrddto: archiwum prywatne M. J. Sottysik)

3. Gdynia, the square before the railway stadion in the first urban plans of the town: a) a fragment of the plan “Szkic
rozbudowy Gdyni” by Adam Kuncewicza and Roman Feliriski from 1926 (source: “Architektura i Budownictwo”,1926);
b) a fragment of the plan “Gdynia, plan zabudowania pétnocnej czesci Srédmiescia. Sekcja pierwsza” by Adam Kuncewicz
(source: private collection of M. J. Softysik)

wskutek rozbudowy portu zmiany i fakt, ze plac przed ca, gdzie przed jego frontem pozostawiono obszerne
dworcem znalazt sie teraz praktycznie na skraju Sréd-  miejsce przeznaczone na podjazd komunikacyjny. Za-
miescia, tuz przy granicy portu, ktéra w tym rejonie  projektowany przez Kuncewicza zieleniec podzielony
przebiegata wzdtuz obecnej ulicy Jana z Kolna. W kon-  zostat forma krzyza tacinskiego z kwadratowym klom-
sekwencji, w szczegdtowym planie urbanistycznym bem i opaskg pieszg w potnocnej czesci oraz poétkoli-
z 1928 roku plac ten zostat dos¢ mocno zmniejszony  stym ,zaproszeniem” od strony dworca kolejowego.
i ponownie dostosowany szerokoscig do ukfadu istnie- Zasadniczej zmianie w stosunku do ,,Szkicu roz-
jacego juz dworca kolejowego w ksztatcie zaprojek- budowy Gdyni” ulegt rowniez uktad ulic wybiegajacych
towanym przez Romualda Millera. Zaniechano w nim  z placu, ktdérych teraz byto jedynie cztery. Niegdy$ naj-
bowiem rozbudowy budynku dworcowego. wazniejsza z nich, dawna arteria komunikacyjna ma-
Zaprojektowana przez Kuncewicza forma placu  jaca prowadzi¢ do portu - lecz teraz na skutek zmian
sktadata sie teraz z dwoch czesci. Pierwszg czescia  zablokowana przez wezet kolejowy portowej stacji
byt uktad juz istniejgcego przed dworcem od 1926 rozrzadowej - utracita swdj sens realizacyjny i zostata
roku placu podjazdowego w formie odwrdconej li- utrzymana jedynie w kadtubkowej formie, prowadzac
tery C, obejmujacej ramionami bryte budynku wraz krotkim odcinkiem z poétnocnego naroznika placu do
z bocznymi skrzydtami o wymiarach ok. 100 m dtu- pdzniejszej ul. Jana z Kolna. Jej kierunek wyznaczat
gosci i ok. 20 m szerokosci. Drugg, nowg czesc placu  pdétnocno-zachodnig pierzeje placu. Swe pierwotne
stanowic¢ miat przylegajacy do tej pierwszej prostokat  znaczenie gtdwnej osi $srodmiejskiej utracit réwniez
o szerokosci 68 m i dtugosci 84 m, co liczac catoscio- cigg wychodzacy z pdtnocno-wschodniego naroznika
wo od fasady dworca dawato dtugos¢ 104 m (il. 3b).  placu, nazywany poczatkowo Alejg Wolnosci, a pdzniej
Sciany nowej czesci placu tworzone by¢ miaty przez  Alejg Moscickich (obecna ulica Wéjta Jana Radtkego),
zwarte linie zabudowy — trzy nowoprojektowane pie-  ktdrej szerokos$¢ u wylotu z placu ustalono w nowym
rzeje z budynkami pieciokondygnacyjnymi, siegaja- planie na 21 metréw. Najwazniejszym i najszer-
cymi 18 m wysokosci. Wzdtuz nich zaprojektowano szym ciggiem wybiegajacym z placu przed dworcem
chodniki o szerokosci od czterech do pieciu metréw (28 m) byta pdzniejsza ulica Podjazdowa, noszaca
oraz ciggi komunikacji kotowej o szerokosci 15 metréw.  dzisiaj nazwe Dworcowej. Tradycyjny, funkcjonuja-
Wewnatrz nowej, prostokatnej czesci placu cy jeszcze w 1928 roku przejazd kolejowy do Szo-
Adam Kuncewicz zaprojektowat obszerny zieleniec sy Gdanskiej na przediuzeniu ulicy Starowiejskiej
podkreslajacy swa formag ksztatt placu i wpisany miat zosta¢ zlikwidowany, a przejazd na drugq stro-
w prostokat o wymiarach 24 na 82 metry, nie liczac ne toréw kolejowych miat sie odbywac¢ poprzez no-
okalajacej opaski chodnikowej 2,5 m. Zieleniec ten  woprojektowany na przedtuzeniu ul. 10 Lutego tunel
architekt odsunat wyraznie od samego budynku dwor-  pod torami. Czwarta ulica wybiegajaca z placu przed
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4. Gdynia, dworzec kolejowy w 1930 r. (Z2rédto: NAC, sygn. https://fotopolska.eu/1298632,foto.html?0=b3470 domena publiczna)
4. Gdynia, the railway station in 1930 (source: NAC, sygn. https://fotopolska.eu/1298632,foto.htmI?0=b3470 public domain)

dworcem, prowadzita krétkim odcinkiem réwnolegle
do torow kolejowych na przedtuzeniu ulicy Podjaz-
dowej (Dworcowej) w kierunku pétnocno-zachodnim
i taczyta sie z pdzniejszg ul. Okrezng, prowadzacg do
Oksywia (obecnie ul. Janka Wisniewskiego).

Plan szczegotowy podtnocnej czesci srédmiescia
z 1928 roku, zaakceptowany jeszcze w tymze 1928 roku
przez Ministerstwo Robdt Publicznych w Warszawie stat
sie rzeczywistq podstawaq dla realizacji tej czesci mia-
sta, a w tym rowniez - z niewielkimi tylko zmianami
— placu przed dworcem kolejowym. W chwili zatwier-
dzania planu dworzec kolejowy nadal byt jedynym sto-
jacym w tym rejonie obiektem?, a do 1930 roku jedyna
urzadzong i wybrukowang czescig placu Dworcowego
byt pas przed jego fasada frontowa (il. 4).

Budowa Panstwowego Banku Rolnego

i plac przed dworcem kolejowym

w latach 1931-1935

Ani w omowionym powyzej planie ogélnym, ani
w planie szczegdtowym Srédmiescia Gdyni nie wska-
zano jakie budowle miaty stang¢ przy placu przed
dworcem kolejowym, zwanego od poczatku lat trzy-
dziestych oficjalnie placem Dworcowym. Wkrotce za-
decydowac o tym mieli sami inwestorzy. Jako pierwszy,
w 1928 roku wybrat ta lokalizacje pod budowe swej
siedziby Panstwowy Bank Rolny. Obiekt miat tworzy¢
czes¢ potudniowo-wschodniej pierzei placu, u zbiegu
z biegnaca do niego pod katem prominentnag Alejq

7. Widniejacy na rysunku planu z 1928 roku budynek Panstwowego Banku
Rolnego powstat dopiero w 1930 roku i zostat wrysowany pézniej. W tym
czasie powstat takze przy dworcu i nieurzadzonej jeszcze ulicy prowadza-
cej do pdzniejszej ulicy Okreznej niewielki, funkcjonalistyczny budynek
o nieustalonej funkcji, widoczny na archiwalnych fotografiach.

Wolnosci, pdzniejszg ulicg Moscickich, a obecng ulicg
Wdéjta Jana Radtkego. Jego fasada naleze¢ miata w po-
towie do uktadu placu, a w potowie do uktadu Alei.

Pierwszy projekt budynku - mocno historyzu-
jacy - wykonany zostat przez warszawskiego archi-
tekta Pawlta Wedziagolskiego, jednak nie uzyskat on
akceptacji Ministerstwa Robot Publicznych z uwagi na
nizszg niz nakazana w planie urbanistycznym wyso-
kos¢. Nastepnie w 1930 roku swoja petna rozmachu
koncepcje® przedstawit inny z tzw. klasykéow peters-
burskich — profesor Wydziatu Architektury Politechniki
Warszawskiej, akademik architektury, architekt Ma-
rian Lalewicz. Wykonany przez niego projekt datowa-
ny jest na marzec 1930 r. i stanowi juz propozycje
przestrzenng dostosowang w petni do skali rozwojo-
wej miasta, cho¢ przyjety przez architekta kostium
stylowy byt juz wéwczas pewnym zap6znieniem w co-
raz bardziej modernistycznej Gdyni.

Utrzymana w duchu klasycyzmu akademickie-
go kompozycja oparta zostata na uniwersalnych ka-
nonach klasycznych, praktycznie bez ornamentacji,
z wyeksponowang arkadowg kondygnacja cokotowa,
kontynuujacq jeszcze antyczne i bramantejskie tra-
dycje. Szeroki naroznik akcentowata quasi wiezyczka,
jednak nie przekryta - jak mozna by sie spodziewac
- naroznikowg koputa lecz ptaskim stropem, co byto
elementem pewnej modernizacji formy (il. 5a, b).
Gtéwne wnetrze, wyraznie juz modernizujace, zaryso-
wano ciekawie potkolistg, stupowaq kolumnada. Atrak-
cyjnie prezentowat sie takze hall wejsciowy, z wielkimi
przeszkleniami i miekko zarysowanag linig schodow.

8. Archiwum Wydziatu Architektoniczno-Budowlanego Urzedu Miasta
w Gdyni - dalej cyt. AWA-B, Akta Budowlane - dalej cyt. AB, sygn. 6/53.
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5. Gdynia, dawny Panstwowy Bank Rolny (obecnie Oddziat Banku PKA SA), ul Wéjta Jana Radtkego 53: a) fot. Maria Jolanta
Softysik, 2023; b) sytuacja wedtug projektu Maria na Lalewicza z 1930 r. (zrédto: Akta Archiwum Budowlanego Urzedu

Miasta Gdyni, sygn. 6/53)

5. Gdynia, the former State Agricultural Bank (now the PKO SA Bank Branch), 53 Wéta Radkego Street: a) photo Maria
Jolanta Softysik, 2023, b) situation plan according to the design by Marian Lalewicz from 1930 (source: Akta Archiwum

Budowlanego Urzedu Miasta Gdyni, sygn. 6/53)

Wzniesiony w 1931 roku Panstwowy Bank Rol-
ny powstat doktadnie w liniach placu Dworcowego za-
projektowanych przez Adama Kuncewicza w 1928 r.,
stanowigc drugq realizacje definiujaca jego uktad®.
W latach 1931-1935 urzadzanie placu nadal poste-
powato wedtug planu szczegdétowego z 1928 roku
i nadal wybiegaty z niego cztery ulice: Aleja Wolnosci
(pozniejsza ul. Moscickich, a obecna ul. Woéjta Jana
Radtkego), ulica Podjazdowa (obecna Dworcowa) oraz
dwie krotkie ulice bez nazwy, konczace swéj bieg na
ulicy Jana z Kolna - jedna, kadtubkowa, prowadzaca
na potnocny wschéd w kierunku portu, a druga bie-
gnaca na przedtuzeniu ulicy Podjazdowej, na pétnoc-
ny-zachdd do ul. Okreznej.

W 1934 roku wewnatrz placu Dworcowego poja-
wit sie nowy element - kwadratowy zieleniec, usytu-
owany nie centralnie lecz cigzacy lekko w strone pot-
nocno-wschodnig. Po raz pierwszy uwidoczniono go na
planie miasta z 1935 roku i w poroéwnaniu z zielencem
projektowanym w 1928 roku przez Adama Kuncewi-
cza byt on wyraznie mniejszy (il. 6). Cata przestrzen
komunikacyjna placu byfta zapewne juz utwardzono
i biegta wraz z chodnikami pieszymi wzdtuz wytyczo-
nych w planie urbanistycznym linii zabudowy.

Budowa gmachu Sadéw i nowy uktad

placu Konstytucji w latach 1936-1939

Rok 1936 byt w duzym stopniu decydujacy dla
ksztattu przestrzennego placu Dworcowego, ktory
tez wtasnie wowczas otrzymat nowa, istniejacg do
dzi$ nazwe - plac Konstytucji. W 1936 roku w pot-
nocno-wschodniej pierzei placu, na przeciw budyn-
ku dworca wzniesiono nowy obiekt, ktéory w znacz-
nym stopniu zdefiniowat jego uktad - monumentalny
gmach Sadow Okregowego, Grodzkiego i Prokuratu-
ry. Zajmowac on miat catg tq pierzeje, siegajq skrzy-
dtami bocznymi z jednej strony do ulicy Moscickich
(obecnie ul. Wéjta Jana Radtkego), a z drugiej do
ulicy Jana z Kolna.

9. Widoczny na niektérych mapach archiwalnych z lat 1931-1932 budynek
w miejscu pdzniejszego gmachu Sadéw miat charakter prowizoryczny.
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Projekt budynku byt rezultatem rozstrzygniete-
go w 1934 roku konkursu architektonicznego. Jego
zwyciezcami byli trzej mtodzi warszawscy architek-
ci Zbigniew Karpinski, Tadeusz Sieczkowski i Roman
Sottynskil®. Ich w petni juz modernistyczna koncepcja

10. Zbigniew Karpinski, Tadeusz Sieczkowski, Roman Sottynski, Gmach...,
op. cit.

6. Gdynia, plac przed dworcem kolejowym (plac Dworcowy)
w latach 1934-1935, (opracowanie i rysunek Maria Jolanta
Softysik)

6. Gdynia, the square in front of the railway stadion
(Dworcowy Square) in 1934-1928, (elaboration and drawing
by Maria Jolanta Sottysik)
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7. Gdynia, budynek Sadu Okregowego, Grodzkiego i Prokuratury, plac Konstytucji 5, 1938 r., proj. Z. Karpinski,
T. Sieczkowski, R. Softynski (zréodto: Cyfrowa Biblioteka Narodowa Polona, fot. H. Poddebski, sygn. https://fotopolska.

eu/826603,foto.html?0=b3470 domena publiczna)

7. Gdynia, the County and Town Court Building, 5 Konstitution Square, 1938, architects Z. Karpinski, T. Sieczkowski,
R. Softynski (source: Cyfrowa Biblioteka Narodowa Polona, phot. H. Poddebski, sygn. https://fotopolska.eu/826603,foto.

html?0=b3470 public domain)

reprezentuje nurt umiarkowanego modernizmu, ude-
rzajac wizualnie biatg elegancja optywo-streamlinowej
fasady i niemal abstrakcyjnym rytmem niewielkich,
pionowych okien. Poprowadzona szerokim tukiem
bryta zostata zaakcentowana wyniostym ryzalitem
centralnej czesci, usytuowanej w kompozycyjnej osi
symetrii placu, naprzeciw gtéwnego wejscia do dwor-
ca. Symetrie zalozenia akcentowaty po obu bokach,
wysuniete do przodu, nieco nizsze ryzality skrzydet
bocznych (il. 7). We wnetrzu dominowat elegancki hall
filarowy, z ekspresyjnie zaprojektowanymi po obu bo-
kach biegami schodéw oraz wyszukanym rysunkiem
posadzek i tawek

Wraz z budowg tego obiektu wprowadzono istot-
ng korekte uktadu poétnocnego naroznika placu Kon-
stytucji. Krotka, kadtubkowa ulice, ktéra wybiegata
stad do ul. Jana z Kolna, skierowano teraz ukosnie,
bardziej na potnoc, powiekszajac szerokos¢ pierzei
w ktérej stanat gmach Sadow (il. 8). Odtad ta krot-
ka ulica biegta symetrycznie do kierunku owczesnej
ul. Moscickich (obecnej Wojta Jana Radtkego), otwie-
rajac szeroka perspektywe widokowa na nowy gmach.
Przed jego wejsciem, przy ryzalicie frontowym zasa-
dzono dwa drzewa, podkreslajace o$ budynku.

Z planu Wielka Gdynia z 1936t wynika, ze krot-
ki odcinek uliczny na przedtuzeniu dwczesnej i obec-
nej ul. Dworcowej prowadzacy do ulicy Okreznej wio-
dacej do Oksywia, nabrat istotnego znaczenia, gdyz
poprowadzono (lub planowano poprowadzi¢) tedy
linie autobusowa. Zapewne tez zostat on wdwczas
utwardzony. W 1936 roku uksztattowano tez ,doce-
lowy” uktad zieleni placu Konstytucji oraz gtéwnych
wybiegajacych z niego ulic (obecnych ulic Dworcowej
i Starowiejskiej), zaktadajac tu spdjng i przemyslang
geometrycznie kompozycje. Przede wszystkim wiec
dokonano nasadzen drzew, ktére zgodnie tradycjq to-
warzyszyty liniom zabudowy, obrysowujac uktad pie-
szych chodnikéw i tworzac wraz z budynkami ,Sciany”
placu oraz sasiednich ulic (por. il. 8). Rzad drzew po-
wstat rowniez wzdtuz niewypetnionej jeszcze zabudo-

11. Plan Wielka Gdynia z 1936 r. w skali 1:15000, wydany naktadem Mor-
skiej Agencji Reklamy ,MAR” Inz. Przygodzki Gdynskie Biuro Informacyjno
Budowlane znajduje sie w zbiorach Muzeum Miasta Gdyni.

waq_pierzei pétnocno-zachodniej placu. Zaraz pozniej,
w 1937 roku, dokonano nasadzen drzew po obu stro-
nach ulicy Moscickich (obecnej Waéjta Jana Radtkego),
doprowadzajac je do nowo wzniesionych Hal Targo-
wych. Zatozony juz wczesniej kwadratowy zieleniec
w potnocno wschodniej czesci placu, otoczony byt
woéwczas opaskg chodnikowg i parterami kwietnymi,
podkreslajgcymi jego s$rodkowg czes¢ i oddzielnie
kazdy z czterech bokdw.

8. Gdynia, plac Konstytucji (dawny plac Dworcowy) w latach
1936-1939, (opracowanie i rysunek Maria Jolanta Softysik)

8. Gdynia, Constitution Square (the former Dworcowy Square
in front of the railway station) in 1936-1939, elaboration and
drawing by Maria Jolanta Softysik)
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9. Gdynia. nowy dworzec kolejowy, budowa 1950, projekt Wactaw Tomaszewski, (fot. Maria Jolanta Softtysik 2012)
9. Gdynia, the new railway stadion, construction 1950, arch. Wactaw Tomaszewski, (photo Maria Jolanta Sottysik 2012)

Budowa nowego dworca kolejowego

i placu Konstytucji w latach 1945-1965

W latach niemieckiej okupacji podczas Il wojny
Swiatowej plac Konstytucji pozostat praktycznie nie-
zmieniony, a wiec w takiej formie, jak uksztattowano
go w okresie miedzywojennym. Nadal przed gma-
chem sadu istniat kwadratowy zieleniec z kwietnika-
mi, a przed dworcem kolejowym dostepna byta szero-
ka przestrzen postojowo-komunikacyjna.

Podczas dziatan wojennych budynek dworca
zostat jednak mocno zniszczony i wypalony, tak ze
wkrotce po ich zakonczeniu podjeto decyzje o wybu-
rzeniu obiektu i wzniesieniu na tym miejscu nowego,
znacznie wiekszego. Projektantem nowego dworca
(il. 9) byt Wactaw Tomaszewski, a jego budowe roz-
poczeto w 1950 roku. Gtéwny trzon budynku stanat
w miejscu starego dworca, a lokalizacji gtdwnego
wejscia i tunelu dworcowego nie zmieniono. W 1954
roku oddano do uzytku miedzy innymi hall gtéwny
z kasami biletowymi i tunel z wejsciami na perony.
Odtad dworzec juz funkcjonowat, cho¢ konczono jesz-
cze kilkukondygnacyjny korpus czesci administracyj-
nej oraz hall boczny i wystrdj plastyczny sali restaura-
cyjnej. Réwnolegle, w latach 1956-1959 wybudowa-
no w bezposrednim sasiedztwie od potudnia dworzec
kolei podmiejskiej, potgczony podcieniem stupowym
z gtdbwnym trzonem dworcowym i tworzacy z nim je-
den kompleks.

Budowa nowego, znacznie wiekszego niz do-
tychczas dworca wprowadzita istotng zmiane kompo-
zycyjng w uktadzie placu Konstytucji. Trzeba bowiem
zaznaczy¢, ze fasada frontowa gtéwnego korpusu no-
wego obiektu byta znacznie dtuzsza niz fasada daw-
nego dworca, siegajac ponad 35 m dalej na potnocny-
zachdd. Miata tez nie jedno, ale dwa wejscia - jedno
gtowne, w swym tradycyjnym miejscu, na przedtuze-
niu tunelu pod torami kolejowymi i drugie, przesu-
niete na bok w kierunku poétnocno-zachodnim, odpo-
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wiadajace zwiekszonej dtugosci fasady oraz zapew-
niajace symetrie jej rysunkowi. Przy tym oba wejscia
- mimo nieréwnorzednosci funkcjonalnej - otrzymaty
jednolita, réwnie atrakcyjng oprawe architektonicz-
ng w formie jednakowych, mocno wyeksponowanych
i wysunietych dwukolumnowych portykéw. Projektu-

10. Gdynia, plac Konstytucji w 1958, (opracowanie i rysunek
Maria Jolanta Softtysik)

10. Gdynia, Constitution Square in 1958, (elaboration and
drawing by Maria Jolanta Softtysik)
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11. Gdynia, kompleks pocztowy, plac Konstytucji 2, budowa 1965, projekt Bogustaw Bielecki, (fot. Maria Jolanta Softysik,
2023)

11. Gdynia, the postal complex, 2 Constitution Square, construction 1965, arch. Bogustaw Bielecki, (photo Maria Jolanta

Softtysik, 2023)

jac to drugie wejscie Wactaw Tomaszewski wprowa-
dzit do uktadu placu Konstytucji nowy, mocny element
kompozycyjny, niezwigzany z tradycyjng osig kompo-
zycyjng placu i przesuniety w stosunku do niej ok.
35 m na poétnocny-zachdd (liczac w osiach obu porty-
kéw). Fakt ten stanowit pierwszy wylom kompozycyj-
ny w integralnosci przestrzennej uktadu placowego.
Ten kompozycyjny dysonans zostat czesciowo ztago-
dzony przez Tomaszewskiego dwoma zabiegami: po
pierwsze tym, ze gtdwny portyk wejsciowy, ten po-
fudniowy, architekt usytuowat doktadnie w tradycyj-
nej osi symetrii placu, w miejscu gtéwnego wejscia do
starego dworca, naprzeciw centralnego ryzalitu gma-
chu sadu. Drugi natomiast, odsuniety na bok portyk
wejsciowy zostat usytuowany na wprost istniejacego
chodnika pieszego wzdtuz niezabudowanej pétnoc-
no-zachodniej linii pierzei placu (il. 10) - co zresztg
funkcjonuje do dzisiaj.

W rezultacie tych zmian i w sytuacji gdy wy-
znaczona w planie z 1928 roku poétnocno-zachodnia
pierzeja placu Konstytucji nadal pozostawata nieza-
budowana, wolna przestrzen przed frontem dworca
kolejowego znacznie sie poszerzyta. Trudno dzi$ po-
wiedzie¢, czy w zwigzku z tym przewidywano tez po-
szerzenie samego placu, przez odsunigcie tej niezabu-
dowanej linii pierzei dalej na pétnocny-zachdéd. Foto-
grafia z konca lat 50.12 ukazuje natomiast, ze chodnik
przed ta linig troche poszerzono i nadal - podobnie
jak przed 1939 rokiem znajdowat sie wzdtuz niego na
jezdni postdj taksowek. To samo zdjecie archiwalne
ukazuje bieg juz utwardzonego i urzgdzonego odcinka
ulicy prowadzacej z placu Konstytucji na potnocny za-
chod do Oksywia i dawnej ulicy Okreznej (éwczesnej
ul. Marchlewskigo, a obecnej Janka Wisniewskiego).
Miata ona wowczas istotne znaczenie, gdyz prowa-

dzita tedy nie tylko planowana juz w 1936 roku linia
autobusowa, ale réwniez linia trolejbusowa, co wy-
raznie wida¢ na przywotanej fotografii®. Gesto roz-
stawione stupy trakcji trolejbusowej ustawiono wzdtuz
wcigz niezabudowanej linii pétnocno-zachodniej pie-
rzei placu Konstytucji, jak rowniez po obu stronach
ulicy Dworcowej. Trasom komunikacyjnym towarzy-
szyty wiaty przystankowe, z ktérych jedna istniata od
1937 roku przy ul. Dworcowej na rogu placu, a druga,
nowa, na chodniku przed nieistniejaca pierzeja pot-
nocno-zachodnia, przy postoju taksowek. Prawdo-
podobnie w zwigzku z budowgq trakcji trolejbusowej
dokonano wycinki rzedu drzew przy tej niezabudo-
wanej linii pierzei placu - tak, ze nie wida¢ juz ich
na wspomnianej fotografii z konca lat 50. Likwidacja
tego szpaleru drzew byta druga niekorzystng zmiana,
prowadzaca do dezintegracji przestrzennej zatozenia
placu Konstytucji.

Lokalizacja Dworcowego Urzedu Pocztowego

i plac Konstytucji po 1965 roku

Poczawszy od lat 60. uktad przestrzenny placu
Konstytucji ulegat dalszym, niekorzystnym przemianom.
Gtéwna ich przyczyna i katalizatorem byta budowa i od-
danie w 1965 roku do uzytku nowego, duzego obiektu
pocztowego, zwanego wéwczas Wydzielonym Dworco-
wym Urzedem Pocztowym i obstugiwanego przez spe-
cjalng, doprowadzong do hal pocztowych bocznice ko-
lejowa. Gtdwnym projektantem i autorem wykonanego
w 1960 roku w Biurze Studidw i Projektéw tacznosci
w Warszawie projektu byt mgr inz. arch. Bolestaw Bie-
lecki®>. W 1963 roku, juz w trakcie budowy, ten sam ar-
chitekt dokonat na zyczenie inwestora niewielkich zmian
w swej koncepcji, a w tym podwyzszenia o 1 kondygna-
cje obiektu biurowo-mieszkalnego?.

12. Gdyriski przedwojenny i powojenny dworzec na starych zdjeciach,
portal ,Gdynia moje miasto”, 2. VI 2019, https://gdynia-moje-miasto.pl/
gdynski-przedwojenny-i-powojenny-dworzec-na-starych-zdjeciach/, (dostep:
3.12.2023).

13. Ibidem.
14. Ibidem.
15. AWA-B, AB, sygn. 12/2.
16. Ibidem.
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Nowa poczta stanowita caty kompleks budyn-
kéw, usytuowanych na duzej, ponad jednohektarowej
dziatce, przylegajacej z jednej strony do toréw kolejo-
wych, a z drugiej oddalony o ok. 60 m od niezabudo-
wanej, pétnocno-zachodniej linii pierzei placu Konsty-
tucji. Kompleks sktadat sie az z czterech, potaczonych
ze sobg duzych kubaturowo obiektéw: (1) wysokie-
go na 8 kondygnacji obiektu biurowo-mieszkalnego
z placéwka pocztowg w parterze, przewidywanego
pierwotnie na 7 kondygnacji; (2) przylegajacej do
niego, mocno przeszklonej dwukondygnacyjnej hali
stanowigcej Magazyn Wymiany Zagranicznej potaczo-
ny z Urzedem Celnym, ustawiony réwnolegle do linii
niezabudowanej, potnocno-zachodniej pierzei placu;
(3) duzej, parterowej ,hali wagonowej” dla przeta-
dunkéw pocztowych, zlokalizowanej wzdtuz toréw ko-
lejowych, z doprowadzong specjalng bocznica kolejo-
waq; oraz (4) przylegajacego do hali wagonowej, czte-
rokondygnacyjnego budynku sortowni. Cato$¢ bryty
uksztattowana w litere L, rozrzezbiona i zréznicowana
przestrzennie stanowita ciekawy przyktad architek-
tury industrialnej modernizmu powojennego lat 60
(il. 11). Ekspresyjne uksztattowano jej gtdwna ele-
wacje ztozong ze skontrastowanych wysokosciowo
cztondw, a we wnetrzach wrazenie robita zwtaszcza
ciekawa konstrukcja szedowa dachu hali wagonowej.
Jednakze koncepcja usytuowania budynku, nie po-
wigzana z historyczng strukturg przestrzenng placu
Konstytucji, przyczynita sie w sposob decydujacy do
dezintegracji catosci jego zatozenia.

Koncepcja budowy kompleksu pocztowego
obarczona byta bowiem dwoma gtéwnymi bteda-
mi lokalizacyjnymi: 1) trzon kompleksu pocztowego
zlokalizowano ok. 60 m za historyczng linig pdétnoc-
no-zachodniej pierzei placu Konstytucji, ignorujac
catkowicie podstawowgq dla idei przestrzennej placu
zasade sytuowania budynkéw w liniach pierzei, sy-
metrycznie wzgledem gtéwnej osi placowej; 2) przy-
jeta lokalizacja kompleksu pocztowego likwidowata
i zabudowywata ulice wybiegajaca z potudniowo-za-
chodniego naroznika placu Konstytucji do éwczesnej
ul. Marchlewskiego (tj. do dawnej ul. Okreznej), blo-
kujac tym samym gtéwne potaczenie komunikacyjne
placu Konstytucji z drogg na Oksywie. W rezultacie
tych dwéch bteddéw zburzona zostata historyczna geo-
metria placu Konstytucji oparta na formie prostokata,
z osig gtdbwng pomiedzy budynkami dworca i sadu,
a gtowny ruch komunikacji kotowej skierowany zo-
stat do wnetrza placu i biegt odtad po przekatnej - od
naroznika potudniowo-wschodniego u zbiegu z ulicg
Dworcowg do naroznika pétnocnego u zbiegu z ulicg
Jana z Kolna. Wkroétce tez powstato wewnatrz uktadu
placu duze rondo komunikacyjne, ktéremu towarzy-
szyto kilka amorficznych wysepek komunikacyjnych.
Natomiast przed kompleksem pocztowym wytworzyta
sie przylegajaca do placu Konstytucji przestrzen ma-
newrowo-postojowa dla autobuséw i samochodow,
rowniez o przypadkowym ksztatcie (il. 12). Wszyst-
ko to potegowato chaos catego uktadu. W poczatkach
lat 70. pojawit sie tu jeszcze jeden ,element chaosu”
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- substandardowy, wolnostojacy obiekt dyspozytorni
ruchu Zaktadéw Komunikacji Miejskiej, ktory stanat
na chodniku w pétnocnej czesci placu.

W nastepnych kilku dekadach, praktycznie do
chwili obecnej, sytuacja przestrzenna placu Konsty-
tucji niewiele sie zmienita w stosunku do opisanej
powyzej. Wyjatkiem w tej pozornej stabilizacji byta
dokonywana stopniowo wycinka drzew towarzysza-
cych od 1936 roku chodnikom pieszym przy placu
i przeznaczanie poboczy jezdni na miejsca postojowe
dla samochoddw, autobusow i trolejbuséw. Z catego
rzedu drzew przy potudniowo-wschodniej pierzei pla-
cu, przy Banku PKO, do dzi$ zostato zaledwie jedno
drzewo (jarzab szwedzki), a obok, przed fasada sadu
zachowaty sie tylko dwa (réwniez jarzeby szwedzkie).
Catkowicie wycieto drzewa potnocnego chodnika ulicy
Dworcowej oraz potudniowego chodnika ulicy Wéjta
Jana Radtkego, a przy potnocnym chodniku tej ostat-
niej zostaty jedynie dwa jarzeby szwedzkie. Jednocze-
$nie wzniesiony w latach 70. niewielki, niemal wow-
czas niewidoczny obiekt - dyspozytornia ruchu ZKM
- rozrosta sie, powiekszajac swg wielkos¢ ponad dwu-
krotnie i otoczona zostata dodatkowymi technicznymi
urzadzeniami, degradujac eksponowane widokowo
miejsce wewnetrznej czesci placu.

12. Gdynia, plac Konstytucji w latach 1971-1974, (opraco-
wanie i rysunek Maria Jolanta Softysik)
12. Gdynia, Constitution Square in 1971-1974, (elaboration
and drawing by Maria Jolanta Softysik)
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Podsumowanie i wytyczne projektowe

do rewaloryzacji placu (2023)

Ksztatt przestrzenny placu Konstytucji zdefinio-
wany zostat w swych generalnych zarysach w okresie
miedzywojennym, jako spdjne geometrycznie zatoze-
nie przestrzenne, o wybitnych walorach architekto-
nicznych, przyjaznej, wypetnionej komponowang zie-
lenig przestrzeni dla pieszych i logicznie poprowadzo-
nych ciagach komunikacyjnych. Tworzace dzi$ jego
pierzeje budowle z tego okresu - dawny Panstwowy
Bank Rolny oraz gmach Sadu Okregowego - stanowig
dwa prominentne elementy dziedzictwa architektury
lat dwudziestych i trzydziestych XX wieku. Po 1945
roku ksztatt placu Konstytucji i jego zabudowa ulegty
istotnym przemianom. Mimo, ze oba wzniesione tu po
wojnie obiekty — nowy dworzec kolejowy i kompleks
pocztowy - nalezg réwniez do udanych realizacji sty-
lowych swej epoki, to jednak oba przyczynity sie do
dezintegracji przestrzennej miejsca przy ktorym je
usytuowano - placu Konstytucji. Zwtaszcza zbudowa-
ny w 1965 roku zespdt pocztowy przez swa lokalizacje
zburzyt historyczny uktad zatozenia placowego. Dzi$
stan ten pilnie wymaga rewaloryzaciji.

Inspiracjg dla przywrocenia spojnosci prze-
strzennej i walorow estetycznych placu Konstytu-
cji powinna by¢ kontynuacja zasad kompozycyjnych
przyjetych w planach i realizacjach urbanistycznych
z okresu miedzywojennego. Wynikajace stad wytycz-
ne projektowe do rewaloryzacji placu zostaty przed-
stawione graficznie na ilustracji 13 (il. 13), a ich gtdw-
ne wskazania to przede wszystkim:

1. Podziat funkcjonalny i wizualny placu na dwie,
oddzielone szpalerem drzew czesci: (1) wschodnia,
przeznaczong gtdownie dla ruchu pieszego i stanowigcg
historyczny uktad przestrzenny placu, z zakompono-
wanym wewnetrznym zieleicem oraz (2) zachodnig,
o funkcji wezta przesiadkowo-autobusowego zlokali-
zowanego przed kompleksem pocztowym;

2. Przywrocenie symetrycznego uktadu wschod-
niej, historycznej czesci placu wzdtuz linii jego trady-
cyjnej osi, biegnacej od gtdéwnego wejscia do dworca
kolejowego do gtdwnego wejscia do gmachu sadu;
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13. Gdynia, wytyczne konserwatorsko-projektowe do re-
waloryzacji placu Konstytucji, (opracowanie i rysunek Maria
Jolanta Softysik)

13. Gdynia, conservatory recommendations and conser-
vation project of revalorisation of the Constitution Square,
(elaboration and drawing by Maria Jolanta Softysik)

3. Atrakcyjne uksztattowanie wewnetrznego
zielenca placu, podkreslajagce jego historyczng oS,
zachowujace zasade symetrii i akcentujace gtéwne
miejsce otwarcia widokowego na architekture i ciggi
ulic wybiegajacych z placu;

4. Realizacja niedokonczonych w okresie mie-
dzywojennym pierzei placu - pierzei pdétnocno-za-
chodniej i czesci pierzei potudniowo-wschodniej w ich
historycznych liniach zabudowy, wraz z odtworzeniem
biegnacych niegdy$ wzdtuz nich przy chodnikach rze-
dow drzew. Jezeli realizacja tych pierzei nie bedzie
obecnie mozliwa, nalezy odtworzy¢ jedynie rzedy
drzew przy chodnikach. B
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