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Geneza

Przed przystgpieniem do opracowania zatozen projektowych poddano wnikliwej analizie
pierwotne idee, ktére towarzyszyty powstawaniu portu w Gdyni oraz réwnolegtemu rozwojowi
miasta.

Poczqwszy od pierwszych decyzji Departamentu Spraw Morskich Ministerstwa Spraw Wojskowych
z maja 1920 roku o powierzeniu inz. Tadeuszowi Wendzie analizy polskiego wybrzeza pod kqtem
lokalizacji nowego portu wojennego, poprzez wybér miejsca, pierwsze szkice, budowe portu
tymczasowego, nastepnie pierwszych betonowych falochronéw zrealizowanych przez Polsko-
Francuskie Konsorcjum dla Budowy Portu w Gdyni, kolejne projekty kreslone w ciqgle powiekszajqcej
sie skali, w §lad za dynamicznym rozwojem Polski dwudziestolecia miedzywojennego, az do roku
1927.

W lipcu tego roku, po kolejnym zwigkszeniv obszaru portu, kiedy to musiano przesunqé pétnocng
granice Srédmiescia o 100m na poludnie,
projektant Adam Kuncewicz pierwszy raz
zaproponowat wyznaczenie gtéwnej osi
miejskiej na poszerzonej do 28m ul. 10-go
Lutego. Na jej zamknieciu, dla podkreslenia
kompozycji urbanistycznej, zaprojektowano
.. wydluzony plac o szerokosici 85m i dlugosci
' 1 180m — pézniejszy Skwer Kosciuszki — ktéry

|

od wschodniej strony konczyt sie Bulwarem
Nadmorskim, wyprowadzonym poprzecznie
w kierunku potudniowym i péinocnym,
biegngcym wzdluz basenéw portowych. Na
: : tym etapie giéwnq os miejskq doprowadzono
autor Adam Kuncewicz jedynie do linii plazy, przewidujgc jedynie
szkicowo kontynuacje zalozenia w postaci
mola, co wynikato z ograniczen wtadania wprowadzonych przez wtadze portu wobec Miasta.
W niedlugim czasie wybudowano w tym miejscu duze drewniane molo stuzqgce jako przystan zeglugi
przybrzeznei.
W 1931 roku pojawita sie koncepcja realizacji Mola Poludniowego, ktérej autorstwo jest

przypisywane inz. Tadeuszowi :
1)4()/)/ U (/)) \l |

Wendzie, zespalajgcego urbanisty-
cznie strukture przestrzennq portu
i miasta, otwierajgcego Srédmiescie
w kierunku morza. Jego dlugosé |
miata wynosié 600 m, a szeroko$é
120 m. Zmieniony zostat ukiad
falochrondw, tworzqc  ostoniete
przejscie miedzy basenami i ochrone
od fal dla jednostek cumujgcych
w basenach zewnetrznych, jednocze-
$nie przewidziano wybudowanie od
strony poludniowej nowego basenu —
basenu jachtowego. Budowe Mola
Potudniowego ukoriczono w 1935 y
roku. Juz wczesniej pojawily sie vx L
koncepcie usytuowania na  osi \X \‘-L lL Z[
ul. 10 lutego, Skweru Kosciuszki i Mola autor Tadeusz Wenda
Potudniowego dzielnicy reprezen-

tacyjnej jako symbolu Polski Morskiej.

Jednak dopiero w 1936 roku ogtoszono ,,Konkurs na rozplanowanie Mola Poludniowego i terenéw
przylegtych oraz na projekt szkicowy Zeglarskiego Osrodka Morskiego w porcie i miescie Gdyni”.
Pierwszq nagrode postanowiono przyznaé pracy Bohdana Damieckiego i Tadeusza Sieczkowskiego.

2



PIRS PRZYSZLOSCI - SALON POLSKI MORSKIEJ

W zakresie zagospodarowania Mola koncepcja przewidywata szerokq aleje biegngcq $rodkiem
pirsu, z zabudowq po obu stronach. U nasady miat powstaé Zeglarski Osrodek Morski, a na koricu
alei dominanta wysokosciowa. W niektérych pracach konkursowych zaproponowano podniesienie
ptaszczyzny srodkowej mola, co umozliwiatloby schowanie hangaréw i budynkéw gospodarczych
przy basenie jachtowym, oraz odstonigcie widoku ponad wysokimi falochronami — ten zabieg
przestrzenno-widokowy zostat zastosowany réwniez w niniejszej pracy konkursoweij.

Rok pézniej, wykorzystujqc zalecenia . s _

. . f GDYNIA
sqdu konkursowego, zespét Pracowni e U DTIELNICA BEPREZENTACINA
Projektowej Komisariatu Rzqdu, pod ‘ s 1:1000
kierownictwem Stanistawa . s\

Filipkowskiego, przystqpit do & ‘
opracowania planéw dzielnicy Pl r— S R
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reprezentacyjnej. W drugiej potowie = -
1938 roku projekt uzyskat ostatecznq
aprobate wicepremiera Eugeniusza
Kwiatkowskiego i zostat skierowany do
realizacji. Jeszcze przed wybuchem I
wojny $wiatowej rozpoczeto realizacje i
Stacji Morskiej (obecnie Akwarium || : /
GdYﬁSkie Morskiego . InSfthtU } ) autor Stanistaw Filipkowski
Rybackiego) oraz Domu Zeglarza

Polskiego (obecnie Wydzial Nawigacyjny Uniwersytetu Morskiego).
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Inspiracje

Charakterystyczny styl modernizmu ,,okretowego”, ktéry ewoluowat w architekturze miasta miedzy
rokiem 1925 a 1935 byt materializacjq idei budowania okretéw z cegly i cementu na Iqdzie.
Watkiem wspélnym tego stylu byt na pewno jasnokremowy kolor elewacji (kolor gdyiiski), podziaty
horyzontalne, ale i wqskie lizeny pionowe, nadbudéwki i daszki przypominajgce uktad mostku
kapitanskiego oraz maszty flagowe lokalizowane w eksponowanych miejscach budynkéw.

Z duzq dozq pewnosci mozna przypuszczaé, ze gdyby nie wybuch Il wojny $wiatowej, naturalnym
dopelnieniem eleganckiego stylu gdyfniskiego statyby sie nowatorskie rozwiqzania lekkich struktur
powlokowych, przypominajgce rozpiete na wietrze zagle, dzisiaj nazywane architekturq
membranowq. Pod koniec lat 30-tych polscy architekci byli prekursorami w tej dziedzinie,
wprowadzajqc do swiatowej architektury jedne z pierwszych rozwiqzan cieggnowo-powtokowych,
takie jak na przyktad zadaszenie estrady przy modernistycznym pawilonie kawiarni Kazimierza
Marczewskiego na Wystawie Swiatowej w Paryzu w roku 1937 czy zrealizowany juz po wojnie
pawilon polski na Targach w Izmirze w 1955 w ksztalkcie modutéw paraboloidy hiperbolicznej,
avtorstwa Oskara Hansena i Lecha Tomaszewskiego.

autor Kazimierz Marczewski ' autor Oskar Hansen i Lech Tomaszewski
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Dzisiaj, ten wciqz rozwijajgcy sie kierunek, polegajgcy na poszukiwaniu doskonalej kompozycji
migekkich krzywizn powlok napinanych, pozostajgcych w kontrascie do prostokresinych linii
wykonanych z tradycyijnych materialéw budowlanych, moze stanowié stylistyke oddajqeq najlepiej
zalozenie eleganckiego i nowoczesnego Salonu Polski Morskiej, zaprojektowanego na osi Skweru
Kosciuszki i Mola Potudniowego w Gdyni.

autor FTL Design Engineering Studio autor MRP architects

Idea

Gtéwny koncept projektu polega na stworzeniu idealnego polqczenia Morza i Miasta, wyrazonego
w  przestrzeni, ktéra stanie sie symbolem Gdyni nowoczesnej, ale zakorzenionej
w historii, je] wizytéowkq reprezentacyjnq, ale jednoczesnie miejscem przyjaznym mieszkancom
i atrakcyijnym dla odwiedzajgcych. To romantyczne w sferze ideowej zalozenie przenikania sie
Z pozoru przeciwnych $wiatéw, zostato zrealizowane poprzez uzycie w projekcie komponentéw
zaréwno naturalnych jak i strukturalnych, kiére wcigz na siebie wzajemnie oddzialujq i sie
uzupehiajq.

Niemnie] wazna byla potrzeba funkcjonalnego polqgczenia symboliki historycznej miejsca, jego
reprezentacyjnej funkcji z przestrzeniq zycia codziennego oraz pulsujgcg w sezonie atrakcjq
turystycznq, stawnq w Polsce i na swiecie.

Przyjeto dla projektu nazwe, najtrafnie] oddajqcq powyzszq idee:

SALON POLSKI MORSKIEJ

Zatozono zréwnowazonqg i ograniczonq do minimum ingerencie w Srodowisko naturalne przy
jednoczesnym maksymalnym wykorzystaniv $rodkéw naturalnych w budowaniv przestrzeni, takich
jak wiatr, wodaq, storice, zielen, ze szczegélnym zwréceniem uwagi na zeroemisyjnosé powstajqgcych
obiektéw i pozyskanie energii ze Zrédet odnawialnych.
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Zatozenia

W strukturze przestrzeni przyjeto zachowanie historycznej osi ul. 10 Lutego — Skwer Kosciuszki —
Molo Poludniowe, utrzymano dotychczasowy reprezentacyijny charakter zatozenia. Przewidziano
jednak zasadniczq zmiane w sposobie zagospodarowania - innowacyjng metode w podeijsciu do
ksztaltowania przestrzeni publicznych - poprzez dodanie nowych funkcji posrednich, nanizanych
niejaoko na gléwng os. Proponowane funkcie mogq byé opowiesciq przezywang stopniowo przez
odbiorce spaceruvjgcego od dworca Gdynia Giéwna az do Nabrzeza Wejéciowego. Mogq byé
réwniez odwiedzane niezaleznie, kazda z osobna, dzigki wypetnieniu atrakcyjnym programem,
ktéry dodatkowo bedzie zmienial sie¢ w zaleznosci od pory roku i zmiany struktury uzytkownikéw,
gdy poza sezonem letnim duzq cze$é odwiedzajgcych bedq stanowili mieszkaricy lub wycieczki
zorganizowane, na przyktad uczniowie szkét.

Poszczegdlne strefy natozone na gtéwnq o§, bedq réznily sie nie tylko funkcjq wiodqceq, ale réwniez
stylistykq czy intensywnosciq zieleni. Z tym ze, gléwny ciqg kompozycyjny zalozenia pozostanie
elementem spinajgcym cato$¢ zaréwno stylistycznie jak i komunikacyjnie.

Ogréd Miejski

Analizujgc strukture przestrzenng Gdyni w trakcie prac nad projektem, zapoznano sie
z aktualnymi badaniami z zakresu socjologii miasta, w ktérych zostat zauwazony powazny problem
odptywu dotychczasowych mieszkaricéw na przedmiescia z powodu obnizajgcego sie standardu
zycia w $rédmiesciv oraz wykupu w tej okolicy apartamentéw przez osoby z zewnqirz w celu
krétkotrwatego wynajmu.

N prs

W odpowiedzi na te tendencje zaproponowano, aby w najbardziej zurbanizowane] czesci
zalozenia, miedzy ulicq Swietojariskq a ulicq K. Borchardta pozostawi¢ dotychczasowy charakter
miejsca, uzupetniajgc go przede wszystkim o nowe nasadzenia zieleni wysokiej i niskiej, tworzqgc
ogréd, uzupelniony matq architekturq i nastrojowym oswietleniem, ktéry bedzie przyciqgat przede
wszystkim okolicznych mieszkarcéw, tworzgc miejsce interakeji i integracji lokalnej spotecznosci.
Nowe nasadzenia realizowane bedq przede wszystkim za pomocq tamaryszku rozgatezionego
»Pink Cascade” oraz glogu posredniego ,,Paul’s Scarlet”. Przewiduje si¢ remont istniejqcego szaletu
podziemnego i dostosowanie do uzytku przez osoby niepetnosprawne.

Za liniq ulicy S. Zeromskiego zielen wysoka stopniowo si¢ rozrzedza. Pojawia si¢ zielen
w donicach, ze wzgledu na lokalizacje pod ziemiq gtéwnego parkingu dla samochodéw osobowych
na ok. 230 miejsc parkingowych, stuzqcego odciqzeniv parkowania naziemnego
i schowaniu duzej czesci samochodéw. Ruch kotowy staje sie jednokierunkowy i jest prowadzony
jezdniami po obydwu stronach Skweru Kosciuszki. Wjazd i wyjazd z garazu przewidziany jest na
jezdnie jednokierunkowe. Obrys parkingu zaznaczono na planszy liniq przerywang,
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Strefe zamyka nowo wytyczona

L jednokierunkowa  jezdnia  bedqca
Yy, ... przediuzeniem ulicy K. Borchardtq,

11 ) ktéra staje sig granicq
ogdlnodostepnego ruchu kotowego —

poza niq mogq poruszaé sie jedynie
. pojazdy komunikacji publicznej
s - - 2P i zbiorowej, pojazdy uprawnione oraz
IIRENRNERA RN R ERE N pojazdy oséb niepetnosprawnych. Na
ptycie parkingu znajduje sie istniejqcy

pomnik Najwiekszych Ofiar Il wojny

Swiatowej, przesuniety na Srodek

skweru ograniczonego ulicami

S. Zeromskiego i K. Borchardta. Wokét pomnika zorganizowano placyk z tawkami, otoczony zieleniq.

Il KONDYGNACJE

230 MIEJSC POSTOJOWYCH
CENTRUM EDUKACYINO -
REKREACYINE

e [ ANA ot e

Wiatr i woda

Za liniq ulicy K. Borchardta az do nasady Pirsu otwiera sie strefa parku edukacyijno-rekreacyjnego.
Park moze sta¢ sie niezaleznq instytuciq kulturalno-naukowq, ktéra w sposéb przystepny i atrakcyiny
bedzie przyblizata zagadnienia fizyczne i chemiczne zwiqzane z dwoma zywiotami - Wiatrem
i Wodg. Program tej placéwki bedzie przewidywat wystawy stale i czasowe (dostosowane do pér
roku) zbudowane z przestrzennych instalacji pozwalajgcych na przeprowadzanie indywidualnych
doswiadczen. Duza czes¢ wystaw i instalacji bedzie ogélnodostepna i bezptaina, jednak w miare
mozliwosci budzetowych i pozyskania sponsoréw, przewiduje sie zrealizowanie czesci podziemnej,
biletowanej, w ktére] bedq mogly byé wykonywane bardziej zlozone doswiadczenia oraz
realizowany program edukacyijny, niezaleznie od panujgcych warunkéw atmosferycznych.

Naziemna przestrzefi parku jest zintegrowana z parkiem Rady Europy oraz odtworzonym
w nawierzchni historycznym Bulwarem Nadmorskim. Zaprojektowana zostata jako nieregularny ciqg
sciezek spacerowych prowadzqcych wedtug scenariusza wystawy stalej od jednej instalacji
przestrzenne] do drugiej. Na przecieciv gtéwnej osi zalozenia z poprzecznym bulwarem

zlokalizowano wejscie do kondygnacji autor Luke Jerram
podziemnej oraz stacje wypozyczania rowerdw, UTO i postoju UWR.

W kompozycji parku przewiduje sie wprowadzenie oczek wodnych, ktére bedq stanowily integraing,
cze$¢ instalacji przestrzennych, a w okresie od wiosny do jesieni bedq elementem Parku Fontann.
Wodne widowiska $wietino-muzyczne wykonywane na osi gldwnej zatozenia bedq spektakularnym
Zjawiskiem kulturalnym przyciqgajgcym olbrzymiq widownie oraz stanqg sie niezapomnianym
symbolem miejsca.

Dzigki likwidaciji ulicy J. Waszyngtona na odcinku miedzy jezdniami Skweru Kosciuszki, stato sie
mozliwe stworzenie spdjne|] przestrzeni parku edukacyjno-rekreacyjnego oraz odtworzenie
historycznej linii bulwaru poprzecznego. Przewiduje sie ruch jednokierunkowy na ulicy
J. Waszyngtona, skrecajgcy w prawo, w kierunku $rédmieécia, aby ograniczyé dostep ogdlnego
ruchu samochodowego w poblize Pirsu oraz podkreslic w tym rejonie wage i bezpieczenstwo ruchu
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pieszo-rowerowego. Koniec strefy od strony Pirsu jest jednoczeénie koficem zasiegu komunikacji
publicznej i zbiorowej. Po poludniowej stronie zalozenia przewidziano postéj takséwek a po stronie
péinocnej parking dla autokaréw oraz stacie wypozyczania roweréw, UTO i postoju UWR.

Pawilon z widokiem

Gtéwnym mankamentem Mola Poludniowego, diagnozowanym juz w 1936 przez architektéw
biorgcych udziat w konkursie na projekt dzielnicy reprezentacyjnej, jest brak potqgcznia widokowego
z Morzem, kiére chcieliby$my nie tylko widzieé, ale réwniez odczuwaé poprzez powiew wiatru
i zmyst wechu. Dzi§, pomimo wejicia na Pirs, mamy wrazenie jak gdybysmy znajdowali sie
w zaniedbanej przestrzeni matego miasteczka w gtebi Iqdu.

Dodatkowo, obecnoé¢ zacumowanych w poblizu ORP Btyskawica i Daru Pomorza sprawiaq, ze niemal
caly ruch pieszy przenosi sie na strone pétnocng, pozostawiajgc gléwng o§ widokowq zupetnie
martwq.

Z tego powodu zaproponowano w projekcie wyniesienie posadzki gtéwnego ciqgu pieszego o jednq
kondygnacje na odcinku réwnym mniej wiecej dlugosci zacumowanych od péinocy okretéw oraz
budynkéw zaplecza mariny zeglarskiej od strony potudniowej. Zabieg ten umozliwi otwarcie
widokowe po horyzont () juz od poczqtku Pirsu, co bedzie stanowilo naturalne zaproszenie do
dalszej wedréwki oraz bardzo ciekawe otwarcia widokowe w kierunku péinocnym na zacumowane
okrety i basen Prezydenta jak réwniez w kierunku poludniowym na maszty jachtéw zacumowanych
w marinie. Przez ten prosty zabieg Molo Poludniowe nabierze rzeczywistego charakteru mola
morskiego.

Ponadto, powstanie budynek, ktéry w eleganckiej architekturze modernistyczno-zaglowej skryje,
dzisiaj bezladnie zorganizowane, funkcje gastronomii i parkowania dla samochodéw uprawnionych
(62 stanowiska dla pracownikéw zatrudnionych na Pirsie oraz stuzb). Od strony poludniowej
przewiduje sie 20 stanowisk parkingowych dla oséb niepetnosprawnych.

Taras widokowy na dachu budynku wielofunkcyinego bedzie dostepny od strony zachodniej za
pomocq tagodnego podejécia oraz za pomocq trasowych schodéw lub wind. Od strony wschodniej
przewidziano eleganckie schody i windy. Ponadto, od strony péinocnej przewidziano tarasowe
siedziska, schodzqce kaskadowo w kierunku okretéw, schody ewakuacyijne i windy.

Budynek bedzie zarzqdzany przez jednego zarzqdce, ktéry bedzie mégt elastycznie organizowaé
jego komercjalizacje. W sezonie letnim przewiduje sie gtéwnie funkcje gastronomiczng, wlasciciele
restavracji bedq mogli poszerzyé sale konsumpcyjne o dostepne powierzchnie znajdujqce sie
wewnqtrz oraz zorganizowaé letnie bufety na dachu budynku, skgd przewidziano komunikacje
pionowq oraz zaprojektowane specjalnie w tym celu zadaszenia zaglowe, w modutowych
szescianach, umozliwiajgce ich dowolng konfiguracje, chronigce od deszczu i nadmiernego storica.

=
=

aLa

Poza sezonem funkcja gastronomiczna bedzie czeiciowo ograniczana, uwalnigjgc tym samym
przestrzen sal wielofunkcyjnych, w ktérych bedq organizowane miejskie i biznesowe wydarzenia,
wystawy, prelekcje, wernisaze, zajecia edukacyjne i kulturalne dla wycieczek oraz zielone szkoty.
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Elastyczny sposéb rozwiqzania komunikaciji umozliwia réwniez organizacje imprez zamknietych poza
sezonem, z wykorzystaniem restavracji, sali wielofunkcyjnej i tarasu na dachu, bez zbytniego
ograniczania ruchu pozostatych uzytkownikéw. W pawilonie przewidziano réwniez pomieszczenia
ochrony, stuzb porzqdkowych i medycznych oraz toalety ogélnodostepne.

Adaptuje sie wazny kierunek ruchu wzdluz nabrzeza i zacumowanych okretéw, wymieniajcc
nawierzchnig, aranzujqc na nowo usytuowanie modeli statkéw i zieleni.

Plac miejski

Kiedy po obu stronach gtéwnej osi zalozenia pojawiajq sie elewacje budynkéw objetych ochronq
konserwatorskq — Wydzialu Nawigacyjnego Uniwersytetu Morskiego oraz dworca zeglugi
przybrzeinej (,,R6za Wiatréw™) — tworzgc zamkniete pierzeje przestaniajqce otwarcia widokowe,
w projekcie przewidziano elegancki w formie plac o charakterze miejskim. Miejsce, w ktérym mozna
umoéwic sie na spotkanie - dla turystéw, dla studentéw, dla zakochanych.

Elementem, ktéry stworzy szczegdiny charakter piazza bedq przestrzenne ,parasole”,
zaprojektowane specjalnie na potrzeby konkursu z gietych form stalowych, wypetionych w poziomie
zadaszenia miekkimi krzywiznami membran architektonicznych. Niezapomniang atmosfere miejsca
bedzie tworzyé o$wietlenie — iluminacja posrednia pétprzezroczystych i odbijajgcych swiatto powtok
przekrycia oraz meandrujqce drewniane tawki osadzone na posadzce z drewna i zakomponowane
razem z niskq zieleniq.

Rozpiete ponad placem membrany bedq ponadto mialy praktycznq i ekologiczng funkcje ogniw
fotowoltaicznych, poprzez pokrycie powtokq perowskitowq, co umozliwi produkcje energii ze storica.
W koncepcji zaproponowano przeniesienie w poblize placu upamietienia $w. Jana Pawta I,
znajdujgce sie dzisiaj w innym miejscu.

Od strony wschodniej przewidziano ostatniq na Pirsie stacje wypozyczania roweréw, UTO oraz
postoju UWR.

Od strony basenu Prezydenta, na wysokosci dworca zeglugi przybrzeznej, proponuje sie rozwazenie
zasadnosci dobudowania pomostu w ksztalcie litery L, w razie zwigkszenia komercyjnego ruchu
statkdw pasazerskich lub na potrzeby regat zaglowcéw. Nalezy pamigtad, ze jest to ruch sezonowy,
turystyczny — polqgczenia morskie bedq realizowane z nowego terminalu przewidzianego w ramach
planowanego portu zewnetrznego.

Posadzke placu zaprojektowano szanujgc istniejgce otwarcia widokowe w przyziemiu, szczegdlnie
w budynku dawnego Domu Zeglarza Polskiego.
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Scena wydarzen

Bardzo istotng role kompozycying w sylwecie Pirsu bedzie pehila kolejna strefa gtéwnej osi
zalozenia. Zaréwno od strony $§rédmiescia jak i w widokach od strony morza, pojawi sie dominanta,
na ktérq sktadaé sie bedzie pieé¢ pylondw, kazdy o wysokosci 45 metréw. W skali kompozycji
urbanistycznej bedq one jednoznacznie identyfikowalnym symbolem miejsca w przestrzeni miasta.
W skali cztowieka spacerujgcego po molo bedq intrygujqcq strukturg podtrzymujgca olinowanie
rozpigte przez calq szerokosciq Pirsu, kidére bedzie stuzylo do podwieszenia membranowego,
sktadanego dachu. W poziomie posadzki strefa ta zostata zaprojektowana z myslq o organizacji
imprez masowych i koncertéw. Poza obrysem nabrzeza przewidziano budynek sceny, ktéry sylwetq
i stylistykq, bedzie nawiqzywat do zacumowanych w poblizu statkéw. W zaleznosci od skali imprezy
scena bedzie dostepna za pomocq trapéw lub poprzez rozbudowany wybieg oparty na posadzce
Pirsu. Przestrzen przed scenq bedzie otwarta, bez zbednych elementéw matej architektury, dajgca
mozliwos$é wydzielenie stref biletowanych bez blokowania ruchu pieszego i dostepu do pozostatych
budynkéw usytuowanych na zakoriczeniv molo oraz obstugi stuzb porzgdkowych i medycznych.

Od strony poludniowej, w przestrzeni za budynkiem Akwarium Morskiego Instytutu Rybackiego bedq
zlokalizowane stupy napinajqce strukture linowg. Sugeruije sie, aby miejsce to byto wykorzystywane
joko zaplecze imprez masowych oraz regat miodziezowych rozgrywanych na akwenie wzdiuz
falochronu basenu zeglarskiego.

Zwienczenie

Zwienczeniem catosci kompozycji bedzie wieza widokowa o wysokosci 22 metréw. Przewiduje sie,
Ze jej gorny taras bedzie dostepny za pomocq wind z holu wejsciowego usytuowanego w poziomie
terenu. Niezaleznie, od strony wschodniej zaprojektowano ogédlnodostepne kaskadowe tarasy,
z ktérych bedzie mozna obserwowaé otwarte morze, baseny portowe oraz cate zatozenie gtéwnej
osi kompozycyinej w kierunku $rédmiescia. Uzupelnieniem funkcji budynku bedq zaprojektowane
w przyziemiv toalety ogélnodostepne oraz restauracie z tarasami widokowymi, na ktérych
zamontowane zostang parawany ostaniajgce od wiatru, specjalnie opracowane na potrzeby
konkursu. W architekturze wiezy w sposdb twérczy uzyto srodkéw stylistycznych charakterystycznych
dla przedwojennego modernizmu gdynskiego, uzupelniajqgc je o elementy architektury zaglowej,
w tym przypadku parawany w przyziemiu oraz panele membranowe na elewacji.

Wokét wiezy zaprojektowano obejécie. W poblizu dawnej wiezy obserwacyjneji WOP przewidziano
otwartq przestrzen dla widowni regat mlodziezowych rozgrywanych na akwenie, ktéry z widocznq
w tle sylwetq Kamiennej Géry tworzy arene o niepowtarzalnym uroku.
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Stylistyka

Posadzki

= gtéwne ciqgi piesze: historyczna kostka granitowa, ptyty kamienne granitowe — szlifowane i piaskowane,
rézne odcienie szarosci

= przestrzenie wypoczynku, tarasy: drewno pierwszej klasy odpornosci np. bangkirai, uktadane we wzér
okretowy

= $ciezki parkowe oraz w przestrzeni Wiatr i Woda: szuter naturalny, tluczehd drobny
w kolorze piaskowym

= Sciezki rowerowe: mieszanka mineralno-asfaltowa, mastyksowo-grysowa w kolorze jasnoszarym

Materialy architektoniczne

= tynki szlachetne cementowo-wapienne lub silikatowe w kolorze ,,gdynskim” (jasnobezowym)

= beton architektoniczny

® stal ocynkowana malowana proszkowo w kolorze jasnoszarym lub stal nierdzewna AISI 316L pokryta
azotkiem tytanu w kolorze jasnoszarym

®* membrany architektoniczne PTFE w kolorze bieli antycznej (ptétna zaglowego)

Zielen

= zielen wysoka: tamaryszek rozgateziony ,,Pink Cascade”, gtég posredni ,,Paul’s Scarlet”, jabton ‘Rudolph’

= zielen niska: $widoéliwa, ligustr pospolity, konwalie, tfrawa kortowa

Komunikacja

Niemal caty obszar opracowania jest strefq ruchu pieszego.

Ruch rowerowy UTO oraz UWR do nasady Pirsu odbywa sie po wyznaczonych $ciezkach
rowerowych. Na Molo Poludniowym ruch tych pojazdéw zostal potqczony z ruchem pieszym, aby
tym sposobem ograniczy¢ ich predkosé poruszania sie.

RUCH PIESZY
DROGI ROWEROWE, UTO, UWR
STREFA RUCHU OGOLNEGO
STREFA RUCHU OGRANICZONEGO
STREFA RUCHU UPRAWNIONEGO
DROGA PPOZ, SLUZBY MEDYCINE,
OBSLUGA IMPREZ

Ruch samochodowy zostat podzielony na 3 strefy:

®" ruchu ogédlnego, zakoficzonq parkingiem podziemnym dla samochodéw osobowych
zlokalizowanym na przedtuzeniu ul. K. Borchardta;

® ruchu ograniczonego, do komunikacji zbiorowej i komunikacji miejskiej z parkingiem dla
autokaréw i postojem takséwek;

® ruchu uprawnionego, dla oséb niepetnosprawnych, p.poz., stuzb porzqdkowych i medycznych,
pracownikéw i obstugi imprez oraz budynkéw znajdujgcych sie na Pirsie. Do gmachu Uniwersytetu
Morskiego ruch po nawierzchni asfaltowej, dalej po posadzce placu. Miejsca parkingowe dla
pracownikéw ograniczone do parkingu zaprojektowanegoe w podcieniu  pawilonu
wielofunkcyjnego.

Wprowadzono nastgpujgce zmiany w organizacji ruchu: zamknieto aleje Jana Pawta Il dia ruchu

ogélnego, ul. J. Waszyngtona jednokierunkowa w kier. poludniowym z nakazem skretu w prawo na

pétnocne] jezdnie Skweru Kosciuszki, ul. S. Zeromskiego jednokierunkowa w kier. pétnocnym.

Bibliografia:

Architektura i Budownictwo 1937, s. 43; H. Trammer rozprawa doktorska; A.K. Olszewski ,, Dzieje sztuki polskiej 1890-1980"; W.
Czerwiriska ,Narodziny portu”; M. Soltysik ,Gdynia miasto dwudziestolecia miedzywojennego”; H. Chudzifski ,Domy, ludzie,
architekci”; ims-institute.org; state.gov/bureaus-offices/bureau-of-overseas-buildings-operations/; stylowi.pl; madeinforest.pl;
pinterest.co.uk/melosua/; evolo.us/aeolus-acoustic-wind-pavilion-luke-jerram/
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ZALACZNIK U1 TABELA BILANSOWA WIELKOSCI PROJEKTOWYCH

Ponizsze zestawienie przedstawia dane bilansowe charakteryzujace pracg zlozong na Konkurs studialno-ideowy na
projekt zabudowy i zagospodarowania gléwnej osi kompozycyjnej Gdyni - PIRS PRZYSZt OSCI, oznaczong oryginalnie
numerem:

W przedstawionej pracy zaprojektowano:

L.p. Charakterystyczne wielko$ci proponowane w projekcie jednostki | wielko$¢

1. Powierzchnia zabudowy m? 6093

2, Powierzchnia catkowita kondygnacji nadziemnych, w tym: m? 5 461
- pawilon wielofunkcyjny 3816
- wieza widokowa 1645

3. Powierzchnia catkowita kondygnacji podziemnych, w tym: m? 11129
- parking podziemny - 3 kondygnacje 8181
- centrum edukacyjno-rekreacyjne ,Wiatr i Woda™ 2898
- wieza widokowa 50

4, Powierzchnia uzytkowa ustug w przyziemiu, aktywnych strukturalnie m? 3688
(ustugi bez biur, stuzby zdrowia, polici, itp.)

5. Powierzchnia biologicznie czynna m? 20 081
Powierzchnie utwardzone, w tym: m?2 82 006
- powierzchnie ruchu pieszego 67 246
- powierzchnie jezdni i miejsc postojowych dla samochodéw 12 695
- inne utwardzone 2065

7. liczba miejsc postojowych dla samochodéw szt. 352

8. liczba miejsc postojowych dla autokaréw szt. 13

9. liczba miejsc postojowych dla roweréw / UTO szt. 300/192

ZA ACZNIK U1 DO REGULAMINU KONKURSU - STRONA 1 z 1
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ZALACZNIK U2 SZACUNKOWE ZESTAWIENIE KOSZTOW REALIZACJ!

Ponizsze zestawienie przedstawia dane charakteryzujace prace ztozong na Konkurs studialno-ideowy na projekt

GDYNIA — PIRS PRZYSZtOSCI

zabudowy i zagospodarowania gléwnej osi kompozycyjnej Gdyni - PIRS PRZYSZtOSCI, oznaczong oryginalnie

numerem:

Zgodnie z przedstawionym projektem podajemy szacunkowy zakres i koszt gtéwnych rob6t zwigzanych z jego realizacja,
uzupetniajac w razie potrzeby o kolejne grupy robét.

KWOTY NETTO:

' ' LICZBA SZACUNKOWY
GLOWNE GRUPY ROBOT ZWIAZANE JEDN | JEDNOSTEK W PRZYJETA CENA KOSZT
Z REALIZACJA PROJEKTU JEDNOSTKOWA REALIZACJI
PROJEKCIE -
ROBOT

OBIEKTY KUBATUROWE m? 16 590 64 897 800
(powierzchnia catkowita)

- pawilon wielofunkcyjny 3816 5000 19 080 000
- wieza widokowa 1645 6 000 9 870 000
- centrum ,Wiatr i Woda” 2898 4500 13 041 000
- parking podziemny 8181 2800 22 906 800
SCENA Z ZADASZENIEM szt. 12 500 000
NAWIERZCHNIE UTWARDZONE m? 82 006 21 237 350
- kamienne 48 100 290 13 949 000
- drewniane 2428 350 849 800
- szutrowe 16718 220 3677 960
- drogowe 12 698 180 2285640
- $ciezki rowerowe 2065 230 474 950
ZIELEN 812620
- niska i okrywowa m? 15200 53 805 600
- wysoka szt. 54 130 7020

ZA ACZNIK U2 DO REGULAMINU KONKURSU - STRONA 1 22
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MALA ARCHITEKTURA szt. 1 158 000
- fawki 120 480 57 600
- siedziska na Placu Miejskim 10x20mb 320 64 000
- zadaszenia parasolowe na Palcu Miejskim 15 25000 375000
- zadaszenia zaglowe na Pawilonie 44 5000 220 000
- ostony zaglowe przy wiezy widokowej 49 2200 107 800
- urzadzenia edukacyjne ,Wiatr i Woda” 20 12 000 240 000
- stojaki na rowery 60 1200 72000
- stojaki UTO 12 1800 21 600
OPRAWY OSWIETLENIOWE szt. 788 960
- parkowe 314 2040 640 560
- uliczne 40 3710 148 400

SIECI
usuniecie kolizji mb 325 950 308 750
RAZEM 101 703 480

INNE
rezerwa ~5% 5000 000
LACZNY KOSZT SZACUNKOWY REALIZACJI PROJEKTU 105 000 000
L ACZNY KOSZT BEZ PODZIEMNEJ CZESCI CENTRUM ,WIATR | WODA” 92 000 000
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