,,Komendanci”

Zaglowce sa jak ludzie - maja imiona, miejsce urodzin - stocznie, adres - port
macierzysty. Zaglowce sa jak wino - wiek nie jest wada, bo czas dodaje im smaku
i zapachu. Kiedy w 1930 r. szkota morska w Tczewie przeniosta si¢ do Gdyni, na miejscu
zaglowca ,,Lwow” zacumowala w basenie prezydenta przy Skwerze KoSciuszki ,,biala
fregata” - ,,Dar Pomorza” i jest tam do dzisiaj, cho¢ teraz jako statek muzeum. Tomasz
Sobczak - aktor teatralny, filmowy i telewizyjny, w morski horyzont patrzy z bulwaru
w Kolobrzegu, ale nie odméwil opowiesci o ,,Darze Pomorza” i jego kapitanach.

Razem z ,Darem Pomorza” swojg histori¢ napisalo dwéch kapitanéw, a wlasciwie
komendantéw. Wedtug ,,maniery” francuskiej kapitanowie polskich zaglowcéw maja taka
funkcje, bo wséréd oficeréw sa tez kapitanowie. Jest takie powiedzenie - kazdy moze by¢
kapitanem, ale nie kazdy komendantem zaglowca.

Konstanty Maciejewicz-Matyjewicz ,,Macaj”.

Kapitan zeglugi wielkiej, ostatni komendant ,,Lwowa", pierwszy komendant ,,Daru Pomorza".
»Kapitan kapitanéw". Urodzit si¢ w Niemirowie Podolskim. Ukonczyt Morski Korpus
Kadetéw w Petersburgu i przed I wojng $wiatowa rozpoczat stuzbe w rosyjskiej marynarce
wojennej. Doswiadczenia zdobywat na stanowiskach oficerskich i dowddczych, m.in.: na
krazownikach ,,Aurora” i ,,Riurik”, okretach podwodnych i zaglowcach. Legenda w rosyjskie;j
flocie byto uratowanie z tongcego okrgtu podwodnego, pieciu cztonkéw zatogi. Ale kiedy
Polska odzyskala niepodlegtos¢ zameldowat si¢ w kraju i 1 lutego 1922 r. rozpoczat prace w
Szkole Morskiej w Tczewie. Zamustrowal réwniez na szkolny zaglowiec ,Lwow”, na
ktérym odbyt podréz do Brazylii. W 1926 r. przyprowadzit z Anglii do Polski szkuner ,,St.
Blanc”, przemianowany na ORP ,Iskra”, a w listopadzie, tego samego roku, zostat
komendantem ,Lwowa”. Funkcje¢ t¢ petnit do 1930 r. czyli momentu wycofania statku
z eksploatacji i w grudniu 1929 r., oddelegowany zostal do Francji po odbiér ,,Daru
Pomorza”. Rok pdzniej przyprowadzit fregat¢ do Gdyni. Od tego czasu az do 9 czerwca 1938
r. byl jej pierwszym komendantem. Poprowadzil ,.Dar Pomorza” w spektakularne rejsy:
podréz dookota §wita w latach 1934-35 oraz w 1937 r. wok6t Hornu. Od tego czasu 1. Marca
swietujemy pierwsze polskie optyniecie Nieprzejednanego Przyladka pod zaglami.

Dziatat tez aktywnie w gdynskim zeglarstwie - byl wiceprezesem jachtklubu ,,Gryf”. Byt
cztowiekiem oryginalnej osobowos$ci i zachowan, wigc takze bohaterem anegdot. Na
poktadzie odczynial czary - mowili, ze umial sprowadzi¢ wiatr. Statek uwazatl za ,,ostatnie
miejsce $wiete na ziemi opuszczonej przez Boga”, a marynarza za pierwszego
1 najwazniejszego cztowieka na Swiecie, ktéry musi mie¢ wszystko. Szyl wiec sam ubrania,
robil buty i meble, remontowat mechanizmy.

Po II wojnie §wiatowej zajat si¢ organizacja szkolnictwa morskiego w Gdyni i Szczecinie,
dokad wyjechat praktycznie na reszt¢ zycia. No i dopadly go - jak wigkszosci ludzi
miedzywojnia - stalinizm i zawi$¢ ludzka. Dopiero w latach 60. wrécit do szkolenia kadr
oficerskich. A jego uczniowie mogli znéw $piewac: ,Macaju, Macaju z tobg byto nam jak
w raju...”. W marynarskie zycie zabrali drogowskazy ,kapitana o gol¢bim sercu”: ,,R6b
dobrze rzeczy proste. A jezeli na morzu jestes pewien pozycji, to sprawdz ja jeszcze raz.”

Kazimierz Jurkiewicz - kapitan zeglugi wielkiej, 32 lata przepracowat na ,,Darze Pomorza”,
w tym - 23 jako komendant. Biata Fregata zawdziecza mu czg$¢ swojej legendy. Urodzit si¢
w Goraju Lubelskim. ,,Bandera”, ,,Morze”, ,,Zeglarz Polski”, a pdzniej ,,Wiatr od morza”



Zeromskiego — to byly pierwsze zrédta miodzienczej fascynacji morzem. Fascynacji, ktéra
zaprowadzita go do Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni i na ,,Dar Pomorza”, gdzie znalazt
si¢ pierwszy raz w 1931 r. w rejsie kandydackim. Trzy lata pozniej, juz w charakterze
instruktora, wyplynal na zaglowcu w rejs dookota swiata w latach 1934-35. Na ,,Darze
Pomorza” przeszedt wszystkie stanowiska oficerskie, az do funkcji komendanta, w latach
1953-77, spogladajac na swoja fregat¢ ze stynnego krzesetka - umieszczonego na rufie. Byt
rowniez dyrektorem Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni, autorem podrgcznikéw,
wyktadowcg i wychowawcg kilku pokolen oficeréw marynarki handlowe;.

»Dar Pomorza”, pod dowoddztwem kapitana, odnidést brawurowe zwycigstwo w czasie
debiutu w regatach ,,Operacja Zagiel’72”- The Cutty Sark Tall Ships Races, ktére wprawito
w zdumienie Anglikéw. A poniewaz byl niezwykle skromnym, nie lubigcym rozgtosu
cztowiekiem - ten sukces przyjat tak samo. Cho¢ od tego zwycigstwa zaczely si¢ zloty
wielkich zaglowcéw w Polsce: Gdyni, Gdansku, Szczecinie.

Kiedy przekazywal dowdédztwo ,,.Daru Pomorza”, swoim nastgpcom zostawil przykazanie:
,Kochajcie ten statek. To nie jest zwyczajny zaglowiec. To duma i klejnot narodu polskiego.
Baczcie, by mu si¢ nigdy - na dalekim oceanie czy morzach blizszych - krzywda nie stata. On
jest tak wazny dla Polski, jak Wawel w Krakowie i Krélewski Zamek w Warszawie”. A do
bardziej zaprzyjaznionych méwit - ,Jak wchodzisz na zaglowiec to najpierw poczuj jego
zapach. Jezeli pachnie drewnem i tradycja - jeste§ w domu.”

W 1982 r. odszedt na ,.emerytur¢” razem z ,,.Darem Pomorza”, przemianowanym na statek-
muzeum. Kapitan wrdcit na swojg fregatg juz jako kustosz. Byl wérdd inicjatoréw powotania
Towarzystwa Przyjaciét ,,Daru Pomorza” 1 przewodniczyt spolecznemu komitetowi budowy
jego nastepcy - ,,Daru Mtodziezy”.

Mira Urbaniak



