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Szanowni Parstwo,

Ruch rowerowy to kluczowy element zréwnowazonej mobil-
nosci miejskiej, a takze istotny element turystyki, sportu i rekre-
acji. Rower, jako $rodek transportu w codziennych podrézach
miejskich, umacnia swojq pozycje w dziataniach podejmo-
wanych przez wladze krajéw i samorzqdéw w catej Europie,
co wplywa korzystnie na zdrowie, jako$¢ zycia mieszkaricéw
i przyczynia sie¢ do fagodzenia postepujgcych negatywnych
zmian klimatu.

Gdynia od wielu lat dziata na rzecz rozwoju ruchu rowerowe-
go - rozwija infrastrukture rowerowq oraz prowadzi dziatania
promocyjno-edukacyjne wérdd réznych grup wiekowych. Jako
miasto jeste$my pionierem ustug zwigkszajgcych dostepnosé
roweru w codziennych podrézach - jako pierwsi w Polsce uru-
chomilismy bezptatng wypozyczalnie roweréw towarowych
dla mieszkancéw oraz program dofinansowania do zakupu
roweru elekirycznego przez naszych mieszkancéw.

Na bazie naszych doéwiadczer dostrzegliémy potrzebe od-
niesienia sie do nowych obszaréw tematycznych w zakresie

ruchu rowerowego, nadania wigkszego priorytetu i uspraw-
nienia juz podejmowanych dziatar, co pozwoli uzyskaé efekt
synergii i spdjnosci w realizowanej polityce zréwnowazonego
rozwoiju.

W zwiqzku z powyzszym, serdecznie zapraszam do zapozna-
nia sie ze Strategiq Rowerowq dla Miasta Gdyni do 2030 roku
— dokumentem, ktéry powstal w celu zdefiniowania dalszych
kierunkéw rozwoju ruchu rowerowego, a nastepnie dziatari na
rzecz rozwoju infrastruktury rowerowej, ustug zwigkszajgcych
dostepnosé tego érodka transportu oraz dziatan podnoszg-
cych $wiadomo$¢ mieszkaricédw i zachecajqcych do czestsze-
go przemieszczania sie rowerem.

dr Wojciech Szczurek

Sitg napedowq i centrum wszystkich dziatan miasta sq zawsze
jego mieszkaricy. Dlatego brali oni aktywny udziat w procesie
tworzenia Strategii. Zebrane sugestie i uwagi mieszkaicdw,
przedsiebiorcéw i kluczowych interesariuszy byty podstawg
do opracowania wizji, celéw strategicznych i operacyjnych
do 2030 roku. Jest to jednak poczqtek drogi, bo plany dziatar
na kolejne lata bedg sukcesywnie dostosowywane do nowych
wyzwari, wynikajgcych z dynamicznie zmieniajgeych sig tren-
déw i uwarunkowar, po to, aby Gdynia byta bardziej przyja-
zna rowerzystom.

Marek tucyk
Wiceprezydent Gdyni ds. rozwoju
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1. Wprowadzenie

1.1. Cele ogélne i zakres opracowania

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku w sposéb catosciowy podchodzi do ruchu rowerowego jako klu-
czowego elementu mobilnosci miejskiej. Celem nadrzednym opracowania tego dokumentu jest zdefiniowanie dalszych
kierunkéw rozwoiju ruchu rowerowego, a nastepnie dziatan w zakresie: rozwoju infrastruktury rowerowej, rozwoju ustug
w zakresie ruchu rowerowego, a takze dziatari majgcych na celu promowanie tej formy transportu.

Whioski sformutowane na podstawie przeprowadzonej diagnozy postuzyty zdefiniowaniu celéw strategicznych i szczegé-
towych wraz ze szczegétowym planem dziatar do realizacji do 2030 r. Okreslone zostaty takze wskazniki do monitoringu
stanu realizacji celéw strategicznych.

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do roku 2030 okresli najwazniejsze wyzwania i potrzeby rowerzystéw, przede
wszystkim w zakresie priorytetowych zadar inwestycyjnych uzupetniajgcych braki w sieci infrastruktury rowerowe;.

Strategia rowerowa dla Miasta Gdyni zostata opracowana do roku 2030. Cele strategiczne majg wymiar diugofalowy,
wykraczajgcy poza ramy czasowe dokumentu. Elementem operacyjnym jest plan dziatan na lata 2023-2030. Poprzez caty
okres obowigzywania dokumentu miasto Gdynia bedzie prowadzito regularny monitoring wdrazania dziatai - co 3 lata —
co pozwoli na ich efektywnq realizacje.

1.2. Proces opracowania dokumentu

W ramach prac nad Strategiq zaangazowano rézne grupy interesariuszy, bedqce filarami zréwnowazonego rozwoju miasta,
wykorzystujqc rézne formy wspéfpracy, obejmujgce m.in. spotkania bezposrednie, korespondencije mailowq oraz wizje w terenie.

W opracowanie dokumentu aktywnie zostali wigczeni przedstawiciele sektora akademickiego tréjmiejskich uczelni wyz-
szych: Akademii Marynarki Wojennej im. Bohateréw Westerplatte w Gdyni, Politechniki Gdariskiej, Uniwersytetu Gdan-
skiego, Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, Wyzszej Szkoty Administracji i Biznesu im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Gdyni.

Ponadto, w ramach tej wspétpracy, zaproszono przedstawicieli rodowisk akademickich do tworzenia kwestionariusza an-
kiety (niezbednej na etapie konsultacji z mieszkaricami) dotyczqcej potrzeb i wyzwanh zwigzanych z ruchem rowerowym
oraz wspdlnie zorganizowano konsultacje ze studentami gdyriskich uczelni na Uniwersytecie Morskim'. Wydarzenie zostato
przeprowadzone w formie panelu dyskusyjnego z udziatem ekspertéw w zakresie mobilnosci miejskiej oraz planowania
przestrzennego. W konsultacjach wziefo udziat ok. 170 oséb.

Szczegélny nacisk w tworzeniu dokumentu (, planowanie dla ludzi”)? pofozono na zaangazowanie mieszkaricéw miasta.

Do wspdtpracy zaproszono réwniez Nadlesnictwo Gdarisk.

Procesowi konsultacji towarzyszyly dziatania promocyjno-edukacyine, ktérych celem bylo informowanie mieszkancéw
o procesie przygotowania dokumentu, zachecanie do udziatu w konsultacjach i dzielenia sie pomystami i uwagami doty-
czqcymi ruchu rowerowego w Gdyni.

W trakcie opracowywania dokumentu mieszkaricy mogli zgfasza¢ uwagi na temat ruchu rowerowego w Gdyni w formie:
elektronicznej, korespondencii tradycyjnej oraz bezposérednio w siedzibie Referatu Zréwnowazonej Mobilnosci.

Z powyzszych form komunikacii skorzystato 219 oséb.

Mieszkanicy wyrazali swoje opinie réwniez na biezgco — na kanatach spofecznoéciowych. Komentarze mieszkaricédw zostaty
zebrane i uwzglednione w procesie opracowywania dokumentu.

W ramach pracy nad planem zorganizowano szereg dziatan konsultacyjnych z réznymi grupami interesariuszy — szkotami
(w dniach 12.09-30.09.2022 r. przeprowadzono badanie w 31 szkofach podstawowych oraz 15 ponadpodstawowych),
przedsiebiorstwami (badanie zachowan komunikacyjnych pracownikéw 137 gdynskich przedsigbiorstw o zatrudnieniu min.

10 o0séb?).

W dniach 17.05-31.05.2023 r. odbyly sie konsultacje z mieszkaricami. W badaniu wykorzystano potqczenie kwestionariuszy
ankiety online oraz kwestionariuszy papierowych.

! https:/ /www.gdynia.pl/mieszkaniec/gdynia-mobilna, 7582 /strategia-rowerowa-pytamy-studentow-i-rozpoczynamy-konsultacje, 573675 [dostep na:4.11.2023].
2 Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Wydanie drugie, Rupprecht Consult, 2019.
3 https:/ /forms.gle/naaav)2B1iG6N5yLA [dostep na: 6.06.2023].
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W dniach 27 i 28.05.2023 r. w godzinach 10-17 na Skwerze Arki Gdynia w ramach Pikniku Energetycznego odbyto sie
otwarte spotkanie konsultacyjne, na ktérym mieszkancy mogli zgtaszaé swoje opinie i uwagi dotyczgce ruchu rowerowego.
Podczas procesu konsultacji zostato zebranych 1986 odpowiedzi. Przez caly okres powstawania dokumentu mieszkaicy
mogli wyrazi¢ swoje opinie oraz przekazaé pomysty pomagaijqce usprawnié ruch rowerowy w miescie, wysylajqgc wiado-
mosci na skrzynke pocztowq Referatu Zréwnowazonej Mobilnosci.

1.3. Ramy strategiczne oraz powigzane dokumenty

W ramach prac nad Strategiq Rowerowq zostat przeprowadzony przeglad istniejgcych dokumentéw planistycznych i stra-
tegicznych, ktére majq czeéciowe lub catoéciowe odniesienie do zagadnier zwigzanych z ruchem rowerowym i aktywng
mobilnoéciq. Realizacja strategii wymaga zapewnienia pefnej integracji i spéjnosci pod wzgledem polityk oraz wszelkich
regulacii ze strategiami wyzszego rzedu, ktére majq bezposredni wptyw na ksztattowanie ruchu rowerowego w Gdyni - od
szczebla lokalnego, przez metropolitalny, regionalny i krajowy, po europeiski.

2. Wizja rozwoju ruchu rowerowego dla Gdyni

Wizja rozwoju ruchu rowerowego to kluczowy element Strategii Rowerowej. Zostata ona opracowana, biorge pod uwage
zapisy miejskich dokumentéw strategicznych.

Punktem wyjécia w wizji rozwoju Gdyni jest szeroko pojeta jako$é zycia, co w Strategii Rozwoju Miasta Gdyni do roku 2030
ujete zostato w sposéb nastepujgcy: ,Nowoczesne miasto o bardzo wysokiej jakosci zycia w skali kraju i Europy, w pefni
wykorzystujgce potencjat swego pofozenia”.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni na lata 2016-2025 podkresla natomiast w sposéb szczegélny ko-
nieczno$¢ réwnowazenia aspekiéw spotecznych, ekonomicznych i ekologicznych w rozwoju miasta i dgzeniu do wzrostu
standardu Zycia jego mieszkancéw, co zawiera sie w stowach: ,Wspdlne dgzenie do rozwoju zréwnowazonego systemu
mobilnosci, ktéry zapewnia mieszkaicom Gdyni wysoki standard zycia i mozliwo$¢ przemieszczania sie w bezpiecznym,
czystym i przyjaznym otoczeniu, a takze przyczynia sie do spofecznego, przestrzennego i gospodarczego rozwoju miasta”.

Biorgc pod uwage powyzsze, jak réwniez uwagi i komentarze interesariuszy podczas procesu konsultacii niniejszego doku-
mentu, wizja rozwoju ruchu rowerowego w Mieécie Gdynia do roku 2030 brzmi nastepujgco:

Przestrzen miejska ksztaltowana jest dla ludzi, a rower jest naturalnym, bezpiecznym i komfortowym
sposobem podrézy.

Kultura aktywnej mobilnosci zbudowana jest na spéjnym systemie infrastruktury pieszej i rowerowej,
integracji z publicznym transportem zbiorowym oraz dziataniach edukacyjno-promocyjnych.

Powyzsza wizja uwzglednia:

e priorytet jakosci zycia i wymiaru ludzkiego polityki rowerowe;j;

e zrébwnowazony proces ksztattowania polityki rowerowej w miecie;

* zréwnowazone znaczenie infrastruktury rowerowej, dziatar promocyijno-informacyinych oraz ustug i systeméw finansowania
w ksztattowaniu polityki rowerowej w Gdyni;

¢ konieczno$é integracji ruchu rowerowego z transportem zbiorowym.

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku



3. Uwarunkowania demograficzne,
spoteczno-gospodarcze i sSrodowiskowe

W niniejszym rozdziale przedstawiono uwarunkowania demograficzne oraz spofeczno-gospodarcze miasta.

3.1. Dane demograficzne

Liczba mieszkaricéw Gdyni wynosi 244 969 (wg danych GUS z 31 grudnia 2021 r.), co stanowi 10,4% ludnosci woje-
wédztwa pomorskiego. W latach 2017-2019 liczba mieszkaricédw ksztattowata sie na zblizonym poziomie — okoto 246 tys.
0s6b, po czym zaczefa spadaé, az do poziomu nieco ponizej 244 tys. w 2021 r. W latach 2013-2021 mozna zaobserwo-
wad nieprzerwany wzrost liczby mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym. W tym czasie ich udziat wzrést z 22% do 27%.

Liczbe ludnosci zamieszkujgca dzielnice
powyzej 5 000
5000 do 10 000
10 000 do 15 000 M wiek przedprodukeyjny
Il 15 000 do 20 000 wiek produkcyjny
H powyzej 20 000 wiek poprodukcyijny

Rys. 3.1. Liczba ludnosci w poszczegélnych dzielnicach wraz z podziatem demograficznym

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.
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Najwiecej oséb zameldowanych byto w 2021 r. w dzielnicy Chylonia — 20 717. Ze wzgledu na rosnqce zainteresowanie
i kolejne inwestycje deweloperskie najbardziej dynamicznie rozwijajqcq sie dzielnicq w Gdyni jest dzielnica Chwarzno-
-Wiczlino. Szacuje sig, ze w zwigzku z intensywnym rozwojem do 2030 r. populacja tej dzielnicy zwiekszy sie co najmniej
dwukrotnie.

Ortowo
Srodmiescie

Orfowo Srédmiescie
Srodmiescie Orlowo

Orfowo
Srédmiescie Chylonia
Orfowo

Cisowa

Orlowo CIEHCHEK Srédmiescie
Srodmieicie
Kamienna,

St Dziatki

Lesne
N

Kamienna
Géra

Ortowo

Maksymiliana
Srédmiescie

Karwiny

% odpowiedzi
W INNEJ

powyzej 40%

od 31 do 40%
od 20 do 30%

Wielki Kack
ponizej 20%

najczesciej wskazywana dzielnica

o W[

kilometry

Rys. 3.2. Skfonnos¢ do przeprowadzki do innej dzielnicy Gdyni

Zrédto: Szezesliwa Gdynia — badanie jakosci zycia mieszkarcéw Gdyni, edycja 2019.

Badanie ankietowe mieszkaricéw Gdyni przeprowadzone w 2023 r. pokazato, ze zdecydowana wigkszo$é mieszkaricédw
(76%) nie jest skfonna do przeprowadzki do innej dzielnicy miasta. Ci spoéréd ankietowanych, ktérzy wykazujq takq wole
i mieliby takq mozliwoé¢, najchetniej wskazujg Ortowo i Srédmiescie. Najwiekszg che¢ przeprowadzki wykazali mieszkaric
Karwin, Wielkiego Kacka i Grabéwka.
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W odniesieniu do salda migracji wewnetrznych, czyli zmian meldunkéw w granicach Gdyni, dominowat ruch migracyjny
mieszkancéw dzielnic centralnych do dzielnic osciennych: Chwarzna-Wiczlina, Dgbrowy czy Wielkiego Kacka. Jednak
najwyzsze saldo migraciji, a wiec stan, w ktérym mieszkaicy duzo czesciej wprowadzali sie niz wyprowadzali, odnotowano
w najbardziej dynamicznie rozwijajqcej sie dzielnicy — Chwarznie-Wiczlinie. Tam réwniez migruje najwiecej mfodych oséb,
na co wskazuje najwigkszy udziat oséb w wieku produkcyjnym oraz przedprodukcyjnym.

W kategorii saldo migracji zewnetrznych, czyli zameldowari poza granicami Gdyni, zauwazalny jest dominujgcy ruch
migracyjny na tereny podmiejskie. W rezultacie suburbanizacji Gdynia traci mieszkaricéw na rzecz sgsiednich miast i gmin:
Rumi, Redy, Kosakowa, Wejherowa, Szemudu, Zukowa. Jest to proces charakterystyczny dla wielu polskich miast, majqcy
swoje przyczyny przede wszystkim w dostepnosci i znacznie nizszych cenach gruntéw pod zabudowe mieszkaniowgq

3.2. Sektor edukacji

W ostatnich trzech latach wzrosta fgczna liczba przedszkoli, szkét podstawowych oraz policealnych.

Szkoly podstawowe znajdujq si¢ w kazdej dzielnicy miasta, ale charakteryzujq sie réznym poziomem dostepnosci. W ob-
szarze o najlepszej dostepnosci do szkét (do 500 m) zamieszkiwato 62% dzieci. W zadowalajgcej odlegtosci od szkoty
(do 1250 m w linii prostej) zamieszkiwato az 97% dzieci w wieku 7-14 lat. Stanowi to duzy potencjat do dziatar na rzecz
ruchu rowerowego dzieci do szkoly.

Podstawowe dane dla gdyriskich placéwek oéwiatowych zawiera Tabela 3.1.

Tabela 3.1 Wybrane statystyki w zakresie edukacji w Gdyni w 2022 roku

Rok
2020,/2021

Placéwki wychowania przedszkolnego 152
Dzieci w placéwkach wychowania przedszkolnego 9028
Szkoty podstawowe 49
Uczniowie szkét podstawowych 17 513
Szkoty ponadpodstawowe 42
Uczniowie szkét ponadpodstawowych 12 843
Szkoty policealne 16
Uczniowie szkét policealnych 3159
Szkoty wyzsze 6
Studenci szkdt wyzszych 1 457

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Rys. 3.3. Lokalizacja placéwek edukacyjnych na mapie Gdyni

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych z Wydziatu Edukacii.
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3.3. Uwarunkowania gospodarczo-ekonomiczne

Gdynia nalezy takze do grupy najwiekszych os$rodkéw gospodarczych w kraju. Miasto jest zaliczane do najbardziej atrak-
cyjnych miejsc do inwestowania w Polsce. Na koniec 2021 r. zarejestrowanych zostato 44 414 podmiotéw gospodarczych,
z czego 1587 zatrudnia wiecej niz 9 pracownikéw.

W latach 2013-2021 odnotowano wzrost liczby podmiotéw gospodarczych w rejestrze REGON (Rys. 3.4.)
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Rys. 3.4. Liczba podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w rejestrze REGON w Gdyni w latach 2013-2021

Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W Gdyni najwiekszy udziat (80%) stanowiq podmioty gospodarcze, ktére zatrudniajq 10-49 pracownikéw, 16% przedsigbiorstw
zatrudnia 50-249 pracownikéw.

Liczba pracownikéw 250-999 Liczba pracownikéw 1000 i wiecej
3% 1%

Liczba pracownikéw 50-249
16%

Liczba pracownikéw 10-49
80%

Rys. 3.5. Rozktad procentowy przedsiebiorstw wigkszych niz mikro zarejestrowanych na terenie Gdyni w 2021 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

W 2021 r. dochody budzetowe Gdyni wyniosty ponad 2 029 mlin zt (wzrost 0 12,5% w poréwnaniu do 2019 r.). Dochody
na jedng osobe systematycznie rosng i w 2021 r. wyniosty 8314 zt, natomiast wydatki rosty do 2020 r., w ktérym osiggnety
poziom 7955 zt. W 2021 r. nieznacznie zmalaty i wyniosty 7871 zt.
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3.4. Uwarunkowania srodowiskowe

Uwarunkowania srodowiskowe zatozen Strategii Rowerowej sq powigzane z obszarem najwiekszej powierzchniowej formy
ochrony przyrody na terenie Gdyni, jakim jest Tréjmiejski Park Krajobrazowy.

Jako$¢ powietrza atmosferycznego w Gdyni, okreélng na podstawie pomiaréw w ramach Paristwowego Monitoringu
Srodowiska, nalezy uznaé¢ za dobrg. W roku 2022 nie stwierdzono przekroczer dopuszczalnych pozioméw stezer:
1-godzinnych oraz sredniorocznych dla dwutlenku azotu, 1-godzinnych i dobowych dla dwutlenku siarki, 1-godzinnych dla
benzenu, tlenku wegla. Odnotowano 8 dni z przekroczeniem poziomu docelowego ozonu, przy dopuszczalnej czgstosci
przekroczen 25 dni. Nie stwierdzono przekroczen stezen $redniorocznych pytu PM10.

Stan klimatu akustycznego na terenie Miasta jest uwarunkowany lokalizacjg emitoréw, jakimi sg gtéwne uktady drogowe
(Obwodnica Tréjmiasta oraz ukfad gtéwnych drég miejskich) i linie kolejowe (linia E65 i 202). Emisje przemystowe majq
mniejszy zasieg niz emisie komunikacyjne. Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu wystepujg w bezposrednim
sgsiedztwie emitoréw.

4. Diagnoza ruchu rowerowego oparta
na badaniach w latach 2013-2023

W niniejszym rozdziale zestawione zostaly dane dotyczqce ruchu rowerowego, zebrane przez Miasto Gdynia w latach
2013-2023 w ramach przeprowadzonych pomiaréw, badan ankietowych, kampanii promocyjno-informacyjnych.

Posiadanie roweru w gospodarstwie domowym deklaruje 85% mieszkaricéw Gdyni. Oéwiadcza tak prawie réwna liczba
mezczyzn oraz kobiet, a $rednia liczba roweréw wiréd mieszkancéw Gdyni wynosi 1,894

Zgodnie z badaniami z 2020 r. niemal 3 /4 mieszkancéw Gdyni twierdzi, ze gtéwnq przyczyng ich codziennych podrézy
jest praca. Nauka (szkota/uczelnia) to podstawowy powéd codziennych podrézy dla 8% mieszkaricéw Gdyni, zakupy dla
9%. Sprawy osobiste jako gléwng motywacje zadeklarowato 5% mieszkarcéw Gdyni, a rekreacja/rozrywka to wskazania
3% mieszkaricéw Gdyni®.

Motywacjq do korzystania z roweru w podrézach do pracy jest dbato$é o zdrowie, poczucie wolnosci i elastycznoéci w po-
drézowaniu, nizsze koszty podrézy oraz zaangazowanie w konkursy i rywalizacje zespofowe. Waznym elementem ksztat-
towania postaw prorowerowych jest konkurs ,Do pracy jade rowerem”, dzieki ktéremu roénie liczba oséb korzystajgcych
z roweru w codziennych dojazdach do pracy®.

W przypadku podrézy weekendowych gtéwng motywacjq dla mieszkaicéw Gdyni jest rekreacja/rozrywka (3/4 ogétu
wskazar), robienie zakupéw (niemal potowa wskazan) oraz zatatwianie spraw osobistych (ponad 1/4 ogétu wskazan).

Pora roku ma istotny wptyw na wybér srodka transportu — zwlaszcza roweru. Korzystanie z roweréw w celach rekreacyjnych
w porze cieplej jest zdecydowanie na wyzszym poziomie (78%) anizeli podczas pory zimnej (22%). Réwniez w celach
pozarekreacyjnych korzystanie z roweréw w porze ciepfej jest wieksze (27%) anizeli w porze zimnej (7%)’.

Gdynia oceniana jest jako miasto bezpieczne do poruszania sie (ocena w skali od 1 do 10, gdzie 1 oznacza ocene naj-
nizszq, a 10 ocene najwyzszq). Spoérédd szesciu sposobdw poruszania sie po Gdyni za najbezpieczniejszy uznano samo-
chéd osobowy - $rednia ocena wystawiona przez mieszkaricéw Gdyni to 9,25. Wysoko pod wzgledem bezpieczenstwa
oceniono réwniez poruszanie sig pieszo — $rednia ocena to 8,93.

Trzecie miejsce pod wzgledem bezpieczeristwa poruszania sie¢ po Gdyni uzyskato poruszanie sie rowerem — $rednia ocena
wystawiona przez mieszkaricédw Gdyni dla tego sposobu przemieszczania sie wynosi 8,718,

“Raport: Preferencie i zachowania komunikacyjne mieszkarcéw Gdyni w 2018 r.
* Raport: Badanie zachowan transportowych mieszkanicéw OMGGS (2020).

¢ Dane z projektu , Do pracy jade rowerem” z lat 2014-2020.

7 Raport: Preferencie i zachowania komunikacyjne mieszkaricéw Gdyni w 2018 r.
® Raport: Badanie zachowan transportowych mieszkarcéw OMGGS (2020).
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W badaniu klimatu ruchu rowerowego w Gdyni (2020) ocenie mieszkaricédw poddano szereg stwierdzer dotyczqcych
komfortu poruszania sie po miescie rowerem. Oceny przedstawionych stwierdzer dokonywano w skali od 1 do 6 na zasadzie
przeciwstawnych stwierdzen.

W kategorii ,Nasza gmina/miasto jest bardzo przyjazne rowerzystom” (ocena 1) i kategorii przeciwstawnej ,Nasza
gmina/miasto nie jest przyjazne rowerzystom” (ocena 6) uzyskana érednia wyniosta 3,12. Sredni wynik ogélnej oceny
przyjaznosci ponizej 3,5 sugeruje, ze warunki korzystania z roweréw sq oceniane raczej pozytywnie.

Popularno$¢ ruchu rowerowego przedstawiajq mapy cieplne (heatmaps). Pozwalajq one podejrze, ktérymi drogami jezdzi
najwiecej oséb. Na ponizsze| mapie pokazano rzeczywiste trasy przejazdu rowerzystéw na terenie Gdyni. Nie wszystkie
z nich pokrywaijq sie z istniejgcq infrastrukturg rowerowq.

Rys. 4.1. Popularno$é tras rowerowych w Gdyni

Zrédto: Strava routes (https:/ /www.strava.com/routes/new).
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4.1. Rower w podziale podrézy

Udziat podrézy rowerem w podziale zadar przewozowych w 2018 r. wynosit 2,1%. Podsumowanie zestawienia zadan
transportowych (modal split) dla mieszkaricéw Gdyni w latach 2013-2020 prezentuje tabela 4.1.

Tabela 4.1. Podziat zadan przewozowych dla mieszkaricéw Gdyni w latach 2013-2020 (dane w %)

Podziat zadan przewozowych
Rok Komunikacja samochod
publiczna

20137 9,0 6,4 3, 0,8 0,7 brak kategorii
w badaniu

2015° 35,0 4,8 57,8 1,8 0,5  brokkategori 100
w badaniu
1,4

11 ’
2018 32,2 4,9 49,1 2,1 0,4 (pow. 500 m) 100
2020 19,3 15,7 34,3 8,28 0,6 21,9 100

Uwaga: Zestawienie ma charakter poglgdowy (zbierajqcy wszystkie dane z tego zakresu). Do roku 2015 kategoria ruchu pieszego nie byta uwzgledniana
w podziale zadan transportowych.

Whyniki badari zachowan transportowych dzieci z gdynskich przedszkoli z wrzeénia-pazdziernika 2018" r. wskazujq, ze na-
jczedciej uzywanym w dojazdach do przedszkola érodkiem transportu jest samochdd, ktérym dowozonych jest $rednio 39%
dzieci, 35% dzieci dociera pieszo, 10% transportem publicznym, 10% rowerem, natomiast 6% transportem kombinowanym.

Do szkoty podstawoweij dzieci najczesciej docierajq pieszo. Takq forme przemieszczania sig wybiera $rednio 47% badanych,
samochodem dowozonych jest srednio 23% dzieci, 18% dociera transportem publicznym, 7% transportem kombinowanym,
natomiast $rednio 6% dzieci w dojazdach do szkoty wybiera rower lub hulajnoge™.

4.2. Udziat ruchu rowerowego w podrézach do szkoty

W dniach 12.09-30.09.2022 r. w gdynskich szkotach podstawowych i ponadpodstawowych zostat przeprowadzony
pomiar ruchu aktywnego, ktéry miaf przedstawi¢ udziat aktywnych podrézy w stosunku do liczby uczniéw w szkole. W ramach
tej wspétpracy szkoly zobowiqzaly sie do codziennego zliczania rowerdw, hulajndg oraz innych urzqdzer transportu oso-
bistego na terenie placéwki.

W pomiarze wzigto udziat 25 z 40 szkét podstawowych oraz 11 z 21 szkét ponadpodstawowych, natomiast odpowiedzi
w ankiecie udzielito 31 szkét podstawowych i 15 szkét ponadpodstawowych.

W zwigzku ze znaczng réznicg wynikéw pomiaru ruchu aktywnego pomiedzy szkotfami podstawowymi a ponadpodstawo-
wymi wyniki zostaly przedstawione oddzielnie. Dla szkét podstawowych — ze wzgledu na ich wiekszq liczbe oraz rejonizacje
- zostaly réwniez opracowane wyniki z podziatem na poszczegdlne dzielnice Gdyni.

Na 12 867 uczniéw badanych gdyriskich szkét podstawowych az 9059 uczeszcza do szkoly w rejonie swojego miejsca

zamieszkania.

W pierwszym tygodniu pomiaréw (12.09-16.09) érednia dzienna liczba ucznidw szkét podstawowych korzystajgcych
z roweréw i hulajnég wyniosta 409 oséb (3,21% ogétu), w drugim tygodniu (19.09-23.09) byto ich 308 (2,29% ogdtu),
natomiast w trzecim tygodniu (26.09-30.09) liczba ta wyniosta 326 uczniéw (2,48% ogdtu).

Na 6614 uczniéw gdyriskich szkét ponadpodstawowych, ktére zostaty objete badaniem, az 4183 byto mieszkaicami Gdyni.

We wszystkich okresach pomiaru udziat uczniéw dojezdzajgcych do szkét ponadpodstawowych objetych badaniem
nie przekroczyt 0,55%.

? Raport: Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkaricéw Gdyniw 2013 r.

19 Raport: Preferencje i zachowania komunikacyjne mieszkaricéw Gdyniw 2015 r.

"' Raport: Preferencie i zachowania komunikacyjne mieszkaricéw Gdyni w 2018 r.

"2 Raport: Badanie zachowan transportowych mieszkaricéw OMGGS (2020) [dni powszednie}

13 Wzrost dotyczqcy roweréw w badaniu z roku 2020 moze by¢ efektem pandemii COVID 19 i wynikajgcych z sytuacji pandemicznych ograniczer w komunikacji miejskiej dotyczqceij liczby pasazeréw,
ktérzy mogli podrézowaé komunikacjq zbiorowq.

'* Raport ewaluacyjny kampanii Odprowadzam sam i Rowerowy maj (2019).

'> Raport ewaluacyjny kampanii Odprowadzam sam i Rowerowy maj (2019).
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4.3. Udziat ruchu rowerowego w podrézach do pracy

W dniach 20.10.2022-02.01.2023 r. gdyriskim przedsigbiorstwom zostat udostepniony formularz ankiety, w ktérym ich
przedstawiciele mieli mozliwoéé deklaracii preferencii transportowych i zachowan komunikacyjnych pracownikéw danej
firmy. W ramach badania ankietowego pozyskano w jaki sposéb pracownicy docierajq do firmy, a takze uzyskano ocene
istniejqcej infrastruktury drogowej oraz rowerowej znajdujqcej sie w bezposrednim sqsiedztwie przedsiebiorstwa.

W badaniv wzieto udziat 137 gdyriskich przedsigbiorstw.

Wiekszosé przedsigbiorstw uczestniczqcych w badaniu ankietowym znajduje si¢ w centrum miasta bqdz zlokalizowana
jest w niedalekim sqsiedztwie gtéwnych drég - ulicy Morskiej i Alei Zwycigstwa. Naijistotniejsze z punktu widzenia Strategii
Rowerowej dla Gdyni duze przedsiebiorstwa zlokalizowane sq gtéwnie w okolicy Portu Gdynia i stanowiq 8,03% wszystkich
uczestnikéw badania.

W poréwnaniu do samochodu osobowego oraz transportu zbiorowego w dojazdach do pracy rower jest znacznie mniej
popularnym érodkiem transportu, z ktérego pracownicy gdynskich firm korzystajg czasami bqdz rzadko (Rysunek 4.2.).
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Rys. 4.2. W jaki sposéb pracownicy najczesciej docierajq do firmy

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie odpowiedzi respondentéw.

Niemal co czwarta firma znajduje sie w odlegfosci do 200 m od stacji roweru miejskiego. Okoto 86% sposréd przedsie-
biorstw objetych badaniem znajduije sie w odlegtoéci do 200 m od przystanku transportu zbiorowego.

5. Analiza stanu obecnego

Rozdziaf ten przedstawia wyniki analizy stanu obecnego ruchu rowerowego w Gdyni, obejmujqcej przede wszystkim: ist-
niejqcq infrastrukture (zaréwno uktad podstawowy, jak i uzupetniajqcy), podejmowane przez Miasto dziatania o charakte-
rze promocyjno-informacyjnym oraz ustugi w ramach ruchu rowerowego i projekty wspétfinansujqce, z ktérych korzystajg
mieszkancy miasta. Istotnym aspektem, ktéry takze zostat poddany andlizie, jest logistyka miejska. W rozdziale poruszone
zostaly takze aspekty bezpieczenstwa ruchu rowerowego — zaréwno w kontekicie jego postrzegania przez uczestnikéw ru-
chu drogowego, jak réwniez w odniesieniu do rzeczywistych zdarzer drogowych z udziatem rowerzystéw. Bezpieczeristwo
ruchu rowerowego uznaje sie za obszar horyzontalny - uwzgledniany w kazdym podejmowanym przez miasto dziataniu
zaréwno inwestycyjnym, jak i o charakterze migkkim.
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5.1. Istniejgca infrastruktura rowerowa w Gdyni i potgczenia z gminami osciennymi

Infrastruktura rowerowa odgrywa istotng role w rozwoju systemu transportowego miasta, promocji zdrowego stylu zycia,
a takze ochrony $rodowiska. Gdynia, jako jedno z najbardziej dynamicznie rozwijajgcych sig miast w Polsce, dgzy do stwo-
rzenia przyjaznych warunkéw dla rowerzystéw, utatwienia im podrézowania po miescie oraz do gmin z nig sgsiadujgcych.
Odpowiednio zaprojektowana infrastruktura wptywa na codzienne wybory sposobu podrézowania przez mieszkaricéw.
W zwigzku z tym réwniez wybdr rozwiqzar dla ruchu rowerowego rézni sie w zaleznosci od natezenia ruchu na drogach,
charakteru dzielnicy, a takze uwarunkowar geograficznych.

Na terenie Gdyni dostepna jest zasadnicza sie¢ tras rowerowych prowadzgcych w kierunku centralnych dzielnic, a takze
miedzydzielnicowych potfgczen rowerowych. tgczna diugoéé tras rowerowych dostepnych na terenie miasta wynosi 110 km.
Szlaki lesne na obszarze Gdyni rozciggajq sig na 105 km i przebiegajq m.in. przez lasy Tréjmiejskiego Parku Krajobrazowego.

Trasy rowerowe zlokalizowane sq na terenie catego miasta i dzielq sie na drogi uktadu podstawowego oraz ukfadu uzupet-
niajgcego. Do rozwigzan stosowanych w ukfadzie podstawowym zalicza sie: dwukierunkowe drogi rowerowe, jednokie-
runkowe drogi rowerowe oraz ciqgi pieszo-rowerowe, ktére zlokalizowane sq na podstawowym szkielecie komunikacyjnym
Gdyni.

Natomiast do sieci uktadu uzupetniajgcego wliczajq sie:

¢ pasy rowerowe wydzielone na jezdni,

¢ kontraruch rowerowy na ulicach jednokierunkowych,

¢ ruch dopuszczony po chodniku lub na ulicach serwisowych.

Nawierzchnia, po ktérej mogq poruszaé sie rowerzysci, jest zréznicowana. Najczeéciej spotykana jest nawierzchnia bi-
tumiczna, duzq cze$é gdynskiej infrastruktury rowerowej stanowi réwniez kostka betonowa niefazowana, a w mniejszym
stopniu takze fazowana. Miejscami wystepujg réwniez plyty chodnikowe oraz kostka kamienna. Miasto dgzy do spdjnej
sieci o nawierzchni bitumiczne;.

Ponadto, na catym terenie Gdyni, gféwnie w dzielnicach mieszkalnych, tworzone sq obszary z ruchem uspokojonym, takie
jak strefy Tempo 30. W mieicie stosowane sq réwniez tzw. ,sierzanty rowerowe”. Pozwala to na wskazanie toru i kierunku
jazdy rowerzystom, a takze informuje kierowcéw, ze na jezdni moze pojawié sie rowerzysta. Ma to szczegdlne znaczenie
dla rozwijania kultury ruchu rowerowego na jezdni, zamiast jazdy po chodniku.

W wyniku intensywnego procesu suburbanizacji ruch rowerowy nie ogranicza sie jedynie do granic miasta, wiec konieczne
jest zapewnienie dogodnych potgczeri z gminami oéciennymi. Wzdtuz gtéwnych arterii miasta znajdujg sie drogi dla rowe-
réw, umozliwiajqce przemieszczenie sie do sgsiednich gmin.

Natomiast dzieki szlakom leénym mozna dostaé sie do sgsiadujacych z Gdyniq: Gminy Miasta Gdanska, gminy Szemud
oraz gminy Wejherowo, niemniej niektére potgczenia wymagaijq podniesienia standardu trasy i zapewnienia pofgczenia
drogowego.

Podstawowa sieé tras rowerowych

Podstawowy uktad infrastruktury rowerowej w Gdyni zapewnia odpowiednie i stosunkowo bezpieczne warunki do podré-
zowania rowerem. Obecnie w Gdyni prowadzone sq intensywne prace nad uzupetnieniem rowerowego szkieletu miasta,
ktéry docelowo ma polgczy¢ wszystkie dzielnice i bedzie stanowit podstawowy ukfad gdynskiej infrastruktury rowerowe;.
Do ukfadu podstawowego zaliczane sq: drogi dla roweréw (DDR) oraz ciqgi pieszo-rowerowe (CPR), ktére zlokalizowane
sq przy gtéwnych miejskich arteriach (Rys. 5.1.). Drogi dla rowerdw stanowiq tqcznie 66, 19 km gdynskich tras rowerowych,
natomiast ciqgi pieszo-rowerowe 12,87 km.

Drogi dla roweréw projektowane sq przede wszystkim na drogach gféwnych, o wysokim natezeniu ruchu samochodo-
wego, drogach zapewniajgcych dojazd do miasta z gmin oéciennych oraz z poszczegdlnych dzielnic do centrum Gdyni.
Na ulicach o takim charakterze, z uwagi na bezpieczeristwo rowerzystéw, jak i komfort podrézy, rowerzysci nie powinni
bezposrednio wspétdzielié infrastruktury z samochodami.

Ciqgi pieszo-rowerowe sq obszarami, na ktérych czeéé przeznaczona do ruchu roweréw nie jest oddzielona od chodnika,
wiec zaréwno piesi, jok i rowerzysci mogq poruszaé sie calq szerokosciq drogi. Takie rozwigzania sq zaprojektowane, aby
w ograniczonej przestrzeni miejskiej umozliwi¢ wspétdzielenie trasy przez obie grupy uzytkownikéw. Zastosowanie odpo-
wiednich znakéw pionowych i poziomych informuje uczestnikéw ruchu o obowigzujgcych zasadach ruchu na tej wspétdzie-
lonej przestrzeni i pozwala na zwigkszenie bezpieczenstwa zaréwno pieszych, jak i rowerzystéw. Podczas jazdy ciggiem
pieszo-rowerowym rowerzysci powinni zachowaé szczegdlng ostrozno$¢ i ustepowad pierwszeristwa pieszym, poniewaz
to oni sq uprzywilejowani na tym rodzaju drogi.
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Legenda

Infrastruktura rowerowa

—— Propozycje potaczen rowerowych
— Drogi dla roweréw

~— Ciagi pieszo-rowerowe

— Lesne szlaki rowerowe

—— Pasy rowerowe

—— Kontraruch rowerowy 2
~ Dop. ruch rowerowy lub drogi serwisowe
. . ’
—— Projektowane potfaczenia rowerowe ¥
¥

- - - Granica Miasta Gdyni

Tempo 30

[] Strefy zamieszkania (wybrane)

[T Strefy ruchu uspokojonego Tempo 30
[ Projektowane strefy ruchu uspokojonego

Rys. 5.1. Uktad podstawowy gdynskiej infrastruktury rowerowej z trasami lesnymi oraz propozycjami potgczen do 2030 roku

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie programu QGIS.
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Oprécz istniejqcego szkieletu drég rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych, wiele odcinkéw podstawowego ukfadu sieci
drég rowerowych jest w fazie opracowywania koncepcii, projektowania lub przygotowania do realizacji budowy np. ulica
Slgska, ulica Hutnicza, ulica Janka Wisniewskiego — odcinek od dworca Gdynia Gtéwna do Wezta Ofiar Grudnia ‘70,
ulica Wielkopolska — odcinek od al. Zwyciestwa do skrzyzowania z ul. towickg.

Ponadto w ramach procesu opracowywania strategii zidentyfikowano kolejne miejsca gléwnych arterii fransportowych miasta,
w ktérych brakuje infrastruktury rowerowej, a ktére mogq byé zaliczone do ukfadu podstawowego, biorgc pod uwage naste-
pujqce kryteria:

¢ funkcja transportowa trasy (wyzej punktowana niz rekreacyjna),

* potencjat ludnosci w nowej zabudowie mieszkaniowej / miejscach pracy,

¢ cele w postaci integracyjnych weztéw transportowych,

¢ obcigzenie kierunku.

Wskazano m.in.: ul. ptk. Dgbka w strong Oksywia i Pogérza, ul. Smidowicza, ul. Wiczliniskq.

Nalezy zwrécié¢ uwage, ze obecnie utrudnione jest przemieszczanie sie rowerem pomigedzy obszarami miasta rozdzielonymi
linig kolejowq i moze odbywa¢ sie jedynie w nielicznych miejscach. W celu poprawy sytuacji na tym polu zakfada sie reali-
zacje i adaptacje infrastruktury umozliwiajgcej pokonywanie wiekszej grupie uzytkownikéw drég bariery, jakg stanowi linia
kolejowa. Jest to jedno z waznych zadan wymienionych w tym dokumencie, przewidzianych do realizacji w celu uzupetniania
tras rowerowych miedzygminnych, miedzydzielnicowych i wewnqtrzdzielnicowych oraz zwigkszenia dostepnosci rowerowej
miedzy ul. Hutniczq i ul. Janka Wisniewskiego wzdtuz Estakady Kwiatkowskiego. Kolejnym istotnym potqczeniem, ktére nalezy
zrealizowaé w przysziosci, jest trasa taczgea ul. Janka Wisniewskiego z ul. Morskg na wysokoéci SKM Gdynia Stocznia.

Potrzeby oraz oczekiwania dotyczqce uzupetnienia tras ruchu rowerowego wytonione zostaty w procesie analizy stanu
istniejgcego, analizy eksperckiej oraz konsultacji z réznorodnymi grupami odbiorcéw. Zaangazowany zostat szeroki zakres
uczestnikéw: mieszkanicy réznych dzielnic, uczniowie szkét podstawowych i ponadpodstawowych, studenci wraz z ekspertami
ds. transportu oraz przedsigbiorcy. Przeprowadzone ankiety oraz spotkania publiczne pozwolity na uzyskanie réznych perspektyw
oraz potrzeb, odzwierciedlajqc zréznicowane priorytety i wyzwania, z ktérymi spotykajq sie poszczegélne grupy.

Uzupetniajgca sie¢ tras rowerowych

Infrastruktura rowerowa odnosi sie do wszelkich elementéw, ktére sq zaprojektowane i budowane w celu poprawy bezpieczen-
stwa, wygody i dostepnosci dla rowerzystéw. Dlatego tez, tworzony ukfad uzupetniajgcy gdynskiej infrastruktury rowerowej
ma na celu przede wszystkim zapewnienie polqgczenia gléwnych ulic w poszczegélnych dzielnicach z uktadem podstawowym.
Rozwigzania takie jak pasy rowerowe w jezdni, kontraruch rowerowy na ulicach jednokierunkowych oraz ruch rowerowy
dopuszczony na chodnikach bgdz drogach serwisowych znajdujg swoje zastosowanie gtéwnie jako tgczniki prowadzgce
do drég dla rowerdw lub ciggéw pieszo-rowerowych. Pozwalajg one na zachowanie ciggtoici jazdy bez koniecznosci
niezgodnej z przepisami jazdy po chodniku bqgdz jazdy jezdnig razem z samochodami w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych.
Kontraruch rowerowy jest wprowadzany na ulicach jednokierunkowych spetniajgcych parametry techniczne.

Pasy rowerowe projektowane sq w przypadku ulic:

- $rednim natezeniu ruchu samochodowego,

- o charakterze zbiorczym,

- tgczqcych dzielnice, ktére wyprowadzajq lokalny ruch samochodowy na drogi gtéwne,
- stanowiqcych wazne trasy dla transportu zbiorowego.

Analogicznym rozwigzaniem stosowanym na ulicach jednokierunkowych jest kontrapas rowerowy. Prowadzi on w kierunku
przeciwnym do obowigzujgcego dla samochoddw i rowerzystéw poruszajgcych sie zgodnie z kierunkiem ulicy jednokierun-
kowej. Jego szeroko$¢ nie powinna byé mniejsza niz 1,5 m. W Gdyni mozliwo$¢ takiej jazdy zastosowano m.in. na ulicach:
3 Maja czy Abrahama.

Aktualnie w Gdyni dostepnych jest:

* 12,99 km paséw rowerowych,

¢ 10,03 km ulic z kontraruchem rowerowym oraz

* 8,63 km ulic z dopuszczonym ruchem rowerowym na chodniku lub drodze serwisowei.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa rowerzystéw bardzo istotnym rozwigzaniem stosowanym w Gdyni jest takze uspoko-
jenie ruchu, ktére pozwala na swobodng jazde rowerzystéw ulicq na zasadach ogdlnych. Gdynia, idgc $ladem wielu
europejskich miast, wprowadza strefy Tempo 30 w celu zwiekszenia bezpieczenstwa drogowego i poprawy jakosci zycia
w przestrzeni miejskiej.
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Takie rozwigzania stosowane sq przede wszystkim na ulicach o matym natezeniu ruchu samochodowego oraz na drogach
osiedlowych. Gtéwnym zafozeniem stref uspokojonego ruchu jest tworzenie atrakcyjnych dla pieszych i rowerzystéw prze-
strzeni, ktére sprzyjajq zdrowemu stylowi zycia, a takze promociji zréwnowazonej i aktywnej mobilnosci mieszkaricéw.
Projektowanie stref Tempo 30 czesto wigze sie reorganizacjq przestrzeni drogowej. Mogg one obejmowaé poszerzone
chodniki, lepsze oznakowanie dla pieszych i rowerzystéw, miejsca odpoczynku dla pieszych oraz pasy rowerowe.
W rezultacie powstaje bardziej przyjazne dla pieszych i rowerzystéw otoczenie miejskie. Strefy Tempo 30 na obszarze
Gdyni stanowig obecnie niemal 20% powierzchni miasta (nie uwzgledniajgc obszardw lednych).

5.1.1. Sygnalizacje swietlne i sterowanie ruchem

Historycznie sygnalizacje $wietlne w miastach byly regulowane w taki sposéb, by zapewnié maksymalng przepustowo$é
jezdni. Aktualnie kfadzie sie duzy nacisk na to, by w obszarach zurbanizowanych nadawaé priorytet transportowi zbio-
rowemu i niechronionym uczestnikom ruchu, w tym rowerzystom. Jest to szczegdlnie istotne dla rowerzystéw, poniewaz
najpopularniejsze transportowe drogi dla rowerdw przebiegajg wzdtuz gtéwnych ulic.

Biorgc pod uwage ruch rowerowy i pieszy, opisane zostaly nastepujace czynniki, ktére majg decydujgcy wplyw na komfort
i bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw ruchu:

1. Czas oczekiwania na sygnat zielony

2. Sposéb detekciji uczestnikéw ruchu

3. Sygnalizacja warunkowa

Miasto Gdynia w 2021 r. przeprowadzito wewnetrznie analize sygnalizacii $wietlnych sterowanych przez system TRISTAR,
wyrdzniajgc czasy oczekiwania pieszych oraz rowerzystéw na sygnat zielony. W raporcie zidentyfikowano dtugosci po-
szczegdlnych cykli oraz faz sygnalizacji, a nastepnie wskazano skrzyzowania, na ktérych czas oczekiwania na przejicie
bqdz przejazd byt dtuzszy niz 60 sekund. Badania tolerowanego czasu oczekiwania na sygnat zielony wskazujq wartosci
z zakresu 40-55 s'°, warto$é 60 s zostala wskazana jako gérna granica, po przekroczeniu ktérej znacznie wzrasta praw-
dopodobienstwo przekroczenia jezdni na czerwonym $wietle.

Miasto dgzy do poprawy warunkéw ruchu oraz optymalizacji dziatania sygnalizacji $wietlnej, nadajgc priorytety — w za-
leznosci od lokalizacji — niechronionym uczestnikom ruchu lub pojazdom transportu zbiorowego.

W miescie funkcjonujq rézne sposoby detekeji automatycznej, niewymagajqcej ingerenciji uczestnika ruchu, ktére sq ste-
rowane i zarzqdzane przez system TRISTAR. Typowo dla automatycznego wykrywania rowerzystéw stosowane sq dwa
rodzaje detekcji — wideodetekeja i petle indukcyine, z czego petle sq najpopularniejszym narzedziem. W 2023 r. w Gdyni
funkcjonowato 77 takich petli. Ponadto w Gdyni stosuje detektory termowizyjne, m.in. na przejéciv dla pieszych przez
ul. Dgbka na skrzyzowaniu z ul. Staniewicza. W ramach nowych inwestycji pojawiajq sig takze czujniki termiczne - np.
przebudowa ul. Chwarznieriskiej i Rolniczej lub ul. Unruga.

Niektére skrzyzowania, np. ul. Chwaszczyriskiej i Nowowiczliriskiej lub Morskiej i Warszawskiej, sq wyposazone w petle
indukcyjne, ktére zamontowano w niewielkiej odlegtosci (np. 100 m) od miejsca zatrzymania. Taka konfiguracja pozwala,
by zgtoszenie zamiaru przekroczenia jezdni nastepowato z wyprzedzeniem, co znacznie skraca czas oczekiwania na sygnat
zielony.

Docelowo petle indukcyjne powinny byé stosowane w kazdym miejscu, gdzie takie rozwigzanie jest zasadne, czyli tam,
gdzie droga dla roweréw przekracza jezdnie, a rowerzysci poruszajq sie w jednym okreslonym kierunku.

5.1.2. Lesne trasy rowerowe

Lasy otaczajgce Gdynie znajdujq sie gtéwnie w zachodniej i pétnocno-zachodniej czegéci miasta i stanowiq 45,5% jego
powierzchni. Potozony czeéciowo na terenie Gdyni Tréjmiejski Park Krajobrazowy stanowi wigkszq cze$¢ tego zalesionego
obszaru, co sprawia, ze trasy sq bardzo zréznicowane i niekiedy réwniez wymagajqce dla jazdy rowerem. Lasy po wschod-
niej stronie miasta — miedzy dzielnicami Wzgérze $w. Maksymiliana i Redfowo a linig brzegowq - stanowiq rezerwat Kepa
Redfowska, sq potozone na wzgérzach zakoriczonych klifami od strony morza. Ruch rowerowy dopuszczony jest na terenie
wszystkich parkéw i laséw TPK w obrebie wyznaczonych drég i szlakéw.

W zwiqzku z powyzszym, wazng czesciq gdynskiej infrastruktury sq lesne szlaki rowerowe, ktére stanowiq atrakcyjne uzu-
petnienie rowerowego uktadu komunikacyjnego.

Cata sie¢ le$nych tras rowerowych na terenie Gdyni wynosi ok. 105 km.

16 H. Xionga, L. Mab, M.i Ningc, X. Zhaod, J. Wenge, ,The tolerable waiting time: A generalized Pareto distribution model with empirical investigation”, 2019.
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Na stronie udostepnionej przez Lasy Panstwowe — Bank Danych o Lasach: hittps://www.bdl.lasy.gov.pl/portal /mapy,
na warstwie o nazwie ,mapa zagospodarowania turystycznego”, przedstawiono przebieg wszystkich oznakowanych
rowerowych szlakéw turystycznych, a takze lokalizacje miejsc odpoczynku i punkty widokowe.

Dodatkowe informacije na temat le$nych szlakéw dostepne sq m.in. w serwisie Mapy.cz, ktéry skupia sie na turystycznych
trasach i planowaniu wycieczek, lub Trailforks.com, gdzie mozna znalez¢ szczegdtfowe informacje o szlakach sportowych
i prowadzqgcych do nich trasach dojazdowych.

Analiza wynikéw badan ankietowych wskazata, ze istniejgce materiaty dotyczgce leénych tras rowerowych nie sq wystar-
czajqce lub ich dostepnosé nie jest na zadowalajgcym poziomie. 40% sposréd 1986 ankietowanych wskazato, ze czyn-
nikiem, ktéry zachecitby do poruszania sie trasami le$nymi jest dostep do mapy tras lesnych np. w formie papierowej lub
w aplikacji mobilnej. Na drugim miejscu wskazano drogowskazy i oznakowanie tras lesnych'.

Zachecanie do korzystania z le$nych tras rowerowych ma wazny aspekt oszczednosci czasu podrézy. W wielu przypad-
kach leéne trasy rowerowe stanowig naturalne potgczenia oddalonych od siebie obszaréw miasta i sg dogodniejszymi
potgczeniami miedzydzielnicowymi, pozwalajgcymi na skrécenie czasu przejazdu o kilka do kilkunastu minut, np.:

1. Na trasie fgczqcej Karwiny (Zespét Szkolno-Przedszkolny nr 2) i Witomino (Centrum Witawa) trasa przez las, jadge
wzdtuz linii PKM i przez Rezerwat Kacze tegi, ma dtugoéé 4,5 km i jej przejechanie zajmuje ok. 16 minut, alternatywnie
trasa wzdtuz ul. Wielkopolskiej, towickiej, Halickiej, Stryjskiej i Matokackiej bedzie miata 7 km, a jej pokonanie zajmie
27 minut.

2. Na trasie Witomino (Centrum Witawa) — Chylonia (XIV LO) prowadzqcej przez znakowany czerwony szlak rowerowy
czas przejazdu z wykorzystaniem trasy lesnej jest o 3 minuty i kilometr krétszy niz jazda wzdtuz gtéwnych ulic.

Szlaki rézniq sie pod wzgledem dostepnej nawierzchni. Na lesnych przewazajg drogi gruntowe i drogi szutrowe, mozna
napotkaé takze drogi polne oraz wymagaijqce ulepszenia drogi brukowane lub wytozone ptytami yomb. Nalezy dgzyé

do realizacji tras z nawierzchni szutrowe;.

Jaki dobry przyktad takiego dziatania mozna wskazaé dotychczasowq wspétprace zakoriczonej we wrzesniv 2023 r.
inwestycji Miasta Gdyni pn. ,Szlak turystyczny przez Tréjmiejski Park Krajobrazowy na terenie Miasta Gdyni”, ktéra miata
w swoim zakresie remont i ulepszenie nawierzchni niebieskiego szlaku rowerowego wraz z tgcznikami. Zadanie zaktadato
poprawe istniejgcych nawierzchni gruntowych, nowgq organizacie ruchu dla istniejgeych odcinkédw utwardzonych, przebu-
dowe fragmentu ukfadu drogowego oraz catkowite oznakowanie szlaku. Catkowita dfugoéé remontowanego szlaku wynosi
30 km, w tym trasa gtéwna 22,7 km oraz tgczniki 7,3 km.

W ramach wyzej wymienionej inwestycji wymieniono i uzupetniono czeéé oznakowania drogowskazowego, ktére montowano
w ramach inwestycji z 2015 .

5.1.3. Infrastruktura uzupetniajgca

Rowerowa infrastruktura uzupetniajgca to elementy, ktére sq projektowane i budowane w celu utatwienia i poprawy komfortu
jazdy rowerzystéw na drogach i trasach rowerowych. Obejmuije ona réznego rodzaju udogodnienia, ktére majq na celu zwigk-
szenie bezpieczenstwa i wygody dla oséb korzystajgcych z rowerédw. Cata infrastruktura uzupetniajgca dostepna w Gdyni
zlokalizowana jest wzdfuz gtéwnych ciqgéw rowerowych w mieicie, a takze na osiedlach mieszkaniowych, przy szkotach
i przedszkolach oraz w okolicy waznych punktéw.

Na obszarze Gdyni znajduie sie:

. 11 licznikéw przejazdéw rowerdw,
. 88 drogowskazéw,
. 40 stacji napraw rowerdw.

5.1.4. Miejsca parkingowe dla rowerow

Parkowanie roweréw jest jedng ze sktadowych planowania efektywnego rozwoju ruchu rowerowego w Gdyni. Odpowiednio
zbudowana sie¢ infrastruktury do parkowania roweréw wplywa pozytywnie na liczbe rowerzystéw, poprawia jakosé i atrak-
cyjno$¢ przestrzeni publicznei.

Badania analizy potrzeb przeprowadzonych wéréd mieszkancéw wykazaly, ze jednym z najwazniejszych aspektéw, ktére
wptywajq na decyzje gdynian o wyborze roweru w codziennych podrézach jest dostep do bezpiecznych i fatwo osiggalnych

7 Raport z badar — konsultacii z mieszkaricami, maj 2013.
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miejsc do pozostawienia roweru, zaréwno w miejscu zamieszkania, jak i w poblizu celéw podrézy.

W Gdyni funkcjonujq 24 miejskie parkingi rowerowe '™ umozliwiajace jednoczesny postdj od 16 do 40 rowerdw, w sumie dla
542 rowerdw, co stanowi 13% wszystkich miejskich miejsc parkingowych dla roweréw (zgodnie z aktualng bazq danych).

Sie¢ parkingéw uzupetniona jest przez 1051 miejskich stojakéw rowerowych, umozliwiajgcych tgczny postdj 2134 rowerdw.

Ponadto na terenie miasta zlokalizowane sq 144 stacje roweru metropolitalnego, z fqczng liczbg 1137 miejsc parkingowych.
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Rys. 5.2. Planowane i istniejgce miejsca do parkowania rowerdw na terenie Gdyni

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie konsultacii z interesariuszami.
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Srednia gestosé rozmieszczenia stojakéw w catej Gdyni wynosi 9/km2 Najwieksza wystepuje w dzielnicy Srédmiescie —
36/km? W pozostatych dzielnicach wartosci wahaijq sie od 0,5/km? (Chwarzno-Wiczlino) do 30/km? (Kamienna Géra).

Parkingi rowerowe zlokalizowane sq w dzielnicach: Babie Doty, Chylonia, Kamienna Géra, Leszczynki, Maty Kack, Ortowo,
Redtowo, Srédmiescie i Wzgérze éw. Maksymiliana (Rys. 5.4.). Ich lokalizacja skupia sie przede wszystkim w rejonie przy-
stankéw SKM, terenach rekreacyjnych, takich jak Park Kolibki czy Bulwar Nadmorski, oraz przy generatorach ruchu, takich
jak Gdynia Arena. W dziewieciu lokalizacjach dostepne jest zadaszenie, a parking przy SKM Wzgérze $w. Maksymiliana
na ul. Kieleckiej wyposazony jest réwniez w monitoring.

Do gdynskich placéwek o$wiatowych systematycznie przekazywane byly przez Zarzqd Drég i Zieleni stojaki rowerowe.
Stojaki do tej pory zainstalowano w 74 lokalizacjach, tqcznie 650 stojakéw umozliwiajgcych jednoczesny postdj 1300
roweréw.

W S$SPP istniejq obecnie 4 miejskie bezptatne stacje tadowania roweréw elekirycznych:
* budynek Urzedu Miasta (al. Marsz. Pitsudskiego 52/54),

¢ budynek PLO (ul. 10 Lutego 24),

* InfoBox (ul. Swigtojariska 30),

¢ parking Gdynskiego Centrum Filmowego (Plac Grunwaldzki 2).

Powyzsze stacje fadowania zostaty wprowadzone jako pilotaz, a poziom ich wykorzystania jest niewystarczajgcy w stosun-
ku do kosztéw utrzymania i tworzenia nowej, dedykowanej infrastruktury do tadowania e-roweréw. Wszelkie rozeznania
wskazujq na brak potrzeby fadowania e-roweréw w przestrzeni miejskiej, zaréwno dla mieszkaicéw, jak i turystéw. Wigze
sig to ze zbyt duzym ryzykiem kradziezy oraz uszkodzenia baterii. Uzytkownicy tadujq baterie w miejscu zamieszkania lub
miejscu pracy, ze wzgledu na dostepnos¢ ustugi i poczucie bezpieczeristwa. W zwigzku z tym nie jest planowany rozwdj
sieci infrastruktury tadowania e-roweréw w przestrzeni miejskie;.

5.2. Dziatania promocyjno-informacyjne w zakresie rozwoju ruchu rowerowego

Od 2010 r. Gdynia bardzo aktywnie uczestniczy w realizaciji dziatari promocyjno-informacyjnych w celu promocji roweru
jako efektywnego $rodka transportu do przemieszczania sie po mieécie. Dziatania te sq integralng i bardzo istotng czeécig
strategii rowerowej, uzupefniajqcq dziatania infrastrukturalne w tym zakresie.

Czg$¢ z nich to inicjatywy oddolne rad dzielnic i organizacji pozarzadowych: m.in. Gdyriski Nocny Przejozd Rowerowy,
Wielki Przejazd Rowerowy, Mikotaje na rowerach czy Podaruj — zaopiekuj sie rowerem.

Wszystkie dziatania promocyjno-edukacyine miasta w zakresie ruchu rowerowego ukierunkowane sq na rézne grupy spofeczne
i wiekowe wiréd mieszkaricéw, obejmujgce:

* 0gdt mieszkancdw,

e dzieci uczeszczajgce do gdyriskich przedszkoli publicznych i ich rodzicéw,

¢ uczniéw gdyriskich szkét podstawowych i ponadpodstawowych,

¢ pracownikéw gdyriskich firm i instytuciji.

W latach 2010-2023 w Gdyni realizowane byty dziatania promujgce ruch rowerowy skierowane do ogéfu mieszkancéw.

Gdynia bierze aktywny udziat w inicjatywie European Mobility Week od 2006 r., kazdego roku zwigkszajqgc zasieg pro-
ponowanych w jej ramach aktywnosci. Dzialania te majq przede wszystkim na celu propagowanie roweru jako $rodka
transportu oraz podniesienie jego statusu wéréd lokalnej spofecznosci.

Podczas realizacii projektu unijnego SEGMENT (SEGmented Marketing for ENergy efficient Transport) w latach 2010-2013,
wspdifinansowanego z programu Inteligentna Energia Europa, opracowano kampanie pn. ,Pozytywne rowery” oraz ,Kolorowe
rowery”.

W okresie kwiecien-grudzien 2014 realizowano kampanie #GDYNIAROWEREM. Wykorzystano rozwigzania dialogu
Miasta z rowerzystami, np. zaangazowanie mieszkacédw do roli blogeréw, wieloformatowe infografiki na ulicach, infografiki
internetowe oraz nadruki # na $ciezkach rowerowych i miejscach parkingowych w mieécie.

W ramach promociji ruchu rowerowego wsréd mieszkancéw w 2017 r. wydany zostat przewodnik pt. ,Gdynia na dwéch
kétkach”, ktéry jest dostepny w wersiji papierowei i online.

W latach 2014-2017 Gdynia uczestniczyta w konkursie European Cycling Challenge, ktéry miat na celu zacheci¢ miesz-
karicédw miast do wspdlnego krecenia kilometréw rowerem, nagradzajgc miasta, ktérych mieszkancy pokonali najwiekszg
liczbe kilometréow.
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Wsréd dziatan promujgceych ruch rowerowy wyrézni¢ nalezy te skierowane do wybranej grupy docelowej — przedsigbior-
céw i pracownikéw gdynskich firm. Ich inspiracjq byt pilotaz konkursu rowerowego pn. ,Do pracy jade rowerem”, zreali-
zowany w ramach realizacji projektu unijnego SEGMENT. Podstawq tej kampanii byt konkurs skierowany do pracownikéw
gdyriskich firm, polegajqcy na rejestracji dojazdéw do pracy rowerem i nagradzajqcy uczestnikéw tzw. $niadaniem rowero-
wym i innymi nagrodami. Zatozenia kampanii zostaty dodatkowo rozwiniete po zakoriczeniu realizacji projektu SEGMENT,
a konkurs jest kontynuowany ze $rodkéw gminnych.

Jednym z gtéwnych zatozen Miasta podczas projektowania i realizacji kampanii promujqcych ruch rowerowy jest postrze-
ganie placéwek edukacyjnych jako nie tylko przedstawicieli najmfodszej grupy mieszkaricéw, ale réwniez jako tych, ktérzy
maijq bezposredni wplyw na kolejng grupe docelowq - ich rodzicéw, dzigki czemu osiggamy tzw. efekt synergii.

Wsréd kampanii promocyijno-informacyjnych skierowanych do dzieci uczegszczajgcych do gdynskich przedszkoli i ich
rodzicéw wyrdzni¢ nalezy akcje pn. ,Odprowadzam Sam”. Kampania realizowana jest nieprzerwanie od 2013 r., kiedy to
miasto zrealizowato jq pilotazowo w ramach wspomnianego wczesniej projektu uniinego SEGMENT. Obecnie prowadzona
jest kazdego roku w okresie wrzesieA-czerwiec.

Dla dzieci ze szkét podstawowych zaprojektowana zostata kampania informacyjno-promocyina pn. ,Rowerowy Maj”. Jest
to najwigksza kampania w Polsce promujgca zdrowy tryb zycia i zréwnowazong mobilno$é wirdd dzieci przedszkolnych,
ucznidw szkét podstawowych, grona nauczycielskiego oraz rodzicéw i opiekunédw. Gdynia uczestniczy w tej kampanii
corocznie od 2016 r.

+Szkota rowerowa” obejmowata zardwno zajecia teoretyczne, jak i praktyczne w ramach zajeé wychowania komunikacyj-
nego. Mialy one na celu zwigkszenie bezpieczerstwa w ruchu drogowym poprzez zaznajomienie oséb szkolonych z aktu-
alnymi, obowigzujgcymi zasadami i przepisami oraz przekazanie uczniom praktycznych zasad bezpiecznejjazdy rowerem
w ruchu drogowym. Dodatkowo szkolenie miato zachecaé do korzystania z roweru jako $rodka transportu.

Powyzsze dziatania byty wspierane przez aktywnosci Strazy Miejskiej, obejmujgce zajecia edukacyjne dla dzieci i mfo-
dziezy, uwzgledniajgce najwazniejsze zagadnienia z zakresu bezpieczerstwa w ruchu drogowym, w tym bezpieczenstwa
ruchu rowerem i niezbednego wyposazenia roweru.

Ponadto, w roku 2022 Straz Miejska wyprodukowata komiksy edukacyijne pt. , Straznik Kacper”, w formie miniksigzeczek,
zawierajgcych najwazniejsze informacje z zakresu bezpieczeristwa dla dzieci w wieku 6-10 lat. W materiatach uwzgled-
niono zagadnienia dotyczqce bezpiecznego poruszania sig rowerem.

Warto takze wspomnieé o akcji pn. ,Bezpiecznie w drodze do szkoty” koordynowanej i realizowanej przez Gdynskie
Centrum Sportu. W 2021 r. jednostka ta wyprodukowata film informacyjno-promocyjny skierowany przede wszystkim
do dzieci w wieku szkolnym i ich rodzicéw. W ramach akeji przygotowana zostata réwniez ksigzeczka edukacyjna.

Nalezy podkresli¢, ze w Mieécie brak dziatah informacyjno-promocyjnych w zakresie ruchu rowerowego ukierunkowanych
na uczniéw gdynskich szkét ponadpodstawowych oraz studentéw. Te grupy docelowe mieszkancéw sq najstabiej rozpo-
znang grupq pod wzgledem ich preferencji i zachowan transportowych. W kolejnych latach nalezaloby przeprowadzi¢
szczegdfowq identyfikacje zachowan i potrzeb transportowych tej grupy i zaprojektowa¢ dedykowane dla niej dziatania
informacyjno-promocyjne w zakresie podrézy rowerem.

Obecnie brak dziatah informacyjno-promocyjnych w zakresie ruchu rowerowego skierowanych bezposérednio do senioréw.
Wynika to z faktu, ze ta grupa wiekowa nie jest zrzeszona w zadnej konkretnej instytucii, organizacji, co ufatwitoby dotarcie
do niej z zatozeniami potencjalnej kampanii.

5.3. Programy finansowania oraz ustugi

Wéréd dziatal promocyjno-informacyjnych w ramach ruchu rowerowego w Gdyni na szczegdélng uwage i wyrdéznienie
zastugujg programy finansujgce oraz ustugi uruchomione w celu zwigkszenia $wiadomosci mieszkaricéw w zakresie tego
rodzaiju transportu. Gdynia jest pionierem wéréd gdynskich samorzqdéw we wprowadzaniu tego rodzaju ustug i programéw
finansujgcych. Ponizej opisane zostaly konkretne przykfady dziatar Miasta, obejmujqce:

* rowery stuzbowe,

* miejskg wypozyczalnie roweréw towarowych,

* dofinansowanie dla mieszkaicéw do zakupu roweru towarowego,

* dofinansowanie dla mieszkaicéw do zakupu roweru elektrycznego,

* system roweru metropolitalnego MEVO 2.0.

W latach 2019-2023 stworzono flote elekirycznych roweréw stuzbowych dla celéw podrézy stuzbowych o dalszym zasiegu.
Obecnie elekiryczne rowery stuzbowe sq wykorzystywane przede wszystkim przez: Wydziat Inwestycji, Referat Efektywnosci
Energetycznej i Wydziat Ogrodnika Miasta.
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Miejskq flote roweréw stuzbowych w Urzedzie Miasta tworzy 9 roweréw elekirycznych oraz 4 rowery konwencjonalne.
Ze wzgledu na rosngce zainteresowanie rowerami oraz stopniowe zwigkszanie liczby pojazdéw pojawia sie potrzeba stwo-
rzenia systemu zarzqdzania flotg Urzedu Miasta, w ktérg wigczone bedq zaréwno rowery, jak i inne pojazdy stuzbowe.

Czerpiqc z najlepszych praktyk w zakresie polityki rowerowej, w 2018 r. w ramach projektu unijnego CoBiuM, wspétfinan-
sowanego z programu Interreg Potudniowy Battyk, Miasto Gdynia uruchomito pilotazowo bezptatng wypozyczalnie rowe-
réw towarowych dla instytucji miejskich i przedsiebiorcéw — wiascicieli firm oraz organizacji pozarzqdowych z siedzibg
w Gdyni.

W ramach projektu zakupionych zostato 10 roweréw towarowych ze wspomaganiem elekirycznym i wyposazonych w prze-
ciwdeszczowe namioty.

Wraz z sukcesem wypozyczalni wéréd prowadzqcych dziatalno$¢ gospodarczqg w Gdyni i rosngcym zainteresowaniem
tym $rodkiem transportu, w 2019 r. rozbudowano wypozyczalnige o 2 rowery towarowe ze wspomaganiem elekirycznym
dla kolejnej grupy docelowej w ramach realizacji pilotazu w zakresie projektu unijnego CityChangerCargoBike wspétfinan-
sowanego ze $rodkéw Programu Regionalnego Unii Europeiskiej Horyzont 2020.

Od tego momentu rowery towarowe byly takze wypozyczane indywidualnym mieszkacom, nieprowadzgcym dziatalnosci
gospodarczej, nieodptatnie na okres maks. 7 dni.

W 2022 r., po zakoriczeniu realizacji obu projektéw, obie wypozyczalnie zostaly potqgczone i obecnie funkcjonujq jako
miejska wypozyczalnia roweréw towarowych. Obecnie miejska flota rowerdw towarowych obejmuje fqcznie 15 elekirycznych
roweréw towarowych marki Urban Arrow Family i Babboe.

Miejska wypozyczalnia roweréw towarowych funkcjonuje nieprzerwanie 10 miesiecy w roku, z 2-miesigczng przerwg
serwisowq (styczen-luty). Obecnie rowery towarowe mozna wypozyczyé za pomocq formularza internetowego na okres
7 dni z mozliwosciq przedtuzenia.

Maijgc na uwadze rosngce zainteresowanie mieszkaricéw Gdyni korzystaniem z roweru towarowego w ramach miejskiej
wypozyczalni, podjeto decyzje o uruchomieniu pierwszego w Polsce programu dofinansowania do zakupu tego $rodka
transportu dla mieszkaicéw miasta.

Zasady przyznawania dotaciji dla gdynian wraz ze wzorem wniosku zostaly okreslone w Uchwale nr XX/638,/20 Rady
Miasta Gdyni z dnia 23 czerwca 2020 r. w sprawie zasad udzielania dotacji celowej na zakup roweru towarowego.
Dotacja przekazywana jest w formie zwrotu czgéci udokumentowanych kosztéw inwestyciji poniesionych przez wniosko-
dawce. Dotacja przystuguje w wysokosci odpowiadajgcej 50% wartosci poniesionych kosztéw kwalifikowanych, jednak
nie wiecej niz 5 000 zt.

Od poczgtku funkcjonowania dofinansowan przyznano 17 dotacji na zakup roweréw cargo.

Obecnie prowadzona jest procedura zmieniajgca zapisy Uchwaty nr XX/638/20 Rady Miasta Gdyni z dnia 23 czerwca
2020 r. w sprawie zasad udzielania dotacji celowej na zakup roweru towarowego. W budzecie Miasta w biezgcym roku
zabezpieczono na ten cel 50 000 zt, co umozliwia przyznanie maks. 10 dotacji.

Majgc na uwadze zainteresowanie mieszkadcéw Gdyni programem dotacji do zakupu roweru towarowego, w 2022 r.
podieto decyzje o uruchomieniu podobnego systemu finansowania dla konwencjonalnych roweréw elektrycznych.

Zasady przyznawania dotacji wraz ze wzorem wniosku zostaty okreslone w Uchwale Rady Miasta Gdyni z dnia 27 kwietnia
2022 r. w sprawie zasad udzielenia dotacji celowej na zakup roweru elekirycznego. Whioski mozna byto skfadaé od 10
czerwca 2022 r. i okazato sig, ze zainteresowanie zakupem ekologicznych $rodkéw transportu jest ogromne. Do marca
2023 r. gdynianie ztozyli ponad 1100 wnioskéw. Mieszkancy, ktérzy nie zakwalifikowali sie do programu dotacji w po-
przednim roku z uwagi na wyczerpanie puli $rodkéw przeznaczonych na ten cel, zgodnie z zapisami Uchwaty Rady Miasta
Gdyni z dnia 27 kwietnia 2022 r. w sprawie zasad udzielenia dotacii celowej na zakup roweru elektrycznego, znaleZli sig
automatycznie na liscie wnioskujgcych w roku 2023, z zachowaniem pierwotnej kolejnosci. Whioskujgcy mogg otrzymaé
dofinansowanie w kwocie w wysokosci odpowiadajgcej 50% wartosci poniesionych kosztéw kwalifikowanych, jednak nie
wiecejniz 2500 zt. W 2022 r. Gdynia przeznaczyta na ten system dofinansowania $rodki finansowe w wysokoéci 100 000 zt
i przyznata dofinansowanie na zakup roweru elekirycznego 40 mieszkaricom miasta. W roku 2023 miasto dodatkowo
uzyskato dofinansowanie na ten cel ze $rodkéw Wojewédzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w kwocie 100 000 zt, co z wktadem wtasnym Gminy daje tgczng kwote 200 000 zt, umozliwiajgcqg przyznanie 80 dotacii.

Na pytanie jak osoby uzyskujqce dotacje do zakupu roweru elekirycznego poruszajq sie po miescie w 2023 r. najczestszymi
odpowiedziami byty dwa $rodki transportu: samochdd osobowy oraz zakupiony za pomocq dotacji rower elekiryczny.
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W odniesieniu do ankiet, ktérq dotowani wypetniali przy podpisywaniv umowy o dotacje, zauwazalna jest zmiana w wy-
bieranych $rodkach transportu. Zmniejszyt sie udziat samochodéw osobowych oraz roweréw konwencjonalnych na rzecz
roweréw elektrycznych. Kilkoro z dotowanych mieszkancéw zdecydowato sig na tgczenie réznych $rodkéw transportu.

Zdecydowanym sukcesem projektu jest fakt, ze 97% zakupionych roweréw jest w regularnej eksploatacii.

Ponad 80% dotowanych przyznato, ze dotacja miata wptyw na zwigkszone zainteresowanie takim $rodkiem transportu.
Wynik ten udowadnia, ze uruchomienie programu dotaciji byto potrzebne i kolejne edycje réwniez bedq cieszy¢ sie duzym
zainteresowaniem.

Wprowadzanie systemu roweru publicznego od wielu lat stanowi istotny element strategii rozwoju miast wspierajgcy cele
zréwnowazonego rozwoju, poprawe jakosci zycia mieszkaricdw oraz ochrone $rodowiska naturalnego. Ze wzgledu na
liczne korzysci, ktére niesie za sobgq to rozwigzanie, réwniez Gdynia, jak wiele innych miast europejskich, zdecydowata sie
na rozwdj systemu roweru miejskiego.

Testy wewnetrzne cafego systemu (MEVO 2.0) rozpoczetly sie w sierpniu i potrwaty 3 tygodnie (75 roweréw ze wspoma-
ganiem elekirycznym i 25 bez wspomagania). Testy wewnetrzne pozwolity na sprawdzenie, czy zgodnie z oczekiwaniami
dziatajq: aplikacja mobilna, system IT oraz Centrum Obstugi Uzytkownikéw.

W potowie wrzesnia 2023 r. zgodnie z planem ruszyt Il etap testéw systemu roweru metropolitalnego. Przez kilka tygodni
mieszkaricy mogli bezpfatnie wypozyczyé rower i sprawdzi¢ jego poprawne dziatanie.

W trakcie testéw zewnetrznych odbyto ponad 285 tys. podrézy rowerami MEVO, 60% z nich miato miejsce w tygodniu,
40% odbyfo sie w weekendy. Najwieksza ich liczba przypadta na dzier 2 pazdziernika i wynosi ponad 14 tys.

Rys. 5.3. Rowery w systemie metropolitalnym MEVO 2.0

Zrédto: archiwum wiasne Urzedu Miasta Gdyni.
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MEVO 2.0 moze sta¢ sie wazng czesciq transportu publicznego. Az 75% bytych uzytkownikéw MEVO 1.0 wyrazito cheé
dojezdzania do/z przystankéw komunikaciji zbiorowej za pomocq roweréw publicznych®. Dla czesci oséb (15,8%) system
MEVO 2.0. moze stanowi¢ konkurencije dla innych sposobéw przemieszczania sig po miescie, w tym przede wszystkim dla
komunikacji publicznej i poruszania sie pieszo.

Wdrozenie MEVO 2.0 moze wpltyng¢ na wybory uzytkownikéw co do $rodkéw transportu wykorzystywanych w podrézach
po mieécie. Korzystajgcy codziennie z samochodu osobowego twierdzq, ze po wdrozeniu lepiej funkcjonujgcego MEVO
2.0, zrezygnowaliby z podrézy wiasnym srodkiem transportu (7,5% z nich)?. Co istotne, 55,6% oséb codziennie wyko-
rzystujgcych samochéd osobowy, zadeklarowato w powyzszych uwarunkowaniach rzadsze wykorzystywanie tego $rodka
transportu. Odsetki respondentdw, ktérzy wykorzystujg samochéd osobowy jako kierowcy kilka razy w tygodniu i rzadzie;j,
sq z reguly jeszcze bardziej obiecujqgce pod kqtem przesiadki na nowe MEVO 2.0.

5.4. Logistyka miejska

Wykorzystanie roweréw towarowych w logistyce miejskiej wymaga spefnienia szeregu wymagan, niezbednych dla optymal-
nego wykorzystania ich potencjatu. Dotyczg one zarédwno dziatai po stronie Miasta Gdyni, jak i operatoréw logistycznych.
Stopien realizacji tych wymagan byt podstawg diagnozy sytuacji w Gdyni.

Biorgc pod uwage typowy zasieg obstugi dla roweru towarowego, mogq znalezé one zastosowanie w wiekszosci dzielnic
Gdyni, przy zafozeniu racjonalnego rozmieszczenia punktéw petnigcych role terminali posrednich (np. poczta lub placéwka
firmy kurierskiej). W przypadku odbiorcéw instytucjonalnych i komercyjnych nalezy ich szuka¢ w Srédmiesciu i dzielnicach
bezposrednio sgsiadujqcych.

'” Raport: Badanie preferencii uzytkownikéw Systemu Roweru Metropolitalnego (2020).
% Raport: Badanie preferencii uzytkownikéw Systemu Roweru Metropolitalnego (2020).
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6. Bezpieczenstwo ruchu rowerowego

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego w Gdyni zostata przeprowadzona dla lat 2013-2022, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem lat 2020-2022. Podstawowym zrédfem danych, ktére zostato wykorzystane do niniejszego opracowania byt System
Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWIK).

Liczba zdarzeri drogowych z udziatem rowerzystéw w latach 2013-2022 wyniosta $rednio 72,6 rocznie. Zauwazalna jest
tendencja wzrostowa w latach 2014 i 2019, po czym nastepujq spadki w roku 2022.

Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw

57 2 12+ st 3 20 0 76 5 112 o ss 4 18 1 70 o il 71 o lis o oo 12124 1 a3 12115 2 6o & lial o 63 6 il o]

100

75

50

25

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
rok

M zdarzenia M cigzko ranni lekko ranni M zmarli

Rys. 6.1. Lliczba zdarzer drogowych z udziatem rowerzystéw

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych SEWiK.

Obserwuiqc linie trendu na powyzszym wykresie, zauwazyé mozna rosnqcq tendencje liczby zdarzer w analizowanym
przedziale lat. Ciezko ranne ofiary wypadkéw zwykle nie przekraczajg 10 0séb rocznie. Wyjatek stanowiq lata 2019-2020,
kiedy to liczba ta wyniosta 12. Corocznie 15-20% zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw koriczy sie wypadkiem
z lekko rannymi ofiarami. Na przestrzeni ostatnich 10 lat w wyniku wypadkéw z udziatem rowerzystéw zginefo 6 oséb,
z czego 2 osoby w roku 2020.

Mapa wypadkéw drogowych

Ponizsza mapa prezentuje wypadki drogowe z udziatem rowerzystéw z lat 2017-2022, zarejestrowane w Systemie Ewidenciji
Wypadkéw i Kolizji udostepnionych przez Komende Gtéwng Policji w Warszawie:
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Wypadki z udziatem rowerzystéw w Gdyni w latach 2017-2022 N

Legenda
OgSu_LU_K
. Wypadki bez udziatu kierowcy 1050 1 2
’ Wypadki z udziatem kierowcow E km

Rys. 6.2. Mapa wypadkéw drogowych z udziatem rowerzystéw w latach 2017-2022 w Gdyni
Zrédto: opracowanie Zarzqdu Drég i Zieleni w Gdyni na podstawie danych z systemu TRISTAR.
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Do wypadkéw z udziatem kierowcdw najczeéciej dochodzifo na gléwnych ciggach komunikacyjnych — na skrzyzowaniach
lub zjazdach, czyli w miejscach, gdzie ruch samochodowy krzyzuje sie z dobrej jakosci infrastrukturg rowerowaq.

Przyczyny zdarzen z udziatem rowerzystéw
Ponizszy wykres przedstawia najczescie wystepujgce przyczyny zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw. Jest to suma

zdarzer drogowych w ostatnich 3 latach (2020-2022).

Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w latach 2020-2022
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Rys. 6.3. Przyczyny zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w latach 2020-2022

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych SEWiK.

Najczestszq przyczyng wystepowania zdarzeri drogowych jest nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu, ktére stanowi
powdd 55% wszystkich zdarzer. Jest to wykroczenie drogowe, ktére dotyczy zaréwno rowerzystéw, jak i kierowcow.
W zwiqzku z tym wskazane jest podjecie dziatar takich jak: kampanie edukacyjne we wspétpracy ze Strazg Miejskq,
realizacja remontéw i wprowadzanie projektéw organizacji ruchu majgceych na celu poprawe bezpieczerstwa i warunkéw
ruchu w miejscach niebezpiecznych.

Najczesciej dochodzito do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw na obszarach miasta, ktére nie byty objete ruchem
uspokojonym. Miato to miejsce przypadku okoto 73% wszystkich zdarzer w latach 2020-2022. Ponad 31% ze zdarzen
poza strefami ruchu uspokojonego miato miejsce z winy rowerzysty.

Miejsca zdarzen z udziatem rowerzystéw

Miejsce zdarzenia drogowego w latach 2020-2022
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Rys. 6.4. Miejsce zdarzenia drogowego w latach 2020-2022

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych SEWiK.
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Najczestszym miejscem, w ktérym dochodzi do kolizji z udziatem rowerzystéw jest jezdnia — 84 przypadki. Blisko 37%
takich zdarzen miafo miejsce z winy rowerzysty. W dalszej kolejnosci sq przejazdy dla roweréw z liczbg 50 zdarzen,
z czego 46 przypadkdéw bylo z winy kierowcy samochodu.

Miejsca zdarzen z udziatem rowerzystéw

Miejsca zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w latach 2020-2022

Jezdnio [ 84

Przejazd dla rowerzystéw _ 50

Droga, pas ruchy, $luza dla rowerzystéw _ 42
Chodnik, droga dla pieszych _ 18

Przejécie dla pieszych - 17
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Rys. 6.5. Miejsca zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w latach 2020-2022

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWiK.

Jedynie 24 z 84, czyli niecate 30% zdarzen zarejestrowanych na jezdni w latach 2020-2022 miato miejsce w strefie Tempo
30. Strefy Tempo 30 w Gdyni zajmujqg blisko 20% powierzchni miasta, bez uwzglednienia powierzchni lasu. Pomimo niewiel-
kiego obszaru zdarzenia drogowe zdarzajq sie tam stosunkowo czesto, niekiedy koAczqc sie obrazeniami jednej ze stron.
Samo oznakowanie stref nie jest podstawq do zachowania wiekszej ostroznoéci przez uczestikéw ruchu drogowego.

Celem poprawy warunkéw bezpieczeristwa i komfortu jazdy wszystkich uczestnikéw ruchu nalezy:

1. Potozy¢ nacisk na nalezyte utrzymanie i ciggly rozwdj infrastruktury,

2. Rozszerzaé obszary stref uspokojonego ruchu,

3. Dbaé o dobrq widoczno$é wszystkich uczestnikdw ruchu, szczegdlnie w miejscu przecigcia toru ruchu samochodéw z innymi.

Niezwykle istotnym elementem jest takze edukacja uczestnikéw ruchu, szczegélnie w zakresie koniecznosci udzielenia
pierwszenstwa oraz zachowania ostroznoéci w miejscach, w ktérych moze dochodzi¢ do kolizji.
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Lokalizacje niebezpieczne wedtug mieszkancéw Gdyni

W drugiej potowie maja 2023 zostato przeprowadzone badanie wirdéd mieszkarncéw Gdyni dotyczqce potrzeb i oczekiwar
w zakresie ruchu rowerowego, w tym lokalizacji wptywajqcych negatywnie na poczucie bezpieczerstwa. Zostato udzielonych
ponad 1200 odpowiedzi. Zdecydowana wiekszo$é¢ odpowiedzi zawiera lokalizacje, kidre powtarzaly sie co najmniej kilka-
dziesigt razy.

Tabela 6.1. Niebezpieczne lokalizacje w Gdyni wskazane przez mieszkarncéw miasta

Ul. Janka Wiéniewskiego Brak wydzielonej infrastruktury rowerowej 190

Ruch rowerowy odbywa sie na niej jednokierunkowo po dwéch stronach

Aleja Zwyciestwa . ! I . o . 150
ulicy. Respondenci wskazujq, ze rowerzysci nie stosujq sie do przepiséw.
Wskazane ze wzgledu na trwajqce prace remontowe.

Ul. Chwaszczynska Sciezki sq niedostepne do uzytkowania, a brak odpowiedniego 180

oraz ul. Wielkopolska oznakowania wprawia respondentéw w poczucie zagrozenia podczas
jazdy.

Ul Warszawska Ruch rowerowy od'bywc sie w'ruchu o.go|nyr.n, aze w'zg.;hgdu na quk? 100
jezdnie kierowcy nie zachowujq bezpiecznej odleglosci od rowerzystéw.

UL Hutnicza Obecno'scf CIQZkICh.pO|GZdOW typu. tir oraz brok'zqchowanlo bezpiecznej 90
odlegtoici powodujq brak poczucia bezpieczenstwa.

UL. Slgska Nie wystepuje na niej infrastruktura rowerowa. 90
Obawy przed jazdg w ruchu ogélnym wéréd autobuséw oraz trolejbuséw.

Ul. Swietojariska Ponadto problemem sq kierowcy, ktérzy przy wyjezdzie z parkingu 215
nie zauwazajq poruszajqcych sie jezdnig rowerzystéw.

UL plk. Dabka Brak utrzyr.ncmo nawierzchni w oglpownednlm stanie, wgska jezdnia 100
oraz brak infrastruktury rowerowe;.

Ul Unruga Brak infrostruktury na odcinku od Estakady im. Eugeniusza Kwiatkowskiego 80
w strong Oksywia.

Skrzyzowania Konflikt z kierowcami samochodéw przy skretach oraz strzatkach 360

wystepujqgce na ul. Morskiej  warunkowych.

Skrzyzowania Konflikt z pieszymi. 150

na ul. 10 lutego

. . Konflikty z kierowcami samochodéw, ktérzy nie zwracajq uwagi

Skrzyzowania . i s ;

na rowerzystéw. Respondenci zwrécili takze uwage na pieszych 120

na ul. Whadystawa IV poruszajqcych sie po drogach dla roweréw.

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych konsultacji z mieszkadcami.

Szeéé z trzynastu wskazanych przez mieszkaricéw lokalizacji pokrywa sie z miejscami, w ktérych odbywato sie najwigcej
zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw w ciggu ostatnich szesciu lat. Najczesciej wymienianymi czynnikami wpty-
wajgcymi na poczucie bezpieczerstwa wirdd mieszkaricdw sq: obawa przed potrgceniem, duza predko$¢ samochodéw
oraz spore natezenie ruchu. Analizujgc mape zdarzen oraz wskazane czynniki, mozna stwierdzi¢, iz ruch pojazdéw silni-
kowych jest podstawowym czynnikiem wptywajgcym na kwestie poczucia bezpieczerstwa wiréd gdynskich rowerzystéw.
Lokalizacjami, ktére zostaty wskazane wedtug respondentéw, a pokrywaiq sie z mapq wypadkéw w latach 2017-2022 sq:
al. Zwyciestwa, ul. Morska, ul. ptk. Dgbka oraz ul. Unruga. Respondenci wskazali takze, ze poczucie bezpieczenstwa
zwieksza sig¢ wraz z odpowiednim utrzymaniem stanu infrastruktury rowerowej oraz jej odpowiednim oznakowaniem
np. podczas remontéw drogowych. Takimi lokalizacjami sq ul. Chwaszczynska oraz ul. Wielkopolska.

Bezpieczenstwo ruchu rowerowego w bliskiej okolicy placéwek szkolnych

W celu identyfikaciji potencjatu ruchu rowerowego wéréd dzieci uczeszczajgcych do szkét podstawowych (na trasie dom
- szkota — dom), wykonano analize obszaréw w odlegtoéci do 5 minut jazdy rowerem od placéwki edukacyjnej. Wyzna-
czone obszary obejmujq najblizszq placéwce infrastrukture, na ktérej nalezy skupié sie w pierwszej kolejnosci.

Zebrane dane sq podstawq do podjecia wspdtpracy miedzy Urzedem Miasta Gdyni a szkofami podstawowymi w latach
2024-2030. Wspétpraca ma na celu zwiekszenie bezpieczeristwa dzieci w dojazdach do/z placéwek edukacyjnych
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w wyniku poprawy infrastruktury rowerowej w najblizszym obszarze, a w konsekwencji prowadzi¢ do zwigkszenia ruchu
rowerowego wéréd najmtodszych. W ramach wspétpracy z placéwkami edukacyjnymi planowane jest takze maksymalne
uspokojenie, a nawet ograniczenie ruchu samochodowego na ulicach lub odcinkach ulic przyleglych bezposrednio
do terenu szkdt podstawowych. Wdrozenie tych rozwigzan ma na celu stworzenie tzw. ,ulic szkolnych” - przestrzeni,
ktére majg zagwarantowaé uczniom maksymalne bezpieczeristwo podczas dojazdu do szkoty, jednoczeénie zachecajge
do aktywnych form podrézowania.

Analogicznym dziataniem jest stworzenie , ulic sqsiedzkich”, ktére nie tylko zapewniajq bezpieczerstwo, ale réwniez sprzyjajq
aktywnemu trybowi zycia.

Dodatkowo planowane sq dalsze dziatania edukacyine zwigkszajqce $wiadomo$éé, majqce na celu uwrazliwienie i podniesienie
$wiadomosci wszystkich uczestnikéw ruchu wzgledem siebie.

7. Okreslenie potrzeb i oczekiwan w zakresie
rozwoju ruchu rowerowego

W ramach prac ukazane zostaly potrzeby oraz oczekiwania dotyczqce ruchu rowerowego, zidentyfikowane w procesie
konsultacji z réznorodnymi grupami odbiorcéw: mieszkaicami poszczegdlnych dzielnic, uczniami szkét podstawowych
i ponadpodstawowych, studentami, ekspertami ds. transportu, przedsiebiorcami oraz seniorami. Przeprowadzone ankiety
oraz spotkania publiczne pozwolity na uzyskanie odmiennych perspektyw oraz potrzeb, odzwierciedlajgc zréznicowane
priorytety i wyzwania, z ktérymi spotykajq sie poszczegélne grupy.

Analiza zebranych w procesie konsultacji danych umozliwia wyznaczenie kluczowych obszaréw, w ktérych poprawa infra-
struktury rowerowej moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia atrakcyjnosci miasta oraz podniesienia poziomu bezpieczeristwa
nie tylko rowerzystéw, ale takze pieszych oraz kierowcédw. Whioski z badar i rekomendacije do dalszych dziatar znajdujg
sie wersji rozszerzonej dokumentu.
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8. Cele strategiczne i plan dziatan

Proces konsultaciji spotecznych oraz przeprowadzona diagnoza pozwolita opracowaé cztery podstawowe cele strategiczne
ukierunkowane na ruch rowerowy w Gdyni. Reprezentujq one kompleksowe podejicie do problematyki rowerowej, ale
uwzgledniajq takze zagadnienia z innych dziedzin, ktére wspierajg rozwdj ruchu rowerowego w mieécie. Do roku 2030
nadrzednym celem bedzie uzyskanie min. 6% udziatu ruchu rowerowego w zadaniach przewozowych w miescie.

W formutowaniu celéw strategicznych i szczegéfowych wykorzystano metodologie SMART, wedtug ktérej formutowane
cele powinny byé:

e konkretne;

¢ mierzalne;

¢ osiqgalne;

* jstotne;

¢ okre$lone w czasie.

Wyznaczone cele sq niezbedne do monitorowania i ewaluacji, a takze pozwalajg na precyzyjne dopasowanie konkretnych
zadar. W ramach Strategii Rowerowej dla Gdyni zostaly opracowane cztery cele strategiczne w zidentyfikowanych obszarach
tematycznych:

1. Spéjny i przyjazny dla uzytkownikéw system tras rowerowych

2. Swiadomy wybér roweru w podrézy

3. Rower dostepny dla kazdego mieszkarnca

4. Efektywny transport towaréw rowerami cargo

Zostaly one rozwinigte w cele szczegéfowe i zaprezentowane w tabeli 8.1. Strategia Rowerowa do roku 2030 wyznacza
zadania dla gtéwnych osi komunikacyjnych miasta Gdyni. W przypadku projektéw lokalnych, kitére odpowiadajq potrzebom
ruchu lokalnego (wewnqtrzdzielnicowego i miedzydzielnicowego) mozliwa jest realizacja dodatkowych dziatan, pod wa-
runkiem ich zgodnoéci z celami strategicznymi dokumentu. Ideq jest ksztattowanie miasta w taki sposéb, aby naturalnym
wyborem w podrézach byto przemieszczanie sie pieszo, rowerem lub komunikacjg miejskq, korzystajac z samochodu wtedy,
kiedy to konieczne.

Przy planowaniu dziatah zwigzanych z infrastrukturg wykorzystana zostata metodologia holenderska, czyli tzw. pigé wymo-
géw organizacji standaryzacyjnej CROW. Ma ona zapewnié spetnienie wysokich wymagan dla infrastruktury rowerowej
nastawionej na uzytkownika —utworzenie spdjnego systemu tras rowerowych, ktére zapewniajq komfort i bezpieczeristwo
w obszarze funkcjonalnym. Nowe trasy sq wyznaczane w taki sposéb, aby zapewnié konkurencje czasowq i dystansowq
z uwzglednieniem nakfadu energetycznego (wzniesienia) wobec komunikacji samochodowej. Wobec tego wszystkie dzia-
tania infrastrukturalne powinny by¢:

* Spdijne;

* Bezposrednie;

* Wygodne;

* Bezpieczne;

e Atrakcyjne.
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Tabela 8.1. Cele strategiczne i szczegétowe rozwoju ruchu rowerowego w Gdyni

1. Spéjny i przyjazny dla uzytkownikéw system

e 2. Swiadomy wybér roweru w podrézy

1.1. Uzupetnianie tras rowerowych miedzygminnych, 2.1. Zwigkszanie $wiadomosci i budowanie kultury
miedzydzielnicowych i wewngtrz dzielnicowych mobilnosci wirdd mieszkancdw i turystéw

1.2. Poprawa warunkéw podrézy na lesnych 2.2. Ksztattowanie ekologicznych postaw wirdéd oséb
i miejskich trasach rowerowych mfodych

1.3. Zapewnienie bezpiecznych, fatwo dostepnych miejsc

. , 2.3. Rozwdéj odpowiedzialnosci spotecznej wirdd biznesu
do parkowania roweréw

1.4. Zapewnienie wysokiej jakoéci utrzymania tras 2.4. Réwnowazenie mobilnosci w instytucjach
i infrastruktury rowerowej publicznych
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3. Rower dostepny dla kazdego mieszkarica 4. Efektywny transport towaréw rowerami cargo

4.1. Zrébwnowazony system miejskiej dystrybucii

3.1. Rozwdj programéw finansujgcych .
rowerami cargo

4.2. Zwiekszenie rozpoznawalnosci i popularnosci

3.2. Naturalne fgczenie réznych $rodkéw transportu ,
rowerdw cargo

3.3. Rozwdj systemdw wspdtdzielonych rowerédw

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie prowadzonych konsultacii z interesariuszami.
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Tabela 8.2. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego nr 1:
»Spojny i przyjazny dla uzytkownikéw system tras rowerowych”

Zrédto finansowania

Charakter/ efekt

Dziatanie

Cel 1.1. Uzupetnianie tras rowerowych miedzygminnych, miedzydzielnicowych

i wewngtrzdzielnicowych?

Uwzglednianie zapiséw dotyczqgcych infrastruktury

1 rowerowej w dokumentach strategicznych procedura -
i planistycznych
Uwzglednianie nadrzednej funkcji obszaru
2 oraz waloréw przyrodniczych i krajobrazowych procedura -
w projektowaniu tras rowerowych
Opracowanie procedury zwigzanej
z uzgadnianiem dokumentacji projektowej
3 , . Lo procedura -
drég rowerowych zwiekszajqgcej priorytet
zréwnowazonego rozwoju fransportu
Przebudowa ulic: Swietojanskiej, Plac Kaszubski, o
. . e . . budzet miasta
4 Portowej wraz z odcinkami ulic 10 lutego, inwestycja rodki zewnetrzne
Skwer Kosciuszki w Gdyni gl
Przebudowa i zmiana organizacji ruchu budzet miasta
5 na wybranych odcinkach ul. Wéjta Radtkego, inwestycja ¢rodki zewnelrzne
Wiadystawa IV i 3 Maja w Gdyni ¢
6 Budowa buspaséw i drég rowerowych w ramach westvcig budzet miasta
przebudowy uktadu drogowego ul. Unruga ¥ $rodki zewnetrzne
. . . . . budzet miasta
7 Budowa drogi rowerowej w ul. Rolniczej inwestycja s
$rodki zewnetrzne
Budowa wiaduktu drogowego w ciggu
8 ulicy Puckiej nad torami kolejowymi stacji Gdynia westvci budzet miasta
Port wraz z likwidacjg dwéch przejazdéw estyald $rodki zewnetrzne
kolejowo-drogowych w ulicy Puckiej
Budowa wiaduktu, w tym drogi rowerowej
i chodnika na ul. Janka Wisniewskiego budzet miasta
9 od stacji paliw Shell przez Wezet Ofiar Grudnia - inwestycja érl:)dki Jewnetrzne
Plac Konstytucji oraz projekt podjazdu do ktadki ¢
taczqcej ul. Janka Wisniewskiego z ul. Morskqg
. . . budzet miasta
10 Przebudowa Placu Konstytucji inwestycja s
$rodki zewnetrzne
Nadanie priorytetu dla transportu zbiorowego
oraz zwiekszenie dostepnosci pieszej i rowerowej . . S
L zbiegu al. marsz. Pitsudskiego, ul. Swietojanskiej, Inwestycia budzef miasta
ul. Wiadystawa IV i ul. Kieleckiej
1 Budowa drogi rowerowej na ul. Slgskiej inwestvcia budzet miasta
od ul. Podjazd do SKM Wzgérze sw. Maksymiliana ¥ $rodki zewnetrzne
Rozbudowa ul. Sportowej na odcinku
od ul. Kazimierza Gérskiego do ul. Droga Gdynska . . budzet miasta
13 inwestycja

oraz skrzyzowan tej drogi z ulicami: Kazimierza
Goérskiego, tuzycka i Droga Gdynska
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Zaangazowane Koszt w zt Rok Rok

Koordynator . . q , .
4 jednostki zewnetrzne rozpoczecia | zakonczenia

Cel 1.1. Uzupetnianie tras rowerowych miedzygminnych, miedzydzielnicowych
i wewngtrzdzielnicowych?

Wydziat Strategii —

UM Gdynia - - 2024 2030
BPPMG

Wydziat Ogrodnika —

UM Gdynia - = 2024 2030
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia i} - 2024 2024
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia = 2 500 000 2023 2025
Wydziat Inwestyciji —

UM Gdynia - 1000 000 2023 2025
Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - 5000000 2023 2025
Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - 3 600 000 2023 2024
Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - 10000 000 2023 2030
Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - bd 2024 2030
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia = 3 000 000 2024 2028
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 1000000 2024 2026
Wydziat Inwestyciji —

UM Gdynia = 2 000 000 2024 2025
Wydziat Inwestycji - PKP

UM Gdynia deweloper 500000 2024 2029

2 Koszt w ztotéwkach obejmuje czes¢ inwestycji dotyczqgeq ruchu rowerowego.
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Cel 1.1. Uzupetnianie tras rowerowych miedzygminnych, miedzydzielnicowych

Dziatanie

Charakter/ efekt

Zrédto finansowania

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

i wewnatrzdzielnicowych?

Rozbudowa uktadu drogowego ul. Ptk. Dgbka
miedzy skrzyzowaniami z ul. Derdowskiego

i ul. Andersa wraz z przebudowq skrzyzowan
i budowq dodatkowego wiaduktu w ciggu

ul. ptk. Dgbka w Gdyni

Przebudowa ul. Morskiej od Wezta Zotnierzy
Wykletych do skrzyzowania z ul. Kalksztajnéw

Budowa drogi rowerowej wzdluz ul. Wielkopolskiej
od al. Zwyciestwa do ul. towickiej

Rozbudowa ul. Wiczliriskiej na odcinku
od stacji gazowej ,Wiczlino” do Sp 37

Przebudowa ukladu drogowego i budowa
Sciezki dla roweréw i chodnika wzdtuz
ul. Zielonej w Gdyni

Budowa drég wraz z infrastrukturg na terenie
dzielnicy Wielki Kack w Gdyni - tzw. Kacze Buki

Budowa buspasa i drogi rowerowej w ul. Hutniczej
od Estakady Kwiatkowskiego do granicy z Rumiq
wraz z fgcznikiem pieszo jezdnym ul. Hutniczej

z ul. Chylonskqg wzdiuz Strugi Cisowskiej

Budowa ulicy Wendy od Jana z Kolna do Nowej
Weglowej

Ukorczenie trasy rowerowej na ul. Puckiej
do ul. Unruga

Budowa potgczenia rowerowego wzdiuz
ul. Dgbka od ul. Czernickiego do ul. Horyda
oraz wzdluz ul. Czernickiego

Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Dgbka
od istniejgcej Staniewicza do proj. przy Lidlu
w kierunku Obtuze

Budowa obwodnicy Witomina

Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Wiczlinskiej
na odcinku od ul. Filipkowskiego
do ul. Wyszynskiego

Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Wiczlinskiej
od ul. Matkowskiego do ul. Koperkowej

Budowa trasy rowerowej wzdiuz ul. Matkowskiego,
ul. Kardynata Wyszynskiego, ul. Suchej
do granicy z gming Szemud

Budowa ul. Przelotowej wraz z drogqg rowerowq
oraz polgczeniem z Alejqg Solidarnosci

inwestycja

inwestycja

inwestycja

Inwestycja

VA

inwestycja

inwestycja

inwestycja

inwestycja

inwestycja

inwestycja

inwestycja

inwestycja

inwestycja

inwestycja

inwestycja

inwestycja
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Zaangazowane Rok Rok
. . Koszt w zt . 2 q
jednostki zewnetrzne rozpoczecia | zakonczenia

Koordynator

Cel 1.1. Uzupetnianie tras rowerowych miedzygminnych, miedzydzielnicowych
i wewnatrzdzielnicowych?

Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - 4000 000 2024 2026
Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia - 7 000 000 2024 2030
Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia - 5000 000 2024 2030
Wydziat Inwestyciji —
UM Gdynia - 8 000 000 2024 2026
Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia - 2000 000 2024 2026
Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia - 3000 000 2024 2030
Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia - 10 500 000 2024 2030
Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia - 1 000 000 2025 2030
Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia - 400 000 2025 2027
Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia - 2 000 000 2025 2027
Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia - 500 000 2025 2026
Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia - 20 000 000 2025+ 2030+
Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia - 2 000 000 2025 2030
Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia - 2 000 000 2025 2030
Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia - 3 100 000 2025 2027
Wydziat Inwestycji - Port 3 500 000 p026 202

UM Gdynia

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku



Dziatanie

Charakter/ efekt Zrédto finansowania

Cel 1.1. Uzupetnianie tras rowerowych miedzygminnych, miedzydzielnicowych

i wewnatrzdzielnicowych?

30

31

32

88

34

89

36

37

38

39

40

4]

42

43

44

Przebudowa drogi rowerowej w al. Zwyciestwa
od ul. Orfowskiej do Parku Kolibki

Przebudowa skrzyzowania ul. Stryjskiej
i al. Zwyciestwa

Przebudowa obszaru skrzyzowania Wezet
Franciszki Cegielskiej, podnoszqgc efektywnosé
potaczen, w tym rowerowych i transportu
zbiorowego

Budowa ktadki pieszo-rowerowej nad torami
kolejowymi tfgczqgcej ulice Buraczang i Strzelcow
w Gdyni

Budowa tras dojazdowych do ktadki PKP
nad linig kolejowgq nr 201 (Kacze Buki - Osowa)

Budowa drogi rowerowej wzdtuz ul. Dgbka
od ul. Kwiatkowskiego do ul. Bosmarniskiej

Wytyczenie trasy rowerowej na ul. Morskiej
od granicy z Rumiq do ul. Owsianej, w kierunku
Srédmiescia

Budowa ul. Jana Nowaka Jezioranskiego
z uwzglednieniem trasy rowerowej

Budowa trasy rowerowej wzdtuz ul. $midowicza
od ul. Nasypowej przez Rondo Bitwy pod Oliwg
i ul. Arciszewskich do parkingu przy cmentarzu

Realizacja trasy rowerowej miedzy ul. Morskq
i ul. Janka Wisniewskiego wzdtuz Estakady
Kwiatkowskiego

Redlizacja trasy rowerowej na ul. Nowowiczliriskiej
od Rdestowej do Mietowej

Budowa ul. Cynamonowej, Bazyliowej,
Gozdzikowej i Pokrzywowej oraz drogi dojazdowej
do Géry Donas (odcinek ul. tanowej) wraz z budowq
zbiornikéw retencyjnych na rzece Kaczej

Rozszerzenie stref Tempo 30
(w tym ul. Jana Kazimierza, Obroricéw Wybrzeza,
Zwirki i Wigury, Sterowa, Jurkiewicza, Grenadieréw)

Podniesienie jakosci nadzoru realizacji inwestycji
miejskich zgodnie ze Standardami Réwnowazenia
Mobilnosci

Wspélpraca z gminami osciennymi w celu rozwoju
infrastruktury drogowej sprzyjajacej podrézom
rowerem

inwestycja budzet miasta
inwestycja $rodki zewnetrzne
inwestycja budzet miasta

budzet miasta

inwestycja g .
[ $rodki zewnetrzne
inwestvcia $rodki zewnetrzne
vl PKP
. . budzet miasta
inwestycja , .
$rodki zewnetrzne
. . budzet miasta
inwestycja . .
$rodki zewnetrzne
. . budzet miasta
inwestycja % c
$rodki zewnetrzne
budzet miasta
inwestycja $rodki zewnetrzne
inwestvcia budzet miasta
vel $rodki zewnetrzne
inwestycja budzet miasta
budzet miasta
inwestycja $rodki zewnetrzne
. . budzet miasta
inwestycja , .
$rodki zewnetrzne
informacja >

platforma wspétpracy -

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku



Zaangazowane Rok Rok

Koordynator Koszt w zt

jednostki zewnetrzne rozpoczecia | zakonczenia

Cel 1.1. Uzupetnianie tras rowerowych miedzygminnych, miedzydzielnicowych
i wewnatrzdzielnicowych?

Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 1 500 000 2026 2028
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 1 000 000 2026 2028
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - bd 2026 2030+
Wydzial Inwestycii - KPW, PKP, Port 13 000 000 2026 2030+
UM Gdynia

ZDiZ - 3500 000 2027 2030
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 5000 000 2027 2030
Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - 3 500 000 2027 2030
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 5000 000 2027+ 2030+
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia KPW, PKP, Port 4 000 000 2027 2030
Wydziat Inwestycji - .

UM Gdynia GDDKiA bd 2027 2030
Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - 650 000 2028 2029
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 1 500 000 2028 2030
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 2 000 000 2024 2030
ZDiZ

Wydziat Inwestycji — - - 2024 2030
UM Gdynia

Gmin Zukowo —
Chwaszczyno, Szemud — - 2024 2030
Bojano, Miasto Rumia

Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku



Cel 1.1. Uzupetnianie tras rowerowych miedzygminnych, miedzydzielnicowych

45

Cel 1.2. Poprawa warunkéw podrézy na lesnych i miejskich trasach rowerowych

46

47

48

49

50

51

52

53

54

58

56

57

58

59

i wewnatrzdzielnicowych?

Opracowanie listy tras rowerowych do wykonania
w latach 2031-2040 wraz z zabezpieczeniem
srodkéw na realizacje

Punktowe interwencje zwiekszajqce bezpieczernstwo

Analiza mozliwosci poprawy jakosci nawierzchni
lesnych tras rowerowych

Wspoétopracowanie docelowej sieci drogowej tras
lesnych

Poprawa jakosci tras lesnych na podstawie
analizy mozliwosci (nr 47)

Wyposazenie miejsc odpoczynku na lesnych
trasach o charakterze transportowym o mapy
i dodatkowe informacje o podrézy

Uzupetnianie oznakowania lesnych tras

o drogowskazy do dzielnic celem zwiekszenia
potencjatu transportowego w podrézach
miedzydzielnicowych

Aktualizacja przewodnika i mapy lesnych tras
rowerowych

Analiza skrzyzowan pod kgtem mozliwosci nadania
priorytetu dla ruchu rowerowego na skrzyzowaniach
z sygnalizacjq swietlng wraz z pilotazem

Likwidacja kolizyjnych sygnatéw S-2
na skrzyzowaniach z przejazdami rowerowymi

Rozwdéj systeméw automatycznej detekgji
rowerzystéw na nowoprojektowanych
skrzyzowaniach i modernizacja istniejgcych
skrzyzowan w ciqgu al. Zwyciestwa

Instalacja czujnikéw termowizyjnych na dwéch
skrzyzowaniach wzdtuz trasy R10 w ramach
realizacji projektu unijnego BATS

Uzupetnienie licznikéw rowerowych na gtéwnych
ciggach komunikacyjnych

Analiza mozliwosci wprowadzenia zmian
organizacji ruchu na drogach gminnych
wraz z pilotazem

Wprowadzenie rozwiqgzan statych w zakresie
priorytetyzacji ruchu rowerowego na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg $wietlng w efekcie pilotazu (zad. 53)

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni

opracowanie

zarzqdzanie
mobilnosciqg

opracowanie

opracowanie

inwestycja

inwestycja

inwestycja

opracowanie

opracowanie
inwestycja

zarzqdzanie
mobilnosciq

zarzqdzanie
mobilnosciqg

zarzqdzanie
mobilnosciq

zarzqdzanie
mobilnosciqg

opracowanie
inwestycja

zarzqdzanie
mobilnosciq

budzet miasta

budzet miasta
budzet Nadleénictwa

budzet miasta
budzet Nadlesnictwa

budzet miasta

budzet miasta
budzet Nadlesnictwa

budzet miasta
budzet Nadlesnictwa

budzet miasta
budzet Nadlesnictwa

budzet miasta

budzet miasta

budzet miasta
$rodki zewnetrzne

budzet miasta

$rodki UE

budzet miasta

budzet miasta
$rodki zewnetrzne

budzet miasta



Cel 1.1. Uzupetnianie tras rowerowych miedzygminnych, miedzydzielnicowych

i wewnatrzdzielnicowych?

Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - - 2030 2030

Cel 1.2. Poprawa warunkéw podrézy na lesnych i miejskich trasach rowerowych

Nadlesnictwo Gdansk Nadlesnictwo Gdansk

z siedzibg w Gdyni z siedzibg w Gdyni 1000000 2024 2030

Nadlesnictwo Gdansk Nadlesnictwo Gdansk

z siedzibg w Gdyni z siedzibg w Gdyni - 2024 2024

Wydziat Inwestycji — Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia UM Gdynia i 2024 2024

Nadlesnictwo Gdarsk Nadlesnictwo Gdarisk
z siedzibg w Gdyni z siedzibg w Gdyni e 2025 A
Nadlesnictwo Gdansk Nadlesnictwo Gdansk

z siedzibg w Gdyni z siedzibg w Gdyni 15000 2025 2025

Nadlesnictwo Gdansk Nadlesnictwo Gdanisk

z siedzibg w Gdyni z siedzibg w Gdyni 10000 2025 2025

Wydziat Inwestycji — Nadlesnictwo Gdarsk

UM Gdynia / ZDiZ z siedzibg w Gdyni 60000 2025 2026

TRISTAR - ZDiZ
Wydziat Inwestycji — - bd 2024 2026
UM Gdynia

TRISTAR - ZDiZ
Wydziat Inwestycji - - bd 2024 2030
UM Gdynia

TRISTAR - ZDiZ
Wydziat Inwestycji - - 550000 2024 2026
UM Gdynia

TRISTAR - ZDiZ
Wydziat Inwestycji - - 135 000 2024 2024
UM Gdynia

Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia / ZDiZ - 460 000 2025 2030
Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia / ZDiZ - 1000000 2026 2027
TRISTAR - ZDiZ
Wydziat Inwestycji - - bd 2027 2030
UM Gdynia

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni



Dziatanie

Charakter/ efekt

Zrédto finansowania

Cel 1.3. Zapewnienie bezpiecznych, tatwo dostepnych miejsc do parkowania roweréw

60

61

62

63

64

65

66

67

Opracowanie standardéw budowy parkingéw
rowerowych

Uwzglednianie parkingéw lub stojakéw
rowerowych przy nowych inwestycjach miejskich

Wprowadzenie zapiséw w dokumentach
planistycznych w zakresie parkowania roweréw

Instalacja stojakéw rowerowych wedtug potrzeb
placéwek edukacyjnych

Wspétpraca z uczelniami wyzszymi w celu
zapewnienia miejsc do parkowania roweréw
dla studentéw i pracownikéw uczelni

Uzupetnienie miejsc do parkowania
przy jednostkach samorzgdowych -
dla pracownikéw i interesantéw

Instalacja stojakéw rowerowych przy kluczowych
przystankach transportu zbiorowego

Opracowanie modelu wspétpracy ze spétdzielniami
i deweloperami w celu zapewnienia parkowania
dla roweréw wraz z wdrozeniami

opracowanie

procedura

procedura

zarzqdzanie
mobilnosciqg

platforma wspétpracy

zarzqdzanie

mobilnosciqg

zarzqdzanie
mobilnosciqg

opracowanie
inwestycja

budzet miasta

budzet miasta
$rodki zewnetrzne

budzet miasta

budzet miasta

Cel 1.4. Zapewnienie wysokiej jakosci utrzymania tras i infrastruktury rowerowej

68

69

70

71

72

Kontynuacja utrzymania infrastruktury rowerowej

Opracowanie standardéw projektowania
i pielegnacji zieleni przy trasach rowerowych

Opracowanie koncepcji systemu monitorowania
stanu technicznego tras rowerowych

z wykorzystaniem nowoczesnych systeméw
informatycznych

Wprowadzenie okresowej kontroli stanu
technicznego tras rowerowych z uzyciem roweru

Wdrozenie systemu monitorowania stanu
technicznego tras rowerowych z wykorzystaniem
nowoczesnych systeméw informatycznych

ustuga

opracowanie

opracowanie

procedura

zarzqdzanie mobil-
noscig

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku
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budzet miasta



Zaangazowane Rok Rok
. . Koszt w zt . 2 q
jednostki zewnetrzne rozpoczecia | zakonczenia

Koordynator

Cel 1.3. Zapewnienie bezpiecznych, tatwo dostepnych miejsc do parkowania roweréw

Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - - 2024 2024
Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - - 2024 2030
BPPMG - - 2024 2024
ZDiZ - 250 000 2024 2030
Wydziat Inwestyciji — . .

UM Gdynia uczelnie wyzsze - 2024 2026
Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - 150 000 2025 2030
ZDiZ - 100 000 2025 2030
reei Gy — spotdzielnie mieszkaniowe - 2026 2027

UM Gdynia

Cel 1.4. Zapewnienie wysokiej jakosci utrzymania tras i infrastruktury rowerowej

70z : ba 2023 2030
\L/Jvz\déjfysgmd”ik" - : : 2024 2024
70z : 30 000 2024 2024
70z : 50000 2025 2025
70z : 150 000 2025 2027

22 Zadanie wiasne Gminy.
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Tabela 8.3. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego nr 2: , Swiadomy wybér roweru w podrézy”

Dziatanie Charakter/ efekt Zrédto finansowania

Cel 2.1. Zwigkszanie swiadomosci i budowanie kultury mobilnosci wsréd mieszkancéw i turystow

Kontynuacja udziatu w ogélnoeuropejskiej

budzet miasta

73 kampanii Europejski Tydzier Zréwnowazonej promocja
Mobilnosci
74 Opracowanie zatozen i procesu wdrazania obracowanie budzet miasta
»Szkolnych ulic” oraz ,Sqasiedzkich ulic” w Gdyni P
75 Wdrozenia ,,§q.siedzkich ulic” we wspétpracy zorz.qdz?qie budset miasta
ze spolecznosciqg lokalng mobilnoscig
Opracowanie procedur w zakresie dostepnosci
76  pieszo-rowerowej podczas realizacji duzych procedura -
inwestycji miejskich
Zwiekszenie dostepnosci informacji o objazdach
77  rowerowych i innych przy realizacji inwestyciji informacija -
miejskich
Organizacja kampanii bezpieczenstwa ruchu .
. ” promocija /
rowerowego , Nie pierwszy lepszy . L
78 . f o . G , podnoszenie budzet miasta
(przeciwdziatanie nieudzielania pierwszenstwa . .
. o R $wiadomosci
przez kierowcéw i rowerzystéw)
.. - . promocija /
Organizacja kampanii na temat wzajemnego . . .
79 P . o . podnoszenie budzet miasta
szacunku wsréd réznych uzytkownikéw drogi . .
$wiadomosci
Organizacja akademii umiejetnosci bezpiecznej piamogiay/
g0 .9 I 1 P I podnoszenie budzet miasta
jazdy rowerem . L
$wiadomosci
promocja /
81 Aktualizacja folderu ,, Gdynia na dwéch kétkach”  podnoszenie -
$wiadomosci
Organizacja metropolitalnej konferenciji promocia / L
82 2 g Tz podnoszenie budzet miasta
o tematyce zréwnowazonej mobilnosci S .
$wiadomosci
promocja /
83  Organizacja kampanii rowerowej dla senioréw podnoszenie budzet miasta

$wiadomosci

Cel 2.2. Ksztattowanie ekologicznych postaw wsréd oséb mtodych

Wspétpraca z Przystaniami Sgsiedzkimi

84  iBibliotekami w zakresie zwiekszenia dostepnosci  platforma wspéfpracy  budzet miasta
wypozyczalni roweréw towarowych
85 Wdrozenia ,Szkolnych ulic” we wspétpracy zarzqdzanie budset miasi

ze spolecznosciqg szkolng

mobilnosciqg

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku



Zaangazowane Rok Rok
. . Koszt w zt . . .
jednostki zewnetrzne rozpoczecia | zakonczenia

Koordynator

Cel 2.1. Zwiekszanie swiadomosci i budowanie kultury mobilnosci wsréd mieszkancéw i turystow

Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 300 000 2023 2030
Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia inne miasta - 2024 2024
LIS

Wydziat Inwestyciji —

UM Gdynia - 980 000 2024 2030
LIS

Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - - 2024 2024
Wydziat Inwestyciji —

UM Gdynia - 90 000 2024 2030
Straz Miejska

Wydziat Inwestycji — - 130 000 2024 2024
UM Gdynia

Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 100 000 2025 2025
Wydziat Inwestyciji —

UM Gdynia - 80 000 2025 2025
Wydziat Promocii /

Inwestycji UM Gdynia i 150000 2025 2025
Wydziat Inwestyciji —

UM Gdynia - 180 000 2027 2027
GCS Centra Aktywnoéci Seniora 100 000 2027 2030

Cel 2.2. Ksztattowanie ekologicznych postaw wsréd oséb mtodych

Wydziat Inwestycji — Przystanie Sqsiedzkie

UM Gdynia Biblioteki - 2024 2030
Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia placéwki edukacyjne 1 890 000 2025 2030

LIS

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku



Dziatanie

Charakter/ efekt

Cel 2.2. Ksztaltowanie ekologicznych postaw wsréd oséb mtodych

Zrédto finansowania

86

87

88

89

90

91

92

98

94

95

96

97

98

Uruchomienie bezptatnej wypozyczalni roweréw
cargo dla rodzicéw oraz pracownikéw gdynskich
przedszkoli publicznych

Organizacja kampanii promujqcej catoroczny ruch
rowerowy w gdynskich przedszkolach w ramach
realizacji projektu unijnego BATS

Utworzenie platformy nt. dziatan
promocyjno-informacyjnych zwigzanych
z ruchem rowerowym w Gdyni

Organizacja kampanii promocyjno-informacyjnej
dla zrébwnowazonej mobilnosci skierowanej

do mtodziezy szkét ponadpodstawowych w ramach
realizacji projektu unijnego SUMPs for BSR

Organizacja spotkan z wltadzami lokalnych
uczelni i wypracowanie planu poprawy stanu
infrastruktury rowerowej na kampusie

Wsparcie merytoryczne dla studentéw lokalnych
uczelni w tworzeniu inicjatyw prorowerowych,
organizacji konkurséw, kampanii, wydarzen

Wspétpraca ze szkotami w zakresie organizaciji
szkolen na karte rowerowq

Organizacja szkolen dla dzieci w zakresie technik
bezpiecznej jazdy rowerem

Przeprowadzenie warsztatéw dla rodzicéw w celu
zaangazowania i zachecenia ich do dojezdzania
do szkoty rowerem wraz z dzieémi

Organizacja kampanii rowerowej dla szkét
podstawowych

Catoroczne zwigkszenie bezpieczenstwa dzieci
w ruchu drogowym w okolicach szkoty w ramach
projektu unijnego BATS

Wsparcie w organizacji warsztatéw dla studentéw
lokalnych uczelni dotyczgcych bezpiecznej jazdy
rowerem

Wspétpraca z uczelniami wyzszymi w celu utworzenia
floty wspétdzielonych roweréw uczelnianych

ustuga

promocja /
podnoszenie
$wiadomosci

informacja

promocija /
podnoszenie
$wiadomosci

platforma wspétpracy

platforma wspétpracy

promocija /
podnoszenie
$wiadomosci

promocija /
podnoszenie
$wiadomosci

promocija /
podnoszenie
$wiadomosci

promocija /
podnoszenie
$wiadomosci

promocija /
podnoszenie
$wiadomosci

promocja /
podnoszenie
$wiadomosci

platforma wspétpracy

budzet miasta
srodki WFOS

budzet miasta
$rodki UE

budzet miasta

$rodki UE

budzet miasta

budzet miasta

budzet miasta

budzet miasta

srodki UE

Cel 2.3. Rozwéj odpowiedzialnosci spotecznej wséréd biznesu i innych jednostek prywatnych

99

Organizacja konkursu ,, Do Pracy Jade Rowerem”

promocija /
podnoszenie
$wiadomosci

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku
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Koordynator

Zaangazowane

jednostki zewnetrzne

Koszt w zt

Cel 2.2. Ksztaltowanie ekologicznych postaw wsréd oséb mtodych

Rok
rozpoczecia

Rok
zakonczenia

Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia

Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia

GCS

Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia

Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia

Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia

GCS

GCS

GCS

GCS

Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia

Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia

Wydziat Inwestycji —
UM Gdynia

placéwki edukacyjne

placéwki edukacyjne

Uczelnie Wyzsze

Uczelnie Wyzsze

placéwki edukacyjne

placéwki edukacyine

placéwki edukacyjne

placéwki edukacyine

placéwki edukacyine

Uczelnie Wyzsze

Uczelnie Wyzsze

190 000

201 105

89 380

300000

300 000

250 000

800 000

70 000

50 000

2024

2024

2024

2024

2024

2024

2025

2025

2025

2024

2025

2025

2026

2024

2026

2024

2025

2025

2030

2030

2030

2028

2030

2026

2030

2030

Cel 2.3. Rozwéj odpowiedzialnosci spotecznej wsréd biznesu i innych jednostek prywatnych

GCS

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku

800 000

2024

2030



Dziatanie

Charakter/ efekt

Zrédto finansowania

Cel 2.3. Rozwdéj odpowiedzialnosci spotecznej wsréd biznesu i innych jednostek prywatnych

100

101

102

103

Wspétpraca z sektorem prywatnym w celu
organizacji wewnetrznych konkurséw rowerowych

Zaangazowanie sektora prywatnego w opracowanie
i wdrazanie dzialan na rzecz rozwoju ruchu
rowerowego w miescie

Wypracowanie mechanizméw wspétpracy
z lokalnymi przedsiebiorstwami w celu
wprowadzania zachet dla pracownikéw
dojezdzajgcych do pracy rowerem, rozwoju
floty roweréw stuzbowych i infrastruktury
towarzyszqcej

Wsparcie merytoryczne przedsiebiorstw
w przygotowaniu planéw mobilnosci dla instytucji

platforma wspétpracy

platforma wspétpracy

platforma wspétpracy

platforma wspétpracy

Cel 2.4. Réwnowazenie mobilnosci w instytucjach publicznych

104

105

106

107

108

109

1o

m

Rozwéj floty roweréw stuzbowych w Urzedzie
Miasta i wybranych jednostkach podlegtych

Przeprowadzanie regularnych szkolen

dla urzednikéw ze Standardéw réwnowazenia
mobilnosci w projektowaniu dla Gminy Miasta
Gdyni

Opracowanie i wdrozenie systemu zachet
dla urzednikéw do korzystania z roweru
w drodze do/z pracy

Opracowanie planu mobilnosci dla Urzedu Miasta

Wprowadzenie regularnych patroli rowerowych
w stuzbach miejskich

Organizacja szkolen z doskonalenia jazdy
na rowerze

System zarzqdzania flotqg pojazdéw stuzbowych
Urzedu Miasta i/lub innych jednostek miejskich
z uwzglednieniem roweréw stuzbowych

Wykorzystanie roweréw cargo do transportu
poczty wewnetrznej Urzedu Miasta w Srédmiesciu

ustuga

zarzqdzanie
mobilnoscig

zarzqdzanie
mobilnosciqg

opracowanie

zarzqdzanie
mobilnoscig

promocija /
podnoszenie
$wiadomosci

zarzqdzanie
mobilnosciqg

zarzqdzanie
mobilnoscig

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku

budzet miasta

$rodki zewnetrzne

budzet miasta

budzet miasta

budzet miasta

budzet miasta

budzet miasta

budzet miasta

budzet miasta

budzet miasta



Zaangazowane Rok Rok
. . Koszt w zt . 2 q
jednostki zewnetrzne rozpoczecia | zakonczenia

Koordynator

Cel 2.3. Rozwdéj odpowiedzialnosci spotecznej wsréd biznesu i innych jednostek prywatnych

Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia lokalne przedsigbiorstwa - 2024 2030
Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia sektor prywatny - 2024 2030
Wydziat Inwestyciji — _

UM Gdynia lokalne przedsigbiorstwa - 2025 2025
il lokalne przedsigbiorstwa - 2025 2030

UM Gdynia

Cel 2.4. Réwnowazenie mobilnosci w instytucjach publicznych

Wydziat Inwestyciji —

UM Gdynia : min.70 000 2024 2030
m\déjiy,l:: el - - : 2024 2030
\L/ng\déjiy::: estyeli = : 100 000 2025 2030
m\déjiy::: et~ - : 2025 2025
Straz Miejska - - 2025 2025
m\déjiy::: NS : 50 000 2025 2026
\Sxdéj;g;gcmmcym ) : 150 000 2027 2030
mdéjiﬁ?;g"”‘mcy‘”y ) - . 2027 2030
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Tabela 8.4. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego nr 3:
~Rower dostepny dla kazdego mieszkarnca”

Cel 3.1. Rozwéj programéw finansujgcych

Dofinansowanie roweréw elektrycznych budzet miasta

12 dla mieszkarncéw program finansowania srodki WFOS

budzet miasta

113 Dofinansowanie roweréw cargo dla mieszkancéw  program finansowania <rodki WFOS

Opracowanie i wdrozenie mechanizméw
sponsoringu oraz pozyskiwania srodkéw

ze zrédet zewnetrznych na dofinansowania:
roweréw dla mieszkancéw, elementéw
infrastruktury rowerowej w przestrzeni publicznej
oraz dziatar promujgcych podréze rowerem

sekfor prywatny
fundusze zewnetrzne

114

program finansowania

Biezqca wspétpraca z instytucjami rzgdowymi
115  wspierajgcymi finansowo samorzqdy na rzecz platforma wspétpracy -
rozwoju prorowerowych dziatan miasta

Cel 3.2. Naturalne tqczenie réznych srodkéw transportu

Budowa parkingu rowerowego w ramach budowy
116  Park and Ride - Chwarzno Wiczlino Dziatki wraz inwestycja
z ukladem drogowym wzdtuz ul. Wyszynskiego

budzet miasta
$rodki zewnetrzne

17 Budowa parkingu rowerowego w ramach budowy i westvci budzet miasta
Park and Ride - Dgbrowa Rdestowa estyqa $rodki zewnetrzne
Opracowanie koncepcji hubéw mobilnosci opracowanie budzet miasta

118 w bliskosci przystankéw transportu miejskiego inwestycja $rodki zewnetrzne
wraz z pilotazem

19 Budowa parkingu rowerowego w ramach budowy westvCi budzet miasta
Park and Ride - SKM Gdynia Rediowo estyald $rodki zewnetrzne

120 Budowa parkingu rowerowego w ramach budowy inwestycia budzet miasta

Park and Ride - SKM Gdynia Cisowa $rodki zewnetrzne

Cel 3.3. Rozwdj systeméw wspéltdzielonych roweréw

Wprowadzenie i funkcjonowanie na terenie Gdyni budzet miasta
121 . ustuga .
ustug roweru metropolitalnego $rodki UE
.. . . . WFOS$
Rozwéj wypozyczalni roweréw towarowych .
122 . AV usfuga inne programy
dla mieszkancéw .
finansowania
Wypracowanie mechanizméw wspétpracy
123 MIGSfd.Z sektore'm pryw:::tn)rm w zakresie ) .procedur.c budset miasta
rozwoju systeméw wspétdzielonych roweréw inwestycja

wraz z pilotazem
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Cel 3.1. Rozwéj programéw finansujqgcych

Wydziat Inwestycji —

UM Gebyni ; min. 2 800 000 2024 2030
Wydziat Inwestycji - .

T ; min. 350 000 2024 2030
Wydziat Inwestycji -

UM Gdyrio - 50000 2024 2030
Wydziat Inwestycji - i 35 000 2024 2030

UM Gdynia

Cel 3.2. Naturalne tqczenie réznych srodkéw transportu

Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - min. 719 000 2024 2026
\S/z\déj{y:: eelyell = - min. 200 000 2025 2027
\S/At\dégiy:: el - - bd 2026 2028
\Sﬁdéjfy::: vl = - min. 300 000 2026 2028
Wydziat Inwestyciji _ 00000 ro27 2020

UM Gdynia

Cel 3.3. Rozwdéj systeméw wspétdzielonych roweréw

ZDiZ OMGGS 1579 880,52 2023 2030

Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - min. 1 000 000 2025 2030

Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - bd 2025 2027

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni



Tabela 8.5. Zintegrowany plan dziatan dla celu strategicznego nr 4:
~Efektywny transport towaréw rowerami cargo”

Zrédto finansowania

Charakter/ efekt

Dziatanie

Cel 4.1. Zréwnowazony system miejskiej dystrybucji rowerami cargo

124 roweréw towarowych wraz z miejscem obilnodi <rodki zewnetrzne
do przechowywania i tadowania floty < ¢
Wdrozenie systemu ograniczern wagowych zarzadzanie

125 dla pojazdéw ciezarowych w Gdyni poza centrum v budzet miasta
miasta mobilnoscig
Opracowanie wytycznych dla miejskich terminali

126 przetadunkowych obstugiwanych rowerami obracowanie budzet miasta
towarowymi na podstawie materiatéw P $rodki UE
wypracowanych w projekcie Fast Track
Opracowanie i wdrozenie systemu regulacji

127 sprzyjajgcego wykorzystaniu roweréw towarowych  opracowanie budzet miasta
w miescie
Opracowanie koncepcji lokalizacji punktéw budset miasta

128  przetadunkowych z wykorzystaniem metodyki opracowanie <rodki UE
projektu Fast Track
Zabezpieczenie powierzchni parkingowej ramadzanis

129  zarzgdzanej przez miasto na funkcje terminali mobicllnoéci budzet miasta
przetadunkowych g

133 Rozwéj bezptatnej wypozyczalni roweréw ushuga budzet miasta

Zapewnienie nowej siedziby miejskiej wypozyczalni

towarowych dla przedsiebiorcow

zarzqdzanie

Cel 4.2. Zwiekszenie rozpoznawalnosci i popularnosci roweréw cargo

Uwzglednianie roweréw towarowych

budzet miasta

$rodki zewnetrzne

130 w zaméwieniach publicznych procedura budzet miasta
Uwzglednianie roweréw towarowych

131  w dokumentach strategicznych lokalnych procedura budzet miasta
i ponadlokalnych
Zaangazowanie eksperta do spraw logistyki .

R . . wsparcie merytory- . .

132  miejskiej do wsparcia merytorycznego jednostek czne budzet miasta
realizujgcych strategie

133 ZWI.ek.szen.le V.VYI(OI‘ZYS.I‘YWGI‘IIG rowerow cargo informacja budzet miasta
w biezgcej dziatalnosci operatoréw komercyjnych
Organizacja kampanii informacyjnej dla lokalnych

134  przedsiebiorstw o funkcjonowaniu bezptatnej informacja budzet miasta
wypozyczani roweréw towarowych

135 Wyprqcowun!e m?delu wsp.ofprucy Miasta platforma wspétpracy  budzet miasta
z operatorami logistycznymi
Wspélpraca z operatorami logistycznymi w celu

136 opracowania modelu lokalnych dostaw rowerami  platforma wspéfpracy  budzet miasta

towarowymi i tworzenie mikrohubéw
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Zaangazowane Rok Rok
. . Koszt w zt . g .
jednostki zewnetrzne rozpoczecia | zakonczenia

Koordynator

Cel 4.1. Zréwnowazony system miejskiej dystrybucji rowerami cargo

Wydziat Inwestycji -

UM Gdynia - 300000 2024 2024
\L/Jvr\t\dcz;ljiy::: el centra handlowe, 300 000 2024 2025
7DiZ sieci handlowe

\L/JV'\)/'\d(Z;i;J;Lr;:vestycii B operatorzy logistyczni - 2025 2025
\L/J‘/'\)//\déi;!;:;:\/estycii N operatorzy logistyczni o 2026 2026
\L/J\/A)//\déicc;;:;;vestycii N operatorzy logistyczni - 2027 2027
\L/JV'\)//\d(ZBicc;;:;:\/estycii N operatorzy logistyczni = 2028 2030
Wydziat Inwestycji - lokalne przedsigbiorstwa min. 300 000 2028 2030

UM Gdynia

Cel 4.2. Zwiekszenie rozpoznawalnosci i popularnosci roweréw cargo

Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia - - 2024 2030
m\déjfy::: el : 140 000 2024 2030
S i -
ﬁ‘/r\z\déj;:;:/estyc]i - lokalne przedsigbiorstwa 30 000 2025 2025
\L/J‘/'\Z‘d(ZBiSLL?:«estyc]i - operatorzy logistyczni - 2025 2025
Wydziat Inwestycji — UM operatorzy logistyczni ) 2026 2030

Gdynia

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku



Dziatanie Charakter/ efekt Zrédto finansowania

Cel 4.2. Zwiekszenie rozpoznawalnosci i popularnosci roweréw cargo

Wprowadzenie systemu zachet dla lokalnych

137 PN promocja budzet miasta
przedsiebiorcow
Identyfikacja mozliwosci wykorzystania roweréw
Y ! A opracowanie budzet miasta
138 cargo w ustugach oczyszczania miasta na tere- ) . L
inwestycja $rodki zewnetrzne

nach o ograniczonej dostepnosci wraz z pilotazem

Budzet projektu:
Komentarz: Dziatania inwestycyjne zawierajq koszt inwestycji, w ktérych sktadowq jest realizacja tras rowerowych.

Cel 1 Spéjny i przyjazny dla uzytkownikéw Cel 2 Swiadomy wybér roweru

system tras rowerowych w podrézy

Budzet 147 210 000 zt 7 420 485 zt

m Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku



Cel 4.2. Zwigkszenie rozpoznawalnosci i popularnosci roweréw cargo

Wydziat Inwestycji —

UM Gdynia lokalne przedsigbiorstwa bd 2026 2026
Wydziat Inwestycji -
UM Gdynia - min. 70 000 2027 2027

ZDiZ

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie konsultaciji przeprowadzonych z interesariuszami.

Cel 3 Rower dostepny Cel 4 Efektywny transport

dla kazdego mieszkarca towaréw rowerami cargo

7 233 881 zt 1 140 000 zt 163 004 366 zt

Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni



9. Monitoring

Monitoring stanowi kluczowy element kazdego dokumentu strategicznego. Wskazniki zostaly dobrane w taki sposéb,
by pozwolié¢ na ocene stopnia osigganych postepéw i spetnienia poszczegdlnych celdw strategicznych i szczegétowych,
co pozwoli w sposéb kompleksowy monitorowaé proces wdrazania dokumentu.

Monitoring realizacii Strategii bedzie wymagaé pozyskiwania danych zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego od inte-
resariuszy.

Jednostka
miary

Udziat ruchu rowerowego

Liczba podrézy rowerem w dniu poprzedzajgcym

1 w podziale podréiy % bodo.nle / liczba szzystklch po.drozy niepieszych
w dniu poprzedzajgcym badanie
9 Dtugosé drég rowerowych km Liczba kilometréw drég rowerowych i ciggéw
w Gdyni pieszo-rowerowych
. . . o Udziat powierzchni stref Tempo 30 do powierzchni
3 Udziat drég o ruchu uspokojonym % miasta z wytqgczeniem lasu w roku 2030
4 Oznakowanie tras lesnych szt Liczba drogowskazéw i map na trasach leénych
5 Udogodnienia ITS ot Liczba skrzyzc?won z udogodnieniami ITS
dla rowerzystéw
6 Bezpieczenstwo rowerzystéw szt. Lliczba zdarzen z udziatem rowerzystéw
7 Ulice sgsiedzkie i szkolne szt. Liczba wdrozen , ulic szkolnych” i, ulic sgsiedzkich”
8 Promocja mobilnosci wiréd oséb st Liczba uczniéw i studentéw zaangazowanych
miodych ' w kampanie rowerowe
Zwiekszanie swiadomosci Liczba uczestnikdw biorgcych udziat w firmowych
9 P . 1. szt.
wsréd przedsiebiorstw konkursach rowerowych
10 Plany Mobilnosci szt. Liczba opracowanych Planéw Mobilnosci
" aol::zp:I:iZdI;:;:::?l?:;:?:;l:kqch st Liczba roweréw stuzbowych we flocie pojazdéw
¢ ' ' Urzedu Miasta, ZDiZ, GCS, BPP, ZKM
podlegtych
1 Programy finansowania roweréw - Liczba dofinansowan zakupu roweréw elekirycznych
elektrycznych ’ dla mieszkaricéw
13 Rozwéj systemu parkingéw st Lliczba zadaszonych parkingéw Bike & Ride
Bike & Ride ' przy punktach przesiadkowych
14  Dostepnosé roweru publicznego szt. Lliczba wypozyczer roweréw miejskich na 1 rower
15 Funkq?nowanle wypozyczalni szt. Liczba wypozyczen roweréw towarowych rocznie
roweréw towarowych
16 Punkt przetadunkowy ot Liczba punktéw przetadunkowych na terenie

zarzqdzanym przez miasto

m Strategia Rowerowa dla Miasta Gdyni do 2030 roku



Rok bazowy powinien by¢ odpowiednio aktualny, aby uwzgledni¢ najnowsze dostepne dane dotyczgce rozwoju ruchu
rowerowego, dlatego wartosci wyjéciowe w ewaluacji dokumentu zostaly zebrane dla 2022 r. ze wzgledu na petng
dostepnoéé danych dla tego okresu. Wybér roku bazowego 2022 pozwala réwniez na realistyczng oceng postepédw
i zmian w strategii, unikajqgc zaktécer wynikajgeych z wyjatkowych okolicznoici (np. COVID-19). Wybér roku z odpowiedniq
dostepnosciq danych, ale jednoczesnie bliskiego w czasie, ulatwia sledzenie postepéw i osiggnie¢ w miare realizacji
strategii i w efekcie pozwala na bardziej aktualng, realistyczng i precyzyjng ewaluacje strategii.

Wartosé wyjsciowa Wartosé docelowa o -
(2022) (2030) Zrédto danych Odhniesienie do celu

2,1 6 ZKM Gdynia, UM Gdynia  Cel 1,2,3,4

79,06 114,65 UM Gdynia, ZDiZ 1.1.

19,77 30 Urzqd Miasta 1.1.
Nadlesnictwo Gdansk

88 138 z siedzibg w Gdyni 12

17 26 ZDiZ 1.2.

63 0 SEWIK, Policja 1.2.

0 182 UM Gdynia 2.2.

11 126 18 000 UM Gdynia, GCS 2.2.

1458 3000 GCS 2.3.

0 5% UM Gdynia 2.3.2.4.
UM Gdynia, ZDiZ, GCS,

7 20 BPP. ZKM 2.4.

40 10002 UM Gdynia 3.1

2 9 UM Gdynia 3.2

0 Warto$é do okredlenia OMGGS. 7DiZ 33

w 2025 r. ! o
86 100 UM Gdynia 3.34.1
0 1 UM Gdynia 3.3.

2 tqcznie w latach 2023-2030.
24 tgcznie w latach 2023-2030.
2 |bidem.
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