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Wprowadzenie

Chtodnie sktadowe, to specyficzne budowle ar-
chitektury przemystowej, wznoszone specjalnie w celu
zapewnienia przechowywanym w nich towarom tem-
peratur nizszych od otoczenia. Wznoszono je od poto-
wy XIX wieku w duzych miastach i osrodkach obrotu
produktami spozywczymit. Od poczatku cechowaty
sie duzg innowacyjnoscig. Z punktu widzenia archi-
tektury, obiekty te wyrdzniato szereg cech charakte-
rystycznych, zaréwno pod wzgledem formy zewnetrz-
nej, programu funkcjonalnego, jak réwniez typowe-
go dla siebie usytuowania. Swiatowymi przyktadami
realizacji chtodni w koncu XIX i w pierwszej potowie
XX wieku sg takie miasta jak: Londyn (Central Cold
Store, The Canadian Cold Store), Chicago (Fulton
Market Cold Storage, Central Cold Storage Wareho-
use), Kansas City (Cold Storage Company Building),
czy Berlin (Kihlhausanlage).

Budowe chtodni przewidywano réwniez w du-
zych, miedzynarodowych portach, bedacych wezta-
mi komunikacyjnymi taczacymi wazne szlaki mor-
skie i drogi ladowe. W drugiej potowie XIX wieku,
pod wpltywem gwattownego rozwoju nauki i techniki
(w tym takze techniki okretowej) — zwanego niekie-
dy druga rewolucja przemystowg - modernizowano
i rozbudowywano juz istniejace porty? badz budowano
nowe. W rezultacie tych zmian radykalnie zwigkszyty
sie mozliwosci obrotu towarowego w transporcie mor-
skim. Nowoczesne statki zaczeto wyposazaé¢ w komo-
ry posiadajagce mechaniczne chtodzenie za pomoca

1. Przechowywanie produktéw rolnych w chtodniach dawato mozliwosci
stabilizacji cen rynkowych oraz dystrybucji towaréw na lepszych warun-
kach i w odpowiednim czasie.

2. Zmierzata ona do przystosowaniach ich zaplecza portowego do przyje-
cia statkéw przynajmniej dziesieciokrotnie wiekszych niz miato to miejsce
jeszcze na przetomie XVIII i XIX w. By sprosta¢ wymaganiom éwczesnej
nowoczesnosci ,stare”, majace juz ugruntowang pozycje, porty musiaty
przej$¢ proces gwattownych przeksztatcen, nazywanych tez ,rewolucjq
w budowie”. Byto to miedzy innymi konsekwencja zwigkszenia wielkosci
statkow ktére dwczesnie zaczeto budowad, a co za tym poszto takze ich
pojemnosci. W: Orchowska-Smolifnska Anna, Architektura i uktad prze-
strzenny portu gdyniskiego lat miedzywojennych jako dziedzictwo kultu-
rowe, praca doktorska na Wydziale Architektury Politechniki Gdanskiej,
(mps), Gdansk 2013, s. 27; za: Hilchen Feliks, Porty morskie. Urzadzenia
przetadunkowe, organizacja i eksploatacja, Warszawa 1936, s. 20-21.

zimnego powietrza3. Specjalne magazyny - chtodnie
portowe, zaczely wiec stanowi¢ niezbedny element
struktury zabudowy nowoczesnych portéw, stuzac za-
pewnieniu wysokiej jakosci obstugi handlu produkta-
mi tatwo psujacymi sie. Ze swoich chtodni portowych
stynne byte porty w: Montrealu (Cold Storage Plant),
Londynie (Cold Store w Royal Albert Dock), Hamburgu
(Kdhlhaus Union, Heringsklihlhaus), czy Amsterdamie
(Pakhuis de Zwijger - Koelhuis).

3. W ksigzce Bryssona Cunninghama o tadunkach portowych opublikowa-
nej w Polsce 1928 r., czytamy, ze pierwszy transport chtodzonego za pomo-
cq lodu i soli migsa odbyt sie prawdopodobnie w 1874 r. I miat miejsce po-
miedzy Stanami Zjednoczonymi i Anglia. Nowoczesnej techniki chtodzenia
za pomocg schtodzonego mechanicznie powietrza uzyto w 1879 r., kredy
to przetransportowano tadunek baraniny z Nowej Zelandii do Anglii, [w:]
Cunningham Brysson, tadunki portowe, Warszawa 1928, s. 117; por. tak-
ze Hilchen F., op. cit., s. 78.

1. Chicago, budynek chtodni wzniesiony na wystawe
Swiatowa, arch. Franklin Pierce Burnham, 1893 r. (Zrddto:
Scientific American, Tom 69, Nr 04, 22.07.1893)
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2. Gdynia, Chtodnia Portowa, proj. technologiczny Ateliers ,Bruno Lebrun”, I etap - 1929-1930, II etap - 1933-1934 (fot.
~Foto-Elite” dla Koncernu Ilustrowanego Kuriera Codziennego, zbiory Narodowego Archiwum Cyfrowego w Warszawie)

Przy budowie gdynskich chtodni wzniesionych
w porcie handlowym w latach 20. i 30. XX wieku, ko-
rzystano z doswiadczen pochodzacych z wczesniej-
szych realizacji zagranicznych. Trzy wybudowane
w Gdyni obiekty chtodnicze, Chtodnia Portowa, Chtod-
nia Rybna i Chtodnia Sledziowa, byly nowoczesnymi
wizytowkami éwczesnego rolnego potencjatu II Rze-
czypospolitej. Naszpikowane nowinkami technicznymi
i technologicznymi, z architektonicznego punktu wi-
dzenia wpisywaty sie w awangardowe nurty moder-
nizmu. Prezentowane w artykule chtodnie gdynskie
ukazane zostang na tle przemian zachodzgacych w bu-
downictwie przemystowym od konca XIX wieku.

Historia obiektéw chitodniczych na swiecie

Metoda utrwalania swiezosci produktow zywno-
$ciowych za pomocg szczelnego owijania ich, zabez-
pieczenia przez $wiattem, ale przede wszystkim schta-
dzania za pomocg lodu i $niegu, znana jest ludzkosci
od wielu tysiecy lat. W tym celu juz w III tysigcleciu
p.n.e. Chinczycy stosowali bloki lodu sprowadzane
z chtodniejszych klimatycznie regiondw. Majetni staro-
zytni Rzymianie przechowywali transportowane z Alp
bryty $niegu w specjalnie wykopanych dotach izolowa-
nych stomg. Podobnie robili to skandynawscy wojow-
nicy - Wikingowie, zakopujac zywnos¢ wraz z lodem
w zagtebieniach znajdujacych sie wewnatrz chat, ale
z dala od palenisk.

Dopiero w XIX w., wraz z wkroczeniem w okres
odkry¢, wynalazkow oraz nastepujacej po nich ery in-
dustrializacji, mozliwe byto kompleksowe rozwigzanie
kwestii chtodnictwa, w odpowiedzi na potrzebe zwiek-
szonej konsumpcji i masowej produkcji zywnosci.
Niemate znaczenie dla pokierowania mysli technicznej
w strone postepu w dziedzinie chtodnictwa, miaty
réwniez odkrycia naukowe z zakresu mikrobiologii
i wptywu drobnoustrojéw na zywnosc¢*. Dowiedzio-

4. W potowie XIX w. Louis Pasteur stworzyt podwaliny dla mikrobiologii.
Wykazat znaczenie mikroorganizmoéw. Pasteur pierwszy dowiddt, ze drobno-
ustroje wywotujg fermentacje. To on pierwszy opracowat metode zwalczania
mikroflory za pomocg wysokiej temperatury i nazwat to pasteryzacja.
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no, ze rozwoj bakterii jest wprost proporcjonalny do
wzrost temperatury, wiec miedzy innymi, to dzieki
utrzymywaniu produktédw w obnizonej temperaturze
mozna byto zatrzymac proces namnazania bakterii
sprzyjajacych gniciu.

Ostatecznie druga potowa wieku XIX przynio-
sta decydujace rozwigzania naukowe i techniczne
w dziedzinie chtodnictwa. Dwaj niezalezni wynalaz-
cy, w odlegtych rejonach globu, opracowali nowator-
skie rozwigzania na potrzeby browaréw, a dokfadniej
wazonego przez nie piwa w trakcie cieptych miesie-
cy letnich. Wynalazca James Harrison w 1862 roku®,
zbudowat instalacje chtodnicza w australijskim bro-
warze Bedingo w stanie Wiktoria, natomiast w roku
1871 inny naukowiec Carl von Linde®, opracowat sys-
tem chtodzenia w browarze Spaten w Monachium.
To ten drugi, inzynier von Linde, uznawany jest za
tego, ktory skonstruowat i z sukcesem uruchomit
pierwsze urzadzenie chtodnicze na podstawie wcze-
$niejszych prac teoretycznych’. Wykorzystujac wita-
$ciwosci eteru metylowego jako chtodziwa (od 1874
r.), a nastepnie amoniaku (od 1877 r.), projektowat
instalacje chtodzace dla browardéw niemieckich i au-
striackich, w tym dla Browaru Dreher w Triescie. Od
1879 r. rozpoczeto komercyjng produkcje urzadzen
chtodniczych, wytwarzanych w oparciu o patent pro-
fesora Carla von Linde.

O niespotykanym wczesniej przyspieszeniu
w rozwoju techniki, takze w zakresie chtodnictwa,
informowano przy okazji organizowanych poczawszy
od 1851 r.® wystaw miedzynarodowych. Interesuja-
cq nowinkg techniczng byt pawilon chtodni wzniesio-
ny na odbywajacq sie w Chicago w 1893 r. Kolumbij-

5. Miedzy innymi pionier w dziedzinie mechaniki urzadzen chtodniczych,
urodzony w Szkocji, zycie zawodowe spedzit w Australii.

6. Profesor inzynierii mechanicznej na Uniwersytecie Technicznym w Mo-
nachium.

7. Von Linde opublikowat: Ekstrahowanie ciepta w niskich temperaturach
metodami mechanicznymi (1870) i Ulepszone urzgadzenia chtodnicze i do
produkcji lodu (1871); por. Addis Bill, Building: 3000 Years of Design,
London-New York 2015, s. 408.

8. W uzupetnieniu, Wielka Wystawa Przemystowa Wszystkich Narodéw
w Londynie uznawana jest za pierwsza wystawe $wiatowa.



ska Wystawe Swiatowa. Zaprojektowat go w duchu
neoromanizmu uznany amerykanski architekt, Fran-
klin Pierce Burnham?® (il. 1). Imponujacy ,patac” wy-
stawowy, miat u podstawy wymiary 39,0 x 77,0 m,
a wysoko$¢ w najwyzszym punkcie centralnie usytu-
owanej wiezy rowniez 77,0 m, dzieki czemu ogtoszo-
no go ,najwieksza lodowka $wiata”. Z zatozenia miat
nie by¢ tylko i wytacznie modelem prezentujacym
mozliwosci techniczne w dziedzinie chtodnictwa, lecz
w catosci stuzy¢ celom uzytkowym targéw. Ten piecio-
kondygnacyjny obiekt zaprojektowano by sprawowat
podwdjng funkcje - chtodnicza i co nietypowe - re-
kreacyjno-rozrywkowgq. Nizsze pietra zajmowane byty
przez maszynownie, aparature do produkcji lodu oraz
komory chiodnicze. Podstawowg funkcja byto zaopa-
trywanie wystawcéw w 16d, natomiast w chtodniach
miata by¢ przechowywana zywnosci serwowana kaz-
dego dnia podczas trwania wystawy. Jednak najwiek-
szq sensacjg targdw miata by¢ zajmujaca najwyzsze
pietro pawilonu chtodni - sztuczna, kryta slizgawka,
zaprojektowana specjalnie dla odwiedzajacych wy-
stawe!?. Nalezy podkresli¢, ze budowane w tych cza-
sach chtodnie, obiekty technologicznie rewolucyjne,
o niespotykanych wczesniej mozliwosciach i co waz-

9. Franklin Pierce Burnham odegrat czotowa role w opracowaniu planéw
rozwoju takich miast jak Chicago, Manila, Baguio, czy $rédmiescia Wa-
szyngtonu, byt réwniez projektantem Fuller Building (Flatiron Building) w
Nowym Jorku, Union Station w Waszyngtonie, Continental Trust Building w
Baltimore i wielu innych istotnych wysokos$ciowcéow w Chicago.

10. Wykonanie sztucznej tafli $lizgawki wymagato zastosowania chtodzonej
instalacji rurowej z solanka. Zob. Chicago 1893. The Cold Storage Palace
at the Columbian Fair and its Destruction by Fire, ,Scientific American”,
July 22, 1893, s. 51-53.

ne, trudnych do przewidzenia skutkach eksploata-
cyjnych, narazaty na nierzadko réwnie spektakular-
ne tragedie. Dnia 10 lipca 1893 r.,, pawilon wielkiej
chtodni na wystawie $wiatowej w Chicago sptonat
w tragicznych okolicznosciach na oczach wielotysiecz-
nego ttumu widzow, jeszcze przed oddaniem do uzyt-
kowania jego najwiekszej atrakcji - lodowiska. Pomimo
zachowawczej formy architektonicznej, skrywajacej
~Chtodniczego kolosa” pod historycznym kostiumem,
typowym zresztg dla catej wystawy chicagowskiej,
pokazanie jej $wiatu byto znaczacym komunikatem.

Architektura chtodni

Rewolucja przemystowa nieodwracalnie wptyne-
ta na Swiat architektury. Spowodowata wzrost zapo-
trzebowania na wznoszenie nowych typéw budynkéw
fabrycznych, o skomplikowanych uktadach przestrzen-
no-funkcjonalnych, przystosowanych do niespoty-
kanych wczesniej technologii produkcji. Jednak, to
gtéwnie dzieki wprowadzeniu do powszechnego uzycia
nowatorskich materiatéw, jakimi byty zeliwo, zelazo
kute, stal, a ostatecznie zbrojony beton, mozliwe sta-
to sie budowanie obiektdw o wiekszych wysokosciach,
liczniejszych kondygnacjach i obszerniejszych wne-
trzach. Zdobycze techniki budowlanej wieku XIX za-
oferowaty architekturze nastepnego stulecia nie tylko
wszechstronne mozliwosci ksztattowania przestrzen-
nego dostosowanego do potrzeb funkcjonalnych, ale
tez nowe mozliwosci estetyczne.

Zagadnienia formalne stawiano poczatkowo na
ostatnim miejscu w hierarchii waznosci. Jak sie okaza-

3. Gdynia, Chtodnia Portowa, ukfad przestrzenno-funkcjonalny parteru, oprac. A. Orchowska-Smolinska (na podstawie:
Rostkowski Stanistaw, Chtodnia portowa w Gdyni, ,Przeglad Techniczny”, nr 9, 4.03.1931)
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4. Gdynia, Chtodnia Portowa, przybudéwka - budynek mieszczacy zaplecze techniczne chtodni oraz hala gtéwna maszyn
chtodniczych i podstacja transformatorowa Pomorskiej Krajowej Elektrowni Grédek, stan z 1930 r. (zbiory Spédtdzielni
Mieszkaniowej Battyk w Gdyni)

to niestusznie, gdyz zaledwie paredziesiat lat pdzniej,
znuzeni architekturg ukryta pod ornamentem prekur-
sorzy ,nowej” sztuki, to wiasnie je dostrzegli i uznali
za przetomowe. Juz w 1907 r. Herman Muthesius pod-
kreslat ,,Architektura, (...), tam mianowicie, gdzie jej
wypadto Scisle zespoli¢ sie z konstrukcjg inzynierskq
lub rozwigzywac zadania, lezace poza jej zwyktym za-
kresem, stworzyta rzeczywiscie rzeczy nowe'”, Traf-
nie zauwazyt tez Piotr Bieganski, piszac: ,,Umiejetno-
$ci konstrukcyjne zawsze byly jedng z podstawowych
cech charakterystycznych wszystkich wielkich twor-
cow architektury, poczynajac od czaséw starozytny-
ch”2?, Nie dziwi wiec fakt, ze realizacje inzynierskie
twdrcow dziewietnastowiecznych staty sie podwaling
pod majacy rozwing¢ sie miedzy innymi dzieki ich od-
kryciom, styl architektoniczny wieku XX - modernizm.
Na chwile wro¢my jednak do poczatku...

Wraz z narodzinami mysli technicznej pozwala-
jacej na realizacje programu funkcjonalnego chtodni,
mozemy mowi¢ o powstaniu tego specjalnego obiek-
tu budownictwa przemystowego, w tym takze o jego
formie architektonicznej. Wprawdzie pod duzg czescig
projektdw magazynow-chtodni, szczegdlnie tych zre-
alizowanych na przetomie XIX i XX w. podpisywali sie
inzynierowie czy budowniczowie, ale podobnie jak inne
budynki przemystowe, obiekty te ksztattowane byty
bezsprzecznie w oparciu o komponenty estetyczne.

Pierwsze chtodnie powstawaty pod wptywem
panujacej w wieku XIX mody czerpania gtdwnie ze
styléw historycznych. Podejscie do formy architekto-
nicznej jest w tym czasie wcigz zachowawcze, inaczej
ujmujac ,zasklepione w rutynie” (Hermann Muthe-
sius). Bryly nakrywa sie dachami wielospadowymi,
stosuje sie liczne nawigzania do architektury porzad-

11. Hermann Muthesius, Sztuka stosowana i architektura, Krakow 1909,
s. 34-35. Dzieto w tltumaczeniu Jerzego Warchatowskiego na podstawie ory-
ginatu (Hermann Muthesius, Kunstgewerbe und Architekur, Jena 1907).
12. Bieganski Piotr, U Zrédet architektury wspdfczesnej, Warszawa 1972,
s. 236.
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kowej, charakterystyczne sg tez uproszczone detale
stylizowane w jednym z wiodacych neostylow, takich
jak neoromanizm czy neogotyk. Przyktadami magazy-
néw-chtodni z tego poczatkowego okresu sg Kiihlhaus
IT w Berlinie Kreuzbergu, wedtug projektu Otto Stiehla
i Theodora Kampffmeyera z lat 1900-1901, czy ukon-
czony w 1899 r. Central Cold Storage w Londynie na
Charterhouse Street, wedtug projektu Charlesa Stan-
leya Peacha.

Racjonalistyczne poszukiwania architektonicz-
ne drugiej potowy XIX wieku zwrocity sie ostatecznie
w kierunku stosowania zasad szczerosci konstrukcji
oraz powszechnego wykorzystania nowych materia-
tow, w tym gtownie stali i zelbetu. W architekturze
przemystowej zaczety pojawiac sie juz proste, charak-
terystyczne dla epoki rozwigzania z przewagq gtad-
kich lub delikatnie fakturowanych elewacji ceglanych.
Czestym dziataniem byto rowniez przywotywanie pra-
du architektonicznego zwanego Rundbogenstil (styl
arkadowy lub okragto-tukowy), ktéry byt popularny
w Niemczech w pierwszej potowie XIX wieku.

W poczatkach XX stulecia, pod wptywem bodz-
céw takich architektow jak Otto Wagner, czy Adolf
Loos, zaczyna wyksztatcac sie w Europie nowe podej-
$cie do formy architektonicznej. Pierwsze hale berlin-
skiej fabryki turbin AEG w Berlinie wedtug projektow
prekursora architektury przemystowej - Petera Beh-
rensa, ostatecznie indywidualizujg wizerunek fabry-
ki. Co wiecej, to wiasnie dzieki jego dzietom obiek-
ty produkcyjne staty sie przedmiotem szerszego za-
interesowania opinii publicznej. Jak pisze Siegfried
Giedion, ,Behrens $wiadomie przeksztatcit fabryke
w petne ludzkich godnosci miejsce pracy. Pomimo kla-
sycznej surowosci i cyklopich form swych budynkéw,
Behrens oswoit wzrok z sitqg wyrazu ukrytg w nowych
materiatach, takich jak stal i szkto (...)"'3. Przemia-

13. Giedion Sigfried, Przestrzen, czas, architektura. Narodziny nowej tra-
dycji, Warszawa 1968, s. 509.



5. Gdynia, Chtodnia Portowa, elewacja potudniowa, stan z 1930 r. (zbiory Spdtdzielni Mieszkaniowej Battyk w Gdyni)

na w $wiadomosci estetycznej podsycana dodatkowo
dziatalnoscig wystawienniczg i propagandowg orga-
nizacji ,Deutsche Werkbund”, zaowocowata tym, ze
monumentalne budynki produkcyjne, silosy, czy hale
magazynowe zaczeto budowal z petng szczeroscig
stosowanych materiatéw i technik, dazac do zaspoko-
jenia tylko i wylacznie pierwszoplanowych celéw ich
powstania.

W sensie architektonicznym projekty pierwszych
chtodni nie réznity sie znaczaco od innych budowanych
w tym okresie obiektow o funkcjach przemystowych.
Z przestrzennego punktu widzenia, magazyny-chtod-
nie budowano zazwyczaj jako budynki wielopietrowe,
0 zwartej kubaturze i stosunkowo niskich wysoko-
$ciach kondygnacji'*. Kwestig istotng byto efektywne
wykorzystanie kubatury budynku, co stato sie mozliwe
dzieki wprowadzeniu do budownictwa przemystowego
szkieletow zelbetowych i stropdw grzybkowych. W celu
zapewnienia najlepszej izolacyjnosci cieplnej, bryta
chtodni w cze$¢ magazynowej musiata by¢ pozbawiona
zbednych zataman, a powierzchnie elewacji - ptaskie
i najlepiej nie posiadajace otwordw okiennych.

Gdynskie chlodnie

Historia polskich chtodni rozpoczyna sie po za-
konczeniu I wojny $wiatowej i odzyskaniu przez Pola-
kéw suwerennosci, kiedy to zdecydowano o budowie
portu w Gdyni majacego zapewni¢ zaplecze krajowego
handlu morskiego®s. Dla Rzeczpospolitej Polskiej od-
radzajgcej sie po ponad 120 latach zabordw, eksport
produktéw krajowego rolnictwa i zwigzanego z nim
przetworstwa byt tym, co pozwalato krajowi zaistnieé
na rynkach zagranicznych. Co nalezy podkresli¢, Pol-
ska, bedac w tym okresie krajem wybitnie rolniczym,
nie posiadata praktycznie zadnego profesjonalnego

14. Szwankowski Stanistaw, Budowa i wyposazenie magazyndéw porto-
wych, Warszawa 1954, s. 30.

15. Budowa gdynskiego portu miata range inwestycji krajowej, co przy-
pieczetowata podpisana 23 wrzeénia 1922 r. Ustawa o budowie portu
w Gdyni.
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zaplecza spozywczego. Konkurencyjnos¢ produktow
eksportowych mozliwa byta wytacznie dzieki ofero-
waniu ich w wysokiej jakosci, a tego nie mozna byto
inaczej osiggnaé, niz posiadajac obiekty do sktado-
wania chtodniczego z prawdziwego zdarzenia. W lipcu
1928 r. z inicjatywy ministra Eugeniusza Kwiatkow-
skiego'®, Komitet Ekonomiczny Rady Ministréow podjat
decyzje w sprawie budowy chtodni krajowej w Gdyni.
Realizacja tego zadania w gdynskim porcie mozliwa
byta dopiero w momencie kiedy prace nad jego budo-
wa byty wystarczajgco zaawansowane!’. Dynamiczny
rozwéj portowego zaplecza Gdyni zaowocowat po-
wstaniem do wybuchu II wojny $wiatowej az trzech
budowli tego typu.

Przyjrzyjmy sie tym monumentalnym obiektom,
powstatym na terenie portu w okresie miedzy woj-
nami $wiatowymi. Mowa tu, o najwiekszej w potowie
lat 30. XX w. w Europie, ogdlnospozywczej Chtodni
Portowej oraz dwdch specjalistycznych chtodniach
kompleksu rybnego, z ktérych jedna przeszta spek-
takularng rozbudowe w latach tuz po zakonczeniu
II wojny Swiatowej. Gdynskie chtodnie juz w czasie
budowy portu stanowity nie tylko duze osiggniecia
z zakresu inzynierii chtodniczej, ale przede wszystkim
byty ikonicznymi w formie obiektami awangardowej
architektury okresu modernizmu. Zaprojektowane
zgodnie z duchem funkcjonalizmu i konstruktywizmu,
byty jak je okreslano ,miedzywojennymi symbolami
nowoczesnosci”. Obecnie, po ponad osiemdziesieciu
latach od ich budowy, kazda z przedstawianych reali-
zacji przeszia innego charakteru przemiany, majace
rézne w konsekwencji skutki.

16. Eugeniusz Kwiatkowski piastowat stanowisko wicepremiera, ministra
przemystu i handlu (1926-1930) oraz ministra skarbu (1935-1939). Odpo-
wiedzialny byt za intensyfikacje budowy portu w 1926 r. i miasta Gdyni.
17. Gtéwne prace realizacyjne przebiegajace w latach 1922-1935 obje-
ty wszystkie elementy nowoczesnego portu, od zadan hydrotechnicznych
zwigzanych z wykonaniem nabrzezy i basendéw portowych, przez budowe
infrastruktury ladowej, po ostateczne wyposazenie terenu w obiekty bu-
dowlane - magazynowe, przemystowe, administracyjne, pomocnicze i inne
specjalistyczne.
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6. Gdynia, Chtodnia Portowa, widok od strony potudniowo-zachodniej, stan z 2016 r. (fot. A. Orchowska-Smoliriska)

(1) Chiodnia Portowa

Pierwszg polska chtodnie towaréw pochodzenia
rolnego zlokalizowano w centralnym punkcie stre-
fy drobnicowej'® portu handlowego w Gdyni, przy
ul. Polskiej 20 (il. 2). Projekt technologiczny i wyko-
nanie urzadzen wytwarzania zimna wraz z catg in-
stalacjg chtodnicza zlecono specjalizujacej sie w pro-
dukcji sprezarek chtodniczych dla przemystu - firmie
Ateliers ,Bruno Lebrun” z siedzibg w miescie Nimy
w Belgii®®,

Cechg szczegdlng projektu gdynskiej Chtodni
Portowej jest ztozono$¢ uktadu przestrzenno-funk-
cjonalnego, potaczona z logika sposobu wpisania
skomplikowanych proceséw technologicznych i prze-
tadunkowych w jedna bryte (il. 3). Z uwagi na zna-
czace zmiany w pierwotnym uktadzie funkcjonalnym
warto pokrétce przedstawi¢ to rozwigzanie, jednak
opisujac je w wiekszosci w czasie przesztym. Wiasci-
wga chtodnie, zwana czescig gtéwng, zaprojektowano
jako bezokienny szesciokondygnacyjny prostopadto-
$cian, oparty na rzucie prostokatnym, mierzacym
69,0 x 55,0 m?°. Budowe tego monumentalnego
w formie obiektu zrealizowano w dwdch etapach:
cztery kondygnacje w latach 1929-1930, oraz dal-
sze dwie kondygnacje w latach 1933-19342%, Po roz-
budowie, tadowno$¢ chtodni wzrosta z 700 do 1200
wagonow towaru??, co jak juz wspomniano dato jej

18. Drobnica, to bedace w postaci niewielkich pakunkéw towary przezna-
czone do transportu, opakowane zazwyczaj w skrzyniach, kartonach, pacz-
kach, workach, belach itp.

19. Prace budowlane przeprowadzita firma zwigzana z portem od poczat-
ku jego istnienia, TRI Towarzystwo Robét Inzynierskich w Poznaniu, pod
kierownictwem inz. Jana Smidowicza. Pracami z ramienia Banku Rolnictwa
Krajowego kierowat doswiadczony w chtodnictwie ekspert - inz. Stanistaw
Rostkowski, ktéry w pozniejszym okresie objat tez stanowisko dyrektora
gdynskiej Chtodni Portowej.

20. Pojemno$¢ docelowa chtodni portowej okreslono na na 15.000 m?,
z czego 9.700 m? przewidziano do przechowywania jaj, 1.000 m? na mieso,
500 m? na masto, a pozostate 3.800 m? na dodatkowe przestrzenie pomoc-
nicze, w tym komunikacje.

21. Tego typu ekonomiczne roztozenie kosztow na kilka lat budzetowych,
z mozliwoscig jednoczesnego odzyskiwania funduszy w trakcie eksploata-
cji, byto posunieciem praktykowanym kilkakrotnie w czasie budowy gdyn-
skiego portu.

22. Catkowita powierzchnia uzytkowa Chtodni Portowej po rozbudowie wy-
nosita 96.200 m>.
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status najwiekszego co do wielkosci obiektu tej ka-
tegorii w Europie.

Kondygnacja parteru stuzyta do wytadunku kole-
jowego z wagondéw wtaczanych do wnetrza chtodni®.
Komunikacja pionowa odbywata sie za posrednictwem
o$miu dzwigdw towarowo-osobowych, o nosnosci
1,5 t oraz dwdch klatek schodowych. Zatadunek na
statki wykonywano z tak zwanej galerii wytadunko-
wej, znajdujacej sie wzdtuz pierwszego pietra elewacji
nabrzezowej. Galerie zamykato 14 zakrywanych zalu-
zjami bram, przez ktére tadunki mozna byto przeta-
cza¢ bezposrednio z budynku, ponad torami na poktad
statku, dzwigiem, posiadajacym specjalny, kryty tu-
nel. Na kolejnych, powtarzalnych kondygnacjach zlo-
kalizowano po 20-24 komory dostepne z dwéch krzy-
zujacych sie korytarzy. Interesujacym rozwigzaniem
najwyzszych kondygnacji byta mozliwos¢ zatadunku
z wykorzystaniem czterech wspartych na zelbetowych
wspornikach balkonéw otoczonych azurowymi kosza-
mi ochronnymi. Mozna byto poming¢ dzieki nim trans-
portowanie towaru w pionie, wewnatrz budynku?*.

Catos$¢ rozwigzania konstrukcyjnego chtodni
oparto o ,zasade nieprzerwalnosci warstwy ciepto-
chronnej”, co wigzato sie ze zdublowaniem niekto-
rych elementéow nosnych, ktore dodatkowo zaizo-
lowano impregnowang ptytg korkowg o grubosciach
8-18 cm. Dla stropow przewidziano grzybkowg bez-
belkowa konstrukcje monolityczna, o charakterystycz-
nych gtowicach w systemie opracowanym w poczatku
XX wieku przez inz. Roberta Maillarta.

Dominujaca, prostopadtoscienng bryte Chtod-
ni Portowej uzupetniono o dwie przybuddwki na planie
litery ,,C”, ktére domknety wewnatrz niewielki dziedzi-

23. Na tym poziomie zaplanowano tez komory chtodnicze dla migsa z ko-
lejkg do przesuwania tusz miesnych i komory na jaja, a takze pomieszcze-
nia do kontroli, mrozenia drobiu, wagi towarowe oraz oddzielne kantorki
dla pracownikéw, celnikow i ekspertéw.

24. Huta ,Zgoda” zaprojektowata i wykonata specjalnie dla gdynskiej
chtodni dwa dzwigi portalowe z obrotowq konstrukcjq gérnego zurawia
o ponadprzecietnej wysokosci. w: Budka Ludwik, Urzadzenia przetadunko-
we portu w Gdyni, ,Zycie Techniczne” 1938, nr 7-8, 300-301.



niec? (il. 4). W tym miejscu warto zwréci¢ uwage na
forme plastyczne poszczegdinych bryt chtodni, ktére
pomimo spdjnego wykonczenia w czerwonej cegle,
posiadajg odmienne rozwigzania stylistyczne. W czesci
gtdbwnej potozono nacisk na ascetyczne opracowanie
gtadko licowanej ceramika bryty, podczas gdy w bu-
dynku znacznie nizszej, dwuskrzydtowej przybudowki
odnajdujemy juz uproszczony, geometryzujacy detal
ceglany (pilastry, portale, attyki). Bezokienng bryte
gtéwng podkreslaja jedynie wertykale linie tynkowa-
nych paséw odzwierciedlajgcych uktad konstrukciji.
Stylizacja elementami w duchu art déco na przybu-
déwkach zdecydowanie przetamuje awangardowy wi-
zerunek chtodni (il. 5). W tych blizszych publicznosci
czesciach dostrzegamy elementy umiarkowanie-mo-
dernistyczne, a miejscami nawet klasycyzujgce?®.
Trudno przeceni¢ wymiar przedsiewziecia w skali
europejskiej, jakim byta w dwudziestoleciu miedzywo-
jennym realizacja gdynskiej Chtodni Portowej (il. 6).
W momencie gdy w 1928 r. rozpoczynano jej budowe,
najwiekszym tego typu obiektem w Europie, ktérego
powierzchnia zatadunku stanowita w pewnym sensie
wyzwanie do pokonania?’, byta Kiihlhaus Union GmbH
w porcie hamburskim?®. Zbudowana ja w 1926 r.
w przylegtej do Hamburga Altonie?®, wedtug projek-

25. W potudniowym jej skrzydle znalazto sie zaplecze techniczne chtodni
oraz hala gtéwna maszyn chtodniczych i podstacja transformatorowa Po-
morskiej Krajowej Elektrowni Grodek, natomiast po przeciwlegtej stronie
placu przewidziano pomieszczenia dla administracji chtodni wraz z miesz-
kalnymi oraz fabryka lodu i laboratoria.

26. Por. Soltysik Maria, Gdynia miasto dwudziestolecia miedzywojennego.
Urbanistyka i architektura, Warszawa 1993, s. 112-113.

27. Po zrealizowaniu pierwszego etapu budowy Gdyriskiej Chfodni porto-
wej (1930), jej powierzchnia byta zaledwie 10% mniejsza niz hamburska
chtodnia Kihlhaus Union. Orchowska-Smolinska A., op. cit., s. 81, [za:]
Zakrzewski Wiadystaw, Koselnik Bolestaw, Port Gdyriski. Jego urzadzenia
i handel zamorski, Gdynia 1937, s. 78, 80.

28. Inwestorem byta firma Weddel & Co., bedaca niemieckim przedstawi-
cielstwem angielskiej firmy chtodniczej Cold Storage Company Ltd., ktéra
podpisata umowe na wykorzystanie budynku jako chtodni przez nastepne
100 lat. Obiekt byt eksploatowany zgodnie ze swoim przeznaczeniem do
lat 70. XX w. W 1991 r. zaadaptowano go na mieszkania dla senioréw.
29. Altona - osada rybacka (1535), od 1664 osrodek handlu pod zarzadem
dunskim, od 1867 czes$¢ Krdlestwa Prus, od 1938 r. Wtgczona do miasta
Hamburg jako jedna z jego zachodnich dzielnic.

7. Hamburg, Kihlhaus Union GmbH, arch. Gottfried
Schramm i arch. Erich Elingus, 1926 r. (zbiory Uniwersytetu
Technicznego Hamburg-Harburg)

tu architektow Gottfrieda Schramma i Ericha Elingusa
z 1924 r. Ten liczacy ponad 38 m wysokosci, gtadko
opracowany cegtg kubik, o tacznej tadownosci 7000
ton, architektonicznie podzielono jedynie rysunkiem
poziomych, betonowych paséw. Catos¢ wykonczono
ekspresjonistyczng w formie attyka o dynamicznym,
zabkowanym zarysie (il. 7).

8. Gdynia, Chtodnia i Hala Rybna (od lewej: hala maszyn, mieszkania pracownicze z pomieszczeniami skraplaczy na szczycie,
przy nabrzezu sktad lodu wraz z ,fabryka lodu”, a wzdtuz niego - chtodnia wtasciwa i Hala Rybna), inz. Juliusz Mrozowski,
1930 r. (zbiory Narodowego Archiwum Cyfrowego w Warszawie)




9. Gdynia, Chtodnia i Hala Rybna, inz. Juliusz Mrozowski, 1930 r. (po lewej stronie zdjecia: hala maszyn wraz z pomieszczeniami
skraplaczy i mieszkaniami pracowniczymi) oraz Chtodnia Sledziowa, proj. Towarzystwo Robdt Kolejowych i Budowlanych TOR
z Warszawy, I etap - 1935-1936 (po prawej stronie zdjecia) (zbiory Narodowego Archiwum Cyfrowego w Warszawie)

Warto zaznaczy¢, ze realizacja pierwszej na te-
renie II Rzeczpospolitej chtodni, otworzyta droge do
dalszych inwestycji w zakresie rozbudowy profesjonal-
nego zaplecza krajowego rolnictwa. Juz w roku 1937
uruchomiono Chtodnie Warszawska na Woli, jako od-
dziat pod zarzadem spoétki Chtodnie i Sktady Portowe
w Gdyni, a w planach byto wybudowanie kolejnych,
w todzi i Wilnie. Rowniez na terenie portu gdynskiego
nie byto to ostatnie stowo jesli chodzi o wielkiej skali
architekture na potrzeby chtodnictwa.

(2) Kompleks Chtodni i Hali Rybnej

W 1930 r., niedtugo po zakonczeniu pierwszego
etapu budowy Chtodni Portowej, Ministerstwo Prze-
mystu i Handlu rozpoczeto realizacje kolejnego pan-
stwowego przedsiewziecia w zakresie specjalistycz-
nych chtodni w Gdyni. W nowo oddanej czesci portu

rybackiego, przy nabrzezu Angielskim (wzdtuz obec-
nej ulicy Macieja Ptazynskiego), rozpoczeto wznosze-
nie zespotu budynkéw, majacych w przysztosci by¢
oparciem dla rozwoju polskiego morskiego rybotow-
stwa i handlu jego produktami*®. Na zaprojektowa-
ny przez inz. Juliusza Mrozowskiego3®! zespét Chtodni

30. W roku 1930 potozono kamien wegielny pod budowe parterowej Chtod-
ni Rybnej wraz z Halg Rybng. Montaz maszyn ukonczono w tym obiekcie z
poczatkiem 1932 r., a pierwszy transport ryb importowanych przyjeto do
przechowywania 25 stycznia 1932 roku. Por.: Skibinski Jerzy, Stella Je-
rzy, Swiat, o ktérym nie mozna zapomniec. Cze$¢ 1, ,Technika Chtodnicza
i Klimatyzacja” 2009, nr 4-5, s. 166.

31. Technologiczng dokumentacje wykonawczg instalacji i urzadzen chtod-
niczych dla obiektoéw gdynskiej Chtodni Rybnej sporzadzit inz. Jézef Lat-
kowski, natomiast cato$¢ aparatury wraz z mechanizmami wykonata kra-
jowa Spoétka Akcyjna Goérniczo-Hutnicza Gornoslaskie Zjednoczone Huty
Krolewska i Laura oraz Zaktady Urzadzen Technicznych ,Zgoda”. Obiekt,
o powierzchni uzytkowej wszystkich 16 komor - 570 m? dla 500 ton ryby,
zbudowato Przedsiebiorstwo Robét Inzynieryjno-Budowlanych.

10. Gdynia, Chtodnia Nr 1 (budowana w latach 1948-1952 na fundamentach Hali Rybnej), stan z 2016 r. (fot. A. Orchowska-

Smolinska)
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11. Gdynia, Chiodnia Nr 2 (przed rozbudowg o nazwie - Chifodnia Sledziowa), proj. Towarzystwo Robét Kolejowych
i Budowlanych TOR z Warszawy, I etap - 1935-1936, II etap - 1960-1965, stan z 2016 r. (fot. A. Orchowska-Smoliriska)

i Hali Rybnej sktadaty sie trzy, wyraznie wydzielajace
sie w bryle czesci: (1) parterowa rybna hala licyta-
cyjna, (2) chtodnia wtasciwa, oraz (3) hala maszyn
z fabryka lodu i mieszkaniami pracowniczymi3? (il. 8).

Asymetrycznie zestawione elementy rozczton-
kowanej bryty Chtodni i Hali Rybnej, z dominantg
w formie trzypietrowej ,wiezy” nadaty awangardowy,
funkcjonalistyczny wizerunek tej budowli. Catos$¢ do-
petniat pasmowy ukfad otworéw okiennych oraz ja-
sne, gtadko tynkowane elewacje (il. 9).

W 1945 roku Chtodnia z Halg Rybng zostaty po-
waznie uszkodzone przez wycofujace sie wojska nie-
mieckie. Podczas powojennej odbudowy kompleksu
(1948-1952), najbardziej zniszczong czes¢, partero-
wg Hale Rybng, nadbudowano o szes$¢ kondygnaciji.
Powstata tym sposobem nowa, siedmiokondygnacyj-
na Chtodnia Nr 133, Poprzez zdecydowane odwotania
do rozwigzan modernistycznych architektura nowej
chtodni kontynuuje rozwigzania okresu miedzywo-
jennego (il. 10).

32. W usytuowanej od strony nabrzeza, parterowej Hali Rybnej (1), do-
Swietlonej dachowymi Swietlikami, przeprowadzano licytacje publiczne
towaru pochodzacego z potowdw. Rybe ze statkdw transportowano do
wnetrza hali poprzez 7 rozsuwanych bram, a po sprzedazy przygotowy-
wano do transportu, a nastepnie tadowano z potozonej po przeciwlegtej
stronie budynku rampy kolejowej bezposrednio do wagondéw. Czes¢ $rod-
kowa - chtodnia wtasciwa (2), miescita 9 komor chtodniczych i potaczona
byta izolowanym korytarzem z halg rybna (1). W ostatniej, trzeciej cze-
$ci, najblizej nabrzeza zlokalizowano sktad lodu o pojemnosci 240 t wraz
Jfabryka lodu”. Najwyzsza - o wysokosci 18,3 m - centralna sekcja tego
obiektu miata 4 kondygnacje uzytkowe, z ktorych 2 posrednie zajmowane
byty przez mieszkania dla personelu chtodni.

33. Pozostata cze$¢ wybudowanego na poczatku lat trzydziestych XX wieku
kompleksu Chtodni rybnej, ktéra ulegta mniejszym uszkodzeniom, podda-
na zostata odbudowie i modernizacji technologicznej.

(3) Chtodnia Sledziowa

Pod wptywem dynamicznego rozwoju rybotow-
stwa morskiego i wzrostu znaczenia gdynskiego por-
tu rybackiego, a takze rosnacego popytu na $wiezg
rybe ptynacego z gtebi kraju, juz w potowie lat 30.
XX w. zbudowano ostatni omawiany obiekt - Chtodnie
Sledziowg?, ktéra staneta w ciagu zabudowy Chtod-
ni i Hali Rybnej (pomiedzy nabrzezem Angielskim
i obecng ul. Macieja Ptazynskiego). Projekt chtod-
ni wykonato Towarzystwo Robdt Kolejowych i Bu-
dowlanych TOR SA z Warszawy. Prostopadtoscienna
bryta oparta sie na rzucie poziomym o wymiarach
35,0 x 35,0 m, z charakterystycznym rysunkiem kon-
strukcji szkieletowej $cian i stropéw uwidocznionym
w elewacjach3. Architekture Chtodni Sledziowej roz-
wigzano wiec prawie wytacznie za pomocq faktural-
nego zestawienia siatki zelbetowych ram konstruk-
cyjnych z ceramicznym wypetnieniem znajdujacych
sie pomiedzy nimi pdl cegty licowa. Funkcjonalnie
uktad wnetrz podporzadkowano szczegdlnemu prze-
znaczeniu budynku, to znaczy rozplanowano tak, by
zapewnic najlepsze parametry izolacyjnosci znajduja-
cych sie wewnatrz komor. Uzyskano to, lokalizujac je
w centralnej czesci kazdej z kondygnacji i obwo-

34. Realizacje roztozono na dwa etapy: 1935-1936 - 4 kondygnacje, 1960-
1965 - dwie kondygnacje oraz attyka (rozbudowe tg wykonano zgodnie
z planami pochodzacymi z potowy lat 30. XX w.). Fundamentowanie Chtod-
ni Sledziowej w oparciu o technologie zelbetowych pali Franki, zaprojek-
towane zostato na jej dwuetapowq realizacje. Dach po pierwszym etapie
budowy wykonany jako prowizoryczne zabezpieczenie przed wptywami
atmosferycznymi.

35. Podobne rozwigzanie wystepuje w rozwigzaniu architektonicznym in-
nego gdynskiego obiektu przemystowego - Magazynu Dtugoterminowego
Nr 5, wg projektu inz. Konstantego Jaskulskiego.
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12. Hamburg, Heringskiihlhaus (Chtodnia Sledziowa), arch.
i Uniwersytecka im. Carla von Ossietzky w Hamburgu)

dzac ciggiem komunikacyjnym. Stylowo architektura
Chtodni Sledziowej stanowi jeden z ciekawszych na
terenie poru gdynskiego przyktadéw konstruktywi-
zmu, awangardowego nurtu modernizmu, ktory pro-
paguje jednos¢ konstrukcji i formy.

Chtodnia Sledziowa nie ucierpiata znacznie pod-
czas wojny i niemieckiej okupacji, ani tez w trakcie
prowadzonych przez wojska niemieckie akcji niszcze-
nia mienia portu przed jego opuszczeniem w 1945
roku. Majaca miejsce w latach 1960-1965 nadbudo-
wa obiektu o kolejne 3 kondygnacje realizowana byta
w oparciu o plany sporzadzone w latach 30. XX wieku.
Po nadbudowie obiekt nazwany zostat Chtodnig Nr 2
(il. 11).

Zakonczenie

Warto na koniec zaznaczy¢ podobienstwo dwéch
miast portowych Gdyni i Hamburga, ktére ze wzgledu
na swoje potozenie realizowaty w ramach zabudowy
terendw portowych analogiczne programy funkcjonal-
ne. Podobnie jak Chtodnia Portowa, Chtodnia Sledzio-
wa takze posiadata swdj odpowiednik na terenie por-
tu hamburskiego. Byta nig Heringskiihlhaus (Chtodnia
Sledziowa), zrealizowana w latach 1928-1929 przez
wybitnego architekta i planiste - Fritza Schumache-
ra (il. 12). Jednak o ile gdynska Chtodnia Sledziowa
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Fritz Schumacher, 1928-1929 (zbiory Biblioteki Stanowej

zostata pozostawiona jako jeden z dwdch swiadkdow
Swietnosci gospodarczej i architektonicznej Mola Ry-
backiego, to nieuzytkowana hamburskg Heringsklhl-
haus rozebrano w 1983 r. w celu pozyskania terenéw
rozwojowych bedacych obecnie czesécig nowo budo-
wanej dzielnicy HafenCity. Dowodzi to, ze kres moz-
liwosci eksploatacyjnych wysoko specjalistycznych
budowli jakimi sg chtodnie, jest czesto takze koncem
ich egzystencji. Posrod trzech omawianych gdynskich
chtodni, tylko jedna - Chtodnia Portowa jest wyko-
rzystywana zgodnie ze swoim pierwotnym przezna-
czeniem. Jej gospodarzem jest IGLOPORT Sp. z o.0.
w Gdyni. Pozostate dwie chtodnie - Chtodnia Nr 1
i Chiodnia Nr 2, mieszczace sie na Molo Rybackim,
sq wytgczone z dziatalnosci magazynowo-chtodniczej.
Ich adaptacja na nowe funkcje jest czescig koncepcji
zagospodarowania terendéw spotki Dalmor3¢ na funk-
cje mieszkaniowo-biurowe. Zwazywszy na specyfike
rozwigzania architektonicznego chtodni, prace projek-
towe beda zadaniem trudnym i nade wszystko wy-
magajacym zrozumienia charakteru tych monumen-
talnych budowli.

36. ,Dalmor”, to zatozona w 1946 r. spotka akcyjna Skarbu Panstwa spe-
cjalizujaca sie w potowach dalekomorskich, zajmujaca tereny i nierucho-
mosci powstatego w dwudziestoleciu miedzywojennym portu rybackiego
w Gdyni, obecnie Dalmor S.A. - Polski Holding Nieruchomosci.
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