Elewator zbozowy ,,Ewa” - modernistyczny zabytek
techniki w szczecinskim porcie

Aleksandra Hamberg-Federowicz
Biuro Dokumentacji Zabytkéw w Szczecinie

Elewator ,Ewa” w Szczecinie jest najwiekszym
na polskim wybrzezu elewatorem zbozowym. Kiedy
powstawat w 1935 r., byt najwiekszy w Europie! (il. 1).
Elewator (niem. Getreidespeicher) byt nowoczesnym
magazynem na zboze o konstrukcji zelbetowej, z za-
pleczem technicznym obejmujacym nabrzeza, bocz-
nice kolejowq, drogi kotowe, stacjg transformatoro-
wa, budynki administracyjny i warsztatowy w porcie
Stettin. W czasie dziatan II wojny Swiatowej i alianc-
kich nalotéw dywanowych na port, ulegt nieznacz-

1. W materiatach z lat 30. XX w. podawano, iz moze pomiesci¢ 43 tys. t ,ciez-
kiego zboza”. W 1937 . w Gdyni wybudowano elewator zbozowy o pojemnosci
12 tys. t.

nym uszkodzeniom?. Po 1945 r. stal sie elementem
polskiego, upanstwowionego zespotu portowego3.
W ostatnich latach firma uzytkujaca elewator zajmo-
wata sie magazynowaniem zbdz, nasion i pasz przy
zastosowaniu wspotczesnych technologii przetadun-
ku, w ilosci do 1 mIn ton towaréw rocznie. Magazyn
mogt pomiesci¢ ok. 50 tys. ton tadunku, co stawiato
go wsrdd najwiekszych tego typu obiektow w basenie
Morza Battyckiego®.

2. Zniszczenia portu i terendéw przemystowych w Szczecinie oceniano na 70-90%.
3. Po wojnie port byt pod zarzadem wojsk radzieckich jako wywozowy dla
zdobyczy wojennych z radzieckiej strefy okupacyjnej. Polska przejeta go
w 1954r., elewator w 1946 r. nadajac imie ,Ewa”.

4. Dane Przedsiebiorstwa Ustug Portowych Elewator ,Ewa” Sp. z 0.0. Szczecin.

1. Magazyn zbozowy Elewator ,Ewa" w porcie Szczecin - widok od strony Odry, 2007 r. (fot. Aleksandra Hamberg-

Federowicz)
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2. Elewator, plan sytuacyjny, wg ,Der neue Getreidespeicher
im Stettiner Hafen, Jahrbuch der Hafenbautechnischen Ge-
sellschaft Sechzenter Band 1937”, H. Schulze, Stettin und
H. Canze, Herne, Berlin 1938 (,Nowy spichlerz zbozowy
w szczeciniskim porcie, Rocznik Towarzystwa Budowy Portéw
1937”7 - ttumaczenie ze zbioréw Zarzadu Morskich Portow
Szczecin i Swinoujscie (ZMPSIS))

1. Rozwa@j portu

Od najdawniejszych czaséw miasto i port u uj-
$cia Odry rozwijaty sie w symbiozie, co potwierdzata
przynaleznos$¢ Szczecina do Zwigzku Miast Hanze-
atyckich®. Ograniczenia pojawity sie wraz z konflikta-
mi politycznymi, a takze rozwojem jednostek ptywa-
jacych, a tym samym zwiekszaniem ich zanurzenia.
Miato to znaczenie gdyz odlegto$¢ Szczecina do Batty-
ku wynosi ok. 40 mil morskich (70 km), w tym przez
ptytki Zalew Szczecinski i odcinek ujsciowy. Znaczace
byto podjecie w XVIII w., wspodlnie z rzgdem pruskim,
przebudowy toru wodnego i budowy portu odtadunko-
wego oraz miasta Swinoujscie®.

Wazne inwestycje XIX w. zwigzane byty z roz-
wojem komunikacji ladowej i kolejowej” i odejsciem
od zaglowcdédw na rzecz statkow parowych. Wykonano
wéwczas przekopy przez wyspe Uznam: Kanat Cesar-
ski (Kaiserfahrt, ob. Kanat Piastowski) i Kanat Mie-
linski (Mellinfahrt) oraz rozbudowano falochrony uj-

5. Szczecin, stolica Ksiestwa Pomorskiego, w latach 1278 -1621, nalezat
do Hanzy, http://encyklopedia.szczecin.pl/wiki/Flaga_Miasta_Szczecina

6. Swinoujscie ogtoszono pruskim portem morskim w 1747 r., prawa miej-
skie nadano w 1765 r.

7. Rok 1843 - otwarcie linii Szczecin-Berlin, rok 1848 linii Szczecin-Poznan,
rok 1877 linii Szczecin-Wroctaw.

4. Elewator, Ewa”, Szczecin - wnetrze magazynow w poziomie
piwnicy - 2009 r., (fot. Aleksandra Hamberg-Federowicz)
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3. Elewator, rzut kondygnacji nadziemnych, wg ,Der
neue Getreidespeicher im Stettiner Hafen, Jahrbuch der
Hafenbautechnischen Gesellschaft Sechzenter Band 19377,
H. Schulze, Stettin und H. Canze, Herne, Berlin 1938 (,Nowy
spichlerz zbozowy w szczeciriskim porcie, Rocznik Towarzystwa
Budowy Portéw 1937” - tlumaczenie ze zbioréw ZMPSIS)

$ciowe, co skrécito i polepszyto parametry trasy®. Jak
w konkurencyjnych portach Hamburga czy Kopenha-
gi, w 1898 r. na tasztowni wybudowano port wolno-
ctowy (Freihafen)q.

Port szczecinski od wiekdw byt miejscem prze-
tadunkéw zboza, zwtaszcza z Wielkopolski. W XX wie-
ku morski transport rdst, dziennie przyjezdzato do
150 wagonow ziarna, miasto musiato podjac kolejne
inwestycje, zawigzujac w 1923 r. spotki z panstwem
pruskim i kupcami: Szczecinskg Wspolnote Portowg
(Stettiner Hafengemeinschaft) i Szczecinskie Towa-
rzystwo Eksploatacji Portu (Stettinet Hafenbetriebs-
gesellschaft)!. Najwiekszym przedsiewzieciem lat 30.
byta budowa nowoczesnego elewatora zbozowego -
ktérego znaczenie dwczesny konsul honorowy polski
okreslit jako ,aprowizacyjno polityczne”'!,

2. Budowa zespotu elewatora

Przebieg inwestycji mozna odtworzy¢ na pod-
stawie biuletynu Towarzystwa Technicznego Budowy
Portow z 1937 r.12 Starania o wybudowanie w por-
cie szczecinskim spichlerza obstugujacego duze stat-
ki morskie, wraz z dostepem do kolei i potgczeniem
drogowym trwaty lata, ale dopiero w 1934 r. zgroma-
dzono odpowiednie fundusze. Budowe zaplanowano
na niewielkiej wyspie Der fette Ort na pétnoc od tasz-
towni, co wymagato poprzedzajacych prac hydrotech-
nicznych i potaczenia ze statym lgdem?3.

Wznoszenie magazynu poétnocnego o poj. 20
tys. ton rozpoczeto 1 wrzesénia 1934 r., a juz w paz-
dzierniku 1935 r. zmagazynowano pierwsze zboze.
W trakcie realizacji pozyskano kolejne srodki na dobu-
dowe drugiego, potudniowego bloku sktadowego, co
zrealizowano w ciggu nastepnych 10 miesiecy (il. 2).
Spichlerz zaprojektowano na rzucie 110m x 28m

8. W . 1893-1900 kanat pogtebiono z 4 do 7 metréw, wykonano kamienno-
palowe mola; Biranowska-Kurtz A., Wykorzystanie drewnianych konstruk-
¢ji do ksztattowania nurtu rzeki w Swinoujsciu [w:] III Polsko-Niemiecka
Konferencja Architektura ryglowa, wspdlne dziedzictwo, Szczecin 2002.

9. Miasto przeznaczyto 60 ha na nowoczesny port wolnoctowy z dwoma ba-
senami, nabrzezami dt. 4 km, magazynami drobnicowymi, sktadami towaréw
masowych i infrastrukturg portowa (100 dzwigdw hydraulicznych) oraz oka-
zatymi budynkami administracyjnymi i magazynowymi. Otwarcia dokonat ce-
sarz Wilhelm II. Zespot wpisany do rejestru zabytkdw. Kulesza O., Karta ewi-
dencyjna zabytku architektury. Zespét Portu Wolnoctowego, Szczecin 1991.
10. Do 1923 r. port szczecinski byt wytaczng wiasnoscig miasta, admini-
strowat nim Magistrat.

11. Kotla R. ,Rozwdj techniczny i przestrzenny ...”, Szczecin 2008, s. 209.
12. Der neue Getreidespeicher im Stettiner Hafen, Jahrbuch der Hafenbautech-
nischen Gesellschaft Sechzenter Band 1937, H. Schulze, Stettin und H. Canze,
Herne, Berlin 1938 (Nowy spichlerz zbozowy w szczeciriskim porcie, Rocznik
Towarzystwa Budowy Portéw 1937 - ttumaczenie ze zbioréw ZMPSIS).

13. Kanaty wykonano w latach 1929-1931, prace realizowato Szczecin-
skie Towarzystwo Portowe sp. z 0.0., w ktérym réwne udziaty miato miasto
i panstwo pruskie. za Kozifska B. Pod wplywami Bauhausu - dziatalnos¢
artystyczna nauczycieli szczeciriskiej Szkoty Rzemiost Artystycznych w latach
20-30 XX wieku, referat, Greiswald 2008, Uniwersytet E. M. Arndt, str. 261.



5. Budowa maszynowni elewatora — fot. 1934 r.; http://
sedina.pl/wordpress/index.php/galeriain/

(il. 3), jako zelbetowag budowle o trzech, posadowio-
nych niezaleznie bryfach: S$rodkowej ,wiezy”, czy-
li maszynowni, o wysokosci 60 m (18 kondygnacji)
oraz flankujacych, nizszych magazyndéw o wysokosci
50 m - potnocnego i potudniowego. W maszynowni
umieszczono komunikacje pionowg (schody i winde),
podnosniki kubetkowe oraz urzadzenia do wazenia
i uszlachetniania zboza. Magazyn pdtnocny zawierat
czes$¢ podtogowa (z 10 nadziemnymi kondygnacjami
magazynowania ptaskiego) i czes¢ silosowa, sktadaja-
cq sie z 59 komér o wysokosci 30 m. Stropy rozwig-
zano jako ptaskie i grzybkowe, wsparte na podporach
rozmieszczonych co 4m, miedzy ktérymi byt mozliwy
montaz drewnianych przegrod (il. 4). Po obu stronach
maszynowni zlokalizowano pionowe komory do fumi-
gacji zboza. Cze$¢ potudniowa rowniez sktadata sie
z czesci ptaskiej i silosowej. Trzy kondygnacje zlokali-
zowane byty ponizej poziomu ,0” lustra wody Odry.

Budowle wzniesiono w catosci w konstrukcji
zelbetowej monolitycznej. Nie bez znaczenia byt za-
pewne fakt, ze w okolicach Szczecina zlokalizowanych
byto kilka wielkich cementowni, o potencjale produk-
cyjnym zapewniajagcym im czotowe miejsce na terenie
Niemiec i Europy*4.

3. Technologia
Spichlerz byt tak zaprojektowany, by w zauto-
matyzowany sposob przyjmowac i zdawac zboze za-

14. Np. ,Stern” (Stettiner Portland Zementfabrik ,Stern”) w Finkenwalde
(Szczecin-zZdroje), ,Comet” w Grabover (dzi$ Szczecin - Grabowo), ce-
mentownia na Drzetowie (Stettin-Bredower Portland Zement Fabrik) pro-
dukujace na rynek niemiecki i eksportujace do Danii, Rosji, Brazylii, Chin.

6. Zrealizowana maszynownia i magazyn pétnocny - 1935 r.;
http://sedina.pl/wordpress/index.php/galeriain/

7. Elewator w trakcie budowy czesci potudniowej - 1935 r.;
http://sedina.pl/wordpress/index.php/galeriain/

réwno ze statkow i barek, jak i z wagondéw kolejowych
oraz wozéw konnych. Przetadunek z wody odbywat
sie poprzez urzadzenia zasysajace ziarno z tadowni
i przekazujace je kanatami w stupkach zadaszenia to-
row kolejowych na tasmocigg w podziemnym kanale
nabrzeza. Stamtad przesytano je do piwnic i dalej,
systemem tasmocigqgow, podnos$nikéow i wdzkow do
siloséw lub na podtogi magazynowe. Transport z wa-
gondéw odbywat sie poprzez lej nasypowy w poziomie
torowiska, do tego samego kanatu na podziemny ta-
$mociag, zas roztadunek z wozéw - przez lej nasypo-
wy ha rampie. Zdawanie zboza do tadowni statku od-
bywato sie poprzez oprdznianie magazynoéw na pod-
ziemny tasmociag, dalej podnosnikiem wydajacym
i rozdzielaczami rurowymi. Wydajnos$¢ przyjmowania
zboza okreslano na 200 t/h ze statkow, 500 t/h z wa-
gonow i 50 t/h z wozdéw konnych. Wydawanie na sta-
tek nastepowato z predkoscig 240 t/h. W spichlerzu
odbywato sie takze czyszczenie, suszenie i fumigacja
ziarna'®>. Gdy warunki klimatyczne byty korzystne,
wentylowano pomieszczenia poprzez okna zaluzjo-
we. Procesami automatycznie sterowano z rozdzielni,
w ktérej na tablicy swietlnej zaznaczata sie droga da-
nej partii ziarna.

4. Roboty budowlane
Ze wzgledu na specyficzne warunki, t.j. wy-
spowq lokalizacje, zalegajace do 9 m nienosne torfy
i muty rzeczne, realizacja byta skomplikowana, wyko-
nywana w szesciu etapach:
1. zasilenie w energie elektryczng podwodng linig
kablowg
2. potaczenie wyspy z ladem poprzez wykonanie
grobli o szerokosci ok. 50 m
3. budowa nabrzeza tymczasowego i docelowego
4. budowa spichlerza z maszynownig oraz wyposa-
zenie w urzadzenia
5. budowa bocznicy kolejowej i drogi dojazdowej
6. budowa stacji transformatorowej oraz budynku
administracyjnego i warsztatowego
Prace przygotowawcze prowadzono kiedy nie
byto jeszcze statego potaczenia z ladem. Urzadzono
dwa pomosty cumownicze dla barek przywozacych
sprzet, maszyny, materiaty budowlane, ludzi. Na pla-
cu budowy postawiono urzadzenia do przygotowywa-
nia betonu (instalacje sitowe, silosy na frakcjonowany

15. Zboze podgrzewano goracym powietrzem do temperatury 40 st. C
- kottownia olejowa zlokalizowana byta w piwnicy. Gazowanie usuwato
szkodniki biologiczne, gtéwnie wotka zbozowego.
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8. Elewator, elewacja zachodnia, od strony Odry, wg ,Der
neue Getreidespeicher im Stettiner Hafen, Jahrbuch der
Hafenbautechnischen Gesellschaft Sechzenter Band 19377,
H. Schulze, Stettin und H. Canze, Herne, Berlin 1938 (,Nowy
spichlerz zbozowy w szczeciriskim porcie, Rocznik Towarzystwa
Budowy Portéw 1937” - tlumaczenie ze zbioréw ZMPSIS)

piasek i cement, kruszarki do kamieni, wagi i mieszar-
ki). Cement byt przywozony barkami z lokalnych ce-
mentowni, wode do betonu pobierano z Odry. Zasila-
nie w energie nastapito poprzez potozenie dwdch kabli
energetycznych o mocy 15 tys. V w na gtebokosci
ok. 11 m w dnie rzeki i wybudowanie stacji transfor-
matorowej. Na usypanym wale ziemnym przez Dun-
czyce przebiegto torowisko bocznicy kolejowej i droga
dojazdowa.

Nabrzeze o dtugosci 220 m zostato cofniete
w stosunku do toru wodnego o ok. 40 m, by cumu-
jacy statek i obstugujace go barki nie utrudniaty ze-
glugi. Budowe zelbetowego nabrzeza (ob. Nabrzeza
Zbozowego) z wewnetrznym kanatem tasmociagu,
rozpoczeto od wykonania palowania i Scianek szczel-
nych. Ze wzgledu na tempo prac zastosowano prefa-
brykowane pale z cementu glinowego, ktdrych goérne
zbrojenie powigzano z ptyta fundamentowa kanatu.
Ze wzgledu na potozenie ponizej poziomu wody, dno
i $ciany kanatu uszczelniono papgq i wktadkg otowiana.

Fundamentowanie elewatora wymagato posa-
dowienia posredniego. We wczesniejszych budowlach

portowych stosowane byty pale drewniane!®, tu ze
wzgledu na wieksze obcigzenia wybor padt na pale ru-
rowe z wttaczanym betonem - pale typu Franki. Usta-
lenie ich nosnosci przeprowadzono doswiadczalnie po-
przez obcigzenie prébnego pala skrzynig z piaskiem.
Przyjeto do wbicia 120 pali pod maszynownie i 423
pale pod pdtnocng czes¢ elewatora, o $rednicy 45 cm
w rozstawie ok. 1,50 m, zagtebione ok. 3 m w piasku.
W trakcie robot konieczne byto dokonanie wzmocnien,
gdyz pojawity sie zarysowania wynikajace z silnych
drgan w czasie wigzania i twardnienia betonu - doda-
no prawie 400 pali. Po zakonczeniu wybrano ziemie
ponizej poziomu Odry i na podfozu z zuzla zatozono
ptyte fundamentowa o grubosci 1,5 m. Fundamenty
izolowano papg i otowiem. Kiedy podjeta zostata de-
cyzja o wykonaniu potudniowej czesci magazynowej,
trwaty roboty przy nabrzezu i maszynowni. Dla unik-
niecia wstrzasoéw od kafara, zmieniono sposéb funda-
mentowania na tzw. studnie opuszczane, sktadajace
sie z zelbetowych pierscieni o $rednicy 3,5 m, pod
ktérymi wybierano grunt, a po ich zagtebieniu beto-
nowano.

Pierwszg budowle nadziemng elewatora stano-
wita maszynownia (il. 5). Jej zelbetowe Sciany o gru-
bosci 42 cm, do wys. +8,5 m wykonano w statych
szalunkach, powyzej w deskowaniu slizgowym. Skon-
struowano je z parafinowanych belek i przesuwano za
pomocg wyciggarek. Kiedy wieza byta na ukoncze-
niu, przystgpiono do budowy magazynu poétnocnego.
Strop nad piwnicg wylano na tradycyjnych szalunkach,
a czes$¢ nadziemna - a wiec s$ciany siloséw o grubo-
$ci 14-20 cm, ocieplone od wewnatrz warstwg beto-
nu pumeksowego o grubosci 7 cm - na deskowaniu
slizgowym. Magazyn podfogowy wyrastat w tempie

16. Przy budowie budynkdw portu wolnoctowego (1897-1899) stosowano
ruszty palowe z wigzkami pali drewnianych o dtugosci ok. 10 m, powigza-
nych géra palami poprzecznymi; za Kulesza Ewa Karta ewidencyjna zabyt-
ku. Zespdt Portu Wolnoctowego, Szczecin 1991, archiwum WUOZ.

9. Fragment elewacji wschodniej czesci Srodkowej — 2014 r. (fot. Aleksandra Hamberg-Federowicz)
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10. Budynek administracyjny zespotu elewatora — 2007 r.
(fot. Aleksandra Hamberg-Federowicz)

jednego stropu tygodniowo (il. 6). Czes$¢ potudniowa
powstawata podobnie (il. 7). Aby dochowac terminow
i nie przerywac¢ prac w niskich temperaturach, sto-
sowano podgrzewanie kruszywa i wody do mieszanki
betonowej.

Laboratorium Badania Materiatéw Budowlanych
Szczecinskiej Spotki Portowej prowadzito staty nadzor
nad jakoscig materiatdw?’, a takze kontrole osiadania
budowli, ktore finalnie oceniono na 27-54 mm.

Dopetnieniem inwestycji byta budowa budyn-
ku administracyjnego - niewielkiego, dwukondygna-
cyjnego obiektu w tradycyjnej technologii murowej,
nakrytego dachem czterospadowym i posadowionego
na drewnianych palach. Miescit pomieszczenia socjal-
ne dla pracownikdw - umywalnie, szatnie, toalety,
Swietlice, w piwnicy pomieszczenia techniczne (takze
na rowery robotnikéw), na pietrze pokoje administra-
cyjne - w tym dla kolejarzy i celnikdw; na poddaszu
mieszkanie.

Koszt prac wynidst 6 min 300 tys. marek, z cze-
go 3 min 122 tys. pochtonat spichlerz. Do budowy ele-
watora zuzyto 36 tys. m3 pospotki, 182 tys. workéw
cementu, 2,6 tys. ton stali, 16 tys. m2 drewnianych
szalunkéw. Roboty budowlane przy spichlerzu o tacz-
nej pojemnosci 43 tys. ton trwaty 17 miesiecy. Czas
byt rekordowo krétki, prace prowadzono systemem
ciagtym trzyzmianowym, zatrudniajgc ok. 1100 osob.
Zachowaty sie relacje o bardzo trudnych warunkach
- zakwaterowaniu na barkach i wyspie, dokuczliwym
zimnie i plagach komarow.

Generalnym wykonawcg byt Siemens-Bau-
union GmgH Berlin-Siemensstadt, nabrzeze wykona-
ta Spdtka Budownictwa Inzynieryjnego z Hamburga,
wyposazenie Maschinenfabrik Hartmann A.G. Offen-
bach Main, rozdzielnie elektryczne firma z Frankfurtu
nad Menem, instalacje wysokiego napiecia Elektrow-
nia Szczecin, roboty pogitebiarskie, ziemne, torowe,
obiekty towarzyszace - szczecinskie firmy.

5. Rozwiazania formalne

Brak informacji o autorach projektu. Musiaty
by¢ to osoby posiadajace doswiadczenie w zaawanso-
wanym technologicznie budownictwie przemystowym,
pochodzace z duzych osrodkdw gospodarczych. Jesli
zwigzane byly ze Szczecinem, idee dotyczace formy

17. W 1929 r. w Porcie Wolnoctowym ukornczono budowe pieciokondygna-
cyjnego magazynu drobnicowego, w technologii zelbetu monolitycznego
- powstato wowczas laboratorium wykorzystywane pézniej przy budowie
elewatora.
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11. Plakat ,Szczecin. Na trasie miedzy pétnocg a potudnio-
wym wschodem"- lata 30. XX w., 2014 r. (fot. Aleksandra
Hamberg-Federowicz)

architektonicznej mogty czerpac ze srodowiska Szkoty
Rzemiost Artystycznych?s, ktérej kadre stanowili m.in.
absolwenci Bauhausu i skad promieniowaty nowe
trendy w sztuce i estetyce. Dziatalnos$¢ ta z pewnosciq
data baze dla spotecznej akceptacji tak nowoczesnej
bryty architektonicznej.

Forma elewatora ,Ewa” jest przyktadem reali-
zacji zasad modernizmu, wtasciwych awangardzie lat
20-40. XX w. (il. 8) W architekturze Pomorza nowe
idee, naptywajace gtdwnie ze znaczacych osrodkéw
niemieckich, urzeczywistniane byty w architektu-
rze mieszkalnej, uzytecznosci publicznej, sakralnej
i przemystowej'®. W Szczecinie waznymi obiektami tej
stylistyki sq np. budynki na terenach szczecinskich
stoczni, hangary na lotnisku w Dabiu, wieza weglowa
gazowni, stacja wodociggowa Pilchowo czy budynki
publiczne - szpital dla kobiet przy ul. P. Skargi, szkota
przy ul. Krasinskiego® czy liczne zespoty mieszkanio-
we. W powstajacych w tym okresie budowlach wdra-
zane byty podstawowe idee?!:

18. W 1923 r. powstata Stadtische Handwerker und Kunstgewerbeschule,
z dyrektorem architektem Gregor Rosenbauerem, poleconym wtadzom mia-
sta przez Hermana Muthesiusa odpowiedzialnego w ministerstwie za szkol-
nictwo artystyczno-zawodowe. Za: Kozifiska Bogdana, Pod wptywami Bau-
hausu - dziatalno$¢ artystyczna nauczycieli szczeciriskiej Szkoty Rzemiost
Artystycznych w latach 20-30 XX wieku, referat, Greiswald 2008, Uniwer-
sytet E. M. Arndt.

19. Oprocz duzych miast takze w mniejszych osrodkach zrealizowa-
no prace awangardowych architektow - np. spichlerz w Jankowie proj.
W. Gropiusa czy obiekty Stawna proj. D. Suhra.

20. Dawna siedziba Miejskiej Szkoty Rzemiost Artystycznych.

21. Dawidowski R, Diugopolski R., Szymski A.M., Architektura moder-
nistyczna lat 1928-1940 na obszarze Pomorza Zachodniego, Szczecin
2001, s. 71.
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12. Widok z wiezy na Watach
Chrobrego - 1935 r. (rok
1945 dotyczy przedrukdw,
powojennych  pocztéwek);
http://sedina.pl/wordpress/
index.php/galerian/

- geometrycznosc architektury - zestawianie pro-
stych, kubicznych bryt

- forma wynikajaca z funkcji - osigganie bryty
z cech funkcjonalnych

- wykorzystanie postepu wiedzy w realizacjach
architektonicznych, stosowanie nowych technologii:
betonu, stali, szkta, klinkieru.

W elewatorze ,Ewa” geometryczny styl funk-
cjonalny wyrazony zostat wyjatkowo konsekwentnie
- zaréwno w zdyscyplinowaniu formy, jej zakompo-
nowaniu poprzez dziatania masg narastajacych bryt,
redukcji detalu, w wyczuciu nowoczesnego materia-
fu budowlanego. Charakterystyczne jest zestawie-
nie zréznicowanych prostopadtos$ciennych bryt o od-
miennych programach uzytkowych (funkcje sktadowe
horyzontalnych magazynéw i funkcje komunikacyj-
no-technologiczne wiezy maszynowni) jak i opraco-
wanych ptaszczyznach elewacji odzwierciedlajacych
funkcje zamknietych nimi przestrzeni. Wieksza czes¢
écian jest bezotworowa, okna zorganizowane w ciagi
zgrupowano jedynie w czesci srodkowej elewacji dtu-
gich, tworzac kontrastowe zestawienie z powierzchnig
betonu, okna zas$ w czesci ,wiezowej” rozmieszczo-
no jako pojedyncze otwory ,rozrzucone” w masywie
$cian. Plaskie stropodachy ostro odcinajg bryty, z naj-
wyzszego jest mozliwa obserwacja wejscia do portu
oraz podziwianie z niezwyktej perspektywy panora-
my miasta i otaczajacych je terendéw przemystowych
i przyrodniczych z Jeziorem Dabie.

Elewacje elewatora pozbawione sq detalu archi-
tektonicznego, rozumianego jako element dekoracyjny
~dodany” do bryty, nie wynikajacy z konstrukcji obiek-
tu. Tu detalem jest faktura Scian z uwidocznionym $li-
zgowym S$ladem deskowan i torkretowania, Slusarka
okienna z zaluzjami czy geometryczny uktad klinkieru
nawierzchni (il. 9). W obiekcie nie wystepuje réznico-
wanie rangi poszczegdlnych elewaciji, ich estetyka jest
rozwigzana wedtug tej samej zasady, co ma szczegol-
nie znaczenie w obiekcie eksponowanym w otwartej
przestrzeni nadwodnego cypla, gérujacym nad otocze-
niem i widocznym w dalekich perspektywach.

W elewatorze zrealizowano takze inne aspek-
ty doktryny modernistycznej - budowla powstata
przy zastosowaniu nowoczesnych materiatéw: zelbe-
tu i stali; wykorzystano nowe technologie w zakresie
fundamentowania i wznoszenia czesci nadziemnej.
Niezwykta jest tez skala budowli, rozmach technolo-
giczny w potaczeniu z duzym tempem realizacji oraz
zautomatyzowanie proceséw funkcjonalnych.

Jest znamienne, iz budynek administracyj-
ny zrealizowano w odmiennej estetyce. Budowle
pozostajq w opozycji - zarébwno w skali, formie jak
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i technologii wykonania (il. 10). Monumentalizm ele-
watora, surowos¢ jego poteznej betonowej, kubicz-
nej bryty, kontrastuje z obiektem o archetypie domu
mieszkalnego. Zachowawczo$¢ budynku administracji
uwidacznia sie zaréwno w bryle z wysokim dachem,
regularnym rozmieszczeniu jednakowych okien, za-
stosowaniu tradycyjnych materiatdw - cegty, tynku,
dachowki, ptaskorzezbionej dekoracji z zaglowcem.
Trudno dzi$ o odpowiedz, czy byt to celowy zabieg
estetyczny, czy zadecydowaty wzgledy czysto ekono-
miczne i realizacja budynku przez lokalne, niewielkie
przedsiebiorstwo budowlane.

Elewator ,Ewa”, ze wzgledu na skale bryty
oraz usytuowanie w pryncypialnej przestrzeni miasta
- z ekspozycja z reprezentacyjnych tarasow Watdw
Chrobrego i bulwaru nadodrzanskiego - od momen-
tu powstania byt symbolem nowoczesnosci, wielokro¢
przedstawianym na pocztéwkach, fotografiach, plaka-
tach czy malarskich pejzazach? (il. 11, 12). Takze dzi$
jest charakterystyczny dla sylwety Szczecina, symboli-
zujac jego portowy charakter. Jednoczesnie jest czescig
zespotu wzniesionego w jednym zadaniu inwestycyj-
nym, przy zastosowaniu nowatorskich éwczesnie roz-
wigzan konstrukcyjnych i technologicznych. Podjecie
zadania i rekordowo krotki czas realizacji $wiadczyty
o $miato$ci w podejmowaniu wyzwan i umiejetnosci
stosowania aktualnej wiedzy technicznej. Byto zarazem
proba przywrdcenia rozmachu rozwojowego szczecin-
skiemu portowi. Elewator ,Ewa” jest integralnym ele-
mentem historycznego a zarazem wspoétczesnego kra-
jobrazu architektonicznego Szczecina, bezsprzecznie
zastugujacym na zainteresowanie i ochrone. O jego
znaczeniu dla mieszkancéw swiadczy fakt, iz w pra-
sowym konkursie ,7 cudéw Szczecina” ogtoszonym
w 2009 r. elewator ,,Ewa” znalazt sie w finale.

Na zakoniczenie

»~Cudownie bytoby, gdyby elewator zostat zbu-
rzony” - te stowa bylego prezesa Zarzadu Morskich
Portéw Szczecin i éwinoujs’cie wywotaty w Szczecinie
prawdziwg burze. ,Jest w ztym stanie technicznym,
staje sie nieefektywny. Jego czas minat.(..) (Prezes)
chciatby wyburzy¢ elewator i przeznaczy¢ plac na inne
inwestycje. Ostateczna decyzja w tej sprawie nale-
zy do konserwatora zabytkdéw”23, Tak informowata lo-
kalna prasa w listopadzie 2013 r. Ostatecznie jednak
ZMPSiS przeprowadzit modernizacje nabrzeza Zbo-
zowego, a elewator ,Ewa” po czasowym wytgczeniu
z eksploatacji i wymontowaniu urzadzen zostat po-
nownie wydzierzawiony. Nowy dzierzawca jest zobo-
wigzany prowadzi¢ w nim dziatalnos$¢ sktadowg przez
najblizsze 30 lat?.

22. Kozinska B., Szczecin z daleka i bliska, Szczecin 2001, str. 55.

23. http://szczecin.gazeta.pl/szczecin/1,34959,14963692,Jak_powstal_
elewator_Ewa___Poczytajcie__zanim_zniknie.html

24. informacja z maja 2015 r, za: http://www.gs24.pl/wiadomosci/
szczecin/art/4987966,zmodernizuja-elewator-ewa-maja-wzrosnac-
przeladunki,id,t.html .



