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Summary

The article is aimed on presenting history of con-
struction and development of the new port of Gdynia
in Poland, which was build from scratch in the years
1922-1939 and became in the 1930s the biggest har-
bour on the Baltic Sea.

After the first World War the reborn independ-
ent Poland was confronted with the necessity of build-
ing a new port on the small length of coast within
its borders. In 1920 the Polish government delegated
engineer Tadeusz Wenda to prepare the concept of
the port. The plan, presented by him in 1921, con-
sisted of a few inner basins, two outer basins and
a big awanport. The construction of the port started
in spring 1921 from a small wooden structure, the
so-called Temporary Naval Port and Shelter for Fish-
ermen, opened in April 1923. But yet one year lat-
er they begun to build in that place a big harbour,
with the turnout capacity of 2,5 million tons a year.
In July 1924 the Polish government signed a con-
tract for building the harbour with the special Fran-
co-Polish consortium. For the first two years the con-
struction works focused in the outer part of the port.
In 1926, due to a lengthy strike of the British miners,
Poland gained new markets for its coal and there was
an urgent need for exporting coal thorough Gdynia.
In October 1926 the second contract with Franco-
Polish consortium was signed, in which the stress was
put on the quick construction of the Coal Basin and
Pier. The construction works were strongly acceler-
ated, and yet between the 1927 and 1930 Gdynia
was a very successful port for handling coal. However,
as a result of the good economic situation, the Polish
authorities took a decision of further development of
Gdynia as a big universal harbour for exporting a wide
range of products and goods, with a turnout capac-

ity of 10 million tons a year. In February 1930 they
signed a third contract with the consortium, in which
the harbour was to be extended southwards by the
two outer basins and piers. The construction works
went very quickly. Already by January of 1935 the
merchant port comprised a length of wharfs amount-
ing to 10,5 km, with a turnout capacity of ca 7,5 mil-
lions tons. This earned Gdynia a pole position among
the Baltic ports, and by the end of 1938 the turnout
capacity yet increased to over 9,1 million tons.

The rising basins and piers were accompanied by
the harbour infrastructure. Several warehouses and
industrial buildings were situated along the wharfs
and allowed the harbour to work effectively. All those
buildings were top modern in their steel or reinforced
concrete structures, and top modern in technology.
They presented also a very interesting architecture,
ranging stylistically from the pre-Modernistic modes,
up the avant-garde Modernism. Among the most inter-
esting buildings in the port were: the Maritime Office
(1928), the Rise Husking Plant (1928), the Oil Seed
Mill (1931), the Port Refrigerating Plant (1930, 1934),
the Polish Tobacco Monopoly Warehouse (1931),
the Long Storage Warehouse No 5 (1931-1934),
the Cukroport V Warehouse (1933), the Warehouse
No 8 (1934), the Maritime Station with the Transition
Warehouse (1933), the "Aukcje Owocowe” Warehouse
(1933), the Customs Office (1936) and the Grain El-
evator (1936).

The impressive overall shape of the Gdynia’s har-
bour with its complex of basins and piers is up until
today regarded as the great achievement of the inter-
war period and a masterpiece of engineering. Its shape
was poetically described in 1934 by one of the Polish
writers, Wactaw Sieroszewski, as: “the shape of an
open hand directed masterfully to the sea”. [ |
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Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci w li-
stopadzie 1918 r. sprawg niezwykle istotng stato sie
zagospodarowanie niewielkiego pasa wybrzeza przy-
znanego II Rzeczypospolitej, ktérego dtugos¢ - nie
liczac obu brzegdéw Potwyspu Helskiego - wynosita
zaledwie 74 km. Poczatkowo rzad Polski wigzat mor-
skie interesy kraju z rozbudowa portu w Gdansku,
ktory miat wowczas status polityczny Wolnego Mia-
sta. Jednakze wskutek zaostrzajacych sie stosunkow
z gdanska administracjg konieczno$¢ budowy wiasne-
go portu stawata sie rzeczg coraz bardziej oczywista.
Staneto wiec pytanie o lokalizacje tej inwestycji. I tak
zrodzita sie koncepcja budowy portu w Gdyni.

Lokalizacja i pierwszy projekt portu

Sprawg lokalizacji portu wojennego zajmowat
sie Departament Spraw Morskich Ministerstwa Spraw
Wojskowych. Szefem tego Departamentu od chwili
jego utworzenia, tj. od maja 1919 r. byt wiceadmirat
Kazimierz Porebski, ktory juz wtedy wskazywat Gdy-
nie jako dogodne miejsce dla budowy portu. W maju
1920 r. Porebski zlecit inzynierowi Tadeuszowi Wendzie
przeprowadzenie misji badawczej, z zadaniem wska-
zania najwiasciwszego miejsca dla tej inwestycji.

Tadeusz Wenda byt doswiadczonym inzynierem,
budowniczym kolei zelaznych w Krolestwie Polskim
i w Rosji, oraz budowniczym portéw battyckich w Win-
dawie, Rewlu i Rojen koto Rygi. W maju i czerwcu
1920 r. przeprowadzit on badania catego wybrzeza
morskiego i stwierdzit, ze teoretycznie w gre wcho-
dzito 8 alternatywnych lokalizacji portu: na Jeziorze
Zarnowieckim, w Wielkiej Wsi (obecnie Wiadystawo-
wo), w Pucku, w Rewie, w Kuznicy, w rejonie Helu,
w Tczewie i w Gdynit. Po rozpoznaniu sytuacji Wenda
uznat, ze ,najodpowiedniejszym miejscem do budo-
wy portu wojennego (jak réowniez w razie potrzeby
handlowego) jest Gdynia, a wiasciwie nizina miedzy
Gdynig a Oksywgq"”.? Oznaczato to podmokty obszar

1. J. Lubiszewski, Poczatki budowy portu w Gdyni w latach 1920-1925
(okres tzw.”Matego portu”), ,Studia Historyczne WSN w Bydgoszczy”,
Bydgoszcz 1972, z. 2, s. 125-126; Z. Machalifski, Gospodarcza mys/
morska II Rzeczypospolitej 1919-1939, Wroctaw-Warszawa-Krakow-
Gdansk, 1975, s. 58-60; R. Mielczarek, Budowa portu handlowego w Gdyni
w latach 1924-1939, Gdansk 2001, s. 23-24.

2. T. Wenda, Sprawozdanie z czynnosci wykonanych przez inz. T. Wende

potozony miedzy Gdynig a Kepg Oksywska, przy uj-
$ciu rzeki Chylonki. Teren ten w rzeczywistosci lezat
w granicach terytorialnych Oksywia, poniewaz jednak
blizej stad byto do zabudowan gdynskich i istniejacej
tu stacji kolejowej stad tez utarto sie, ze port budowa-
ny jest wtasnie w Gdyni. Byta ona wdéwczas niewielkg
wsig z letniskiem i 50-metrowym, waskim pomostem
kuracyjnym.

Z geograficznego punktu widzenia miejsce to
miato liczne zalety: duza piaszczysta reda ostonieta
przez Potwysep Helski, naturalna gteboko$¢ morza
dochodzaca w odlegtosci 1 km do 10 m, niewielka
mozliwo$¢ zamarzniecia zima i lokalizacja w niewiel-
kiej zatoczce. Pewng niedogodnos¢ stanowity rozlegte
tereny podmokie, jednak po badaniach okazato sig, ze
grubos¢ warstwy torfu nie przekracza 7 m, a pod nig
znajduje sie podtoze piaszczysto-zwirowe.

Wobec takich wynikéw badan inz. Wenda przy-
stgpit do sporzadzania planu budowy portu. Powstat
on w koncu 1920 r.,, a jego ostateczna wersja zostata
przedtozona Ministrowi Spraw Wojskowych 24 stycznia
1921 roku (il. 1). Przewidziano w niej budowe ,wiel-
kiego portu morskiego” w Gdyni o docelowej zdolnosci
przetadunkowej wynoszacej ok. 6 min ton rocznie?,
taczacego funkcje wojenna, handlowgq i rybacka. Pot-
nocng czes¢ uktadu, potozong przy Oksywiu przezna-
czono na port wojenny, a potudniowq, potozong przy
Gdyni, na port handlowy i rybacki. Zatozenie skfada¢
sie miato gtdwnie z basenéw wewnetrznych, siegaja-
cych w gtab ladu i chronionych duzym awanportem,
z jednym niewielkim basenem zewnetrznym, zloka-
lizowanym przy potudniowym falochronie awanportu.
W zasadniczej czesci portu znajdowaty sie od po6tnocy
cztery baseny o ksztatcie zblizonym do kwadratow,
przeznaczone dla floty wojennej, a od potudnia sie-
dem basendéw w formie wydtuzonych prostokatow,
przeznaczonych na cele handlowe. Basen zewnetrzny
skfadac sie miat z portu tymczasowego, ograniczone-
go drewnianym molem i falochronem oraz z prosto-

z rozkazu Ministra Spraw Wojskowych z dnia 6 maja 1920, ,Zapiski
Historyczne”, t. XXIX, 1964, s. 51 (do druku podat A. Rzepniewski).

3. K. Porebski, T. Wenda, Port nacjonalny w Gdyni, nieopublikowany
tekst z grudnia 1921 r., podany do druku przez R. Mielczarka w ,Roczniku
Gdynskim” nr 10 (1991), s. 23-33.
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1. Pierwsza koncepcja budowy wielkiego portu w Gdyni,
projekt wykonany przez Tadeusza Wende w koricu 1920 r.
i przedtfozony Ministrowi Spraw Wewnetrznych w styczniu
1921 r. (zrédto: Centralne Archiwum Wojskowe, zespot
Departament Spraw Morskich | Kierownictwo Marynarki
Wojennej)

1. The first concept of the big port in Gdynia, prepared
by Tadeusz Wenda in the end of 1920 and accepted by
the Ministry of Internal Affairs in January 1920 (source:
Centralne Archiwum Wojskowe, zespdét Departament Spraw
Morskich i Kierownictwo Marynarki Wojennej)

katnego portu rybackiego. Awanport zatozony zostat
z duzym rozmachem na rozpietosci ok. 1800 m liczac
wzdtuz linii brzegowej, z centralnym wejsciem poto-
zonym w osi kanatu portowego oraz z drugim wej-
$ciem od potnocy. W trakcie dalszych prac projekto-
wych przy pétnocnym falochronie awanportu pojawit
sie jeszcze drugi basen zewnetrzny przeznaczony na
port wojenny. Cato$¢ projektowanego zatozenia por-
towego, przedstawiona w szkicu perspektywicznym
prezentowata sie imponujaco” (il. 2).

Projektujac port gdynski Tadeusz Wenda od sa-
mego poczatku zaktadat, ze ,realizacja tego planu
miata by¢ wykonywana stopniowo w ten sposéb, aby
przez czesciowe jego urzeczywistnienie stworzyc¢ port
mniejszych rozmiaréw, z tym jednak warunkiem, zeby
dalszy rozwdj portu byt mozliwy i planowy.” Dwie po-
czatkowe fazy budowy Wenda zaznaczyt juz planie
z 1921 r., a wiec port tymczasowy (pierwsza faza)
oraz basen wewnetrzny Nr 1 portu handlowego i dwa
baseny wewnetrzne portu wojennego (druga faza).
Mimo tego etapowania, od razu jednak zamierzano
przeprowadzi¢ wywtaszczenie terendw pod catq reali-
zacje docelowej koncepcji®.

Niezwykle wazng sprawaq dla przysztej inwestycji
byto rozwigzanie kwestii potaczenia komunikacyjnego
z krajem, bowiem wszystkie istniejace tu tradycyjnie
linie komunikacyjne - zaréwno kolejowe jak i drogo-
we - prowadzity przez teren Wolnego Miasta Gdan-
ska. Aby cho¢ czesciowo zlikwidowac te niedogodnosé

4. Ibidem, s. 27.

5. T. Wenda, Port morski w Gdyni, ,Przemyst i Handel”, 1922, z. 13, s. 215.
6. Juz pod koniec 1920 r. postanowiono dokona¢ wykupu 550 ha bagiennych
gruntéw u ujscia Chylonki, co stanowito wiekszo$¢ obszaru portowego
wyznaczonego w koncepcji docelowej wynoszacej 770 ha. W rzeczywistosci
zamierzenie to realizowano stopniowo (R. Mielczarek, Poczgtki budowy
portu gdynskiego, 1920-1923, ,Rocznik Gdynski”, 1977, s. 88)
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2. Szkic perspektywiczny do projektu portu w Gdyniz 1921 r.
stanowigcy zatgcznik do nieopublikowanego artykutu K. Po-
rebskiego i T.Wendy pt. Port nacjonalny w Gdyni (zrédto:
Centralne Archiwum Wojskowe, zespdt Departament Spraw
Morskich i Kierownictwo Marynarki Wojennej)

2. Perspective drawing of the concept of the port in Gdynia
from 1921, attached to the unpublished article by K. Porebski
and T. Wenda entitled Port nacjonalny w Gdyni (zrédfo:
Centralne Archiwum Wojskowe, zespot Departament Spraw
Morskich i Kierownictwo Marynarki Wojennej)

w marcu 1921 r. rzad rozpoczat budowe linii kolejowej
z Gdyni przez Wielki Kack do Kokoszek, gdzie taczy-
fa sie ona z liniq do Bydgoszczy, prowadzacq przez
Kartuzy i Koscierzyne. Pofaczenie to uruchomiono
20 listopada 1921°.

Port tymczasowy 1921-1923

Zgodnie z zatozeniami Tadeusza Wendy, pierw-
szym etapem budowy byt port tymczasowy, tzw.
Tymczasowy Port Wojenny i Schronisko dla Ryba-
koéw. Jego realizacja rozpoczeta sie wiosng 1921 r.,
pod kierownictwem samego projektanta®. Prowadze-
nie robét wykonawczych powierzono poznanskiej fir-
mie Towarzystwo Robot Inzynieryjnych (TRI) na czele
z szefem jej oddziatu gdynskiego inz. Janem Smidowi-
czem. Port Tymczasowy sktadac sie miat z drewniane-
go mola usytuowanego prostopadle do linii brzegowej
oraz wysunietej prostopadle z kornca mola ostrogi fa-
lochronu. Konstrukcje mola Wenda zlokalizowat oko-
to 900 m na potudnie od ujscia Chylonki, w miejscu
w ktorym wedtug projektu miat sie w przysztosci zna-
lez¢ pirs portu rybackiego (a pézniej Molo Weglowe)
wraz z falochronem awanportu.

W 1921 r. prace postepowaty szybko - przed
sezonem zimowym gotowa byta bocznica kolejo-
wa do portu oraz drewniane palowanie mola. W na-
stepnym roku prace kontynuowano juz ze zmiennym
natezeniem z uwagi na trudnosci finansowe. W mie-
dzyczasie, 23 wrzesnia 1922 r., Sejm podjat uchwate
o budowie portu morskiego w Gdyni, co stanowito dla
prowadzonych prac akt wazny, zapewniajacy ciggtosc
finansowania. W sumie jednak byt to dokument dosc¢
ogolnikowy i nieprecyzujacy ani zakresu, ani terminu
zakonczenia robdt. Pomyslano go gtéwnie jako pewng

7. M. Pisarski, Koleje polskie 1842-1972, Warszawa 1974, s. 57.
8. Inz. Tadeusz Wenda kierowat budowg portu gdynskiego od 1920 r. do 1937 r.



3. Lokalizacja Tymczasowego Portu Wojennego i Schroniska
dla Rybakow w Gdyniw 1924 r. Fragment mapy topograficznej
okolic Gdyni, wydanej przez Wojskowy Instytut Geograficzny
w 1926 r.

3. Location of the Temporary Naval Port and Shelter for Fish-
ermen in Gdynia in 1924. The fragment of the topographic
map of the vicinity of Gdynia, issued by Wojskowy Instytut
Geograficzny in 1926

forme nacisku na wtadze Wolnego Miasta Gdanska,
aby zmienity swa polityke gospodarcza wzgledem Pol-
ski, co zresztg nie nastapito.

W pierwszym kwartale 1923 r. budowa Por-
tu Tymczasowego dobiegta konca. Uroczystego jego
otwarcia dokonano 29 kwietnia w obecnosci prezy-

denta Rzeczpospolitej Stanistawa Wojciechowskiego.
Ostatecznie zrealizowany zespédt sktadat sie z mola
o dtugosci 550 m, prostopadtego do niego falochro-
nu o dtugosci 170 m i znajdujacej sie pod ostong fa-
lochronu 150-metrowej przystani o gtebokosci 7 m
(il. 3). Wzdtuz mola biegta linia kolei waskotorowej
obstugujacej przystan. W poblizu powstato tez nie-
wielkie zaplecze portowe - mata elektrownia i skrom-
ny, drewniany baraczek stuzacy jako Kapitanat Portu
(il. 4). Pierwsza wieksza inwestycjq architektonicz-
ng byta oddana do uzytku w 1923 r. cho¢ catkowicie
ukonczona dopiero w 1925 r. Wieza Cisnien, siegajaca
30 m wysokosci i stanowigca do 1945 r. charaktery-
styczny element przestrzenny portu.

Poczatki budowy wielkiego

portu ,statego”, 1924-1925

Zbudowanie portu tymczasowego zapewniato
Polsce minimum niezaleznego dostepu do morza, ale
nie byt to oczywiscie jeszcze port we wlasciwym tego
stowa znaczeniu. Brak mu byto niemal wszystkiego co
normalnie tworzy taka inwestycje, a wiec urzadzen
przetadunkowych, zaplecza magazynowego, zaple-
cza kolejowego i obiektéw administracji morskiej.
Wszystko to trzeba byto w Gdyni dopiero zbudowac,
zmieniajac port tymczasowy na port staty. W latach
1923-1924 dalsze prace budowlane posuwaty sie jed-
nak powoli i z duzymi trudnosciami organizacyjnymie.
W marcu 1924 r. odbyta sie debata sejmowa na te-
mat Gdyni, zakonczona uchwata wzywajacg rzad do
przyspieszenia robdt i zapewnienia zdolnosci przetfa-
dunkowej portu 2,5 min ton rocznie - juz jako portu
statego.

Istotna zmiana tempa budowy nastapita w dniu
4 lipca 1924 r.,, wraz z podpisaniem umowy miedzy

9. 1. Czyz, Koncepcje rozwigzan technicznych oraz organizacja robét w po-
czgtkowym okresie budowy portu w Gdyni, ,Technika i Gospodarka Morska”,
1962, nr 10, s. 308.

4. Gdynia, Tymczasowy Port Wojenny i Schronisko dla Rybakow oraz jego zaplecze w 1925 r. Po lewej stronie widac barak
prowizorycznego Kapitanatu Portu, obok Elektrownia Portowa, a w gftebi port tymczasowy, w ktérym trwaja juz prace
przygotowawcze do przebudowy na pirs rybacki, pézniejsze Molo Weglowe (Zrédfo: archiwum prywatne autorki)

4. Gdynia, the Temporary Naval Port and Shelter for Fishermen with its infrastructure in 1925. On the left one can see the
makeshift barrack of the Harbour Master Office, beside the small Electric Plant and in the background the Temporary Port
in a phase of transition for the Fishermen Pier, later Coal Pier (source: the private archive of the author)
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5. Zataczniki rysunkowe do: a. Umowy o budowe portu w Gdyni z dnia 4 lipca 1924 (Zrédto: Muzeum Miasta Gdyni);
b. dodatkowego protokotu z lutego 1925 r. do tej Umowy (Zr. archiwum prywatne autorki)

5. The drawing attachments to: a. The Contract for Building the Harbour in Gdynia from 4 July 1924 (source: Muzeum
Miasta Gdyni); b. the additional protocol from February 1925 for this Contract (source: the private archive of the author)

rzagdem polskim a specjalnie utworzonym przedsie-
biorstwem inzynieryjnym o nazwie Konsorcjum Fran-
cusko-Polskie dla Budowy Portu w Gdyni'°. W imieniu
strony polskiej podpisat ja Minister Przemystu i Han-
dlu Jozef Kiedron. W sktad Konsorcjum weszty firmy:
.Société de Construction de Batignolles”, ,Schneider
&Co”, ,Société Anonyme Hersent”, Polski Bank Prze-
mystowy we Lwowie oraz inzynierowie Witadystaw
Rummel i Teodozy Nosowicz''. Konsorcjum zobowig-
zato sie wybudowac do 31 grudnia 1930 r. kanat wej-
$ciowy, awanport z falochronami i dwoma wejsciami,
basen zewnetrzny wraz z pirsem potudniowym oraz
pierwszy basen wewnetrzny - cato$¢ za kwote prawie
29 min ztotych w ziocie'?. Funkcje naczelnika budo-
wy portu minister Kiedron powierzyt inz. Tadeuszo-
wu Wendzie. Do wykonania robdt czerpalnych Kon-
sorcjum zaangazowato holendersko-belgijskg firme
~Ackermans & Van Haaren” z Antwerpii, a do budo-
wy falochrondéw i nabrzezy firme dunska ,Hgjgaard
& Schultz” z Kopenhagi.

Budowa miata w sensie generalnym postepowaé
wedtug pierwotnej koncepcji Wendy, réznigc sie od niej
tylko proporcjg poszczegoélnych elementéw. Zlokalizo-
wany w miejscu portu tymczasowego niewielki basen
zewnetrzny otrzymat w przyblizeniu ksztatt kwadratu,
wyznaczony przez dwa 100-metrowej szerokosci pirsy
o dtugosci 300 m (od potnocy) i 375 m (od potudnia).
Znacznie wiekszy basen wewnetrzny Nr 1 siega¢ miat
w gtab ladu ramieniem o wymiarach 970 x 250 m
(il. 5a). Jednak jeszcze przed rozpoczeciem zasadni-
czych prac budowlanych, w lutym 1925 r. podpisano
dodatkowy protokdt3, w ktdérym poczynione zostaty
istotne zmiany w wielkosci basenéw portowych. Nowy

10. Umowa o budowe portu w Gdyni z dnia 4 lipca 1924 r., Muzeum Miasta
Gdyni.

11. Ibidem, par. 1.

12. Ibidem, par. 21 i Zatgcznik Nr 1 do umowy o budowe portu Gdyni.

13. P. Bomas, Budowa portu w Gdyni, ,Przemyst i Handel”, z. 28 (1926),
s. 849.
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projekt przewidywat powiekszenie potudniowego pir-
su zewnetrznego do szerokosci 150 m i dtugosci 675
m oraz wydtuzenie gtéwnego nabrzeza basenu we-
wnetrznego (przysziego nabrzeza Polskiego) do 1200
metrow* (il. 5b). Powziete woéwczas ustalenia doty-
czace catego zatozenia portowego staty sie podstawg
dla pierwszych planéw urbanistycznych miasta®s.

W 1925 roku prace portowe ruszyty z duzym
tempem. Wykonywano przede wszystkim roboty
czerpalne wzdtuz zaplanowanego kanatu portowe-
go; rozpoczeto sie takze konstruowanie zelbetowych
skrzyn-kesonow?®, nazwanych skrzyniami ,typu Ko-
penhaga”’, w ktorych specjalizowata sie dunska fir-
ma Knuda Hgjgaarda i Svena Schultza. Gtdwne prace
budowlane koncentrowaty sie wowczas przy stawianiu
falochronu wyznaczajacego awanport od strony pot-
nocnej — tzw. Mola Pétnocnego. Cata dtugos¢ Mola wy-
nosi¢ miata 740 m?¢, z czego zasadnicza czes¢ liczaca
710 m miata mie¢ konstrukcje drewniang wypetniong,
kamieniami (il. 6a) i tylko 30-metrowej dtugosci gto-
wica byta zelbetowa. Falochron potudniowy awanportu
miat mie¢ konstrukcje ze skrzyn zelbetowych (il. 6b).

Dobrze zapowiadajace sie wyniki robdt zostaty
jednak na przetomie 1925 i 1926 r. przyhamowane
na skutek strajku robotnikéw i pechowego zatoniecia
czterech pogtebiarek portowych. Na tym tle powsta-
ty trudnosci rozliczeniowe miedzy rzadem polskim
a Konsorcjum, co na poczatku 1926 r. doprowadzito
do wypowiedzenia umowy przez ta spotke i do wstrzy-
mania robot.

14. E. Bohdan, Morska polityka gospodarcza Polski, Warszawa 1928
(,Projekt portu w Gdyni z lutego 1925”); por. takze M. (J.) Sottysik, Gdynia
miasto dwudziestolecia miedzywojennego. Urbanistyka i architektura,
Warszawa 1993, s. 23.

15. M. (J.) Sottysik, Gdynia miasto dwudziestolecia..., s. 94-105.

16. 1.Czyz, Koncepcje rozwigzar..., op. cit., s. 308.

17. T. Wenda, Rzut oka na warunki powstania portu w Gdyni, ,Technika
Morza i Wybrzeza”, 1947, nr 9/10, s. 16.

18. E. Bohdan, Morska polityka..., op. cit.

19. M. Widernik, Porty Gdariska i Gdyni w zyciu gospodarczym II Rzeczpo-
spolitej, Gdansk 1991, s. 42.



a Coupe. b

Frzetros

6. Konstrukcja falochrondw awanportu w Gdyni: a. drewniane
palowanie wypetnione kamieniami czesci pétnocnej falochronu
awanportu, tzw. Mola Pétnocnego, b. zelbetowa struktura
skrzyn-kesondw falochronu potudniowego (Zzrédto: Umowa o
budowe portu w Gdyni z dnia 4 lipca 1924, Muzeum Miasta
Gdyni)

6. The constructions of the breakwaters of the awanport
in Gdynia: a. a wooden structure filed with stones of the
North Mole; b. the structure of reinforced concrete cases of
the south breakwater (source: The Contract for Building the
Harbour in Gdynia from 4 July 1924, Muzeum Miasta Gdyni)

Pierwsza faza budowy portu wojennego,

1924-1926

Rownolegle z budowg portu handlowego rozpo-
czeto budowe portu wojennego. W pierwszej, zatwier-
dzonej w styczniu 1921 r. koncepcji Tadeusz Wenda
przewidziat dla niego w catosci system basendéw we-
wnetrznych. Od poczatku rozwazat jednak takze bu-
dowe na ten cel niewielkiego, kwadratowego basenu
zewnetrznego w awanporcie, o czym $wiadczy pocho-
dzacy ztegoz 1921 r. szkic perspektywiczny portu jego
autorstwa, a takze fakt, ze juz w pierwszej umowie o
budowe portu z 1924 r. przewidziano odrebne, dru-
gie wejscie do awanportu dla floty wojennej (por. il. 2
i 5)?°. Zwolennikiem takiego rozwigzania byt rowniez
Julian Rummel - woéwczas dyrektor warszawskiego
biura Ligi Morskiej, wptywowy dziatacz gospodarczy
i wielki oredownik budowy Gdyni - ktéry przedstawit
je w wydanej w 1923 r. broszurce zatytutowanej ,Port
w Gdyni”?.

Realizacja basenu zewnetrznego w wojennej
czesci portu zostata rozpoczeta w 1925 r. W dniu 28
sierpnia 1925 r. zawarta zostata miedzy Ministrem
Przemystu i Handlu a Konsorcjum Francusko-Polskim
umowa o wykonanie basenu dla floty wojennej w pot-
nocnej czesci awanportu, zwanego odtad Basenem
Pétnocnym?2. Jego ksztatt w wersji realizacyjnej miat
forme kwadratowego zatozenia o boku 310 m?® (por
il. 5b). Zdecydowano, ze wyznaczajace go od strony
wschodniej mola zbudowane zostang ze skrzyn zel-
betowych (kesondéw), a ich wykonawca bedzie spdtka
~Hgjgaard & Schultz”. Pozostate konstrukcje tworzace
Basen, jak rowniez odrebny, ostaniajacy go od pot-
nocy i ukosnie biegnacy falochron zwany Molem P&t-

20. Z drugiego, pétnocnego wejscia do awanportu zrezygnowano w latach
1933-1934, proponujac jego w ,0gdlnym planie robét budowlanych III-go
okresu w porcie Gdynia” z lat 1933-1934 jego zamkniecie (por il. 22a).
21. J. Rummel, Port w Gdyni, Warszawa 1923

22. Umowa o wykonanie budowy basenu w pétnocnej czesci portu w Gdyni.
Zostata ona podpisana z Konsorcjum Francusko-Polskim przez Ministra
Przemystu i Handlu Czestawa Klarnera

23. Ksztatt i wymiary Basenu Pdtnocnego znamy z Zatacznika Nr 1 do
kosztorysu umowy o budowe basenu w pétnocnej czesci portu w Gdyni

nocnym miaty sktadac sie z pali drewnianych, przy-
krytych w czesci nadwodnej platformami zelbetowymi
i miaty by¢ wykonywane przez Towarzystwo Robdt In-
zynieryjnych. Budowe Basenu Poétnocnego ukonczono
jesienig 1926 r. i odtad dawat on schronienie flocie
wojennej, stacjonujacej przedtem w Pucku. Jednocze-
$nie w bezposrednim sasiedztwie Basenu Pdétnocne-
go trwata od 1924 r. budowa monumentalnego kom-
pleksu Dowodztwa Floty i Koszar Marynarki Wojennej
- dzieta stynnego warszawskiego architekta Mariana
Lalewicza?*.

Port weglowy jako czesc¢ wielkiego portu

w Gdyni, 1926-1930

Zapoczatkowana przez Niemcow w maju 1925 .
wojna celna, a nastepnie zerwanie stosunkéw han-
dlowych z Polska, zmusito rzad do poszukiwania no-
wych rynkéw zbytu dla krajowych towardw, a zwtasz-
cza dla slaskiego wegla. Na skutek strajku angielskich
gornikéw, rozpoczetego w maju 1926 r. i trwajacego
6 miesiecy, otwarty sie dla polskiego wegla rynki eu-
ropejskie?s, w tym gtéwnie brytyjskie i skandynaw-
skie, tworzac sytuacje niezwykle sprzyjajaca rozwo-
jowi Gdyni. Potrzeba chwili byto wykorzystanie tej ko-
niunktury i jak najszybsze stworzenie mozliwosci dla
eksportu tego surowca.

Przerwane na poczatku 1926 r. prace porto-
we zostaty po kilku miesigcach wznowione, jednak-
ze prawdziwy przetom w postepie robdt miat miejsce
jesienig tegoz roku, po ustaleniu nowych zasad ich
finansowania. W dniu 30 pazdziernika 1926 r. zawar-
ta zostala nowa umowa z Konsorcjum Francusko-
Polskim?®, ktérg w imieniu rzadu polskiego podpisat
Minister Przemystu i Handlu Eugeniusz Kwiatkowski,
a w imieniu Konsorcjum jego petnomocnik Roger le
Goff. W jej wyniku tempo prac radykalnie wzrosto.
Umowa precyzowata szeroki program robdt porto-
wych na kolejne 4 lata, przedstawiajac tzw. ,Program
robodt pierwszej serii budowy portu w Gdyni”. Przede
wszystkim powzieto w niej bardzo wazkie ustalenia
dotyczace lokalizacji masowych przetadunkéw wegla
obrebie portu, przeznaczajac na to caly basen ze-
wnetrzny, zwany odtad Basenem Weglowym (il. 7).
Pirs potudniowy tego basenu stanowi¢ miat teraz Molo
Weglowe, o projektowanej szerokosci nie 150 m lecz
240 m, a dtugosci nie 675 m, lecz 785 m. Po potu-
dniowej stronie Mola Weglowego usytuowany zostat
niewielki (250 x 300 m) Basen Rybacki oraz ostonie-
ty krétkim falochronem, poétotwarty basen nazwany
Basenem Potudniowym. Wprowadzono tez zmiane
ksztattu krétszych nabrzezy we wszystkich basenach
wewnetrznych, ktore otrzymaty formy ukosnie Sciete,
pozwalajace na bardziej efektywne wykorzystanie ka-
natu portowego.

W ,Programie robét pierwszej serii...” okreslono
rowniez gtebokos¢, rodzaj konstrukcji i termin wyko-

24. M. (J.) Sottysik, Gdynia miasto dwudziestolecia...., op. cit., s. 66-68.
25. W. Czerwinska, Narodziny portu, [w:] Dzieje Gdyni, R. Wapinski (red.),
Wroctaw-Warszawa-Krakow-Gdansk, 1980, s. 27.

26. Umowa o budowe portu w Gdyni z dnia 30 pazdziernika 1926 r.,
Muzeum Miasta Gdyni.
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7. ,Program robdt pierwszej serii budowy portu w Gdyni” (zrddto: E. Bohdan, Morska polityka gospodarcza Polski,

Warszawa 1928)

7. "Program of works of the first series of building the port of Gdynia” (source: E. Bohdan, Morska polityka gospodarcza

Polski, Warszawa 1928)

nania poszczegdlnych nabrzezy. Skala planowanych
prac byta bardzo duza. Zamierzano do konca 1930 r.
wykonac¢ 5430 metrow biezacych nabrzezy portowych
- w tym 1132 m nabrzezy na palach drewnianych,
a pozostate 4298 m na skrzyniach zelbetowych (keso-
nach). Précz tego program obejmowat budowe 2267
m falochronéw, w tym 720 m falochronu na palach
drewnianych ostaniajgcego awanport od pétnocy, oraz
1547 m falochronéw na skrzyniach zelbetowych (ke-
sonach typu C) ostaniajacych awanport od potudnia
- w sumie 7697 m konstrukcji hydrotechnicznych.
Przyjeto zasade, ze projektowane w przyladowej cze-
$ci Basenu Weglowego nabrzeza miaty miec¢ gtebo-
ko$¢ 8 m i by¢ posadowione na palach drewnianych,
a wszystkie pozostate nabrzeza gtebokos$¢ od 9 do
11 m i konstrukcje w catosci zelbetowa.

Prace przy realizacji umowy postepowaty szyb-
ko. Juz 18 grudnia 1926 r. przekazano do uzytku za-
chodnig czes$¢ nabrzeza Szwedzkiego w Basenie We-
glowym (415 m), stanowiacq razem z istniejagcym
juz Basenem Potnocnym portu wojennego zaczatek
wielkiego portu w Gdyni (il. 8a). Ukonczona czes¢ na-
brzeza Szwedzkiego umozliwiata pierwsze przetadun-
ki wegla o wielkosci 0,5 min ton rocznie. W grudniu
1927 r. gotowe byto ponad 1000 m kolejnych nabrze-
zy, a w tym: wschodni fragment (244 m) nabrzeza
Polskiego w basenie wewnetrznym Nr I (pdzniejszym
Basenie im. Marszatka Pitsudskiego), potaqczone z nim
nabrzeze Pilotowe u wejscia do Kanatu Portowego
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(199 m)?7, skrecajacy na potudnie niewielki fragment
(34 m) nabrzeza Portowego?®, przeznaczone do prze-
tadunkow wegla nabrzeze Dunskie (390 m) w Base-
nie Weglowym??, Ostroga powstajacej w Basenie Po-
tudniowym Stoczni Gdynskiej (130 m) oraz niewielki
(15 m) zachodni kraniec nabrzeza Indyjskiego w ba-
senie Nr 1% (il. 8b).

Najkorzystniejsze dla catej inwestycji byty lata
1928 - 1930. Do sierpnia 1928 r. zrealizowano catg
pozostatg czes¢ falochronéw awanportu (ok. 1550 m)
oraz zachodni fragment (186 m) nabrzeza Slaskiego
wyznaczajacego od potudnia linie Mola Weglowego. W
maju 1929 r. oddano do uzytku nabrzeze Rotterdamskie
w basenie wewnetrznym Nr I (345 m), a takze do-
konczono budowe nabrzeza Polskiego w tymze basenie
(877 m), nabrzeza Szwedzkiego w Basenie Weglowym
(370 m) oraz nabrzeza Portowego (45 m); zas do grud-
nia 1929 r. wykonano cate nabrzeze Indyjskie (1024 m)
basenu wewnetrznego Nr I (il. 8c). Ostatnim etapem
~pierwszej serii robot” byto oddanie w dniu 28 kwiet-
nia 1930 r. pozostatej, tj. Srodkowej i wschodniej partii
nabrzeza élqskiego (573 m)3, konczac w ten sposdb
pierwszy etap budowy wielkiego portu w Gdyni (il. 8d).
W rezultacie w czesci handlowej portu gotowy byt juz

27. Nabrzeze Pilotowe po II wojnie $wiatowej nazwano nabrzezem Finskim.
28. Tj. fragment nabrzeza Portowego przy powstajacym Kapitanacie Portu.
29. B. Kasprowicz, Problemy ekonomiczne budowy i eksploatacji portu
w Gdyni w latach 1920-1939, ,Zapiski Historyczne TNT”, tom XXII (1956),
z. 1-3, Torun 1957, s. 138-139.

30. Tj. fragment nabrzeza Indyjskiego przy budujacej sie tuszczarni Ryzu.
31. B. Kasprowicz, Problemy ekonomiczne..., op. cit., s. 138-139.
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8. Postepy budowy portu gdyriskiego: a. do 18 grudnia 1926 r.; b. do 13 grudnia 1927 r.; c. do 21 grudnia 1929 r.;
d. do 28 kwietnia 1930 r. Opracowata Maria Jolanta Softysik

8. The progress of construction works in the port of Gdynia: a. until 18th December 1926, b. until 13rd December 1927;
c. until 21st December 1929; d. until 28th April 1939. Worked out by Maria Jolanta Softysik

Basen Weglowy wraz z Molem Weglowym (jednakze bezposrednio w miejscu wodowania, z dnem zwrdco-
bez Pirsu Pasazerskiego) oraz basen wewnetrzny Nr 1, nym w kierunku morza, a nastepnie, po zwodowaniu
ktéremu nadano imie Marszatka J6zefa Pitsudskiego32. holowano na przygotowane miejsce (il. 9) i ustawia-

Tak intensywne tempo budowy mozliwe bylo no na dnie, wypetniajac piaskiem i zatapiajac. Pozo-
dzieki opracowaniu przez inzynieréw Knuda Hgjgaarda stawione ponad poziomem wody gdrne czesci skrzyn
i Svena Schultza niezwykle szybkiej i efektywnej me-  taczone byty z kolei zelbetowg nadbudéwka i wykon-
tody budowy nabrzezy portowych. Oryginalny ten czane nawierzchnig®. Same skrzynie sktadaty sie z kil-
projekt dotyczyt nowatorskiej, bardzo nowoczesnej ku duzych, potaczonych ze sobg pustych i otwartych
i pomystowej technologii budowy, transportu i osa- gdérq komor zelbetowych, budowanych na drewnia-
dzania na dnie morskim zelbetowych skrzyn-kesondw  nych, wykorzystywanych wielokrotnie szalunkach. Po-
tworzacych portowe nabrzeza. Zostat on zastosowany  czatkowo budowano skrzynie 9-komorowe o dtugosci
po raz pierwszy w Gdyni i nazywany ,sposobem gdyn- 32 m, ale bywato ze te sie tamaty, wiec zapadta de-
skim” budowy portu®. Skrzynie budowano na brzegu, cyzja o ich skréceniu do 5 komdér3s. Otrzymane w ten

32. W sumie oddano woéwczas do uzytku 4847 m nabrzezy portowych 34. T. Wenda, Rzut oka na warunki..., op. cit., s. 16.

oraz falochrony o dtugosci ok. 2200 m. Pierwotnie miat by¢ jeszcze w tej 35. A. Orchowska-Smolinska, Architektura i uktfad przestrzenny portu

serii wykonany fragment nabrzeza norweskiego (151 m), ktéry ukonczony gdynskiego lat miedzywojennych jako dziedzictwo kulturowe, rozprawa

zostat juz w ramach drugiej serii robot, w marcu 1931 r. (ibidem). doktorska wykonana pod kierunkiem dr hab. inz. arch. Marii Jolanty

33. S. Hueckel, Zarys hydrotechniki morskiej, Gdansk 1976, s. 277. Sottysik, Wydziat Architektury Politechnika Gdanska, Gdansk 2013 (na
prawach maszynopisu), s. 48.
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9. Budowa portu gdynskiego - holowanie kesonow z miejsca budowy do miejsca przeznaczenia (Zrédto: Muzeum Miasta

Gdyni)

9. The process of building the port of Gdynia: towing of the reinforced concrete cases from the place of building to the place

of destination (source: Muzeum Miasta Gdyni)

sposob kesony miaty dtugos¢ 18,38 m i byty stosowa-
ne juz do konca budowy portu w Gdyni. Tak o catym
procesie budowy pisat w 1934 r. Bolestaw Koselnik:
~Skrzynie zelbetowe (kesony) buduje sie na ladzie
w postawie lezacej i po wykonaniu, przy pomocy drag
ssacych opuszcza sie na wode i holuje do miejsca.
Tam zatapia sie je, wypetniajac piaskiem i zwirem
wnetrze. Skrzynie te spaja sie przy pomocy zelaznych
ogniw tworzac w ten sposéb linie nabrzezy”.3¢
Rownolegle z oddawaniem do uzytku poszcze-
golnych nabrzezy szybko rosto zaplecze portowe.

36. B. Koselnik, Port w Gdyni i jego urzgdzenia, Gdynia 1934, s. 5.

W 1926 r., na dopiero co ukonczonym nabrzezu Pilo-
towym powstat na poty jeszcze prowizoryczny pan-
stwowy Magazyn Nr 1 (tzw. Blaszak). Rok pdzniej
wzniesiono obok, w narozniku nabrzeza Pilotowego
i Portowego nowy Kapitanat Portu, zaprojektowany
przez inz. Jana Brode z Torunia i prezentujacy juz sta-
ranng, lekko historyzujacg architekture (il. 10a). Przy
ul. Centralnej (obecnie Chrzanowskiego) usytuowany
zostat kompleks administracji morskiej, zapoczatko-
wany budowg w 1926 r. pierwszego, ,prowizoryczne-
go” Urzedu Celnego wedtug projektu arch. Kazimierza
Milewskiego w uproszczonej konwencji dworkowej.
W poblizu w 1927 r. powstat okazaty Urzad Marynarki

10. Wczesno modernistyczna architektura portowa w Gdyni z drugiej potowy lat dwudziestych: a. Kapitanat Portu, zbudowany
w 1927 r. przy nabrzezu Portowym wedtug projektu Jana Brody (Zrddto: Narodowe Archiwum Cyfrowe); b. Urzad Morski,
ul. Chrzanowskiego 10, zbudowany w 1927 r. wedftug projektu Adama Ballenstedta (zrodfo: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

10. Early Modernistic architecture of the port of Gdynia: a. the Harbour Master Office, built in 1927 at the Portowe Wharf
according to the project by Jan Broda (source: Narodowe Archiwum Cyfrowe); b. the Maritime Office, 10 Chrzanowskiego

Str., built in 1928 according to the project by Adam Ballenstedt (source: Narodowe Archiwum Cyfrowe)




Handlowej (przemianowany w 1928 r. na Urzad Mor-
ski) — dzieto arch. Adama Ballenstedta®’, ktory nadat
mu ekspresyjne formy Art Déco (il. 10 b). Nastepnie
przy Urzedzie rozpoczeto budowe niewielkiego ze-
spotu mieszkaniowego. W 1928 r. u nasady nabrzeza
Indyjskiego stanat czerwono-biaty, funkcjonalistyczny
budynek tuszczarni Ryzu, zaprojektowany i wykonany
przez przedsiebiorstwo robot budowlanych i inzynie-
ryjnych ,Inz. K. Krzyzanowski i Ska”*® - pierwszy bu-
dynek przemystowy gdynskiego portu. W poblizu, przy
nabrzezu Polskim rozpoczeto budowe wielkiej Chtodni
Portowej, zgodnie z projektem belgijskiej firmy ,Ate-
liers B. Lebrun, Société Anonyme, Nimy” (1928-1930,
1932-1934), a oba budynki stanowity najwczesniejsze
awangardowo-modernistyczne realizacje w gdynskim
porcie® (il. 11 a,b).

W drugiej potowie lat dwudziestych obroty fa-
dunkowe Gdyni dynamicznie rosty: w 1928 r. wyno-
sity 2 min ton rocznie, a w 1930 r. juz ponad 3,6 min
ton rocznie. Tendencja ta wymagata zapewnienia do-
godnego potaczenia kolejowego z krajem, a w tym
gtéwnie ze Slaskiem, gdyz ukoficzona w 1921 r. linia
kolejowa przez Kokoszki i Kartuzy nie spefniata juz
wymaganych kryteridw przepustowosci. W tej sytuacji
w 1927 r. rozpoczeto budowe tzw. magistrali weglo-
wej, tj. nowej linii kolejowej, taczacej Slaskie zagtebie
weglowe z Gdynig*. Charakterystyczna w tym okre-
sie funkcjonowania byta struktura gdynskich tadun-
kéw portowych: z wielkos$¢ 3626 tys. ton w 1930 r. az
2963 tys. ton stanowit wegiel, tylko 439 tys. ton inne
fadunki masowe (ruda, zboze, drewno itp.), a 224 tys.
ton drobnica*. Jak z zestawienia tego wynika, wegiel
stanowit wowczas ponad 82% przetadunkéw - port
gdynski byt wiec do 1930 r. gtdéwnie portem weglo-
wym.

Budowa portu uniwersalnego 1930-1935

Wobec pomyslnego rozwoju portu i trwajacej od
1926 r. dobrej koniunktury gospodarczej, juz wéwczas
zaczeto mysle¢ o dalszej jego rozbudowie. Nie byto
w tym nic dziwnego, jako ze dotychczas wykonane
prace stanowity zaledwie niewielka cze$¢ dalekosiez-
nie zakreslonych planéw. Zamierzano zwiekszy¢ zdol-
nos¢ przetadunkowg portu do ok. 10 min ton rocz-
nie*?, przy jednoczesnym przystosowaniu go do przyj-
mowania i ekspedycji jak najszerszej gamy towarow.
Celem stata sie teraz budowa wielkiego portu uniwer-
salnego, jako nie tylko centrum przetadunkowego,

37. M. (J.) Sottysik, Gdynia miasto dwudziestolecia...., op. cit., s. 117-118.
Informacje o autorze projektu Urzedu Morskiego podaje Stanistaw toza
w ksigzce: Architekci i budowniczowie w Polsce, Warszawa 1954, s. 18.
Szerszy komentarz na temat tej informacji znajdzie Czytelnik we wstepnym
artykule niniejszego tomu: Maria Jolanta Sottysik, Ikony architektury portu
w Gdyni — styl i struktura, przypis 8.

38. Wykonawce i prawdopodobnie réwniez projektanta tuszczarni Ryzu
ustalita A. Orchowska-Smolinska (zob.: A. Orchowska-Smolinska,
Architektura i ukfad..., op. cit., s. 75)

39. M. (J.) Sottysik, Gdynia miasto dwudziestolecia..., op. cit., s. 112-115.
40. Do konca 1930 r. oddano dwa odcinki tej magistrali: potudniowy, taczacy
Herby Nowe ze Zdunska Wolg, i poétnocny, z Bydgoszczy przez Koscierzyne
krotka drogq do Gdyni z ominieciem Kartuz (M. Pisarski, Koleje polskie...,
op. cit., s. 57).

41. B. Polkowski, 50 lat portu Gdynia, s. 10.

42. W. Czerwinska, Narodziny portu.., op. cit.,, s. 29; a takze J.
tokuciejewski, Dalsza rozbudowa i rozwdj eksploatacji portu gdynskiego,
~Przemyst i Handel”, 1929, z. 48, s. 2080.
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11. Pierwsze przyktady awangardowej architektury
modernistycznej w gdyniskim porcie: a. tuszczarnia Ryzu
przy nabrzezu Indyjskim (ob. ul. Indyjska 7), zbudowana
w 1928 r. przez firme ,Inz. K. Krzyzanowski i Ska” zapewne
wedtug projektu Kazimierze Krzyzanowskiego (zrédfo:
Muzeum Miasta Gdyni); b. pierwsza faza budowy Chtodni
Portowej przy nabrzezu Polskim (ob. ul. Polska 20) w latach
1928-1930, proj. belgijskiej firmy , Ateliers B. Lebrun, Société
Anonyme, Nimy” (zrédto: archiwum prywatne autorki)

11. First examples of avant-garde Modernist architecture in
the port of Gdynia: a. the Rise Husking Plant at the Indian
Wharf, built in 1928 by the firm ,Inz. K. Krzyzanowski
i Ska”, most probably according to the project by Kazimierz
Krzyzanowski (source: Muzeum Miasta Gdyni); b. the first
stage of building the Port Refrigerating Plant at the Polskie
Wharf in 1928-1930, project by the Belgian firm ,Ateliers
B. Lebrun, Société Anonyme, Nimy” (source: the private
archive of the author)

ale réwniez osrodka przemystowego i przetwdrczego.
Jednakze koniecznos$¢ szybkiej reakcji na sprzyjaja-
cq sytuacje ekonomiczng spowodowata, ze pojawita
sie nowa koncepcja tej rozbudowy, w ktorej czynnik
czasu odgrywat role decydujaca. Tym nowym pomy-
stem byta nieplanowana wczesniej rozbudowa portu
zewnetrznego — znacznie szybsza i tafsza niz budowa
nabrzezy w gtebi ladu. Nowe baseny i pirsy zewnetrz-
ne pojawic¢ sie miaty na potudnie od istniejgcego juz
Mola Weglowego.

Wprawdzie realizacje tego przedsiewziecia za-
mierzano rozpocza¢ dopiero po zakonczeniu ,pierw-
szej serii robdt”, to w sensie koncepcyjnym byta ona
przygotowywane juz w latach 1926-1928. Autorem
nowej koncepcji projektowej byt - podobnie jak
wszystkich poprzednich - inz. Tadeusz Wenda. Na po-
tudnie od Mola Weglowego zaprojektowat on jeszcze
dwa duze zewnetrzne baseny portowe: Basen Potu-
dniowy zamkniety od potudnia Molem Rybackim oraz
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12. Tadeusz Wenda, projekt rozbudowy portu w Gdyni
z poczatku 1928 r. (zrédfo: Muzeum Miasta Gdyni)

12. Tadeusz Wenda, the concept of developing the port
of Gdynia from the beginning of 1928 (source: Muzeum
Miasta Gdyni)

Basen Zeglugi Przybrzeznej, nazwany wkrétce Ba-
senem Prezydenta i ograniczony od potudnia Molem
Zeglugi Przybrzeznej. Zachowaty sie dwie koncep-
cje tej rozbudowy. W pierwszej z nich, pochodzacej
prawdopodobnie z przetomu 1926 i 1927 r., falochron
zewnetrzny poprowadzono ukosnie, jako przediuze-
nie falochronu awanportu, a Basen Potudniowy miat
ksztatt piecioboczny. Druga koncepcja, sporzadzona
zapewne na poczatku 1928 r., zaktadata linie falochro-
nu poprowadzong rownolegle do linii brzegowej, co
istotnie wptyneto na forme projektowanych basenow.
Wprowadzata ona na zakofczeniu Mola Zeglugi Przy-
brzeznej odrebnego, niewielkiego basenu jachtowego,
stad Molo to miato zarys trapezowy, rozszerzajacy sie
ku wschodowi (il. 12). To wtasnie ta druga koncepcja
rozbudowy zostata przyjeta do realizacji, stajac sie
jednoczesnie wytyczng dla prac urbanistycznych nad
rozplanowaniem centrum miasta“*:.

43. M. (J.) Sottysik, Gdynia miasto dwudziestolecia..., op. cit. s. 119-151.

Powstajace w latach 1926-1928 projekty rozbu-
dowy portu stanowity réwniez podstawe dla opracowa-
nia projektu portowego wezta kolejowego. Poniewaz
podstawowym $rodkiem transportu miata tu by¢ ko-
lej, sie¢ bocznic oraz toréw przetadunkowych i posto-
jowych musiata by¢ bardzo rozbudowana. Generalng
koncepcje gdynskiego wezta kolejowego przedstawito
juz w tymze 1928 r. Biuro Projektéw i Studiow Mini-
sterstwa Komunikacji w Warszawie, sytuujac gtéwng
stacje rozrzagdowg na potudnie od basenéw wewnetrz-
nych portu, w bezposrednim zapleczu Mola Weglo-
wego*4. Z punktu widzenia potrzeb przetadunkowych
byto to logiczne i konsekwentne, jednak dla samego
centrum miasta stanowito element bardzo ogranicza-
jacy jego mozliwosci rozwojowe.

Jeszcze przez zakonczeniem ,pierwszej serii ro-
bét” zostata w dniu 15 lutego 1930 r. podpisana umo-
wa o wykonanie ,drugiej serii robot”°, obejmujaca
program do wykonania do 1934 r. Wykonawcg miato
by¢ nadal Konsorcjum Francusko-Polskie, a ze strony
rzagdowej umowe podpisat Minister Przemystu i Han-
dlu Eugeniusz Kwiatkowski. Poczatkowo tempo prac
byto bardzo wysokie. Od konca kwietnia do 10 grud-
nia 1930 r. oddano do uzytku caty nowo projektowa-
ny uktad Basenu Potudniowego, a wiec wyznaczajace
go od potudnia nabrzeze Angielskie (505 m) i Kaszub-
skie (152 m) na Molo Rybackim oraz od zachodu na-
brzeze Rybne (170 m), Helskie (70 m) i Reparacyjne
(180 m), wraz z wewnetrzng Ostroga Rybacka
(210 m); zatozono wdéwczas takze dwa niewielkie pir-
sy pomocnicze w Basenie Weglowym - ,Bunkrowy”
(222 m) i ,Skarboferm”(224 m), co dawato w sumie
az 1733 m nabrzezy*¢. W grudniu 1930 r. ukoriczona
zostata réwniez budowa Pirsu Pasazerskiego*’, dopet-

44. Prace nad szczegdtowa koncepcjq wezta kolejowego trwaty do 1930 r.
45. C. Kleban, Port Gdynia 1922-1972, Gdansk 1973, s. 20.

46. B. Kasprowicz, Problemy ekonomiczne..., op. cit. W tej liczbie Autor
z niewiadomych wzgledéw nie uwzglednit nabrzezy Pirsu Pasazerskiego,
nalezacego réwniez do ,Drugiej serii robot”.

47. S. Kitowski, Port Gdynia, Gdynia 2002, s. 38-39.

13. Postepy budowy portu gdynskiego: a. do 10 grudnia 1930 r.; b. do 30 listopada 1932 r.. Opracowata Maria Jolanta Softysik
13. The progress of construction works in the port of Gdynia: a. until XII.1930; b. until XI. 1932. Worked out by Maria Jolanta
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niajgc w ten sposob zarys gtownej czesci portu han-
dlowego (il. 13a).

W latach 1931 i 1932 tempo prac jednak zmala-
to, gdyz skutki ogdlnoswiatowego kryzysu gospodar-
czego widoczne by¢ zaczety rowniez w Gdyni. Wszakze
do listopada 1932 r. zdotano wykona¢ dalsze 1814 m
nabrzezy, a w tym cate nabrzeze Wilsonowskie Mola
Rybackiego wyznaczajace od potnocy Basen Prezy-
denta (642 m), cate nabrzeze Norweskie w Kanale
Portowym (263 m) i cate nabrzeze Standéw Zjednoczo-
nych (819 m) ograniczajace od potudnia basen we-
wnetrzny Nr 2, nazwany wdéwczas Basenem Ministra
Kwiatkowskiego; rozpoczeto tez prace przy nabrzezu
Czechostowackim tegoz Basenu (35 m) i przy zachod-
nim nabrzezu Basenu Prezydenta (55 m)“® (il. 13b).
Prawdziwy zastdj miat miejsce dopiero w 1933 r., kie-
dy wykonano jedynie dalsze 110 m nabrzeza Prezy-
denta.

Korzystny zwrot w tempie budowy dat sie jednak
odczuc juz w potowie 1934 r. Data ta stanowi cezure nie
tylko konca kryzysu gospodarczego, ale tez wyznacza
nowa, bardzo pomysing koniunkture dla gdynskiego
portu. W dniu 20 lipca 1934 r. zostata zawarta umowa
na wykonanie kolejnego etapu prac inwestycyjnych,
podpisana z Konsorcjum Francusko-Polskim przez éw-
czesnego Ministra Przemystu i Handlu, Henryka Floy-
ar-Rajchmana®. Realizacje zamierzano prowadzi¢ we-
dtug sporzadzonej w grudniu 1933 r. koncepcji zatytu-
towanej ,0gdlny plan robdt budowlanych III-go okresu
w porcie Gdynia”™° (il. 14). Wykonawca zobowigzat
sie do 1 wrzesnia 1935 r. ukonczy¢ budowe Basenu
Ministra Kwiatkowskiego, zbudowac¢ basen dla skfa-
dowania i przetadunku drewna (pozniejszy Basen Nr
V), prowadzi¢ roboty czerpalne w trzecim basenie we-
wnetrznym oraz ukonczy¢ budowe Basenu Prezyden-

48. B. Kasprowicz, Problemy ekonomiczne..., op. cit.

49. Umowa z Konsorcjum Francusko-Polskim dla Budowy Portu w Gdyni
o wykonanie robdt 3-go okresu przy rozbudowie portu w Gdyni, z dnia
20 lipca 1934 r., Muzeum Miasta Gdyni.

50. Ibidem.
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14. Sporzadzony 14 grudnia 1933 r. ,0gdlny plan robdt
budowlanych III-okresu w porcie Gdynia”, stanowigcy
zatgcznik graficzny do Umowy z Konsorcjum Francusko-
Polskim dla Budowy Portu w Gdyni z dnia 20 lipca 1934 r.
na wykonanie trzeciego etapu prac budowlanych w porcie
(Zrédto: Muzeum Miasta Gdyni)

14. “The general plan of construction works of the 3rd period
of building the port of Gdynia” sketched in 14th December
1933 and attached to the Contract with Franco-Polish
Consortium for Building the Port of Gdynia for realization of
the 3rd period of development the port of Gdynia (source:
Muzeum Miasta Gdyni)

ta wraz z Basenem Zaglowym (Zeglarskim)st., Wow-
czas tez zdecydowano ze wzgledow bezpieczenstwa
wznie$¢ dodatkowy falochron wzdtuz basendw portu
zewnetrznego, a takze ,Scigé¢” od wschodu ukos Pirsu
Weglowego, faczac nowy falochron z awanportems®2.
Prace postepowaty zgodnie z zawarta umowa.
W 1934 r. dokonczono nabrzeze Czechostowackie
(210 m) oraz nabrzeze Rumunskie (866 m) w potnoc-
nej czesci Basenu Ministra Kwiatkowskiego, a takze na-
brzeze Jugostowianskie (268 m) w Kanale Portowym.

51. W zakresie prac 3-go okresu budowy byto réwniez zamkniecie drugiego,
pdétnocnego wejscia do awanportu (por. il. 22a).

52. Ksztatt tego potaczenia w projektach z 1936 r. rozszerzono, jednakze nie
zdotano go przed 1939 r. zrealizowa¢, podobnie zresztq jak projektowanego
JSciecia” ukosnej linii Pirsu Weglowego. Czesciowo natomiast zrealizowany
zostat sam dodatkowy falochron portu zewnetrznego (por. il. 13d).

15. Postepy budowy portu gdyriskiego: a. do 15 stycznia 1935 r.; b. do 20 kwietnia 1936 r. Opracowata Maria Jolanta Softysik
15. The progress of construction works in the port of Gdynia: a. until 15th January 1935, b. until 20th April 1936. Worked out

by Maria Jolanta Softysik
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16. Plan portu w Gdyni z 1937 r., przedstawiajgcy ksztaftt i
nazwy poszczegdlnych basendéw i nabrzezy (zrédfo: ,Rocznik
Rady Interesantéw Portu w Gdyni” 1937)

16. Olan of the port of Gdynia in 1937 (source: ,Rocznik
Rady Interesantéw Portu w Gdyni” 1937)

W poétnocno zachodniej czesci portu i urzadzono poza
tym Basen Nr V wraz z pomostami i nabrzezem dla
eksportujacej drewno firmy ,Paged” (360 mi 211 m).
W ten sposob juz do 15 stycznia 1935 r.5® zrealizo-
wany zostat gtéwny trzon handlowej czesci wielkiego
uniwersalnego portu w Gdyni (il. 15a), ktéry dyspo-
nowat teraz nabrzezami o dtugosci ponad 10,5 km
i basenami o gtebokosci od 8 do 11 m>.

53. B. Kasprowicz, Problemy ekonomiczne..., op. cit., s 138-139.

54. Jedynym niezrealizowanym fragmentem portu handlowego byta
zachodnia cze$¢ portu wewnetrznego , w ktérej zaledwie rozpoczeto
bagrowanie Basenu Nr 3.

Przedmiotem umowy z 1934 r. byto takze dokon-
czenie budowy czesci przybrzezno-turystycznej portu,
a wiec potudniowej czesci Basenu Prezydenta wraz
z Molem Potudniowym i Basenem Zeglarskim. W poto-
wie grudnia 1935 r. zakonczono prace przy nabrzezu
Prezydenta (98 m) i zbudowano cate nabrzeze Pomor-
skie wyznaczajace pdétnocng linie Mola Potudniowego.
Ostatnia przed 1939 r. faza realizacji gdynskiego por-
tu - a wiec potudniowe nabrzeza Mola Potudniowe-
go i Basen Zaglowy (Zeglarski) zostata w wiekszo$ci
zrealizowana do kwietna 1936 r.55(il. 15b). Jednakze
przed ta datg ksztatt Mola Potudniowego i Basenu
Zeglarskiego ulegat kilkakrotnie przemianom na tyle
ciekawym i znamiennym, ze poswiecimy im dalej od-
dzielny podrozdziat. Pod koniec 1936 r. wszystkie cze-
éci portu - tj. wszystkie baseny i nabrzeza miaty juz
swe ustalone nazwy, ktore przedstawiono na odrebnej
ilustracji (il. 16).

Zaplecze magazynowe i przemystowe

portu uniwersalnego (1930-1936)

Jednoczesnie z budowq basendéw i nabrzezy
w catym okresie 1930-1936 trwaty intensywne pra-
ce przy budowie portowego zaplecza przemystowo-
przetwdrczego i magazynowego. Obok istniejacej juz
tuszczarni Ryzu powstata przy nabrzezu Indyjskim
w latach 1930-1931 Gdynska Olejarnia, zbudowana
przez gdanska firme ,Wayss & Freytag, A.-H.” w pro-
stych, kubicznych formach funkcjonalizmu®®, a nieco

55. B. Kasprowicz, Problemy ekonomiczne..., op. cit. Wraz z falochronami
realizowano ja do kwietnia 1936 r. Dla ostony zewnetrznej czesci portu
powsta¢ wéwczas miat takze nowoprojektowany dodatkowy falochron,
ostaniajacy ja od strony wschodniej, jednak jego budowy nie zdotano przed
wybuchem wojny ukonczyc.

56. M. (J.) Sottysik, Gdynia miasto dwudziestolecia..., op. cit., s. 114-115.

17. Widok portu w Gdyni w 1931 r. W pierwszej linii nabrzeza Polskiego widzimy (od lewej): Chtodnie Portowg, Magazyn Nr
3, magazyn Pantarei 1, magazyn firmy ,American Scanic Line”, magazyn Cukroport I i II oraz magazyn Cukroport III. Dalej
przy nabrzezu Pilotowym stoi tzw. ,Blaszak” i Kapitanat Portu. W drugiej linii nabrzeza Polskiego wida¢ Magazyn Polskiego

Monopolu Tytoniowego (Zrédto: archiwum prywatne autorki)

17. View of the port in Gdynia in 1931. In the first line of the Polish Wharf one can see (from the left): the Port Refrigerating
Plant, the Warehouse No3, the warehouse Pantarei I, the waeehouse of the firm "American Scanic Line”, warehouse Cukroport
I-II and warehouse Cukroport II1. Further by the Pilotowe Wharf we can see the warehouse "Blaszak” and the Harbour Master
Office. In the second line of the Polish Wharf we can see the Polish Tobacco Monopoly Warehouse (source: the private archive
of the author)




pbézniej przy tym nabrzezu pojawity sie zabudowania
firmy ,Polski Melas”.

Najliczniej jednak wznoszono wdéwczas maga-
zyny portowe. W pierwszej potowie lat trzydziestych
ponad 20 wielkich tego typu obiektéw wypetnito suk-
cesywnie wszystkie oddawane do uzytku nabrzeza.
Kazdy z nich dedykowany byt okreslonemu rodzajowi
towaréw drobnicowych - od cukru i bawetny do sa-
mochoddw i parowozow. Magazyny lokalizowano albo
w pierwszej albo w drugiej linii nabrzezy, z przezna-
czeniem do sktadowania odpowiednio krétko- lub
dtugoterminowego. Ich architektura byta bardzo cie-
kawa, reprezentujgca w wiekszosci szerokie spek-
trum stylowe modernizmu - od form historyzujacych
i umiarkowanych z podkreslonymi elementami wer-

18. Dwa magazyny zbudowane na poczatku lat trzydziestych
w drugiej linii nabrzeza Polskiego w Gdyni: a. Magazyn
Polskiego Monopolu Tytoniowego, ul. Polska 7, 1931 r., proj.
Stefan Szyller (Zrédfo: Muzeum Miasta Gdyni; b. Magazyn
Dtugoterminowy Nr 5, ul. Polska 17, 1931-1934, proj.
~Biuro Inzynierskie K. Jaskulski i K. Brygiewicz” (fot. Maria
J. Sottysik, 2009)

18. Two warehouses built in the beginning of the thirties in
the second line of the Polish Wharf in Gdynia: a. the Polish
Tobacco Monopoly Warehouse, 7 Polska Str., 1931, arch.
Stefan Szyller (source: Muzeum Miasta Gdyni; b. the Long
Storage Warehouse No 5, 17 Polska Str., 1931-1934, proj.
,Biuro Inzynierskie K. Jaskulski i K. Brygiewicz” (photo Maria
J. Softtysik, 2009)

tykalnymi, az po awangardowe formy funkcjonalizmu
i konstruktywizmu.

Pierwszy wielki kompleks magazynowy urza-
dzony zostat przy nabrzezu Polskim (il. 17). I tak,
w pierwszej linii nabrzeza Polskiego w 1930 r. po-
wstat magazyn jednej z najwiekszych Swiatowych
linii okretowych ,American Scanic Line” oraz pan-
stwowy Magazyn Nr 3 dla tadunkdéw drobnicowych,
a dalej okazaty magazyn Cukroport I, rozbudowany
w 1931 r. o Cukroport II i stojacy obok Cukroport III
autorstwa architekta Kazimierza Krzyzanowskiego
z firmy ,Inz. K. Krzyzanowski i Ska”s”. W 1931 r. bez-
posrednio przy nabrzezu Polskim zbudowano takze

57. Zespdt akt Urzedu Morskiego w Gdyni, sygn. 1044/117, Archiwum
Panstwowe w Gdansku Oddziat w Gdyni.

19. Dwa charakterystyczne, licowane czerwong cegta magazyny drugiej linii nabrzeza Polskiego w Gdyni: a. pdézno-
funkcjonalisyczny, zbudowany w latach 1935-1936 budynek biurowo-magazynowy firmy ,Spotem”, ul. Polska 13 , proj.
Eliza Unger i Edward Furschmied (fot. Maria J. Softysik); b. zbudowany w latach 1938-1939 magazyn i dojrzewalnia firmy
,Bananas”, ul. Polska 21, proj. Eliza Unger i Bronistaw Wondrausch, tgczacy w uksztattowaniu formy péznego funkcjonalizmu

i wertykalizmu (fot. Maria J. Sottysik, 2009)

19. Two characteristc, red brick warehouses of the second line of the Polish Wharf in Gdynia: a. late-Functionalistic, built in
1935-1936 warehouse of the firm ,Spotem”, 13 Polska Str., arch. Eliza Unger and Edward Furschmied (photo Maria J. Softtysik,
2009); b. built in 1938-1939 warehouse of the firm ,Bananas”, 21 Polska Str., arch. Eliza Unger and Bronistaw Wondrausch,
joining in facades forms of late-Functionalism and Verticalism (photo Maria J. Softtysik, 2009)of the author)




Frojekl Magazynu Jortovego 0 Qdyni
Elewacia  [frexytowa
1200

20. Projekt elewacji szczytowej Magazynu Nr 6, zbudowany
w latach 1931-1932 w pierwszej linii nabrzeza Standéw
Zjednoczonych w Gdyni i przeznaczonego do przetadunku
bawetny. Projekt wykonany zostat najpewniej przez ,Biuro
Inzynierskie K. Jaskulski i K. Brygiewicz” z Gdyni (zrédfo:
zbiory Muzeum Miasta Gdyni)

20. Project of the fasade of the Warehouse No 6, built in
1931-1932 in the first Line of the Americam Wharf in Gdynia
and dedicated to reloading baumwool. Project probably by
,Biuro Inzynierskie K. Jaskulski i K. Brygiewicz” in Gdynia
(source: Muzeum Miasta Gdyni)

pierwszy magazyn firmy ,Pantarei”, a w drugiej linii
nabrzeza, przy ul. Polskiej 7 ukonczono wielki, kla-
sycyzujacy Magazyn Polskiego Monopolu Tytoniowe-
go (il. 18a), zaprojektowany przez wybitnego war-
szawskiego architekta Stefana Szyllera®®. W latach
1931-1934 powstat w poblizu przy ul. Polskiej 17
wspaniaty, taczacy formy umiarkowanie-moderni-
styczne z konstruktywizmem Magazyn Dtugotermi-
nowy Nr 5 - dzieto ,Biura Inzynierskiego K. Jaskulski
i K. Brygiewicz”®® (il. 18b), a obok w 1933 r. drugi
magazyn firmy ,Pantarei”. W nastepnej kolejnosci
w tejze drugiej linii nabrzeza Polskiego przy ul. Pol-
skiej pojawity sie tez dwa licowane czerwong cegta,
pézno funkcjonalistyczne magazyny: firmy ,Spo-
tem” w 1936 r. (ul. Polska 13, architekci Eliza Unger
i Edward Furschmied) i firmy ,Bananas” w 1939 r.
(ul. Polska 21, architekci Eliza Unger i Bronistaw
Wondrausch)®°, przy czym w fasadzie tego ostatnie-
go autorzy w sposdéb ciekawy podkreslili elementy
wertykalne kompozycji (il. 19a, b).

Obiekty magazynowo-przetwdrcze budowano
takze w innych rejonach portu i na innych nabrzezach.
W 1931 r. przy nabrzezu Helskim i Rybnym Basenu
Potudniowego powstaty wedzarnie szprotow; w pobli-
zu na Molo Rybackim, na styku nabrzeza Angielskie-
go i owczesnego Kaszubskiego w latach 1930-1932
wzniesiono Chtodnie i Hale Rybng wraz z zamrazalnig
ryb i fabryka lodu®, a w 1936 r. przy nabrzezu Angiel-
skim okazatg Chtodnie Sledziowq, zaprojektowang w
1935 r. przez inz. T. Fafiusa z Towarzystwa Robdt Ko-
lejowych i Budowlanych ,TOR"¢2, Wszystkie te obiekty
reprezentowaty awangardowe konwencje moderni-
styczne - funkcjonalizm lub konstruktywizm.

W latach 1933-1934 utworzono w porcie, wokot

58. M. (J.) Sottysik, Gdynia miasto dwudziestolecia..., op. cit., s. 115-116.
59. Ibidem, s. 194-195.

60. Zespot akt Urzedu Morskiego w Gdyni, sygn. 1044/121, Archiwum
Paristwowe w Gdansku Oddziat w Gdyni

61. B. Sotkowski, J. Dadlez, Chtodnia i Hala Rybna w Gdyni, Gdynia 1933;
W. Jastrzebski, Kolebka polskiego chtodnictwa, ,Rocznik Gdynski”,
nr 7, 1986, s. 181; A. Orchowska Smolinska, Gdyriskie chtodnie portowe
- studium przypadku przemystowej architektury portowej okresu
modernizmu, [w:] Modernizm w Europie, Modernizm w Gdyni. Architektura
XX wieku, jej ochrona i konserwacja w Gdyni i w Europie, Maria Jolanta
Sottysik i Robert Hirsch (red.), Gdynia 2018, s. 91-93

62. Zespot akt Urzedu Morskiego w Gdyni, sygn. 1044/158,159, Archiwum
Panstwowe w Gdansku Oddziat w Gdyni
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Basenu Ministra Kwiatkowskiego nowy, bardzo wazny
element jego struktury funkcjonalnej, strefe wolno-
ctowq. Pierwszy magazyn tej strefy — duzy, tréjnawo-
wy Magazyn Nr 6 - rozpoczeto budowac juz w 1931 r,,
we wschodniej czesci pierwszej linii nabrzeza Standw
Zjednoczonych, najpewniej wedtug projektu ,Biura In-
zynierskiego K. Jaskulski i K. Brygiewicz”. Byt on prze-
znaczony do przetadunkéw bawetny i miat nowoczesng
strukture zelbetowych ram, a w nawie gtéwnej dach
na tukowych, drewnianych wigzarach®. Jego kurtyno-
wo zalozong, uskokowg elewacje frontowg projektanci
oryginalnie ozdobili nieco historyzujaca forma lizen,
fryzu i ostrego tuku wejsciowego (il. 20). Obok przy
tymze nabrzezu stanat w 1933 r.%* konstruktywistycz-
ny magazyn Cukroport V (il. 21 a), a w giebi, w drugiej
linii nabrzeza Magazyn Nr 7 do sktadowania bawetny.
Rok pdzniej (1934) na zachodnim koncu pierwszej li-
nii nabrzeza Stanoéw Zjednoczonych zbudowano prze-
znaczony na drobnice i oparty na ultranowoczesnej,
ramowo-tukowej konstrukcji zelbetowej Magazyn
Nr 8, autorstwa inz. Michata Paszkowskiego - réwniez
przyktad czystejformykonstruktywistycznej(il.21b, c).
Ostatnim z wielkich magazyndéw gdynskich byt zlo-
kalizowany na nabrzezu Rumuniskim Magazyn Nr 10
ukonczony w 1938 .

63. W. Tubielewicz, Magazyny portowe w Gdyni ich konstrukcje i przeznaczenie,
Gdynia 1938. Referat wygtoszony na Zjezdzie Inzynieréw Portowych Panstw
Battyckich i Skandynawskich, Gdynia 3-6 maj 1938, s. 14

64. ,Morze” 1933, nr 8-9, s. 30.

21. Dwa magazyny Strefy Wolnoctowej przy nabrzezu
Stanéw Zjednoczonych w Gdyni: a. magazyn Cukroport V,
zbudowany w 1933 r. (fot. Maria J. Softysik, 2009); b. i c.
Magazyn Nr 8, zbudowany w 1934 r. wedtug projektu Michata
Paszkowskiego (zrédto: ,Zycie Techniczne” 1938)

21. Two warehouses of the Duty-free Zone in Gdynia at the
American Wharf: a. the Cukroport VV Warehouse, 1933 (photo
Maria J. Softtysik, 2009); b. and c. the Warehouse No 8,
1934, arch. Michat Paszkowski (source: ,Zycie Techniczne”
1938)
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22. Dwie prestizowe budowle Mola Pasazerskiego w Gdyni: a. Dworzec Morski wraz z Magazynem Tranzytowym, ul. Polska 1,

1932-1933, proj. firma ,Dyckerhoff & Widmann”, (Zrédto: zbiory prywatne autorki); b. magazyn firmy ,Aukcje Owocowe

”

i firmy ,Warta”, 1933 r., proj. Wactaw Tomaszewski (Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe)
22. Two prestigious buildings of the Passenger Mole in Gdynia: a. the Maritime Station with the Transition Warehouse,

1 Polska Str., 1933, proj. ,Dyckerhoff & Widmann” (source: the private archive of the author); b. the "Aukcje Owocowe

”

Warehouse, 1933, arch. Wactaw Tomaszewski (source: Narodowe Archiwum Cyfrowe)

Szczegolnie prestizowe znaczenie - zaréwno
dla portu jak i dla miasta — miat wzniesiony na Molo
Pasazerskim w latach 1932-33 Dworzec Morski wraz
z Magazynem Tranzytowym, zaprojektowany przez
katowicki oddziat firmy ,Dyckerhoff & Widmann”es
(il. 22a). Jego reprezentacyjna architektura taczyta
elegancka, wertykalng stylistyke umiarkowanie mo-
dernistyczng z konstruktywizmem. W tej samej linii
Mola Pasazerskiego powstat w 1933 r. okazaty ma-
gazyn dwoch firm - ,Aukcje Owocowe” i ,Warta”
(il. 22b) - o réwnie ciekawych formach wertykalnego
modernizmu, ktérego autorem bytznany gdynski archi-
tekt Wactaw Tomaszewski®. Wspomniec trzeba takze
o ekspresyjnie uksztattowanej, funkcjonalistyczno-
wertykalnej bryle Urzedu Celnego i Strazy Granicznej
przy ul. Rotterdamskiej 9, ukofnczonej w 1936 r. we-
diug projektu Stanistawa Odynca-Dobrowolskiego®”
(obecnie siedziba Zarzadu Morskiego Portu Handlo-
wego). Jednakze najwspanialszym zwienczeniem roz-
woju architektury portowej jest zbudowany w tymze
1936 r. przy nabrzezu Indyjskim Elewator Zbozowy,
stanowigcy jeden ze sztandarowych dziet moder-
nistycznych w Gdyni, a bedacy owocem wspotpracy
konstruktora inz. Michata Paszkowskiego i architekta
Bolestawa Szmidta®® (il. 23).

Gdynskie magazyny portowe wznoszone byty
z wielkim rozmachem i bardzo nowoczesnie, w opar-
ciu gtéwnie o szkieletowg konstrukcje zelbetowa(il.
24). Byly zwykle tréjnawowe, z czescig Srodkowg
wyzsza, doswietlajacg wnetrze. Dla obstugi magazy-
néw na nabrzezach portowych instalowano dziesigt-
ki stanowisk dzwigowych, zaréwno portalowych jak
i potportalowych - istny ,las dzwigéw”® jak to wdow-
czas pisano, tworzacy z masztami oraz kominami
statkéw i okretow peten dynamiki krajobraz. Wielkos$¢
oraz réznorodnosc¢ tego zaplecza przesadzity o tym, ze
juz w potowie lat trzydziestych port byt bardzo dobrze
wyposazony i z powodzeniem mogt petni¢ funkcje por-
tu uniwersalnego. Swiadczy o tym réwniez struktura
przetadunkdw, posrod ktérych stale wzrastat udziat
przetadunkéw drobnicowych, osiggajac w 1935

65. M. (J.) Sottysik, Gdynia miasto dwudziestolecia..., op. cit. s. 192-194.
66. ,Wykaz wazniejszych prac projektowych” sporzadzony osobiscie
i podpisany przez Wactawa Tomaszewskiego 1 pazdziernika 1945 r.,
Archiwum Politechniki Gdanskiej.

67. M. (J.) Sottysik, Gdynia miasto dwudziestolecia..., op. cit. s. 333-334.
68. Ibidem, s. 293-294.

69. W. Sieroszewski, Brama na $wiat, Warszawa 1934, Wydawnictwo R0j.
Cyt za: W. Sieroszewski, Brama na $wiat, [w:] Brama na S$wiat, Maciej
Rdesinski (red.), Gdansk 1976, s. 58.

ok. 14% catosci obrotéw. W sumie w potowie lat trzy-
dziestych w porcie gdynskim przetadowywano juz ok.
7,5 min t tadunkdéw rocznie, co plasowato go na
pierwszym miejscu posrod portow battyckich™.

Molo Potudniowe - koncepcje budowy

i realizacja w latach 1927-1936

Zanim w kwietniu 1936 r. doszto do realizacji
Mola Potudniowego i Basenu Zeglarskiego w znanym
nam dzi$ ksztatcie, sama forma tych elementdéw prze-
szta w projektach Tadeusza Wendy ciekawg ewolucje.
Pierwsza koncepcja przeznaczonego na funkcje spa-
cerowo-turystyczne Mola Potudniowego byta bardzo
skromne. W 1927 r. inz. Wenda przewidywat w tym
miejscu jedynie rozszerzenie i przediuzenie istnieja-
cego tu od poczatkdw XX w. niewielkiego drewnianego
pomostu kuracyjnego (il. 25a). Jednakze nasilajacy
sie ruch turystyczny w miescie i zwigzany z tym roz-
woj zeglugi przybrzeznej oraz jachtowej miaty wkroét-
ce zweryfikowaé te plany. Pierwszg odpowiedzig na
rosngce potrzeby zeglugowe byta podjeta przez Pan-
stwowe Przedsiebiorstwo ,Zegluga Polska” w 1928 r.
budowa w tym miejscu nowego drewnianego pomo-
stu, znacznie szerszego i dtuzszego, liczacego naj-
pierw 130 m, a w poczatku lat trzydziestych przedtu-
zonego do 270 m. Cumowaty tu niezmiennie oblegane
przez publicznos¢ statki kursujace do Helu, Jastarni,
Sopot i Ortowa.

Sytuacja ta spowodowata, ze Tadeusz Wenda

70. Rocznik statystyczny Gdyni 1937-1938, s. 117. W 1938 r. przetadowy-
wano w Gdyni juz ponad 9,1 min ton.

23. Elewator Zbozowy przy nabrzezu Indyjskim w Gdyni,
1935-1936, proj. Michat Paszkowski i Bolestaw Szmidt
(Zrédto: archiwum prywatne autorki)

23. The Grain Elevator at the Indian Wharf in Gdynia, 1935-
1936, arch. Michat Paszkowski and Bolestaw Szmidt (source:
the private archive of the author)




24. Wnetrze magazynu Cukroport V zbudowanego w 1933 r.
przy nabrzezu Stanéw Zjednoczonych w Gdyni (fot. Maria J.
Softysik, 2009)

24. The interior of the Cukroport V Warehouse built in 1933
at the American Wharf in Gdynia (photo Maria J. Softysik,
2009)

skorygowat i znacznie powiekszyt uktad Mola Potu-
dniowego. W poczatkach 1928 r. przedstawit nowg
jego koncepcje, proponujac zatozenie w ksztaicie
rozszerzajacego sie ku wschodowi trapezu, ktoérego
potudniowa krawedz opierata sie u nasady o pomost
»Zeglugi Polskiej” (il. 25b). Na wschodnim koficu pro-
jektowanej struktury Wenda przewidziat dodatkowo
basen Polskiego Yacht Klubu, obwiedziony od potu-
dnia wielobocznym zarysem falochronéw. Taki ksztatt
Mola przyjety zostat w przygotowywanym réwnolegle
planie ogdélnym miasta, cho¢ jego autor, urbanista-
architekt Adam Kuncewicz uproscit nieco geometrie
tego ukfadu. Wyraznie i konsekwentnie kontynuowat
jednak w jego formie kierunek stanowiacy przedtuze-
nie gtdwnej osi urbanistycznej miasta - ul. 10 Lutego
i Skweru Kosciuszki.

Idea ta byta szczegdlnie bliska rowniez Jerzemu
Mullerowi, ktéry po Kuncewiczu przejat odpowiedzial-
nos$c¢ za plany rozbudowy miasta. Kierowat on od listo-
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pada 1930 r. Oddziatem Zabudowy Wydziatu Technicz-
nego Komisariatu Rzadu i zapewne pod jego wptywem
koncepcja Mola Potudniowego ulegta w projektach
portu kolejnej przemianie. Nowa idea byta dos¢ re-
wolucyjna i polegata na znacznym poszerzeniu mola
na catej jego szerokosci do 150 m oraz jego przedtu-
zenia do 600 m - tak, by mozna byfo na ten uktad
wprowadzi¢ zabudowe $rodmiejskg. Dbano przy tym
szczegolnie by 0$ mola pokrywata sie z osig Skweru
Kosciuszki - co specjalnie, katowo zaznaczone zostato
na pierwszym szkicu tego ukfadu, wykonanym przez
Tadeusza Wende 9 marca 1931 r. (il 25c). Szerokie-
mu Molu towarzyszyt od potudnia kwadratowy ,Ba-
sen Yachtowy”, zwany pdzniej Basenem Zeglarskim.
Koncepcja ta stata sie podstawg dla przedstawienia
przez Jerzego Millera w 1932 r. niezwykle ciekawej
koncepcji zabudowy Mola Potudniowego, realizujg-
cej bezprecedensowg idee ekspozycji gtdwnej osi
urbanistycznej srodmiescia na morze. Stanowita ona
w istocie pierwszg koncepcje Dzielnicy Reprezentacyj-
nej miasta, rozwinietg nastepnie niezwykle owocnie
w drugiej potowie lat trzydziestych™.

Idea szerokiego i diugiego Mola Potudniowego
z towarzyszacym mu od potudnia Basenem Zeglar-
skim zostata utrzymana w planach realizacyjnych,
chociaz we wspomnianym juz wyzej ,,0gélnym planie
robét budowlanych III-okresu” (por. il. 14) sama geo-
metria tego ukfadu ulegta pewnemu przeksztatceniu.
Basen Zeglarski zostat powiekszony, a jego wschod-
ni falochron poprowadzono ukos$nie wzgledem innych
nabrzezy. Realizacja Mola Potudniowego i Basenu
Zeglarskiego, zwanego woéwczas rdéwniez Basenem
Ministra Becka zostata ukonczona w kwietniu 193672
(il. 26). Stanowita ona $wietne zwienczenie catej wiel-
kiej inwestycji jakq byta budowa portu w Gdyni, a jed-

71. M. J. Sottysik, Modernistyczne centrum miasta - ewolucja idei Dzielnicy
Reprezentacyjnej Gdyni 1926-2007, [w:] Modernizm w Europie, Modernizm
w Gdyni: Architektura pierwszej potowy XX wieku i jej ochrona w Gdyni
i w Europie, Maria Jolanta Soltysik i Robert Hirsch (red.), Gdynia 2011,
s. 51-62.

72. B. Kasprowicz, Problemy techniczne..., op. cit., . Prace przy wykanczaniu
nabrzezy potudniowego i wschodniego Basenu Zeglarskiego trwaty jeszcze
do listopada 1937 r.

25. Ewolucja koncepcji uktadu Mola Potudniowego w projek-
tach Tadeusza Wendy: a. z 1927 r.; b. z poczgtku 1928 r.;
c. z 9 marca 1931 r. (2rédfo: Muzeum Miasta Gdyni)

25. Evolution of the concept of the South Mole in the designs
of Tadeusz Wenda: a. from 1927; b. from the beginning of
1928, c. from the 9th March 1931(source: Muzeum Miasta
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26. Widok na wifasnie ukoriczone Molo Potudniowe wiosng
1936 r. (zrédto: archiwum prywatne autorki)

26. View on the just finished South Mole in the spring of
1936 (source: the private archive of the author)

noczesnie symboliczne urzeczywistnienie idei symbio-
zy miasta i portu oraz ekspozycji miasta na morze
jako gtéwnej idei urbanistycznej miasta.

Zakonczenie

Budowa portu gdynskiego byta wielkim sukcesem
polskiej mysli gospodarczej i inzynierii. Miata ogrom-
ne znaczenie praktyczne i symboliczne dla Il Rzecz-
pospolitej i do dzi$ jest wymownym s$wiadectwem lat
miedzywojennych. Nadal podziw tez budzi niezwykia,
inzynierska forma portu gdynskiego, ktéra znaczacym
gestem wpisana zostata w krajobraz wybrzeza (il. 27)
i ktéra w duchu na wskro$ modernistycznym opisy-
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27. Przestrzenny model portu w Gdyni z 1938 r.: ,ksztatt

”

rozwartych palcéw reki wtadczo wyciggnietej ku morzu
(Zrédto: ,Zycie Techniczne” 1938)

27. A spatial model of the port of Gdynia in 1938: “the shape
of an open hand directed masterfully to the sea” (source:
,Zycie Techniczne” 1938)

wat sugestywnie w 1934 r. Wactaw Sieroszewski jako
~ksztatt rozwartych palcéw reki, wtadczo wyciggnietej
ku morzu””3. H

73. W. Sieroszewski, Brama na $wiat, Warszawa 1934, Wydawnictwo Réj.
Cyt za: W. Sieroszewski, Brama na $wiat, [w:] Brama na $wiat, Maciej
Rdesinski (red.), Gdansk 1976, s. 58.
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