Modernizm w Mandzurii - skomplikowany przypadek

Japonii w Chinach

Edward Denison
University College London, Bartlett School of Architecture

~Hsinking bardzo mi przypomina Gdynie, nasz port nad Battykiem i w zasadzie

Streszczenie

Historyk Harry Harootunian twierdzi, ze ,ws$rdd
przyktaddéw rozwoju modernizmu niewiele przypadkéw
oferuje historykom spektakl o wiekszej dwuznaczno-
éci i pewnosci niz doswiadczenia Japonii w XX wieku™.
Idea ta rozbrzmiewa réwniez w wypowiedziach socjo-
loga Shmuela Eisenstadta, autora teorii Wielokrotnych
Nowoczesnosci (2003), ktory twierdzi, ze Japonia jest
»,Najwazniejszym sprawdzianem, ale i paradoksem”,
poniewaz stanowi wyjatkowy przyktad jako w petni
zmodernizowane panstwo niezachodnie?. Nawet wybit-

1. Harry Harootunian, History’s Disquiet: Modernity, Cultural Practice and the
Question of Everyday Life, Columbia University Press, New York, 2000, s. 59.
2. Schmuel Eisenstadt, Comparative Civilizations and Multiple Modernities,
Brill, Leiden, 2003, s. 435.

catkiem nowe miasto, zbudowane w stylu modernistycznym.”

Roman Fajans, 1938

ny teoretyk Edward Said uwazat Japonie za ,skompliko-
wany wyjatek” i wykluczyt jq z Orientalizmu3. Jezeli te
twierdzenia sg prawdziwe, to doswiadczenie Chin staje
sie jeszcze bardziej skomplikowane, tym bardziej, ze
Chiny poznaty modernizm poprzez Japonie. W zadnym
innym miejscu w Chinach, a moze nawet i na Swiecie,
nie byto to bardziej uwidocznione i skoncentrowane niz
w Mandzurii w latach poprzedzajacych II wojne $wia-
towa. Artykut ten stawia pytanie, czy mozliwe jest jed-
norodne postrzeganie modernizmu i w tym kontekscie
bada role Japonii w Chinach przez pryzmat Mandzurii
i jej stolicy Changchun (Hsinking), wzniesionej przez
Japonczykow w latach 30. XX wieku (il. 1).

3. Edward Said, Orientalism, Routledge & Kegan Paul, London, 1978, s. 350.

1. Mapa Chin pokazujgca region wczesniej znany jako Mandzuria (kolor pomarariczowy), przeciety przez kolej transsyberyjska
(kolor zotty) oraz odgatezienie Kolei Potudniowomandzurskiej (kolor zielony) w kierunku wybrzeza
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na catym swiecie japonskich pociagow-pociskow

Kontekst

Do potowy XX wieku Chiny zawsze traktowa-
ty Japonie jako mtodszego ranga sasiada i kulturo-
wego podwiadnego. Japonczycy przeciwnie - jak
zauwazyt brytyjski poeta i uczony Laurence Binyon
(1869-1943) ,patrzg na Chiny, tak jak my patrzymy
na Wiochy i Grecje, dla nich jest to kraj klasyczny™.
Historyczne relacje pomiedzy Chinami a Japonig sq
czynnikiem krytycznym koniecznym do zrozumienia
tego, jak przebiegata modernizacja Chin z konca XIX
wieku. Stanowi tez pewng trudnosc¢ z punktu widzenia
ugruntowanych dyskurséw o modernizmie, w ramach
ktérych Chiny sg czesto pomijane, a Japonia uznawa-
na jest jako pewnego rodzaju aberracja.

Stosunki Chin z Japonig zmienity sie radykal-
nie w XIX wieku. Odpowiedz kazdego z tych krajow
na rosnace wptywy panstw zachodnich zmienita dal-
szy charakter ich wzajemnych stosunkéw. Zasadnicza
réznica dotyczyta problemu przyjmowania i osadzania
zagranicznych imigrantéw, na co Chinczycy byli zmu-
szeni wyrazi¢ zgode, a Japonczycy nie. Wynikajace
z tego podporzadkowanie Chin trwato przez péttora
stulecia.

Drugim aspektem roli, jaka odegrata Japonia
w chinskim zetknieciu sie z nowoczesnoscig archi-
tektoniczng jest fakt, ze uzyskata ona terytoria chin-
skie, m.in. Mandzurie. Zdarzenie to osiggneto swo-
ja kulminacje mniej niz pét wieku pdzniej w formie
czesciowej okupacji catego kraju w trakcie II wojny

4. Laurence Binyon, Painting in the Far East, Edward Arnold, London,
1908, s. 6.
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Swiatowej. Rosnacy autorytet Japonii i jej obecnosé
w Chinach w tym okresie przyczynita sie do waznych
zmian industrialnych, ktére z kolei stymulowaty pro-
dukcje architektoniczng. Japonia byta odpowiedzialna
nie tylko za dyshonor polityczny uczyniony Chinom,
ale rowniez za niespotykany wczesniej zakres zmian
architektonicznych i urbanistycznych, jakie zaistniaty
w Mandzurii od roku 1905. Swoje apogeum osiggne-
ty po stworzeniu nowego panstwa Mandzukuo w roku
1932. Nigdzie na $wiecie wtadza imperialna nie rozpo-
czeta tak dynamicznych, szeroko zakrojonych i ambit-
nych planéw budowy i nigdy wczesniej plany takie nie
byty stymulowane swiadomym poscigiem za moderni-
zmem - japonskim ,ultramodernizmem”.

Ultramodernizm w Mandzurii

Jezeli matzenstwo z przymusu zawarte w spra-
wie w Mandzurii pomiedzy Japonig a Chinami stano-
wito tabu historyczne w Chinach po roku 1949%, to ar-
chitekture tego regionu i jego urbanistyke mozna po-
traktowac jako nieslubnego potomka, bekarta, ktéry
jest owocem relacji opartej na przymusie i brutalnosci.
W sercu imperialnego projektu Japonii realizowanego
w Mandzurii znajdowato sie panstwowe przedsiebior-
stwo Koleje Potudniowej Mandzurii (South Manchuria
Railway, SMR). Jego sie¢ powigzan oplatata coraz sze-

5. David D. Buck (Railway City and National Capital: Two faces of the Mod-
ern in Changchun,[ in:] Joseph W. Esherick (ed.), Remaking the Chinese
City: Modernity and National Identity, 1900-1950, University of Hawai’i
Press, Honolulu, 2000, s.89.) cytuje przykfad Wielkiej Encyklopedii Chin,
ktéra nie zawiera zadnych odniesien do Changchun, Xijing lub Mandzukuo
w rozdziale na temat Architektura, Parki i Urbanistyka.



rzej Mandzurie oraz Koree, po odebraniu przez Japo-
nie kontroli nad kolejami z rak Rosji po wygranej woj-
nie w roku 1905. Nieco pdzniej, w roku 1931, Japonia
odebrata Chinom kontrole polityczng nad Mandzurig,
w wyniku bombardowania znanego jako incydent
mukdenski. Nagroda dla Japonczykdéw byto powstanie
duzego nowego panstwa, ktéremu nadano nowg na-
zwe Mandzukuo (Kraj Manchu) - panstwa wymyslo-
nego oraz administrowanego przez Japonie®.

Przed rokiem 1931 Mandzuria byta poddana qu-
asi-kolonialnemu wykorzystaniu przez rywalizujace ze
sobg Chiny i Rosje. Po roku 1931 wraz z pojawieniem
sie skutkéw wielkiego kryzysu ktory podwazyt stabil-
nos¢ gospodarczg $swiata, Mandzuria zostata zredefi-
niowana jako przysztos¢ Japonii i jej koto ratunkowe,
ktére nalezato chroni¢ i zachowaé za wszelkg cene.
W tym nowym wcieleniu Mandzukuo stato sie miej-
scem, gdzie w sposob najbardziej jaskrawy doszto do
zderzenia tradycyjnej architektury z modernizmem
XX wieku, co stanowito okoliczno$¢ wyraznie wspiera-
ng przez dazenie Japonii do nowoczesnosci.

Mandzukuo ucielesnia nie tylko krystalizacje
ambicji Japonii w Azji, ale réwniez transformacje, jaka
nastgpita w polityce japonskiej, a ktéra miata nie-
uchronnie doprowadzi¢ do zaburzen w kraju i global-
nego konfliktu. Aby uzasadnic¢ swoje roszczenia, Japo-
nia zmienita podejscie. Mandzuria, ktéra poczatkowo
traktowana byta tylko jako wygodne narzedzie poli-
tyczne, stata sie teraz nadziejq gospodarcza Japonii,
ukochanym dzieckiem powigzanym z ojczyzng kru-
chymi niémi kolei South Manchuria Railway. Obrona
nienaruszalnosci tego waznego potgczenia kolejowe-
go spowodowata, ze Japonia zakonczyta swoje relacje
z Ligq Narodow i pozegnata sie z Zachodem.

Zatozenie, ze bez Mandzukuo Japonia przesta-
nie istnie¢, zniszczyto tradycyjne zwigzki pomiedzy
imperializmem a nowoczesnoscig. Obietnica nowo-
czesnosci byta centralnym aspektem imperializmmu XX
wieku, a marsz w rytm wybijany przez jej hasta na
sztandarach pochfonat sporo energii i istnien ludzkich.
Jednak po stworzeniu Mandzukuo magia nowoczesno-
$ci zaczeta dziata¢ nie tylko w zwyczajowym kierunku,
czyli od centréw metropolitalnych do peryferii impe-
rium, ale rowniez w kierunku odwrotnym?.

Mandzuria byta jak czarne ptdtno, na ktérym
Japonczycy mogli zrealizowaé swojg wizje jasnej przy-
sztosci. Jednak zadanie to okazato sie bardziej ztozo-
ne i niepewne niz przyznawaty to czynniki panstwowe
i media. Niemniej wizja ta byta na tyle pociagajaca,
ze przekazywata swiattem odbitym do Japonii alterna-
tywny wizerunek nowoczesnosci. Japonscy architekci,
urbanisci i inzynierowie ttumnie udawali sie do Man-
dzukuo by tworzy¢ tam dzieta czerpigce z zyznego
gruntu mozliwosci jakie dawato im nowe Imperium.

Finansowanie boomu budowlanego Mandzukuo
spadto na japonskiego podatnika. Duze instytucje ta-
kie jak Biuro Robét Publicznych, Centralny Bank Man-
chu, Generalna Dyrekcja Kolei Panstwowych, Urzad

6. Mandzukuo zostato formalnie ustanowione 1 marca 1932 roku.

7. Doktadny opis tego szczegdlnego aspektu styku Mandzukuo z moder-
nizmem opisany jest w: Louise Young, Japan’s Total Empire: Manchuria
and the Culture of Wartime Imperialism, University of California Press,
Berkeley, 1998.

3. Reklama spétki kolejowej Potudniowa Mandzuria promujgca
misje cywilizacyjng firmy

Guandong i jego Departament Robdt Publicznych oraz
urzedy miejskie wydawaty razem 100 miliondéw je-
now rocznie na rozbudowe. Biuro Robot Publicznych,
ktorego budzet wynosit ponad 10 miliondw jenow
rocznie, byto urzedem odpowiedzialnym za przemyst
budowlany i ,nadzorowato przygotowywanie plandw,
ujednolicenie budowy oraz dostawe materiatdw na
budowle panstwowe”s. Rozwoj sieci kolejowej stymu-
lowany przez Armie Guandong byt bodzcem do przy-
gotowania nowych planéw rozbudowy dla 104 miast

8. Shinsaku Tsutsui, Construction and Architecture of Manchukuo, “Manchuria
— special economic Manchukuo Economic Number”, 25 maja 1938, s. 46-7.

4. Zdjecie przedstawiajgce btyskawiczng budowe Hsinking
i jeden duzy budynek w trakcie budowy, zlokalizowany na
przeciw Ministerstwa Edukacji, 1934
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5. Plan Hsinking, pokazujacy o$ centralng Tatung Boulevard prowadzaca na potudnie od stacji kolejowej, centralny Tatung
Circus oraz kompleks Imperial Palace usytuowany na zachoéd
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i miasteczek, z czego 44 wdrozono do roku 1940,
a pozostatych 60 zatrzymato sie na etapie planowania®.

Dylematem dla Japonczykdéw pozostawato py-
tanie o preferowang forme architektoniczng moder-
nizmu w Mandzukuo. Kwestia ta byta juz wystarcza-
jaco trudna w samej Japonii, a na terenie imperialnej
Japonii w Chinach komplikowata sie dodatkowo. Styl
~ukoronowania” z wykorzystaniem japonskiego dachu
na nowoczesnych budynkach spopularyzowany przez
Kikutaro Shimoda zyskat poklask wsréd nacjonalistow
i imperialistow. Styl gotycki spopularyzowany przez
Yoshikazu Uchida przypisywany byt wschodzacej for-
mie japonskiego ekspresjonizmu. Natomiast racjona-
listyczne betonowe ramy wytwarzane przez rosnace
grono wyksztatconych w Europie japonskich architek-
tow byty w najlepszym przypadku miedzynarodowe,
ale w sposéb nieunikniony zachodnie, zachecajace
prawicowcéw do cenzury. Japonscy architekci, kto-
rzy albo emigrowali do Imperium lub angazowali sig
w jego dziatalno$¢ z daleka, eksportowali swoje krajo-
we doswiadczenia i watpliwosci do Mandzukuo, gdzie
peten koloréw jezyk japonskiego modernizmu archi-
tektonicznego nabrat wyraznie mandzurskiej odmiany.

Zarowno fizycznie jak i w przenosni Mandzu-
kuo stanowito nowe terytorium. Japonscy architekci
mogli je odkrywac i realizowa¢ w nim swoje marze-
nia o modernizmie w architekturze. Mieli nadzieje, ze
w tym utopijnym otoczeniu bedaq mogli ,przedstawic
architekturze Swiata nowaq teorie i styl”%. Naukowcy
japonscy przebadali kazdy detal tradycyjnej zabudo-
wy i jej reakcje na lokalne warunki, materiaty budow-
lane, klimat, ekologie i zwyczaje. Brak trzesien ziemi,
suchszy klimat oraz ekstremalne wahania temperatur
w ciggu catego roku to cechy charakterystyczne Man-
dzurii, odrdzniajace ja od Japonii i majace wptyw na
jej budownictwo. Dla japonskich architektow, ktorzy
z radoscig przyjeli imperialne mozliwosci dziatan,
réznice te stanowity powazne wyzwanie, nie zawsze
w sposéb udany realizowane. Ostatecznie i tak uzna-
wano, ze doswiadczenie to przyczynia sie do rozwo-
ju architektury japonskiejit. Jej twdrcy mieli $wiado-
mos$¢, ze ,architektura Mandzurii musi by¢ wyjatko-
wa"t2, ,Betonowe masywne mury i fantastyczne (sic)
dachy” nowych budynkéw w Mandzukuo czerpaty in-
spiracje ze ,stylu Potala” oraz ,p’ai-lou” mongolskich
monastyrow?3.

Mandzukuo przedstawiano jako miejsce, w kto-
rym doswiadcza sie przysztosci - kraj nowoczesnosci,
uksztattowany przez japonska dobrotliwg i wspiera-
jaca dton - panstwo to stato sie poszukiwang desty-
nacjq dla wyrafinowanych turystéw z Japonii. Trasa
byta juz ugruntowana, wygodna i petna kulturowego
i imperialnego znaczenia oraz co najwazniejsze coraz
bardziej przystepna dla rosnacej klasy $redniej Ja-

9. Communications in Manchukuo, “Far Eastern Review”, wrzesien 1940,
s. 339.

10. Ino Dan, The Reconstruction of Tokyo and Aesthetic Problems of Archi-
tecture, “Far Eastern Review” , styczen 1932, s. 43.

11. Masami Makino, Architecture of the Tens Years of Manchukuo, ,Journal
of the Manchurian Architectural Association”, No 10, Vol 22, pazdziernik
1942, s. 17.

12. Masami Makino, Architecture of the Tens Years of Manchukuo, ,Journal
of the Manchurian Architectural Association”, No 10, Vol 22, pazdziernik
1942, s. 19.

13. T. V. Gilchrist, Hsinking, ,Manchuria”, 15 wrzesnia 1939, s. 442.

6. Galeria Nikke (1939), wfasno$¢ Nippon Woollen Textile
Company

ponii. Pierwsza generacja hoteli Yamato w wiekszych
miastach rozwijata sie, modernizowata i uzupetniata
o lokalne oddziaty na terenach bardziej odlegtych ta-
kich jak Chengde, Jilin, Jingyuetan i Qigihar'4. Sie¢
hoteli Yamato miata nie tylko ,wyrdzni¢ nowg epoke
w branzy turystycznej Mandzurii”, ale miata rowniez
stanowi¢ ,bodziec promujacy stosunki handlowe po-
miedzy nowym Imperium a krajami zagranicznymi
zainteresowanymi Orientem”>. Liczba gosci odwie-
dzajacych hotele SMR wzrosta z 21.865 w roku 1932
do 58.207 w roku193916,

Turystyka powstata na kulcie nowoczesnosci.
Zalezna byta od nowoczesnej technologii, nowych
budynkoéw, innowacyjnych obiektéw oraz komunika-
cji masowej, zapewniajacej wszelkie wygody i gadze-
ty: zawieszenie pneumatyczne, klimatyzacje, windy,
lodowki, telegrafy, telefony!” oraz radia. Mandzukuo
posiadato luksusowe hotele, eleganckie parowce pa-
sazerskie zaprojektowane wewnatrz w najnowszym
stylu, sie¢ drdg szybkiego ruchu po ktérych poruszaty
sie autobusy miedzymiastowe, samochody z szofera-
mi oraz ,samochodowe omnibusy”, najbardziej nowo-
czesng kolej dumng ze swoich ,ultranowoczesnych”
pociggow duzej predkosci oraz nowe porty lotnicze,
ktére na state zakotwiczyty Mandzukuo w rozrasta-
jacej sie sieci miedzynarodowych podrézy lotniczych.
Elementy te byty niepodzielne, a kazdy z nich byt waz-
nym trybikiem imperialnej maszynerii, ktora tworzyta
Mandzukuo na styku z modernizmem.

Zaden inny obiekt nie utozsamiat tego styku
w sposoOb bardziej wyrazny i nie ucielesniat moderni-
zmu Mandzukuo w sposob bardziej dosadny niz Asia
Express, ,ostatnie stowo w nowoczesnym kolejowym
transporcie parowym”® (il. 2). Ten ultranowoczesny
pociag duzych predkosci byt dumg imperium SMR
oraz prototypem dla stynnych na caty Swiat japon-

14. Odziat Qigihar otwarto 15 sierpnia 1936.

15. Railways in Manchuria, ,Manchuria”, 1 lipca 1936, s. 52.

16. Louise Young, Japan’s Total Empire..., op. cit., s. 263.

17. Od 1906-32 liczba biur telegraficznych i telefonicznych w Mandzukuo
wzrosta z 44 do 214 oraz odpowiednio z 21 do 254, a liczba potaczen mie-
dzymiastowych wzrosta z 17 tys. do 1,25 min. Od 1906-37 liczba abonen-
tow telefonicznych w Mandzukuo wzrosta z 785 do 69,246 z czego 42,446
osoby to Japonczycy. Liczby te blakly w poréwnaniu z Japonia, gdzie na
kazde 100 oséb wykorzystanie telegrafu wyniosto 450 w poréwnaniu z 32
w Mandzukuo, a liczba abonentéw telefonicznych wynosita 9,8 w poréwna-
niu z 0,15 w Mandzurii. Por.: Manchuria’s Electrical Communications, ,Far
Eastern Review”, wrzesien 1938, s. 339.

18. ,Manchuria”, 25 maja 1938.
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7. Teatr Feng Le (1936), Hsinking

skich pociggow pociskdw?®®. Produkcja odbywata sie
w Mandzukuo w warsztatach SMR w Dalian, a kazdy
pocigag kosztowat p6t miliarda jenéw. Asia Express po-
trafit poruszac sie z predkoscig 140 km/h, ktdra jest
poréwnywalna do najszybszych pociggdw w Amery-
ce, a nawet 0 15 km/h szybciej niz najszybszy pociag
w Japonii - oryginalny prototyp obecnie stynnych ja-
ponskich pociggéw pociskéw. Pocigg Asia o optywo-
wym ksztatcie ucielesniat nowoczesne luksusowe po-
droze i stat sie symbolem tego, co Japonczycy uwazali
za misje cywilizacyjng SMR realizowang w Mandzu-
kuo; czesc¢ szerszego imperialnego celu polegajacego
na ,wskazaniu Chinczykom $ciezki ku nowoczesno-
éci”? (il.3). L$nigca elegancja lokomotywy bardziej
pasowata do science fiction niz do rozlegtych nizin
Mandzurii, ale byta bez przerwy celebrowana w me-
diach japonskich.

Ultranowoczesna stolica

Konstelacja miast i miasteczek rozrzuconych
po catym Mandzukuo zalezata od nowoczesnej kolei
i jej zawdzieczata swojg egzystencje. Dla wiekszosci
o$rodkow metropolitalnych rozwijajaca sie sie¢ powiag-
zan kolejowych decydowata nie tylko o ich spotkaniu z
nowoczesnoscia, ale wptywata réwniez na ich ksztatt
fizyczny. Urbanistyka w Mandzukuo byta realizowana
w powigzaniu z zagospodarowywaniem nowych tere-
now. Chodzito o to, zeby wiadze miejskie zarabiaty na
sprzedazy ziemi, udoskonalanej poprzez zdobycze no-
woczesnosci: wodociagi, systemy Sciekowe, linie te-
lefoniczne i telegraficzne, parki rekreacyjne, szerokie
i oddzielone drogi oraz mnoéstwo innych udoskonalen
dla spoteczenstwa?!. Nowoczesna urbanistyka pojawi-
fa sie w Mandzurii wraz z kolejg rosyjska i rozkwi-
tta w kontrolowanym przez Japonie Mandzukuo, aby
ostatecznie osiagna¢ swoje apogeum w nowej stolicy
panstwa Hsinking (Changchun).

Cztery dni po ogtoszeniu powstania Mandzu-
kuo Japonia zakomunikowata, ze stolicg kraju jest
Changchun, motywujac to zaletami geograficznymi,

19. Chwalono sig, ze koszt byt nizszy niz 200 tys. $, czyli tyle ile koszto-
waty trzywagonowe pociagi ekspresowe eksploatowane przez Union Pacific
w Stanach Zjednoczonych.

20. The Development of Manchuria, ,Far Eastern Review”, pazdziernik
1927, s. 430.

21. Do roku 1940, 26 miast posiadato nowoczesne wodociagi, a 30 innych
jeszcze je budowato.Por.: Publications in Manchoukuo, ,Far Eastern Re-
view”, wrzesien 1940, s. 339.
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strategicznymi i historycznymi, jednoczes$nie nada-
jac miastu nowag nazwe Hsinking (Nowa Stolica)?.
Wolna od precedenséw kulturowych i nieobcigzona
duzymi wczesniej istniejgcymi terenami miejskimi
i problemami wtasnosciowymi, Changchun bardziej
niz jakiekolwiek inne miasto, byto niezapisang tabli-
ca, na ktorej Japonczycy mogli zaprojektowaé swoje
idealne miasto. To byta wyjatkowa szansa i wyjatkowe
przedsiewziecie, do tej pory niespotykane ani w Japo-
nii ani w Chinach.

Hsinking, ultranowoczesna stolica Mandzukuo,
byta czyms$ zupetnie nowym. W ciggu dekad poprze-
dzajacych budowe miasta, urbanistyka pojawita sie
jako odrebny zawdd, odtaczony od zarliwych wizji am-
bitnych architektéw, inzynieréw i kartografow. Zanim
powstato Hsinking, nieodparcie racjonalna logika mo-
dernizmu uksztattowata nowoczesny zawdd urbanisty
i architekta na catym swiecie.

W krotkim okresie od powotania Mandzukuo
w roku 1932 do chwili inwazji Chin przez Japonie
w roku 1937, Hsinking oferowato dogodne warunki dla
powstania pierwszej na swiecie niezachodniej moder-
nistycznej metropolii - ,wspaniatej nowej stolicy dla
nowego imperium”?3, Dla niektérych Hsinking byto
»~Neojaponskim miastem”, w ktéorym genialnie prze-
mieszano idee Nipponu i Europy”?*. ,Budynki, ktore
sie tam widzi sq brytami o ptaskich dachach z kilkoma
kolumnami, dziwnymi w ksztatcie wiezyczkami” za-
uwazyta pewna osoba ,i wydaje sie, ze to jest zaiste
miasto, o ktorym marzyt Le Corbusier, stynny francu-
ski architekt”?>. Jednak modernizm w Hsinking nie byt
modernizmem Le Corbusiera ani innych samozwan-
czych modernistéw Zachodu. Byt on nieuchronnie
inny i wyraznie wschodni, jako modernizm powstaty
i zbudowany w wyjatkowych okolicznosciach przez
pierwszy niezachodni nardd, ktoéry przyjat i osiggnat
stan nowoczesnosci.

Hsinking byto czesto przedstawiane jako bar-
dziej nowoczesne niz miasta japonskie. W przeciwien-
stwie do kolonii zachodnich, gdzie dualistyczna rela-
Cja pomiedzy centrum a peryferig oraz kolonizatorem

22. The Birth of a New World Capital, ,Far Eastern Review”, lipiec 1936,
s. 269.

23. Manchoukuo News, ,Manchuria”, 1 sierpnia 1938, s. 39.

24. Contemporary Manchuria, No 3, Vol 2, maj 1938, s. 24.

25. T. V. Gilchrist, Hsinking, ,Manchuria”, 15 wrzeénia 1939, s. 1442,



a skolonizowanym zalezata od trwatego stanu nie-
rownosci i podlegtosci, japonski projekt w Mandzukuo
kierowat sie powszechnym dazeniem do nowoczesno-
éci, a w niektorych przypadkach tworzyt warunki po-
réwnywalne do warunkéw w samej Japonii, a moze
nawet bardziej nowoczesne niz one. Hsinking bardziej
niz jakiekolwiek miasto w Mandzukuo definiowato te
aspiracje do nowoczesnosci, jego czes¢ zabudowana
ucielesniata wyrazne i eklektyczne miejsce styku po-
miedzy Mandzukuo a nowoczesnoscig. Pewien ame-
rykanski turysta i weteran wojenny generat ] Leslie
Kincaid napisat po swojej wizycie w roku 1938: ,Man-
dzukuo bardziej skutecznie niz jakikolwiek inny kraj
na Swiecie zaadaptowato proces powstawania nowo-
czesnego imperium, a kazdy inteligentny obserwator,
ktéry podrézowat po tym nowym imperium i widziat
wspaniatg nowa stolice Hsinking musi by¢ przekona-
ny, ze Mandzukuo zostato zbudowane solidnie w cig-
gu zaledwie kilku krotkich lat, ale zostato zbudowane,
aby trwac wiecznie”?¢ (il. 4).

Plan miasta Hsinking ,w sposob dualistyczny
uwzgledniat tradycyjne idee orientalne i nowe rozwig-
zania komunikacyjne; powstat w zasadzie na ukta-
dzie szachownicowym, potagczonym tam gdzie to byto
mozliwe z systemem koncentryczno-promienistym
oraz weztowym”?’. Koszt programu budowy miat by¢

26. Manchoukuo Built for all Time, Gen. Kincaid Declares, ,Manchuria”,
1 grudnia 1938, s. 796.
27. Rapid Expansion of Hsinking, ,Manchuria”, 1 wrzesnia 1936, s. 165.

pokryty ze sprzedazy pojedynczych dziatek prywat-
nym inwestorom - dziatek wydzielonych na obszarze
o ksztatcie prostokata obejmujgcego 200 kmZ2. Roz-
budowe zaplanowano w dwodch etapach, przy czym
kazdy obejmowat obszar 100 km? przeznaczonych na
potrzeby poét miliona oséb. Pierwszy etap, ktéry pdz-
niej zmniejszono do obszaru 79 km? 28, koncentrowat
sie przy centrum miasta, siegajac od stacji kolejowej
dalej na potudnie?.

Hsinking byto wyposazone w howoczesne drogi,
o nawierzchni z asfaltu, kamienia lub kostki, obsadzo-
ne po bokach drzewami. Przy szerokich chodnikach
urzadzono nowoczesne systemy odwodnienia, kana-
lizacji sciekowej, zasilania energetycznego, a takze
utozono kable telefoniczne i linie telegraficzne.

Posréod nowych ulic Hsinking wyrdzniata sie
ulica Chuo-dori (Przejazd Centralny) - ,najbardziej
reprezentacyjna nowoczesna droga tranzytowa
w miescie”?® (il. 5). Stanowita komunikacyjny krego-
stup zespotu, poprowadzony w linii prostej od stacji

28. Obejmowato to 6,5 km?2 dla urzeddéw publicznych, 21 km? na drogi,
3,5 km?na uzytecznosci publiczne, 7 km?na parki, 9 km?dla celéw wojsko-
wych oraz 53 km2dla celéw prywatnych (w tym 27 km?2 powierzchni miesz-
kaniowej, 8 km? handlowej, 6 km? przemystowej, 10 km? nieokreslonych
oraz 2 km2dla celéw specjalnych, takich jak farmy mleczne).

29. W pierwszym roku fiskalnym ustalono priorytet na obszarze 20 km?
z przeznaczeniem na pilng zabudowe rezydencji prywatnych (6,5 km?),
biur rzadowych (2 km?), terenéw handlowych (2 km?), drég (4,5 km?),
uzytecznosci publiczne, szkoty i muzea (1,5 km?), przemystowe (1 km?2),
parki i rekreacja (2 km?) oraz rolnictwo (0,5 km?2).

30. Hsinking, Capital of Manchoukuo, ,Far Eastern Review”, kwiecien 1940,
s. 140.

9. Wizualizacja gmachu Rady Parnistwa w Hsinking (1936), zaprojektowana przez Ishi Tatzuro
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A
10. Pocztéwka przedstawiajaca Galerie Nikke i zatytutowana

Kryzys predkosci. Jedna posta¢ méwi do drugiej: ,O rety!
O maty wtos! Niedtugo mnie przejedzie i zabije.”

kolejowej na pdtnocy do potudniowej jego granicy.
Czes¢ centralna i potudniowa Chuo-dori przebiegata
przez otwarte tereny i nosita nazwe Tatung Boule-
vard. Ta gtéwna o0$ stata sie sceng, na ktérej rozegrac
sie miat akt budowy nowego miasta. Architektura
miata do odegrania role wiodacg w tym spektaklu,
tworzac gmachy publiczne, biura i miejsca handlo-
we potozone wzdtuz osi. ,Nowoczesna3! Kwatera Ar-
mii Guandong (1934) miescita w sobie siedzibe Le-
gacji Japonii. OSmiopietrowy dom towarowy Hozan
oferowat swoim gosciom ogréd na dachu, z ktérego
mozna byto podziwia¢ uroki nowoczesnego miasta:
feerie koloréw, (...) wspaniate kina, magazyny, btysk
szklanych ptyt i stali nierdzewnej”. W poblizu znaj-
dowata sie ,ultranowoczesna” Galeria Nikke, firma
stowarzyszona z Nippon Woollen Textile Company
(il. 6). Wraz ze swoim tarasem dachowym, piloti (stu-
pami), btyszczacymi biatymi $cianami oraz elegancki-
mi fenétre en longueur (oknami wstegowymi), ktore
owijaty sie wokot fasady, Galeria Nikke byta tak bliska
stylowi miedzynarodowemu jak zaden inny budynek
w Chinach przed II wojng $wiatowa. Wysoka, ,igtowa”
wieza byta ukoronowaniem konstrukcji, oswietlona
u podstawy przez serie paneli szklanych wspinajacych
sie trzema pionowymi uskokami az do masztu flago-
wego na szczycie. W srodku na parterze za rzedem

31. ,Souvenir Enthronement Supplement”, 1934, s. 59.
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filaréw znajdowat sie salon ekspozycyjny, nad ktérym
umieszczono gtéwny ,Nikke Parlour”, ktory jak twier-
dzono ,niewatpliwie wywierat spore wrazenie jako
miejsce atmosferg przypominajace Tokio”*2.

Przy bocznych ulicach znajdujacych sie na tytach
Galerii Nikke oraz Kotoku Kaikan usytuowano najbar-
dziej nowoczesne kina Mandzukuo: Asahiza (Poranne
Stonce) oraz Feng Le - przyciggajaca uwage cegla-
ng strukture nawigzujaca do pdétnocnoeuropejskiego
ekspresjonizmu tak popularnego w Japonii w latach
30. XX wieku (il. 7 i 8). Hollywood byt podstawowym
dostawca filméw do Mandzukuo az do momentu kiedy
Manchuria Motion Picture Producing and Distributing
Corporation (Manshu Eiga Kyokai) zabronita impor-
towania towaréw amerykanskich w roku 19393, Kie-
dy zabrakto Hollywood korporacja otrzymata zadanie
stworzenia witasnego srebrnego ekranu w Mandzukuo.
Wyposazona w studia w Hsinking, ktére byly ,naj-
wieksze i najlepiej wyposazone w krajach Orientu”,
korporacja produkowata ,rocznie co najmniej 60 sztuk
Jfabularnych” oraz wiele krétkich wiadomosci i pro-
gramow edukacyjnych”34.

Elementem przetamujacym prosta linie Tatung
Boulevard byta pierscieniowa forma Tatung Circle -
ogromnego kolistego placu w samym sercu miasta.
Z Tatung Circle rozchodzito sie promieniscie szes¢ ulic,
pomiedzy ktérymi zlokalizowano jedne z najwazniej-
szych budynkoéw Hsinking: siedzibe Telephone and
Telegraph Company (zaprojektowang przez Aiga Ken-
suke z Capital Construction Bureau, ktory rowniez za-
projektowat budynek Ministerstwa Edukacji oraz bu-
dynek Capital Construction Bureau w 1934), Komen-
de Gtéwng Policji, Specjalny Urzad Miasta Hsinking,
Biuro Rozbudowy Stolicy oraz siedzibe Banku Central-
nego Manchu, zaprojektowang przez Kensuke Yokoi
i znajdujaca sie w czesci pétnocnozachodniej Tatung
Boulevard3®>. W roku 1938 korespondent francuski,
Jean Douyau tak napisat o Tatung Circle: ,W centrum
[Hsinking] znajduje sie co$, co nawigzuje do placu
Etoile w Paryzu, zaplanowane we wiasciwych pro-
porcjach. Kiedy juz przeming stulecia petne chwaty,
podejrzewam, ze wtasnie tu, w srodku miasta zosta-
nie wzniesiony ,arc de triomphe”, a aleje prowadzace
w cztery strony $wiata bedg nosity nazwiska najwiek-
szych osobowosci miasta. Obecnie jest to wielki ogrod
w ksztatcie kota ,un grand round”, ogromny pierscien,
tak jak w Tuluzie, na nim budowane sa budynki ad-
ministracyjne. Wiekszo$¢ z nich zostata ukonczona,
sg odpowiedniej wielkosci i charakteryzujg sie wielkg
prostotg formy. Mimo ze architekci i inzynierowie pro-
jektowali perspektywicznie i byli otwarci na potrzeby
przysztosci, to cato$¢ zespotu jest dobrze wywazona.
Etoile of Hsinking stanie sie niewatpliwie najbardziej
atrakcyjnym elementem przestrzennym miasta”36.

Przy biegnacej rownolegle do potudniowego

32. Kwata, T. (ed.) Glimpses of the East, Tokyo: Nippon Yusen Kaisya Of-
ficial Guide, 1939-40, s. 15.

33. Budowa studiéw Manchuria Motion Picture Producing and Distributing
Corporation rozpoczeta sie w roku 1937, a zostata zakonczona w 1939.
34. Murotsu, Japan-Manchoukuo Solidarity Strengthened, ,Manchuria”,
1 stycznia 1939, s. 898.-

35. Bank Centralny Manchu zostat powotany 15 czerwca 1932, posiadat
150 oddziatéw w Mandzukuo i jeden w Tokio.

36. Jean Douyau, Impressions on Manchoukuo, ,Contemporary Manchu-
ria”, No 3, Vol 2, maj, 1938, s. 124-5.



odcinka Tatung Boulevard ulicy nazwanej Shuntian
Highway powstato najwieksze skupisko gmachéw rza-
dowych w Mandzukuo. Dominowaty tu ,orientalne”
dachy i dekoracje, ktére kontrastowaty z pragmatycz-
nym komercjalizmem Tatung Boulevard. ,Zaokraglone
dachy” 37 oraz styl ,azjatycki” Departamentu Sprawie-
dliwosci i jego centralnej wiezy podobno ,zaskakiwat
ludzi” z powodu swojej innowacyjnosci®®. Jednak naj-
wiecej uwagi przyciggat masywny gmach Rady Pan-
stwa, zlokalizowany na pétnocnym koncu Shuntian Hi-
ghway, w poblizu kompleksu Patacéw Imperium. Byt
to najwazniejszy obiekt cywilny w Mandzukuo. Jego
projekt, wykonany w roku 1936 przez Ishi Tatzuro,
wzorowat sie na kontrowersyjnym budynku Zgroma-
dzenia Narodowego w Tokio (1918-36), zaprojektowa-
nym przez Kikutaro Shimoda w stylu teikan-yashiki,
czyli stylu ,ukoronowanym” (il.9). Podobienstwo po-
miedzy tymi dwoma politycznie waznymi obiektami
jest oczywiste. Decydujg o nim takie elementy jak:
symetryczna kompozycja planu oraz elewacji, monu-
mentalna, uskokowa wieza ustawiona na trzypietro-
wym portyku doryckim, wspierajacym znajdujaca sie
powyzej nizszg kolumnade oraz duza ilo$¢ elemen-
tow kamiennych w wystroju. Nowy gmach Rady Pan-
stwa w stopniu wiekszym niz budynek Zgromadzenia
Narodowego czerpie jednak z konwencji klasycznej
w zachodnim rozumieniu tego stowa. Jednoczesnie
dokonuje tez wyrazistych zapozyczen z ikonogra-
fii azjatyckiej, co jest widoczne w ksztatcie dachu
i w formach kamiennych detali. Budynek Zgromadze-
nia Narodowego jest prostszy w swojej linii i detalu,
a zwienczenie jego wiezy ma forme piramidy schodko-
wej. Natomiast budynek w Changchun nawigzuje do
form tradycyjnych dachow japonskich i ma przekazy-
wac ,$wiezy powiew piekna, symboliczny dla wscho-
dzacej metropolii i jej nowoczesnego otoczenia”*.

Uwarunkowania polityczne Mandzukuo, kon-
tynentalny klimat oraz wernakularna architektura
pétnocnych Chin (Mandzuria i Mongolia) - Swiaty-
nie, fortyfikacje, mury miast oraz patace - wszystko
to odegrato swojq role w ksztattowaniu modernizmu
w Mandzukuo, tworzac architektoniczne spotkanie
Zz nowoczesnoscig, zbyt odlegte od wzorcow zachod-
nich, aby mozna byto je mierzy¢ tg samg miarg. Po-
zostatymi czynnikami ktore wptynety na architekto-
niczne spotkanie Mandzukuo z nowoczesnoscia, byta
jej roznorodnosé i sita oddziatywania na architekture
w samej Japonii; rownie wazny byt fakt, ze japonscy
architekci w Mandzukuo mieli $wiadomos$c¢ istnienia
tego potencjatu.

Kolejng cecha charakteryzujacq ,ultranowo-
czesnos$¢” Hsinking byto tempo zycia w tym mie-
$cie oraz szybkos¢, z jakg ono powstato - zwtaszcza
biorac pod uwage stosunkowo prymitywne korzenie
jego rozwoju.

Zjawisko to zyskato nawet swaq nazwe archi-
tektoniczng, kiedy Masami Makino piszac w dzienniku

37. ,Souvenir Enthronement Supplement”, 1934, s. 59.

38. Masami Makino, Architecture of the Tens Years of Manchukuo, ,Journal
of the Manchurian Architectural Association”, No 10, Vol 22, pazdziernik
1942, s. 19.

39. Hsinking, Capital of Manchoukuo, ,Far Eastern Review”, kwiecien 1940,
p. 140.

Manchurian Architectural Association w sposéb nie-
przychylny odnidst sie do pierwszych pieciu lat roz-
woju Hsinking, nazywajac go ,szybkoscio-izmem"°.
Cudzoziemcy, szczegodlnie ci, ktérych poglady publiko-
wata prasa japonska, wyrazali sie jednak na ogét przy-
chylnie. Kanadyjski koszykarz przebywajacy w Man-
chukuo w roku 1939 ,nie mogt uwierzy¢, ze wiekszos¢
budynkéw w Hsinking zostato zbudowanych w ciggu
pieciu lat™!, Juz w roku 1940 Japonczycy twierdzili,
ze Hsinking jest” ultranowoczesng metropolig” oraz
~duma Azji"*?. Transformacja ze starego do nowego
odbyta sie tu i dostownie i w przenosni. Tak o tym
wspominat jeden z turystow japonskich kilka miesiecy
pbézniej: ,Patrzac wstecz i majac w uszach sttumio-
ny gwar tej najnowszej metropolii, jeszcze raz widze
opuszczone ulice starego Changchun oraz ludzi przy-
mykajacych sie w ciemnosci i niepewnosci. A potem,
jakby za sprawg magii, pojawia sie $wiatto i stopniowo
nabierajac jasnosci odstania nowg droge zycia, piekne
miasto z wieloma budynkami i przestronnymi ogroda-
mi, ze szczesliwymi mezczyznami i kobietami pracu-
jacymi w harmonii i pokoju pod pieciokolorowg flaga
Mandzukuo”3.

Goscie zagraniczni, ktérzy poznali Mandzukuo
przed wybuchem II wojny Swiatowej - a niektérym
ptacili za to Japonczycy - byli pod wielkim wrazeniem
tego doswiadczenia. T.V. Gilchrist napisat w dzienni-
ku Manchuria w roku 1939 pean na temat architek-
tury Hsinking: ,Jak doskonale zaplanowane sg te uli-
ce, o szerokich krzyzujacych sie alejach, ogromnych
placach, z ktérych promieniscie rozchodza sie nowe
ulice, wznoszac sie, opadajac i falujgc... Zadne inne
miasto na swiecie nie wytrzyma takiego poréwnania,
by¢ moze z wyjatkiem Ankary, chociaz i ona nie po-
siada oryginalnego kolorytu Hsinking, bo w wiekszosci
byta zaprojektowana przez niemieckiego architekta
Holzmeistera ... Ma sie wrazenie, ze w takiej atmosfe-
rze ,skonczonego modernizmu” oddycha sie wolniej ...
Tutaj w sercu azjatyckiego kontynentu modernistycz-
ne miasto-marzenie” rozrasta sie... niewatpliwie lepiej
dostosowane do wymogow przysziosci niz wiele in-
nych miast... Modernizm w Azjil”44

Czeste poréwnania Hsinking do innych nowo-
czesnych zagranicznych miast potwierdzity jego mo-
dernistyczne kwalifikacje per procura i wzmocnity
jego odrebnosé. Amerykanski uczony przebywaja-
cy w Hsinking w roku 1938 stwierdzit, ze ,doskona-
ta urbanistyka miasta i roboty budowlane dostownie
zapierajg dech... Budynki zarysowane S$miatymi, wy-
razistymi liniami wypadajq bardzo korzystnie w po-
réwnaniu z naszymi budynkami rzagdowymi w Stanach
Zjednoczonych, a samo planowanie bardzo przypo-
mina urbanistyke najbardziej nowoczesnych miast
amerykanskich*>. Dla Kanadyjczyka Hsinking byto

40. Masami Makino, op. cit., s. 19.

41. Shinobu Higashi, Manchoukuo Progress, Racial Harmony Impress Visit-
ing Canadian Team, ,Manchuria”, 1 sierpien 1939, s. 1347.

42. Trasa azjatycka tego zespotu obejmowata Japonie, Koreg, Mandzurie
i Filipiny. Por.: Hsinking, Capital of Manchoukuo, op. cit., s. 139.

43. Tohmasu Dan, Reminiscences of Hsinking, ,Manchuria”, 15 grudnia
1936, s. 410.

44. T. V. Gilchrist, Hsinking, ,Manchuria”, 15 wrzesénia 1939, s. 1442.

45. Pan Lewis Schmidt, przewodniczacy amerykanskiej delegacji na V Kon-
ferencje Studentéw Amerykanskich i Japonskich w Tokio. Por.: ,Manchu-
ria”, 15 sierpnia 1938, s. 571.
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»~Na wskro$ modelowym miastem” i mozna bylo go
~porownac¢ z budowanym przez 50 lat Vancouver”®,
a Francuzom miasto to przypominato ,Casablance nad
Morzem Srédziemnym”™. Hsinking wydawato sie tak
samo ,nowoczesne i bogate”*® gosciom z Ameryki jak
i polskiemu dziennikarzowi. Jedyna rdéznica polega-
fa na tym, ze Amerykanom miasto to przypominato
Waszyngton DC lub miasta srodkowego zachodu wy-
rastajgqce wzdtuz linii kolejowych, a polskiemu dzien-
nikarzowi ,przypominato battycki port Gdynia”, ktory
byt catkowicie nowym miastem wzniesionym od pod-
staw w stylu modernistycznym™°.

Niedokonczona utopia

Kres japonskiej wersji ultranowoczesnosci reali-
zowanej w Chinach i uciele$nionej w Mandzukuo poto-
zyta wojna. Jednak sam pomyst tego przedsiewziecia,
jego wykonanie i rezultat stanowig co$ wyjatkowego
- niezwykly przyktad udanej asymilacji zachodnich
idei architektonicznych na gruncie kultury niezachod-
niej. Jak zauwazyt autor ksigzki Manchoukuo: Jewel
of Asia: ,Nie dotyczy to tylko fundamentalnych rdéznic
w 0gdlnych uwarunkowaniach istniejgcych [na Wscho-
dzie] i na Zachodzie; tu nawet zwyczajne zdarzenia
odbywajq sie w catkiem inny spos6b”°. Niewiele jest
miejsc, ktére tak zdecydowanie jak stolica Mandzu-
rii uosabiajq wszystkie oblicza nowoczesnosci; zadne
inne miasto nie byto zaplanowane w takiej skali, wy-
konane w takim tempie i zaprojektowane tak $wiado-
mie ,modern” jak Hsinking.

46. Shinobu Higashi, Manchoukuo Progress, Racial Harmony Impress Visit-
ing Canadian Team, ,Manchuria”, 1 sierpnia 1939, s. 1347.

47. Contemporary Manchuria, No 3, Vol 2, May 1938, s. 124,

48. Manchoukuo Built for all Time, Gen. Kincaid Declares, ,Manchuria”,
1 grudnia 1938, s. 796.

49. Roman Fajans byt polskim dziennikarzem pracujacym dla dwéch dzien-
nikdw warszawskich, Kurjer Warszawski i Polska Zbrojna. Spedzit 7 miesie-
cy podrézujac po Azji, odwiedzit polonie w Harbin, a nastepnie udat sie do
Hsinking. Por.: Manchoukuo News, ,Manchuria”, 1 sierpnia 1938, s. 539.
50. Collier, 1936: 248.
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