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Summary

Warsaw Municipality was not able to develope
its enterprises until much later than other major Eu-
ropean cities. In 1914 most were in the hands of li-
censed societies. This included gas, electricity, and
tramway enterprises. Others — including waterworks,
slaughterhouses, open markets and market halls,
sawmills, and concrete production plants — were only
administered by Warsaw authorities as were wholly
dependent on St. Petersburg. It was only after 1918
that the city attained the right to gradually take over
and transform existing local government enterprises
as well as create and develop new ones. Neverthe-
less, not much could be accomplished over the first
years of Polish independence when battles were still
raging over establishment of state borders and infla-
tion paralyzed City Hall's efforts. Thus, investments
on the part of local authorities were made after 1925.
It was then that, in addition to the modernization and
expansion of existing facilities, the Praga slaughter-
house, municipal brickworks, municipal mechanized
bakery, Rakowiec tram depot, and ZOM City Sanita-
tion Department facilities were built. A modern office
building for the management of Warsaw’s Water and
Sewage Company was also erected on Starynkiewic-
za Square. However, this period of lively investment
ended with the economic downturn in 1930s. It was
not until around 1934 that the city authorities could
get back to planning investments in enterprises that
were key to the functioning and development of War-
saw. Keeping in mind the need to maintain municipal
enterprises on an appropriate technical level, the city
authorities launched and implemented various reno-
vation works and other investments. It was over the
years (from 1934-35 to 1938-39) that they intensified
efforts at expanding and modernizing the gas network
and gasworks in Wola District and started the con-

struction of a modern gas meter factory on Ludna
Street. Water and sewage networks were also vigor-
ously expanded. A facility for the repair and check-
ing of water meters was put into operation and work
was commenced on the design of a municipal sewage
treatment plant. Immediately upon taking over the
Warsaw Electricity Generating Plant in 1936, City Hall
undertook an expansion of the city’s electricity net-
work as well as the modernization of the old Powisle
Power Plant. It started preparations for the building
of a new steam — driven generating plant planned for
completion in 1941, near the industrial port in Zeran
that was under construction. Over the years 1937-
1939, the city built a modern administrative building at
the intersection of the Kosciuszkowski Waterfront and
Tamka Street for the power plant. It was over those
same years that the MPTIA Municipal Tram and Bus
Company not only significantly expanded its tram and
bus networks, but also acquired new rolling stock, es-
tablished the MCWS Central Municipal Car Workshops,
built two tramway rectifier substations, and started
work on a bus depot on Zoliborska Street. At the same
time, City Hall made efforts to properly organize the
municipal provision system. To this end they expand-
ed the Praga slaughterhouse and started construction
of the modern Central Slaughterhouse in Zeran, which
was to at the same time completed in 1942. Seven
new markets were also established. Construction of
a modern market hall in Marymont was started while
preparations for the construction of a market hall in
Leszno were also made.

Although only a few of the facilities encom-
passed by the draft Four—Year Investment Plan for the
Capital City of Warsaw for the years from 1938-39
to 1941-42 were started, some of them were complet-
ed after 1945, such as Marymoncka Hall that serves
the inhabitants of Warsaw to this day. -
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Dorobek budowlany przedsiebiorstw miejskich

miedzywojennej Warszawy

Stowa kluczowe: Warszawa, okres miedzywojenny, przedsiebiorstwa komunalne

Warszawa znacznie pozniej niz inne wielkie mia-
sta europejskie miata moznos¢ przystapi¢ do budowy
i rozbudowy wtasnych przedsiebiorstw o charakterze
gospodarczym. W 1914 r. wiekszo$¢ z nich, jak ga-
zownia, elektrownie, tramwaje znajdowata sie bowiem
albo w rekach koncesjonowanych towarzystw lub tez
byta jak np. wodociagi, rzeznie, hale targowe, czy be-
toniarnia jedynie administrowana przez jej wiadze za-
lezne od Petersburga. Mozliwo$¢ stopniowego przej-
mowania i przeobrazania istniejacych oraz tworzenia
i rozwijania nowych samorzadowych przedsiebiorstw
Miasto zyskato dopiero po 1918 r.

Lata 1918-1924

- ,okres jakby odretwienia”

W pierwszych kilku latach niepodlegtosci, kiedy
trwata jeszcze walka o ustalenie granic i paralizuja-
ca dziatania stotecznego Magistratu inflacja, w zakre-
sie realizacji wiekszych inwestycji budowlanych poza
ich planowaniem niewiele wiecej mozna byto doko-
nac. Stad tez wiadze Warszawy, dziatajace od 1916 r.
w obrebie znacznie poszerzonych granic miasta, po-
czatkowo przystapity jedynie do modernizacji lub bu-
dowy obiektéw najistotniejszych dla jego sprawnego
funkcjonowania. Do takich nalezaty m.in. budynki
zwigzane z obstugg miejskiej komunikacji.

W 1918 r. Warszawa dysponowata trzema za-
jezdniami tramwajowymi - na Woli przy ul. Mtynar-
skiej, na Mokotowie przy ul. Putawskiej i na Murano-
wie przy ul. Sierakowskiej. Wszystkie one, mieszczac
w sumie 186 wozdw, posiadaty jednego typu murowa-
ne hale garazowe kryte wspartym na zelaznych podpo-
rach dwuspadowym dachem o konstrukcji drewnianej
z biegnacym srodkiem wyzszym $wietlikiem?. Zasad-
niczo ujednolicona byta réwniez ceglana architektura
ich osiowo zakomponowanych elewacji czotowych -
w dolnej partii przeprutych bramami wjazdowymi,
w szczycie ozdobionych pasem tynkowanych blend
i sterczynami. Podobnie gotycyzujacq, ceglano-tyn-
kowg szate architektoniczng otrzymaty wzniesione
w 1908 roku przy ul. Przyokopowej budynki elektrowni

1. R. Podoski, Tabor i budynki tramwajéw miejskich w Warszawie, ,Prze-
glad Techniczny”, 1913, nr 19, s. 259-262.

tramwajowej i zbudowany w roku 1907 przy ul. Mty-
narskiej biurowiec dyrekcji Zaktadu Tramwajow Miej-
skich. Klasycyzujaca, wrecz patacowa forme nadano
natomiast zaprojektowanym w 1912 r. przez Mikotaja
i Tadeusza Totwinskich, w roku 1918 jeszcze nieukon-
czonym, gmachom zaktadowej ochronki i szkoty2.

W zwigzku z pilng koniecznoscig uruchomie-
nia miejskiej komunikacji autobusowej, wczesniej
w Warszawie nieistniejacej, a teraz niezbednej do ob-
stugi mieszkancéw rozlegtych przedmiesé, utworzony
w 1919 r. Zaktad Tramwajow Miejskich m. st. War-
szawy w pierwszym rzedzie musiat zadba¢ o stwo-
rzenie garazowo-warsztatowego zaplecza autobuso-
wego. Dlatego tez juz wdwczas przystapit do budowy
warsztatéw autobusowych na terenie remizy na Woli
i przebudowy na garaze dawnych stajni w zajezdni na
Muranowie, a po sfinalizowaniu tych prac w 1921 r. do
adaptacji na zajezdnie autobusowg dawnej praskiej
remizy tramwajéw konnych przy ul. Inzynierskiej.
Tamze, w dawnym domu mieszkalnym rozbudowanym
w 1925 r. w duchu historyzmu zapewne wedtug pro-
jektu Juliusza Dzierzanowskiego, zostaty takze uloko-
wane biura i mieszkania stuzbowe pracownikéw utwo-
rzonego w 1920 r. Wydziatu Ruchu Autobusowego?®.

To stworzone w latach 1919-1925 szczupte ga-
razowo-warsztatowe zaplecze autobusowe dopiero
w 1930 r., juz po przeksztaiceniu w 1928 r. Zaktadu
w przedsiebiorstwo Tramwaje i Autobusy m. st. War-
szawy, zostato uzupetnione o kolejny obiekt - zaadap-
towany przez wtadze miasta dla 30 autobusow zespdt
historyzujacych budynkéw dawnej Zajezdni Samo-
chodowej Miejskich Zaktadéw Zaopatrzenia Warsza-
wy, przypuszczalnie okoto 1928 r. wzniesionych przy
ul. Lazienkowskiej, rowniez wedtug projektu J. Dzier-
zanowskiego®*.

Od poczatku swego istnienia Zaktad Tramwajow
Miejskich réwnolegle starat sie unowoczesniac i rozbu-
dowywac infrastrukture i zaplecze linii tramwajowych.

2. A. Mirowski, Gmachy szkolne Tramwajow Miejskich w Warszawie, ,,Kro-
nika Warszawy”, 1925, nr 3, s. 4-8; Tramwaje i autobusy miejskie 1908-
1933 w Warszawie, Warszawa 1933, s. 62, 73.

3. Tramwaje i autobusy..., op. cit., s. 73, 76-77, 92; Por. tez J. Zielifski,
Atlas dawnej architektury Warszawy, t. 5, Warszawa 1999, s. 29-30.

4. Tramwaje i autobusy..., op. cit., s. 92.
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1. Warszawa, zespdt zajezdni tramwajowej Zaktadow
Tramwajow Miejskich przy ul. Kaweczynskiej na Pradze
sktadajacy sie z budynku garazowego (1923-1926) i tzw.
budynku stacyjnego (1925-1931), proj. J. Dzierzanowski
i P. Wedziagolski: a. plan sytuacyjny; b. widok elewacji
czotowej budynku garazowego (Zrédto: Zarys historyczny
i opis techniczny tramwajow miejskich i autobuséw m. st.
Warszawy, Warszawa 1933)

1. Warsaw, tram depot complex of the Municipal Tram Plant at
Kaweczyriska Street in Praga, consisted of a garage building
(1923-1926) and the so-called station building (1925-1931),
design by J. Dzierzanowski and P. Wedziagolski: a. situational
plan; b. view of the front facade of the garage building
(source: Zarys historyczny i opis techniczny tramwajow
miejskich i autobuséw m. st. Warszawy, Warszawa 1933)

Prowadzit prace budowlane i modernizacyjne m.in.
w elektrowni przy ul. Przyokopowej, a takze w zajezd-
niach na Muranowie i Mokotowie oraz na Woli, gdzie
w latach 1919-1925 finalizowat tez budowe wspo-
mnianych gmachéw zaktadowej ochronki i szkoty®.
Budowe nowej zajezdni tramwajowej na 212
wozdéw przy ul. Kaweczynskiej na Pradze Zarzad Mia-
sta rozpoczat dopiero w 1923 r. (il. 1). Jej gtéwny
budynek, zaprojektowany przez J. Dzierzanowskiego
i Pawla Wedziagolskiego, sktadat sie z oddanej do
uzytku w 1925 r. zelbetowej hali garazowej, podzie-
lonej czterema rzedami filarow wspierajacych dwu-
spadowy stropodach z poprzecznymi S$wietlikami,
oraz z oddanych do uzytku w 1926 r. jednotrakto-
wych, pietrowych przybuddéwek mieszczacych warsz-
taty, sktady i kottownie. Przybuddéwki te zakonczono
w naroznikach, wyzszymi, kwadratowymi w planie
i nakrytymi dachami mansardowymi pawilonami biu-
rowo-administracyjnymi. Na sposob barokowy flan-
kowaty one czotowe elewacje hali, zwienczone roz-
ciggnietym trojkatnym szczytem z oknem termalnym
i kartuszem z wyobrazeniem syrenki warszawskiej.
W latach 1925-1931 w linii zabudowy ul. Kaweczyn-
skiej dodatkowo zostat tez wzniesiony nowoczesnie
wyposazony, czterokondygnacyjny budynek biuro-
wo-mieszkalny (tzw. dom stacyjny), zaprojektowany

5. Tramwaje i autobusy..., op. cit., s. 73-77.
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2. Warszawa, Rzeznia Miejska przy ul. Namiestnikowskiej
(ob. J. Sierakowskiego) na Pradze, proj. W. Borawski (1925-
1926): a. plan sytuacyjny (zrédto: Budowa Rzezni Miejskiej
w Warszawie ul. Namiestnikowska 1925-1926, [Warszawa
ok. 1926]); b. elewacja budynku wielofunkcyjnego od strony
ul. Namiestnikowskiej (Zrédto: Narodowe Archiwum Cyfrowe
(dalej NAC), sygn. 1-G-2048-4)

2. Warsaw, Municipal Slaughterhouse at Namiestnikowska
Street (today Sierakowskiego St.) in Praga, design by
W. Borawski(1925-1926): a. situational plan (source: Budowa
Rzezni Miejskiej w Warszawie ul. Namiestnikowska 1925-
1926, [Warszawa ca. 1926]); b. facade of a multifunctional
building from Namiestnkowska Street (source: National
Digital Archives NAC, file no. 1-G-2048-4)

przez J. Dzierzanowskiego réwniez z wykorzystaniem
form historycznych, tym jednak razem nie tylko baro-
kowych, ale tez klasycystycznychs.

Lata 1926-1930

- ,okres wysokiej koniunktury

gospodarczej”

Nadrabia¢ zacofanie i zaniedbania okresu zabo-
row oraz przystosowywac Warszawe do roli stolicy 30-
milionowego panstwa wtadze samorzgdowe na szer-
szg skale mogty zacza¢ dopiero w warunkach poprawy
koniunktury, tj. od okoto 1925 roku’.

Sposréd zaplanowanych obiektéw bodaj naj-
wczesniej przystgpiono do budowy Rzezni Centralnej,
ktorg Miasto zamierzato wznies¢ w okolicach Pelcowi-
zny pod Zeraniem. Wobec jednak przeciagajacego sie
sporu o wybrany teren te nie cierpigcg zwtoki miejskg

6. J. Zielinski, Atlas..., op. cit., s. 344-347; Nowy gmach tramwajowy
na Pradze, ,Polski Przemyst Budowlany” 1928, nr 12, s. 488.
7. Sny piekne o rozbudowie, ,Polski Przemyst Budowlany”, 1925, nr 5, s. 11.



inwestycje ostatecznie zdecydowano sie zlokalizowaé
na Pradze przy ul. Namiestnikowskiej (ob. J. Siera-
kowskiego), na korzystnie potozonej dzialce dawnej
fabryki ,Wulkan” (il. 2). Projekt i kierownictwo trwa-
jacej od 1925 do 1926 roku budowy Magistrat powie-
rzyt architektowi Wiadystawowi Borawskiemus®, ktéry
usytuowat zespdt zasadniczych obiektéw produkcyj-
no-biurowych nowej Rzezni wzdtuz ul. Namiestnikow-
skiej. Sktadaty sie nan zaprojektowane funkcjonalnie
z zastosowaniem konstrukcji zelaznej i przesuwnych
$cianek hale uboju i hurtu, a takze szeroki korytarz
faczacy je z chtodnig i flaczarnig oraz pietrowymi cze-
$ciami administracyjno-mieszkalnymi. Ten nakryty
jednym dachem zespét projektant ,zintegrowat” ar-
chitektonicznie od strony ulicy jednolitg ceglang ele-
wacja, ktdérej skromny modernizujacy wystroj stano-
wity proste betonowe opaski drzwiowe i okienne oraz
podokapowy fryz arkadkowy. Pozostata zabudowa
Rzezni Centralnej — a wiec wolnostojgce budynki ko-
ttowni i konfiskatorni oraz czworak dla pracownikéw
dozoru - zostaty zlokalizowane w gtebi poses;ji®.

Magistrat chcac zaspokoi¢ zapotrzebowanie
Warszawiakéw na tanie, higienicznie wypiekane pie-
czywo przystapit w maju 1927 r. do budowy planowa-
nej juz od kilku lat nowoczesnej, najwiekszej w Pol-
sce piekarni mechanicznej. Powstata ona z udziatem
panstwowego kredytu?®, na parceli zakupionej na Woli
przy ul. Pradzynskiego (il. 3). Wykonanie projektu
i nadzor nad budowg Miasto powierzyto inz. Wacta-
wowi Paszkowskiemu, ktory zaprojektowat piekarnie
jako funkcjonalny budynek o konstrukcji zelbetowej,
ztozony z dwoch czesci. Pierwsza byta czteropietro-
wa cze$c ,wiezowa”, przeznaczona do przygotowywa-
nia maki, wyrabiania i formowania ciasta; natomiast
druga parterowa, wzniesiona w konstrukcji ramowej
i otoczona rampami zatadowczymi czesc¢ ,,bazylikowa”,
ktora miescita hale ,kamer” fermentacyjnych i piecow
oraz pomieszczenia biurowe, socjalne i ekspedycyj-
ne't. Budowe piekarni, ktérej produkcja dzienna miata
pokry¢ okoto 25% zapotrzebowania stolicy ukonczono
jesienig 1928 r.*2. Pomimo, ze jej architektura zasad-
niczo juz wynikata z zelbetowej konstrukcji i potrzeb
uzytkowo-technologicznych, projektant wprowadzit do
niej jednak takze szereg elementéw i motywdw inspi-
rowanych architektoniczng tradycja. Byto wsrod nich
uksztattowane na podobienstwo attykowego fryzu,
wydzielone wydatnym gzymsem najwyzsze pietro cze-
$ci ,wiezowej”, a takze uproszczony tympanon i murki
attykowe, wienczace symetrycznie zakomponowang
elewacje frontowa parterowej czesci budynku.

Majac na uwadze rosngce w warunkach ko-
niunktury zapotrzebowanie miasta na materiaty bu-
dowlane staraniem wiadz panstwowych i miejskich

8. Rzeznia Miejska przy ul. Namiestnikowskiej Nr 2/4 w Warszawie,
[Warszawa lipiec 1926], s. 10.

9. RzeZnia Miejska...., op. cit., s. 3-8.

10. Piekarnia miejska w Warszawie, ,Polski Przemyst Budowlany” 1927,
nr 3-4, s. 72.

11. Budowa piekarni miejskiej w Warszawie, [w:] Krotki rys dziatalnosci
Magistratu m. st. Warszawy w okresie 10. VII 1927 - 10. VII 1928 r., War-
szawa 1928, s. 35; Miejska Piekarnia Mechaniczna, ,Tygodnik Ilustrowany”
1929 nr 9, s. 175-176.

12. Piekarnia mechaniczna, ,Polski Przemyst Budowlany”, 1928, nr 8, s. 389.
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3. Warszawa, Piekarnia Miejska przy ul. Pradzyrnskiego na
Woli, proj. inz. W. Paszkowski (1927-1928): a. projektowy
rysunek  perspektywiczny  (zZrddto:  Zbiory  Biblioteki
Narodowej); b. czes¢ parterowa budynku w trakcie budowy
(zrédto: Tow. Akc. Zaktaddw Przemystowo-Budowlanych Fr.
Martens i AD. Daab w Warszawie, Warszawa 1929)

3. Warsaw, Municipal Bakery at Pradzynski Street in Wola,
design by W. Paszkowski (1927-1928): a. perspective
drawing of design (source: Collection of the National Library);
b. one-storey part of the building under construction (source:
Tow. Akc. Zaktadow Przemystowo-Budowlanych Fr. Martens
i AD. Daab w Warszawie, Warszawa 1929)

w lipcu 1927 r., w okolicy ul. Wtoscianskiej na grun-
tach dawnej wsi Burakdw w 1916 r. wigczonej w gra-
nice Warszawy, rozpoczeto wedtug projektu inz. Ju-
liana Rakowskiego'® budowe wzorcowej, najwiekszej
w Polsce, w petni zmechanizowanej cegielni*4. Zwarty
kompleks jej zréznicowanych kubaturowo budynkow
0 mieszanej, zelbetowo-murowej konstrukcji docelo-
wo miat sie sktadac z szesciu obiektéw produkcyjnych
(il. 4). Cztery gtdwne z nich, tj. kottownia, warsztaty,
budynek motorowy oraz budynek pras i maszyn ce-
glarskich zostaty ukonczone w 1928 roku. Woéwczas
tez oddano do uzytku silosy na wegiel, zelbetowa po-
chylnie do przewozenia gliny, wiercong studnie i bocz-
nice kolejowa, a takze trzy zaprojektowane przez ar-
chitekta Witolda Matuszewskiego, tradycyjne w formie
budynki biurowo-socjalno-mieszkalne®. Drugi zespot
obiektow produkcyjnych, ztozony z formiarni i budyn-
ku piecowo-suszarnianego ukonczono w 1929 roku?s.
Cho¢ i w tym przypadku forma architektoniczna kom-
pleksu budynkéw fabrycznych zasadniczo wynikata
juz z technologii i konstrukcji, to jednak symetrycz-

13. Tow. Akc. Zaktadéw Przemystowo-Budowlanych Fr. Martens i AD. Daab
w Warszawie, Warszawa 1929, s. 60.

14. J.N. Potrzeba budowy Cegielni Miejskiej w Warszawie, ,Kronika
Warszawy”, 1928, nr 2-3, s. 2-3.

15. Biuro Budowlane T. Czosnowski i S-ka, ,Przeglad Budowlany”, 1930,
nri,s.92.

16. W. Grycner, Budowa Cegielni Miejskiej na Burakowie, ,Kronika
Warszawy”, 1928, nr 2-3, s. 9. Krdtki rys dziatalnosci magistratu m. st.
Warszawy w okresie 10.VII 1927 - 10. VII 1928, Warszawa 1928, s. 35-36.
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4. Warszawa, Cegielnia Miejska przy ul.
na Burakowie, proj. inz. J. Rakowski

WtoSciariskiej
(1927-1929):
a. projektowy rysunek perspektywiczny,; b. widok zespotu

zbudowan produkcyjnych (Zrédto:
1928, nr 2-3)

4. Warsaw, Municipal Brickworks at Wtosciariska Street
in  Burakéw, design by J. Rakowski (1927-1929):
a. perspective drawing of design; b. view of the production
building complex (source: ,Kronika Warszawy” 1928,
nr2-3)

,Kronika Warszawy”,

no-osiowy sposob zakomponowania zespotu, a takze
wykréj niektérych otwordw okiennych bez watpienia
wcigz jeszcze nawigzywat do wzordéw historycznych.

Podobnie dyskretnie historyzujacy, wczesno
modernistyczny ksztalt architektoniczny otrzymata
hala garazowa dla duzych samochoddw, ktéra zostata
wzniesiona w 1927 roku na Mokotowie przy ul. Ma-
dalinskiego, w zwigzku z podjeta przez Rade Miejskq
uchwatg o mechanicznym oczyszczaniu miasta. Jej
bazylikowa, zrealizowana w ramowej konstrukcji zel-
betowej cze$¢ srodkowa przekryta zostata cienka pa-
raboliczng ptyta tukowgq, od frontu zwienczona uprosz-
czonym tympanonem. Projekt i kierownictwo budowy
zespotu garazowego, ktory poza wspomniang halg
z zapleczem warsztatowym sktadat sie z kottowni i bu-
dynku administracyjno-socjalnego zostaty powierzone
inz. Tadeuszowi Emmelowi?’.

Ten trwajacy zaledwie kilka lat okres koniunk-
tury budowlanej w polskiej architekturze zaznaczyt
sie stopniowym upowszechnianiem podporzadko-
wanej prostocie i celowosci estetyki modernistycz-
nej. W dziedzinie komunikacji miejskiej w Warsza-
wie zaowocowat przede wszystkim budowg w la-
tach 1928-1930 nowej zajezdni tramwajowej przy
ul. Opaczewskiej na Rakowcu oraz realizacjq w la-
tach 1929-1931 na Woli m.in. lakierni i nowoczesnych
Warsztatéw Tramwajow przy ul. Karolkowej.

Zajezdnie tramwajowa ,Rakowiec” przy ul. Opa-
czewskiej (il. 5) - podobnie jak omdwiong powyzej za-

17. Warszawa - dzi$, ,Polski Przemyst Budowlany”, 1927, nr 11-12, s. 282;
Garaz miejski przy ul. Madaliriskiego (Mokotéw) w Warszawie, Zaktady
Przemystowo-budowlane B-cia Horn i Rupiewicz S.A., [Warszawa] 1927, bns.
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jezdnie na Pradze przy ul. Kaweczynskiej - zaprojekto-
wat Juliusz Dzierzanowski'®. Dlatego zapewne zostata
ona rozplanowana na podobnym jak tamta schemacie,
z tg jednak réznicg, ze prostokatna w planie hala gara-
zowa przy ul. Opaczewskiej, a takze obustronnie flan-
kujace jaq biurowo-warsztatowo-socjalne dobuddwki
otrzymaty juz forme architektoniczng w sposéb prosty
i szczery odwzorowujacq ich funkcje i nowoczesna zel-
betowg konstrukcje stupowo-ramowa?®.

Sposrod wielu budynkdéw warsztatowych zreali-
zowanych w latach 1925-1931 przy ul. Karolkowej
na terenie zajezdni tramwajowej na Woli, nhowocze-
snoscig formy, konstrukcji i programu funkcjonal-
nego bezsprzecznie wyrdzniat sie wzniesiony w la-
tach 1929-1931 budynek Warsztatow Tramwajow
m. st. Warszawy (il. 6). Obiekt sktadat sie z doswietla-
nej wzdtuznymi i poprzecznymi $wietlikami trzynawo-
wej hali warsztatowej o zelbetowej konstrukcji ramo-
wo-wspornikowej oraz przybudowanej do niej czesci
mieszczacej pomieszczenia magazynowe oraz funk-
cjonalnie zaprojektowane pokoje biurowe i socjalne®.

Wazny element infrastruktury miejskiej stano-
wita rowniez gazownia, ktérg wtadze panstwowe prze-
kazaty na wtasnos$¢ Gminie m. st. Warszawy we wrze-
$niu 1925 r. Aby to miejskie przedsiebiorstwo ztozone
z dwéch Zaktaddw - na Woli i na Powislu - postawic
na nalezytym poziomie technicznym i zrealizowa¢ za-
miar skoncentrowania catej jego produkcji na Woli
Magistrat niezwtocznie przystapit do prac moderniza-
cyjnych i budowlanych. Sposrdod obiektow kubaturo-
wych zrealizowanych w latach 1925-1930 w Zaktadzie
wolskim do najwazniejszych nalezaty: nowa kottownia
centralna, piecownia ,Glover West”, benzolownia oraz
oczyszczalnia i laboratorium ze stacjg doswiadczalna.
Natomiast w Zaktadzie przy ul. Ludnej na Powislu,
w ktérym po zaprzestaniu w grudniu 1930 r. produkcji
gazu miaty miesci¢ sie Wydziat Sieci i Stacja Zbiorni-
kowa, wybudowano stacje regulatorow?:. Wiele spo-
$rod nowych obiektow zrealizowanych przez Gazow-
nie Miejska na Woli, jak przyktadowo piecownia ,Glo-
ver West”, oczyszczalnia i kottownia centralna byty to
w petni podporzadkowane wymogom technologicznym
budowle inzynierskie, wzniesione z wykorzystaniem
wypetnionego cegta cementowq stalowego szkieletu.
Inaczej rzecz sie miata w przypadku budynkéw nie
zwigzanych bezposrednio z produkcjg, jak wzniesione
na Woli benzolownia i laboratorium ze stacjq doswiad-
czalng, czy tez wybudowana przy ul. Ludnej stacja
regulatoréw. Ich architektura, mimo daleko idacych
uproszczen ramowej artykulacji fasady czy detali ta-
kich jak tympanony i murki attykowe, nadal odwoty-
wata sie do form z przesztosci (il. 7).

Podstawowe znaczenie dla miasta miata oczywi-
$cie takze infrastruktura wodociggowo-kanalizacyjna.

18. https://juliusz-dzierzanowski.weebly.com/biografia.html (dostep 10.07.2021)
19. H. Sienkiewicz, Rakowiec, Warszawa 2011, s. 71-72; J.W., Otwarcie
nowej remizy tramwajowej na Rakowcu, ,Swiat”, 1930, nr 27, s. 31.

20. Tramwaje i autobusy..., op. cit., s. 42, 69-72.

21. Por. m.in. Gazownia Miejska m. st. Warszawy. Rozbudowa fabryki
1923-1931, Warszawa [1931]; B. Roga, Rozbudowa Warszawskiej
Gazowni Miejskiej, ,Przeglad Techniczny”, 1938, nr 24-25, s. 916-917 i B.
Roga, Rozbudowa Gazowni Miejskiej w Warszawie w okresie 1934-1938,
~Kronika Warszawy”, 1938, nr 1, s. 16.
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5. Warszawa, zajezdnia tramwajowa ,Rakowiec” przy ul. Opaczewskiej na Ochocie, proj. J. Dzierzanowski (1928-1930):
a. widok elewacji czotowej budynku garazowego (zrédto: ,Swiat”, 1930 nr 27); b. wnetrze hali garazowej w trakcie budowy
(zrédto: Tow. Akc. Zaktaddw Przemystowo-Budowlanych Fr. Martens i AD. Daab w Warszawie, Warszawa 1929); c. ukoriczone
wnetrze hali garazowej (zrédfo: ,Kronika Warszawy” 1930, nr 6)

5. Warsaw, tram depot "Rakowiec” at Opaczewska Street in Ochota, design by J. Dzierzanowski (1928-1930): a. view of the
front fagade of the garage building (source: ,Swiat”, 1930 nr 27); b. interior of the garage hall under construction (source:
Tow. Akc. Zaktadéw Przemystowo-Budowlanych Fr. Martens i AD. Daab w Warszawie, Warszawa 1929); c. completed interior

of the garage hall (source: ,Kronika Warszawy” 1930, nr 6)

Podjeta w 1924 r. decyzja o przeksztatceniu wodo-
ciggoéw i kanalizacji w stoteczne Przedsiebiorstwo Wo-
dociagdéw i Kanalizacji (PWiK) nadata wreszcie szyb-
sze tempo réwniez ich modernizacji i rozbudowie??.
Zaowocowata takze budowgq przy placu Starynkiewi-
cza okazatego gmachu dyrekcji nowego przedsiebior-
stwa. Jego pierwsza wersja z 1927 r. zaprojektowana
byta jeszcze w stylistyce klasycyzmu akademickiego
przez Stefana Szyllera; po katastrofie budowlanej
w latach 1928-1930 ostatecznie gmach zrealizowano
w duchu klasycyzujgacego modernizmu wedtug projek-
tu i pod nadzorem Romualda Millera?s.

Poza rozbudowgq i modernizacjg sieci wodocia-
gowo-kanalizacyjnej oraz Stacji Pomp Rzecznych na
Czerniakowie i Filtrow przy ul. Koszykowej warszaw-
skie Przedsiebiorstwo Wodociggow i Kanalizacji oko-
to 1930 roku zrealizowato takze m.in. prowizoryczng
stacje pomp przy ul. Potockiej, ztozong z trzech nie-
wielkich budynkdéw o do$¢ konserwatywnej architek-
turze autorstwa inz. Wiodzimierza Swiderskiego?”.

Poniewaz dla potrzeb tzw. Wielkiej Warszawy
wydajnos¢ Stacji Filtrow przy ul. Koszykowej pomi-
mo dobudowania w latach 1924-1926 nowych tzw.
Lfiltrdw powolnych” nadal byta niewystarczajaca,

w roku 1929 Magistrat rozpoczat budowe tzw. fil-
trow pospiesznych” (il. 8). Wykonanie projektu ge-
neralnego inwestycji powierzono inz. Zygmuntowi
Wendrowskiemu, projekt techniczny filtrow i pomp
zlecono kanadyjskim inzynierom - C. Desbaillets’owi
i C. Morssen’owi, a projekt architektoniczny Antonie-
mu Jawornickiemu?. Budowe najwiekszego tego ro-
dzaju obiektu w éwczesnej Europie, mimo pogtebiaja-
cego sie od poczatku lat trzydziestych kryzysu gospo-
darczego, ukonczono w marcu 1933 r. Posadowiony
na ptycie zelbetowej budynek filtrow pospiesznych
obejmowat siedmionawowg, zelbetowa hale filtrow
i przylegajacy do niej od zachodu, wyzszy segment
zawierajacy jednoprzestrzenng hale pomp, obustron-
nie flankowang rozmieszczonymi na dwoch kondy-
gnacjach pomieszczeniami biurowymi i laboratoryjny-
mi. Zgodnie z projektem A. Jawornickiego dyskretnie
historyzujace elewacje gmachu zostaty wykonczone
ceglang licowka i ptytami piaskowca. Szczegdlnie sta-
rannie zostata opracowana jego elewacja frontowa
z centralnie umieszczonym ptytkim ryzalitem, ozdo-
bionym wykonanymi przez Jana Polinskiego figural-
nymi ptaskorzezbami przedstawiajgcymi alegorie Pra-
gnienia i Czystosci?®.

22. 1. 1. Koztowski, Dorobek Warszawy w ciggu 20 lat niepodlegtosci w dziedzi-
nie wodociagdw i kanalizacji, ,Przeglad Techniczny”, 1938, nr 24-25, s. 911.
23. M. Dudkowski, Architekt Romuald Miller - Zycie i twdrczo$¢ (mpis
w zbiorach Biblioteki Wydziatu Architektury Politechniki Warszawskiej),
Warszawa 2020, s. 194-200.

24. Wodociqgi i kanalizacja m. st. Warszawy 1886-1936, Warszawa 1937,
s. 474-477; https://zabytki.um.warszawa.pl (dostep 10.07.2021)

25. W. Rabczewski, 50-lecie dziatania wodociagéw i kanalizacji miasta
Warszawy [odbitka z ,Gaz i Woda”, 1936 nr 11], s. 212, 275.

26. W. Rabczewski, Budowa Zaktadu Filtréw Pospiesznych w Warszawie,
[odbitka z ,Gaz i Woda”, 1933, nr 2], s. 6-11; Wodociggi i Kanalizacja
m. st. Warszawy 1886-1936, red. W. Rabczewski, Warszawa 1937. Por.
tez m.in. J. Zielinski, Atlas dawnej architektury Warszawy, t. 6, Warszawa
2000, s. 207-209.
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6. Warszawa, Warsztaty Tramwajow m. st. Warszawy przy
ul. Karolkowej na Woli (1929-1931): a. widok ogdlny hali
warsztatowej; b. widok wnetrza czesci biurowo-socjalnej
budynku (zrédto: Warszawskie Przedsiebiorstwo Budowlane
Sp. Akc., [Warszawa 1933])

6. Warsaw, Tram Workshops of the Capital City of Warsaw
at Karolkowa Street in Wola (1929-1931): a. general view
of the workshop building; b. interior of the office-social
part of the building (source: Warszawskie Przedsiebiorstwo
Budowlane Sp. Akc., [Warszawa 1933])

Lata 1934-1939
- ,okres powolnej lecz statej poprawy
gospodarczej”

Okres ozywienia inwestycyjnego niestety za-
konczyt sie wraz z zatamaniem koniunktury w 1930
roku?’. Do planowania i podejmowania nowych prac
o charakterze porzadkowym, renowacyjnym i in-
westycyjnym Zarzad Miasta mdgt powrdci¢ dopiero
w 1934 roku. Przy czym, jak pisat Stefan Starzynski
«rok pierwszy 1934 byt jeszcze dos¢ ubogi w inwe-
stycje, bowiem byt to rok, w ktérym trzeba byto li-
kwidowac¢ deficyty, rownowazy¢ budzet, porzadkowac
finanse”2®. Tempo inwestycji znaczaco zatem wzrosto
dopiero w roku 1935.

Stoteczne Przedsiebiorstwo Wodociagdéw i Ka-
nalizacji (PWiK) energicznie przystapito wowczas do
rozbudowy sieci wodociggowej i kanalizacyjnej. Uru-
chomito tez wzniesiony w latach 1933-1935 przy
ul. Niemcewicza Zaktad Sprawdzania i Naprawy Wo-
domierzy oraz rozpoczeto prace nad projektem miej-
skiej oczyszczalni Sciekdw?.

27. Por. Z. Stominski, Gospodarka Warszawy w dobie kryzysu 1930-1934,
Warszawa 1935.

28. S. Starzynski, Rozwdj Stolicy, Warszawa 1938, s. 76.

29. J. Koztowski, S. Sandomierski, Inwestycje wodociggowo-kanalizacyjne
w okresie 1934-1938, ,Kronika Warszawy”, 1938, nr 1, s. 23.
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Po przejeciu w 1936 r. przez Miasto na wtasnosé
wystuzonej elektrowni na Powislu niezwtocznie przy-
stgpiono réwniez do jej modernizacji i rozbudowy
(il. 9). W 1937 roku rozpoczeto budowe stalowego
szkieletu nowej kottowni III°. W zwigzku z elektry-
fikacjq warszawskiego wezia kolejowego nieopodal
rozdzielni centralnej wybudowano tez nowa rozdziel-
nie 35 kV, o funkcjonalnej, wynikajacej z technologii
i wymiarow urzadzen formie architektonicznej, ktérg
ozywiaty rozmieszczone ponad rzedem wroét do kabin
transformatoréw prostopadtoscienne szachty wen-
tylacyjne oraz poftkolisty ryzalit klatki schodowej®!.
Na przejetym terenie elektrowni poza wyburzeniem
szpetnego komina planowano takze przeprojektowaé
wedtug koncepcji architekta Jana P. Tokarzewskiego
(1902-1952) budynki produkcyjne zlokalizowane na
rogu ul. Leszczynskiej i Wybrzeza Kosciuszkowskiego,
a vis a vis na zakupionym placu wznie$¢ wielka nowo-
czesng podstacje®.

30. W. Szwander, Uroczystos¢ po$wiecenia fundamentéw nowego gmachu
administracji oraz uruchomienia nowego turbozespotu w elektrowni
miejskiej w Warszawie, ,Przeglad Elektrotechniczny”, 1937, nr 21,
s. 1024-1025; Elektrownia Warszawska. Krotki opis urzadzen technicznych,
Przeglad Elektrotechniczny”, 1937, nr 5, s. VIIL.

31. W. Szwander, Nowa rozdzielnia 35 kV w Elekrowni Miejskiej w Warsza-
wie, ,Przeglad Elektrotechniczny” 1937, nr 8, s. 530-533, 536; Elektrow-
nia Warszawska. Krotki opis..., op. cit., s. VIIL. )

32. St. W., Zagadnienia elektryfikacyjne Warszawy, ,Swiat”, 1938
nr 48-49, s. 29.

7. Warszawa, Gazownia Miejska m. st. Warszawy:
a. budynek Benzolowni w Zaktadzie przy ul. Dworskiej
na Woli, ok. 1928 r.: b. Stacja Regulatoréw w Zaktadzie
przy ul. Ludnej na Solcu, ok. 1928 r. (Zrédto: Gazownia
Miejska m. st. Warszawy. Rozbudowa fabryki 1923-1931,
Warszawa [1931])

7. Warsaw, Municipal Gas Plant of the Capital City of Warsaw:
a. Benzolownia building in the Plant at Dworska Street in
Wola, ca. 1928; b. Regulators Station building in the Plant
at Ludna Street in Solec, ca. 1928 (source: Gazownia Miejska
m. st. Warszawy. Rozbudowa fabryki 1923-1931, Warszawa
[1931])
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8. Warszawa, Zaktad Filtrow Pospiesznych na Stacji Filtrow
Przedsiebiorstwa Wodociggdéw i Kanalizacji m. st. Warszawy,
proj. arch. A. Jawornicki (1929-1933): a. przekréj przez
hale filtréw i hale pomp (Zrédto: wg Wodociagi i kanalizacja
m. st. Warszawy 1886-1939, Warszawa 1937); b. widok
budynku od zachodu (zrédto: NAC, sygn. 1-G-6621-1)

8. Warsaw, Fast Filters Plant at the Filter Station of the
Water and Sewerage Company of the Capital City of
Warsaw, design by A. Jawornicki (1929-1933): a. filter hall
and pump hall section (source: wg Wodociggi i kanalizacja
m. st. Warszawy 1886-1939, Warszawa 1937);, b. view
of the building from the west (source: NAC, sygn. 1-G-
6621-1)

W latach 1937-1939, u zbiegu ul. Tamka oraz
uporzadkowanego juz i wyasfaltowanego Wybrzeza
Kosciuszkowskiego (ktore teraz stac sie miato czescig
tworzonych od 1935 roku wzdtuz Wisty nadbrzeznej
arterii i bulwaréw) Miasto przystapito do realizacji dla
administracji Elektrowni Miejskiej m. st. Warszawy
zaprojektowanego przez Czestawa Jabtonskiego i Jo-
zefa Korszynskiego nowoczesnego modernistycznego
gmachu biurowego®. Planujac ze wzgledow urbani-
stycznych ograniczenie rozwoju elektrowni na Powi-
$lu i przeksztatcenie jej w tzw. zaktad szczytowy juz
w 1938 roku Magistrat przystapit tez do realizacji
w poblizu budujacego sie portu przemystowego na
Zeraniu nowej elektrowni parowej, ktéra przewidywat
uruchomic¢ w 1941 roku 3.

W latach 1934-1939 Miasto zintensyfikowato
réwniez prace modernizacyjne i budowlane w Zakfa-
dzie Gazowni Miejskiej na Woli, gdzie zamierzano zre-
alizowac funkcjonalny budynek mieszczacy aparature
do ,odtruwania gazu”® i piecownie tzw. periodyczna,
ujeta w opracowanym przez Wydziat Finansowy Magi-
stratu projekcie Czteroletniego planu inwestycji m. st.
Warszawy na lata 1938/39-1941/423%. Natomiast na
terenie Zaktadu przy ul. Ludnej na Solcu, w ramach
porzadkowania tego rejonu miasta zgodnie z planem
regulacyjnym, po rozebraniu w 1938 roku zuzytych
oraz zbednych budynkoéw i urzadzen przystgpiono do
wytyczania nowych ulic. Przy jednej z nich rozpoczeto
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9. Warszawa, Elektrownia Miejska m. st. Warszawy na Powislu:
a. plan przyziemia i pietra oraz widok elewacji rozdzielni
35 kV, 1937 r. (2rédfo: ,Przeglad Elektrotechniczny”, 1937,
nr 8); b. projektowy rysunek perspektywiczny modernizacji
zabudowy Elektrowni u zbiegu Wybrzeza Kosciuszkowskiego
i ul. Leszczynskiej, proj. J. P. Tokarzewski, ok. 1938 r.
(zrédto: ,Swiat” 1938, nr 48-49)

9. Warsaw, Municipal Power Plant of the Capital City of
Warsaw in Powisle: a. ground and first floor level plans and
view of the facade of the 35 kV switchboard, 1937 (zrédto:
~Przeglad Elektrotechniczny”, 1937, nr 8); b. perspective
drawing of design for the modernization of the power plant
buildings at the intersection of the Kosciuszkowski Waterfront
and Leszczyriska Street, design by J. P. Tokarzewski, ca.
1938 (zrédto: ,Swiat” 1938, nr 48-49)

wowczas realizacje wedtug projektu Romualda Gutta
nowoczesnego, funkcjonalnego gmachu Warsztatéw,
Centrali i Cechowni Gazomierzy (il. 10). W dalszej ko-
lejnosci w tej samej lokalizacji planowano tez zbudo-
wacé dom mieszkalny dla pracownikow?’.
Przedsiebiorstwo Tramwajéw i Autobuséw m. st.
Warszawy w drugiej potowie lat trzydziestych nie tylko
znacznie rozbudowato trakcje tramwajowe i linie au-
tobusowe oraz zwiekszyto liczebnos$¢ taboru, ale takze
wybudowato dwie podstacje prostownikdéw i przysta-
pito do etapowej realizacji nowoczesnych Centralnych
Warsztatow Samochodowych Miejskich (CWSM). Pra-
ce rozpoczeto w 1932 r. od adaptacji budynkéw pro-
dukcyjnych uznanej za nierentowna, wspomnianej
miejskiej cegielni na Burakowie, rozpoczynajac je za-
pewne od przebudowy dawnej suszarni®. W kolejnych
latach do zabudowan dawnej cegielni od zachodu do-
budowano dwie réwnolegte, powigzane pietrowymi
facznikami nowoczesne zelbetowe hale warsztatowe
(il. 11). Prace postepowaty wedtug projektow miej-
skiego Biura Budowy Tramwajow, wspieranego me-
rytorycznie przez stynnego konstruktora Stanistawa
Hempla. Zgodnie z duchem modernizmu w architektu-

33. W. Szwander, Uroczysto$¢ posSwiecenia..., op. cit., s. 1023-1024;
S. Starzynski, Rozwdj Stolicy, Warszawa 1938, s. 64; F. Burno, Frontem
do Wisty. Architektura Wybrzeza Kosciuszkowskiego i $rodkowej czesci
warszawskiego Powisla w latach 1910-1939, ,Kwartalnik Architektury
i Urbanistyki”, 2005, nr 3, s. 48-49.

34. St. W., Zagadnienia..., op. cit., s. 29; S. Starzynski, Rozwdj..., op.
cit., s. 47. Por. tez Czteroletni plan inwestycyjny Miasta Stotecznego
Warszawy 1938/39 - 1941/42. Projekt Wydziatu Finansowego, oprac. M.
Gasiorowski (mpis w zbiorach Biblioteki Publicznej m. st. Warszawy), bd.,
s. 92-93.

35. Warszawa wczoraj, dzis i jutro. Przewodnik i plan Wystawy, Warszawa
1938, s. 37.

36. Czteroletni plan..., op. cit., s. 79.

37. Nowe warsztaty Gazowni Miejskiej, ,Dziennik Zarzadu Miejskiego
w m. st. Warszawie”, 1938, nr 67-68, s. 14-15; B. Roga, Rozbudowa...,
op. cit., s. 918-919 oraz B. Roga, Rozbudowa Gazowni Miejskiej..., op. cit.,
s. 19. Przed wybuchem wojny zostat zrealizowany w stanie surowym tylko
jeden z dwoch réwnolegtych, powigzanych tacznikami skrzydet gmachu.
Budynek ten po wojnie pod adresem ul. Kruczkowskiego 2 byt przez
Gazownie Miejska uzytkowany do okoto 2009 roku, a potem rozebrany
(por. http://warsawid.blogspot.com/2020/05/wrzesniowa-zomownia.
html?m=1 (dostep 22.07. 2021)

38. Por. m.in. T. Dziekonski, A. Vertuim, Projekt przebudowy czesci Cegielni
Miejskiej na Burakowie na warsztaty autobusowe Dyrekcji Tramwajow
i Autobuséw Miejskich w Warszawie, Archiwum Akt Nowych, Zb. Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych, sygn. 2/9/0/5.51/1 3693.
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10. Warszawa, Gazownia Miejska m. st. Warszawy przy
ul. Ludnej na Solcu - model gmachu Warsztatéw, Centrali
i Cechownia Gazomierzy, proj. R. Gutt, 1938 r. (Zrodfo:
,Przeglad Techniczny” 1938, nr 24-25)

10. Warsaw, Municipal Gas Plant of the Capital City of
Warsaw at Ludna Street in Solec - model of the Workshops,
Head Office and Pithead of Gas Meters building, design by
R. Gutt, 1938 (source:,Przeglad Techniczny” 1938, nr 24-25)

rze nowych hal catkiem juz swiadomie wyeksponowa-
ne zostaty strukturalne elementy stupowej konstrukcji
i forma ocieplonych celolitem, przecietych poprzecz-
nymi Swietlikami, tukowych stropodachéw?.

W zwigzku z planowanym trzykrotnym wzro-
stem liczebnosci miejskiego taboru autobusowego
i przewidziang likwidacjq starych garazy autobusowych
przy ul. tazienkowskiej i ul. Inzynierskiej we wspo-
minanym projekcie Czteroletniego planu inwestycji
m. st. Warszawy na lata 1938/39-1941/42 znaczne
$rodki zostaty tez zarezerwowane na rozbudowe au-
tobusowego zaplecza garazowego. Poza kontynuacjq
rozpoczetej zapewne okoto 1938 r. budowy majacych
pomiesci¢ 165 autobusow funkcjonalnych, zelbeto-
wych hal zajezdni przy ul. Zoliborskiej na Muranowie
na lata 1940-1942 zostata takze zaplanowana budowa
rownie duzej zajezdni autobusowej na Wierzbnie*.

Rownolegle Magistrat starat sie nalezycie zor-
ganizowac i usprawni¢ miejski system aprowizacyjny.
W tym celu m.in. rozbudowano Rzeznie Miejska na Pra-
dze i przystgpiono do realizacji od dawna planowanej
nowoczesnej Rzezni Centralnej na Zeraniu“t. Majac na
uwadze konieczno$¢ rozwoju i uporzadkowania miej-
skiego handlu, zwtaszcza w dynamicznie rozwijaja-
cych sie nowopowstatych dzielnicach, od okoto 1934 r.
przystapiono tez do tworzenia nowych, estetycznie
wyposazonych targowisk miejskich, m. in. na Zolibo-
rzu, Mokotowie i Czerniakowie. Targowiska te miaty
czasowo zastgpi¢ dzielnicowe hale targowe, ktérych
program realizacji ze wzgledéw finansowych na razie
zostat ograniczony zaledwie do rozpoczetej zapewne
w 1938 r. budowy wedtug projektu Stefana Marzyn-
skiego i inz. Wincentego Michniewicza hali targowej

39. Czteroletni plan..., op. cit., s. 60.

40. Czteroletni plan..., op. cit., s. 60; por tez: htts:// tramwar.pl/
tw-z02.html (dostep 9.08.2021), https:// warszawa.wyborcza.pl/
warszawa/7,97596,5063889.html (dostep 15.07.2021)

41. W. K. Henneberg, Nowa RzeZnia w Warszawie, ,Przeglad Techniczny”
1938, nr 24-25, s 923-927; Czteroletni plan..., op. cit., s. 103.

154

11. Warszawa, Centralne Warsztaty Samochodowe Miejskie
(CWSM) przy ul. Wtoscianskiej na Burakowie: a. widok hal
warsztatowych dobudowanych do adaptowanych budynkow
d. Cegielni Miejskiej, ok. 1938 r. (zrddfto: http://omni-bus.waw.
pl/archiwum); b. wnetrze jednej z nowych hal warsztatowych,
1933 r. (Zrédto: Warszawskie Przedsiebiorstwo Budowlane
Sp. Akc., [Warszawa 1933])

11. Warsaw, Central Municipal Car Workshops (CWSM) at
Wtosciariska Street in Burakéw: a. view of the workshop
halls added to the adapted buildings of the former Municipal
Brickwork, ca. 1938 (source: http://omni-bus.waw.pl/
archiwum); b. interior of one of the new workshop halls,
1933 (source: Warszawskie Przedsiebiorstwo Budowlane Sp.
Akc., [Warszawa 1933])

przy ul. Stowackiego na Marymoncie oraz podjecia
przygotowan do realizacji hali na Lesznie*2.

Cho¢ z oczywistych wzgleddéw, przed wybuchem
wojny nie udato sie zakonczy¢ budowy wiekszosci spo-
$rod rozpoczetych obiektéw ujetych we wspomnianym
juz projekcie Czteroletniego Planu Inwestycyjnego m.
st. Warszawy na lata 1938/39-1941/42 to po 1945
r. niektdre z nich, przynajmniej te mniej zniszczone
podczas wojny jak np. Centralne Warsztaty Samocho-
dowe, biurowiec Elektrowni, czy Hala Marymoncka,
z czasem zostaly jednak ukonczone i cho¢ przy tej
okazji architektura niektérych z nich ulegta znacznemu
przeksztatceniu, to do dzis$ istniejg i z powodzeniem,
w taki czy inny sposob stuza mieszkancom miasta.

42. Czteroletni plan..., op. cit., s. 104, 108.
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